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RESUMEN

La presente investigacion se desarrollara en el Pueblo de San Diego, Estado
Carabobo, especificamente en el sector sur de dicha poblaciéon, con la finalidad
de presentar un Plan de Rehabilitacion Vial para mejorar la condicion vial de
la zona. La conservacion de las vias se debe realizar a través de planes y
programas con base en las normativas de la ubicacion, estableciendo métodos
para conservacion y rehabilitacion vial. La situacion actual de las vias de la
zona no satisface la demanda vehicular de manera correcta, perjudicando
directamente a los usuarios, a los vehiculos y a los transelntes que utilicen las
vias. Se diagnosticara la situacion actual de las vias a través de inspeccion
visual para reunir informacion util como presencia de fallas o falta de
mantenimiento, factores que inciden directamente en la posibilidad de
frecuencia de embotellamientos y de accidentes, luego se realizara una
investigacion documental y técnica de las caracteristicas sociales, poblaciones
y viales existentes para analizar los resultados obtenidos de manera
independiente para luego hacer un estudio que planteé una solucion vial que
abarque todos los problemas existentes en el sector sur del Pueblo de San
Diego, mediante la presentacion de planos y graficos que expliquen
detalladamente los trabajos que se deben realizar, ya sean trabajos de
pavimentacion, expansion de avenidas, construccion de aceras, y brocales,
entre otras.

Descriptores: Mejoras, rehabilitacion, plan, demanda vehicular, solucion vial.
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INTRODUCCION

Hoy en dia, Venezuela, tiene una gran problematica con la calidad en la que
se ejecutan los trabajos de mantenimiento vial, no se asegura el bienestar de los
usuarios que utilizan la red vial, que en muchos casos no han recibido un propio
mantenimiento en muchos afos, ni se planea hacer nuevos proyectos de rehabilitacion
o0 actualizacion, que cubran la demanda que los ciudadanos necesitan a corto plazo,
por lo que se evidencia que se ha abandonado el tema de infraestructura vial nacional.

El sector sur del Pueblo de San Diego en el Estado Carabobo no es excepcion
a lo antes mencionado, la demanda de transporte ha crecido en los ultimos afios por
estas vias, por el crecimiento comercial y residencial de la zona que ha contribuido en
el aumento vehicular de unas vias que no fueron disefiadas para ese volumen
originalmente, esto requiere un mantenimiento preventivo o correctivo que debe ser
constante, para el pavimento, las aceras y el sistema de drenajes.

En esta investigacion se busca dar una solucién a través de una propuesta para
que se rehabilite de manera Gptima las vias de esta zona, analizando posibles fallas
que requieran atencion de los organismos encargados del mantenimiento de las calles
del municipio, entre lo cual se proyectaran las medidas necesarias en drenajes, vias,
iluminacion y aceras para asi llegar a una solucion para la situacion del sector sur del
pueblo de San Diego.

Esta investigacion consta de cuatro capitulos, en el cual el Capitulo | esta
compuesto por el planteamiento del problema y formulacion del problema, luego el
objetivo general de la investigacion y los objetivos especificos que se llevaran a cabo,
justificacion del por qué se hara esta investigacion junto al alcance de la misma.

El capitulo 11, describe el Marco Teorico, presentando los antecedentes en el
cual se fundamenta esta investigacion, ademas de las bases teoricas que sustentan al

trabajo y términos basicos.



Por su parte, el Capitulo 11, presenta el Marco Metodoldgico donde se tiene el
tipo de investigacion, nivel de la investigacion y disefio de la misma, también se tiene
la poblacion y muestra junto a las técnicas e instrumentos de recoleccion de datos,
para finalizar con las fases metodoldgicas destinadas a lograr el objetivo general de la
investigacion.

En el Capitulo IV, se expone la propuesta de rehabilitacion vial, siguiendo las
actividades que forman parte de las fases metodoldgicas presentadas anteriormente.

Por ultimo, en el Capitulo V se exponen las conclusiones y recomendaciones

provenientes de la realizacién del proceso investigativo.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del problema

En el ambito de los paises desarrollados y en via de desarrollo,
investigaciones dirigidas a la rehabilitacion, conservacion y la mejora de redes viales,
siguiendo los pardmetros nacionales e internacionales, se han interesado en la
conservacion de las vias con la utilizacion de planes y programas con base en
experiencia y las normativas que mejor se apliquen a la ubicacion, por lo tanto, se han
dado a conocer varios metodos para conservacion y rehabilitacion vial.

Por el mal estado de las redes viales en todo el territorio de Venezuela,
situacién que se conoce ahora como una problematica a nivel nacional por la escasez
de un mantenimiento preventivo o correctivo por parte del estado, se ve necesario
implementar tecnologias y técnicas para el mantenimiento de las vias en diferentes
sectores de todo el pais que retan a los ciudadanos en el dia a dia y perjudican el
transporte de bienes y personas a nivel tanto local como nacional.

El mal estado de las vias es uno de los factores mas importantes al momento
de estudiar un accidente de transito, esto puede ser una de la razones por la cual
Venezuela posee una tasa de mortalidad por accidente de trafico de vehiculo de motor
de 24 victimas por cada 100.000 habitantes segun el Ministerio del Poder Popular
para la Salud para el afio 2013, tasa que se encuentra por encima de la tasa promedio
mundial estimada por la Organizacion Mundial de la Salud en 2013, que es 20
victimas por cada 100.000 habitantes.

Las vias en el area de estudio, en el sector sur del Pueblo de San Diego,
estado Carabobo, estan en mal estado, se consiguen calles cuya seccion transversal no
es lo suficientemente amplia, incumpliendo el ancho minimo recomendado de 3

metros por canal como se establece en la Gaceta Oficial 38.715 con fecha 28 de junio



de 2007, obstaculizando el trafico de vehiculos y peatones e incrementando la
probabilidad de accidentes de trafico, hay vias donde los drenajes y cunetas se
encuentran deteriorados aumentando el riesgo de inundacion en temporada de lluvias,
el asfalto de la zona en general no se encuentra en un estado aceptable teniendo
baches y zonas desgastadas por falta de mantenimiento vial.

La presencia de vias que no satisfagan con la demanda vehicular de manera
correcta perjudica directamente a los vehiculos y a los transelntes que frecuenten
estas vias, ya sea a través de autos particulares, transporte publico o peatonalmente,
ya que la presencia de estas fallas son factores que aumentan directamente la
posibilidad de accidentes, y, por lo tanto, personas lastimadas y pérdidas monetarias
para los usuarios afectados. Ademas, la mala condicién de las vias puede provocar
dafio en los automdviles que transitan frecuentemente por estas vias, y, a su vez
aumenta de gran manera el tiempo de viaje al utilizar estas vias.

Asi mismo, las alcantarillas en las vias presentan una falta de mantenimiento,
causando el estancamiento de las aguas con residuos como hojas, escombros, basura
y lodos, esto ocurre mayormente porque los habitantes de las cercanias no le dan el
uso correcto a la red de drenaje, lanzando basura y desechos por los bajantes de aguas
de lluvia que también lleva a que se tape el drenaje, causando un potencial colapso de
la red en el sector, huecos en las vias cercanas, causando fallas en la via y
aumentando el riesgo de accidentes y dafios mecanicos en los vehiculos que circulan
en la via.

La falta de interés de los entes gubernamentales competentes, en lo
relacionado al mantenimiento vial, en llevar a cabo el uso de nuevos esquemas de
mantenimiento y rehabilitacion vial han empeorado la infraestructura vial, La
aplicacion de nuevas técnicas que han sido y son utilizado en otros lugares con
completo éxito es, sin lugar a duda, indispensable para dar paso a planes de

rehabilitacién y conservacion de las vias de manera correcta y eficiente, con el



objetivo final de mejorar la calidad de vida y el bienestar de los usuarios que
participan en el transporte en el dia a dia de este sector.
1.2. Formulacion del problema

¢Como se puede mejorar la condicion vial del Sector Sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabobo?

1.3.  Objetivo de la investigacion
1.3.1. Objetivo General

Proponer un plan de rehabilitacion vial para el sector sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabobo.

1.3.2. Objetivos Especificos

Recopilar informacion documental y técnica del sector sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabobo.

Diagnosticar la situacion actual de las vias que conforman el sector sur del
Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

Analizar los resultados obtenidos de la situacion vial actual del sector sur del
Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

Presentar un plan de rehabilitacion vial para el sector sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabaobo.

1.4.  Justificacion

Esta investigacion tiene como objetivo principal analizar la situacion vial
actual y plantear soluciones especificas para cada via, de manera independiente si es
requerido, en el sector sur del Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

La importancia de esta investigacion radica en el impacto que las condiciones
Optimas de una via influyen en la seguridad de los usuarios al momento de utilizar
una via cualquiera debido a la presencia de fallas en la via como baches, filtraciones
de agua, entre otros. Todas estas variables pueden alterar el funcionamiento correcto
de una via, a esto se le suma la necesidad de que una via satisfaga toda la demanda de



la poblacion de manera eficiente, cumpliendo con todos los pardmetros son
necesarios para que una via se considere éptima.

Este plan es Gtil para que las instituciones encargadas del mantenimiento vial
en la zona conozcan la situacion por medio de una investigacion realizada y analizada
de manera metodica, ya que cada variable indica problemas presentes en cada via de
manera que se facilite la correcta realizacion de la rehabilitacion vial de las calles que
asi lo requieran.

El proyecto que se realizaré contribuira en evitar la cantidad de accidentes que
ocurrirén en la zona y reducir las pérdidas monetarias causadas debido a la presencia
de fallas en la via, como baches, que causan dafios en los cauchos y en las piezas
mecanicas de los vehiculos que transitan por estas vias.

1.5.  Alcance

El plan que se propone para el Sector Sur del Pueblo de San Diego, Estado
Carabobo, abarca posibles ampliaciones en las vias existentes, modificacion en los
sentidos de cada via adaptandola a las necesidades reales que presente la comunidad
siguiendo las normas correspondientes, también se incluird el disefio de propuestas
para remodelacion de aceras, brocales y/o cunetas a lo largo de todas las manzanas en
estudio, a su vez se realizara el disefio de la capa de asfalto a utilizar en cada una de
las arterias viales que ameriten de mantenimiento o reconstruccion, para asegurar que
las vias a construir sean seguras, duraderas y cumplan con todas las regulaciones
pertinentes.

En el &mbito ambiental se hara un estudio para la reubicacion de los desechos,
provenientes del escarificado y los escombros provenientes de las posibles
remodelaciones en aceras, brocales y drenajes, estos desechos tendran como destinos
vias rurales de tierra cercanas a la zona en estudio y de relleno en construcciones
cercanas, con el fin de beneficiar a las comunidades que posean vias rurales.

El estudio abarca la zona delimitada transversalmente desde la Calle Péez
hasta la Calle Cumaca, y longitudinalmente desde la Calle Las Mercedes hasta la



Calle Rondon, correspondientes al sector sur del Pueblo de San Diego, Estado
Carabobo. Dejando abierta la posibilidad de realizar una investigacion que incluya la

zona norte y presentar un proyecto para el Pueblo de San Diego en general.



CAPITULO 1
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

Anteriores investigaciones han diagnosticado el estado del pavimento en
numerosas vias y las soluciones que alli deben implementarse, como es el caso de la
investigacion realizada por Bonfante D. y Montes W. (2015) titulada: “Diagndstico
del estado del pavimento en la red vial del barrio los caracoles en la ciudad de
Cartagena”, para optar al titulo de Ingeniero Civil en la Universidad de Cartagena.
Donde su objetivo general es diagnosticar los dafios presentes en el pavimento de una
zona de la Ciudad de Cartagena por medio de inspecciones visuales para obtener
informacidn detallada de las patologias.

Esta investigacion pudo concluir como “Una ciudad en desarrollo constante
puede verse afectada por factores como el crecimiento poblacional, influyendo de
manera directa en el aumento de viviendas y esto a su vez en el aumento de redes de
servicios publicos y en el aumento del parque automotor; asi como en la generacion
de empresas y comercio que traen consigo la presencia de diversos tipos de
transporte, algunos de una gran capacidad de carga por lo cual las vias antiguas de la
ciudad han ido presentando deficiencias en su estado. Combinado con la poca o nula
inversion de los diferentes gobiernos para la conservacion de la infraestructura vial de
la ciudad, ha generado que vias secundarias presenten diferentes patologias en su
estructura, que merman el buen comportamiento del flujo vehicular generando
incomodidad, retrasos en los tiempos de viaje y dafios en el parque automotor que
afectan a los habitantes de esta zona”. Esta conclusion brinda sustento a la necesidad
presente en la presente investigacion ya que indica los diferentes problemas que se

producen por la falta de mantenimiento y actualizacion de las vias urbanas.



Se utilizard como base para la creacion de una planilla de inspeccion vial para
el analisis que se requiere en la zona en estudio como la disefiada en la investigacion
realizada por Bohorquez M. (2018) titulada: “Lineamientos generales para el
control de calidad de la vialidad en Venezuela. Caso estudio av.
Cuatricentenaria, municipio Valencia, edo. Carabobo”, para optar por el titulo de
Ingeniero Civil en la Universidad José Antonio Péaez. El objetivo de esta
investigacion es desarrollar los lineamientos generales a seguir para mejorar la via y
prever el deterioro mediante un adecuado control de calidad en la Av.
Cuatricentenaria del Municipio Valencia, Edo. Carabobo. La investigacion establece
que “Para poder analizar cada factor junto a sus variables es indispensable y
justamente necesario, medir el grado de severidad que poseen cada uno de estos para
poder controlar y corregir las falencias que presenta la via caso estudio, y asi,
mediante la elaboracion de un instrumento de recoleccion de datos e informacion
técnica sobre las condiciones en las que se encuentra la via”. En el trabajo se utilizo
una planilla de inspeccion que es una variacion de modelo de planilla de inspeccion
propuesto en el “Manual para la Inspeccidén Visual de Pavimentos Flexibles”, el
cual fue elaborado a través de un convenio interadministrativo entre la Universidad
Nacional de Colombia con sede en Bogota conjuntamente con el Ministerio de
Transporte en el afio 2006.

Otras investigaciones han analizado el estado de deterioro que presentan las
vias de comunicacion terrestre en zonas dentro del territorio venezolano, siendo el
deterioro un factor comun en la mayoria de las ciudades en Latinoamérica, y las
posibles soluciones socioecondmicas que pueden realizarse para resolver estos
problemas. Al respecto, Zella G. (2008) realizo una investigacion titulada: “Gestion
del mantenimiento vial preventivo. Revision y propuesta para Caracas” para
recibir el titulo de Magister en Transporte Urbano en la Universidad Simén Bolivar.
Para lo cual su objetivo general fue formular nuevos lineamientos para la gestion de

mantenimiento vial preventivo, sustentado en impuestos.



De la investigacion se concluye que “El estado de deterioro de la red vial, a
causa del abandono de las actividades de conservacion y mantenimiento, ha sido un
problema comun en los paises de América Latina. Como salida, al problema, la
mayoria de los paises adoptaron como fuente de financiamiento la gestion de fondos
viales autonomos, sostenidos mediante un porcentaje de tasas o impuestos recaudados
por concepto de consumo de combustible. La gestion bajo esta modalidad hoy dia se
mantiene, y es complementada con las concesiones por peajes y los contratos por
resultados, con lo cual puede concluirse que ha sido exitosa ya que permitido la
recuperacion de una buena parte de la red vial latinoamericana y africana”. Esta
investigacion sirve como base para dar una solucion economica a los entes del
Estado, sustentando el costo de la rehabilitacion vial en impuestos para, y en
beneficio, de la comunidad.

En el ambito ambiental referente a vialidad podemos mencionar la
investigacion realizada por Gutiérrez A. (2015) titulada: “Estimacion de costos
ambientales para proyectos de obras de vialidad” para optar por el titulo de
Ingeniero Civil en la Universidad José Antonio Péez. Esta investigacion destaca que
“Para cumplir con lo establecido en la ley minimizando el impacto negativo sobre la
naturaleza, la empresa encargada de la obra, tiene que tomar medidas de prevencion y
manejo de desechos, asi como también intenta en la medida de lo posible minimizar
la contaminacion y destruccion ecoldgica”. Esta investigacion sustenta la necesidad
de reubicar los desechos provenientes de la rehabilitacion vial a vias rurales o para
reciclaje, disminuyendo el impacto ambiental de la obra.

De estas investigaciones se nos permitio obtener una mejor idea del
procedimiento que se debe aplicar al momento de realizar un plan, de manera
correcta, para la rehabilitacion vial del Sector Sur del Pueblo de San Diego, Estado

Carabobo.
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2.2 Bases Tedricas
2.2.1 Vias
La norma COVENIN 3126-94 define la via como todo lugar destinado al
transito de vehiculos o peatones 0 ambos a la vez, son importantes para el sistema de
un territorio a estas manejar el transporte de bienes y personas con alta eficiencia y
bajos costos, por esto es la forma con mayor transito de transporte por tierra. A su vez
las vias se pueden clasificar en diferentes tipos segun la norma ya mencionada:
Via de doble calzada: Es la via que consta de dos calzadas separadas, cada una
prevista para el transito en una sola direccion.
Via doble: Es la via que consta de una calzada para el transito en ambos
sentidos.
Via en trinchera: Es la via cuyo nivel es inferior al de las areas que la rodean.
Via expresa: Es la via de transito vehicular, con control total o parcial de
acceso, isla central y generalmente sin intersecciones a nivel.
Via lateral: Es la via para circulacion normalmente en un sentido, anexa a la
via principal y separada de esta por una isla.
Via peatonal: Es la via destinada exclusivamente para peatones.
Via principal: Es la calle o carretera con acceso directo a las propiedades
colindantes, en la cual, sus caracteristicas geométricas y de control de la
circulacion, garantizan la eficiencia del transito de paso.
Via rural: Es la via de transito situada fuera del perimetro urbano de un centro
poblado.
Via secundaria: Es toda aquella via cuyo transito real o previsto sea inferior al
de una via principal.
Via sencilla: Es la calzada destinada al transito en un solo sentido.

Via urbana: Es la via de transito dentro del perimetro de un centro poblado.
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2.2.2 Avenidas

Una avenida se definiria basicamente como una via urbana de doble sentido
comunmente dividida por una isla o parterre central, esta se encarga de la importante
comunicacion dentro de una ciudad. La norma COVENIN 3126-94 dice que una
avenida es la via preferente de apreciable longitud, generalmente en zonas urbanas o
interurbanas, con alto volumen de transito; por lo que exige la instalacion de
separadores o divisores de calzada y controles en sus intersecciones a nivel. A veces
dispone también de calles laterales auxiliares.

Para diferentes volimenes de trénsitos o localizaciones las avenidas se
clasifican en:

Avenida intercomunal que (Ver Figura 1) es la via principal de transito
vehicular que funciona o ha sido disefiada como parte de la red de transito directo
para interconectar zonas urbanas, o que forma parte de una via rural importante que

entra en la zona urbana.

Figura 1. Avenida Intercomunal El Valle.
Fuente https://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Intercomunal_de El Valle

Avenida secundaria es la cual cuyo transito real o previsto es inferior al de

una avenida principal.
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La avenida principal es la via de transito vehicular principal local, que
funciona o ha sido disefiada para distribuir o recoger el transito de un sector urbano y
conectarlo al sistema o red de vias arteriales y que sirve de interconexidn entre estas.
2.2.3 Calles

Una calle es una via publica para el transito de personas y/o vehiculos, esta
incluye toda la zona comprendida entre los linderos frontales de las propiedades
adyacentes, dando el espacio para entrar a estas. El subsuelo de las calles
normalmente se utiliza para la distribucion de redes de instalacién de servicios
urbanos para las propiedades como agua potable, telefonia, red eléctrica,
alcantarillado.

2.2.4 Senalizacion

Se conoce como sefalizacion al sistema de sefiales indicativas de informacion,
prevencion, restriccion y servicios en vias, las sefiales deberan ser visibles durante las
horas del dia y de la noche, en la noche por medio de materiales reflectantes o
cualquier otro medio y deberan estar colocados en un angulo de 90 grados con el eje
de la via en un lugar donde aseguren su visibilidad conociendo las condiciones de la
via.

Las sefiales pueden ser de reglamentacion, de prevencién y de informacion.
Las de reglamentacion tienen forma circular excepto por las sefiales de “PARE” y
“CEDA EL PASO”. Las sefiales circulares deben tener nimeros y simbolos en un
anillo rojo. La sefial de “PARE” tendra forma octagonal y tener inscrito la palabra
“PARE” en letras blancas. Deberan colocarse a 30 cm del pavimento en zonas
urbanas con 200 cm de altura y a 120 cm del pavimento en zonas rurales con 150 cm
de altura (Ver figura 2).
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Figura 2. Dimensiones de sefiales de reglamentacion.
Fuente: NORMA COVENIN 867-80

Las sefiales de prevencion deberan tener forma cuadrada y se colocaran en
diagonal correspondiente en vertical exceptuando las sefiales de flecha direccional
que tienen una forma rectangular, deberan tener en zonas urbanas 60 cm de lado y en
zonas rurales 75 cm de lado, utilizando un color amarizo con simbolo negro. Deberan
colocarse a 30 cm del pavimento en zonas urbanas con 200 cm de altura y a 120 cm
del pavimento en zonas rurales con 150 cm de altura. Para las dimensiones de la sefial
se deberan tener en cuenta la visibilidad y la velocidad del vehiculo, la letra se

recomienda que sean de 10 cm de altura (Ver figura 3).

@

e ST

Figura 3. Dimensiones de sefiales de prevencion.
Fuente: NORMA COVENIN 867-80
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Las sefiales de informacion se utilizan para indicar direccion, deberan tener
forma rectangular, exceptuando indicadores de ruta los cuales utilizaran una forma
especial. Estas sefiales seran blancas con leyenda en negro, al menos que sean vias de
alta especificacion las cuales seran verdes con leyenda en blanco.

2.2.5 Pavimento

Es la superestructura de una via, construida sobre la superficie subrasante y
compuesta normalmente por la sub-base, la base y la capa de rodadura. Su funcion
principal es soportar las cargas rodantes y transmitir los esfuerzos al terreno,
distribuyéndolos en tal forma que no se produzcan deformaciones perjudiciales, asi
como provee una superficie lisa y resistente para los efectos del transito.

El Pavimento es una estructura de varias capas construida sobre la subrasante
del camino para resistir y distribuir esfuerzos originados por los vehiculos y mejorar
las condiciones de seguridad y comodidad para el transito. Por lo general esta
conformada por las siguientes capas: base, subase y capa de rodadura o subrasante
(Ver figura 4).

Seccion Transversal:
Riegode Sello  Riego de Impregnacion
spcional

_: 5-10cm
1 10-30cm

_ln-ﬂucm
20-50 cm

Figura 4. Estructura del pavimento.
Fuente: https://bit.ly/2rmA7P9

Capa de Rodadura: Es la parte superior de un pavimento, que puede ser de
tipo bituminoso (flexible) o de concreto de cemento Portland (rigido) o de adoquines,

cuya funcidn es sostener directamente el transito.
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Base: Es la capa inferior a la capa de rodadura, que tiene como principal
funcidn de sostener, distribuir y transmitir las cargas ocasionadas por el transito. Esta
capa sera de material granular drenante o sera tratada con asfalto, cal o cemento.

Subbase: Es una capa de material especificado y con un espesor de disefio, el
cual soporta a la base y a la carpeta. Ademas, se utiliza como capa del drenaje y
controlador de la capilaridad del agua. Dependiendo del tipo, disefio y
dimensionamiento del pavimento, esta capa puede obviarse. Esta capa puede ser de
material granular o tratada con asfalto, cal o cemento
2.2.6 Acera

La acera se define como la orilla de la calle o de otra via pablica, por lo
general ligeramente elevada y enlosada, situada junto a las fachadas de las casas y
particularmente reservada al transito de peatones.

Las aceras deben tener un ancho minimo libre, sin obstaculos, de 1,60 m.
Ningun elemento (publicitario, postes o sus tensores, cabinas telefonicas o cabinas de
distribucion de redes en general, cestas o recolectores de basura, kioscos, dispositivos
de medicién de servicios publicos en sus respectivas cajas, tanquillas, entre otros.
jardineras adosadas a muros o paredes, salientes de edificaciones, ventanas y puertas,
rejas de ventanas y de puertas, escaleras o similares) podra ser ubicado sobre el
espacio libre indicado. (COVENIN 2733-04) (Ver figura 5).

Figura 5. Imagen transversal de una acera.
Fuente: https://bit.ly/2SyFWEF
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2.2.7 Brocales

Es una estructura vertical o inclinada que sirve de remate a la calzada o al
hombrillo que define los bordes de la via, hecho de concreto, asfalto, piedra u otros
materiales que sirve para delimitar la calzada o plataforma de la via. La calzada si se
pinta de amarillo indica prohibicion de estacionar, rojo, permite el estacionamiento
breve de vehiculos de transporte de pasajeros y de carga, blanco, permite el

estacionamiento por breve tiempo (Ver figura 6).

BROCALER TR

"

Figura 6. Detalles transversales de un brocal.
Fuente: https://bit.ly/2BSOcK?2

2.2.8 Drenajes

En una carretera, el sistema de drenaje es el conjunto de obras que permiten
un manejo adecuado de los fluidos, para la cual es indispensable considerar los
procesos de captacion, conduccion, y evacuacion de los mismos.

El exceso de agua u otros fluidos en los suelos o en la estructura de una
carretera, afecta sus propiedades geo mecanicas, los mecanismos de transferencia de
carga, presiones de poros, sub-presiones de flujos, presiones hidrostaticas, e
incrementa la susceptibilidad a los cambios volumétricos. Por tal motivo, y aun
cuando el agua es un elemento fundamental para la vida, es una de las causas mas

relevantes del deterioro prematuro de la infraestructura vial (Ver figura 7).
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Figura 7. Ejemplo de detalles de un drenaje.
Fuente: http://ponce.sdsu.edu/drenaje_de_carreteras_c.html

Las cunetas son zanjas que se hacen a ambos lados del camino con el
proposito de recibir y conducir el agua pluvial de la mitad del camino (o de todo el
camino en las curvas), el agua que escurre por los cortes y a veces la que escurre de
pequerias areas adyacentes.

Ademas de esta funcion principal, las cunetas prestan otro tipo de funciones
utiles para el correcto funcionamiento de la infraestructura viaria, como son: el
control de nivel freatico, la evacuacion de las aguas infiltradas y Servir de almacén
eventual de la nieve retirada de la calzada
2.2.9 Demarcacion

La demarcacion, al igual que las sefiales verticales, se emplea para regular la
circulacién de vehiculos y advertir de situaciones de riesgo o guiar a los conductores
en la via, siendo indispensable para la seguridad vial.

Para que esta cumpla su funcion se requiere uniformidad respecto a las
dimensiones, disefio, simbolos, caracteres, colores y frecuencia de uso, las marcas
viales deben ser retrorreflectivas, a menos que estén debidamente iluminadas. Estos
pueden ser necesario en pasos peatonales, donde un estudio de ingenieria de transito

determine que la iluminacion incide en la reduccion de accidentes con peatones. En

18



general, todas las vias pavimentadas deben contar con las demarcaciones requeridas y
complementarias con sus respectivas sefiales verticales.

Las demarcaciones se clasifican segun su formay su altura. Segun su forma se
clasifican en tres grupos generales:

Lineas longitudinales: Se emplean para delimitar canales y calzadas,
indicando sin prohibicion zonas con y sin prohibicion de adelantar y para delimitar

canales de uso exclusivo por determinados tipos de vehiculos (Ver figura 8).

Figura 8. Lineas longitudinales.
Fuente: https://bit.ly/2KXPVkd

Lineas transversales: Se emplean en cruces para indicar el lugar antes del cual
los vehiculos deben detenerse, como reductores de velocidad y para demarcar sendas

destinadas para peatones y bicicletas (Ver figura 9).

Figura 9. Lineas transversales.
Fuente: https://bit.ly/2UiJBWA
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Simbolos y leyendas: Se emplean para guiar y advertir a los conductores para
regular la circulacion. Se incluye en este tipo las flechas (Ver figura 10).

Figura 10. Simbolos y leyendas.
Fuente: https://pixabay.com/es/flechas-flecha-por-carretera-167536/

Otras: Son otras demarcaciones que no se pueden clasificar dentro de las

anteriores ya que ninguno de sus componentes predomina sobre otros (Ver figura 11).

Figura 11. Otras demarcaciones.
Fuente: http://www.hometec.cl/demarcaciones/

2.2.10 lluminacion de la via

La iluminacion se define segun la norma como la aplicacion de radiacion
visible a un objeto, o en otras palabras permitir que un objeto sea visible en la
oscuridad y eso es el objetivo de iluminar una via, en la noche también se utilizan las

calles para el uso eficiente del transporte y para promover la seguridad y comodidad
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para el trafico vehicular y peatonal proporcionandole una adecuada visibilidad
durante los dias nublados y las noches.

Los niveles luminosos y uniformidades deben expresarse en luminancia, valor
percibido por el observador, que debe obtener un resultado 6ptimo de los factores que
serian el nivel luminoso, la uniformidad y el control de deslumbramiento para evitar

la disminucion de visibilidad. (Ver figura 12)

Lacio
ACEra

Lada
calzada

Figura 12. lluminacion en una via.
Fuente: https://recursos.citcea.upc.edu/llum/exterior/vias_p.html

2.2.11 Luminarias Solares

Las lamparas o faroles solares son un sistema de alumbrado independiente
instalado en postes, que funcionan a base de energia solar fotovoltaica, la cual es
almacenada en baterias para proveer energia limpia para sistemas de alumbrado
publico durante la noche. Una luminaria solar contiene tres elementos principales: el
panel solar que transforma la energia del sol en electricidad, el sistema de
almacenamiento de energia que regula su uso y por ultimo el sistema de iluminacion

que proporciona la luz, ya sea por tecnologia de LED o induccidén magnética.
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Los principales beneficios de utilizar ldmparas y luminarias solares para el
alumbrado puablico estan en que una vez instaladas se dejara de pagar recibos de luz al
no requerir tendido cables, ya que funcionan con su propia energia. Ademas de que
promocionan la cultura del cuidado al medio ambiente.

Los postes solares son una solucién econémica para el alumbrado publico con
energia verde en parques, plazas publicas, centros comerciales, universidades, zonas
residenciales y entornos sin servicios de electricidad, por lo que cada vez se vuelven

mas populares, ya sea por su larga vida de utilidad y multiples usos en lugares

publicos. (Ver figura 13)

o Lead acad Battery

Figura 13. Luminarias solares.
Fuente: http://www.solarwavemexico.com/postes-solares/

2.2.12 Alcantarilla
Una alcantarilla o cloaca es un acueducto subterraneo destinado a evacuar las

aguas residuales domésticas u otro tipo de aguas usadas. Forma parte de los sistemas

de saneamiento urbano. El conjunto de alcantarillas de una poblacion o de un barrio

se llama alcantarillado (Ver Figura 14)
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Figura 14: Alcantarilla, se observa su instalacion bajo la calzada
Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Alcantarilla_(construcci%C3%B3n)

2.2.13 Pendiente de bombeo

Es la inclinacién que tiene una carretera hacia ambos lados transversalmente,
generalmente desde su parte central y cuya finalidad es evacuar las aguas de lluvia
hacia los bordes. Suele ser del 2%. (Ver figura 15)

CALZADA SECCIDN TRANSWERSAL
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Figura 15: Tipos de pendientes de bombeo o peralte
Fuente: http://www.nuevaingenieria.com/la-seccion-tipo-la-carretera/

2.2.14 Sumideros

Son estructuras encargadas de recoger el agua que fluye por las cunetas de las
vias con el minimo de interferencia para el trafico vehicular y peatonal, evitando se
introduzca a los colectores material de arrastre.

En general los sumideros se dividen en tres tipos (Ver figura 16):
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Sumidero de ventana o acera

Consiste en una abertura a manera de ventana practicada en el bordillo o
corddn de la acera, generalmente deprimida con respecto a la cuneta.
Sumidero de reja o calzada

Consiste en la ejecucion de una cdmara donde penetran las aguas pluviales,
esta se cubre con una reja para impedir la precipitacion de vehiculos, personas u
objetos de cierto tamafio.
Sumidero mixto o combinado

Es una combinacion de los dos anteriores, tratando de tomar de cada uno de
ellos lo mas positivo, mejorando la eficiencia del sumidero de ventana y reduciendo

la ocupacion de la calzada para el sumidero de rejas.

e -
—

___?

D

Sumidero de vertana o acera Sumidero de reja o calzada

-

[ —

Sumicdero mixto o combinado

Figura 16: Tipos de sumideros
Fuente: https://www.ingenierocivilinfo.com/2010/11/calculo-hidraulico-de-sumideros.html

2.2.15 Torrenteras

Son estructuras que recogen las aguas de los canales, diques o cortacorrientes
y las conducen hacia abajo del talud. Generalmente, incluyen elementos para disipar
la energia del flujo del agua. (Ver figura 17)
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Figura 17: Torrentera.
Fuente: https://www.ingenierocivilinfo.com/2010/11/calculo-hidraulico-de-sumideros.html

2.2.16 Fallas de pavimento

Las fallas que pueden encontrarse en pavimentos se dividen en dos tipos:

Fallas de superficie: comprende los defectos de la superficie de rodamiento
debidos a fallas de la capa asféltica y no guardan relacién con la estructura de la
calzada. La correccion de estas fallas se efectia con sélo regularizar la superficie y
conferirle la necesaria impermeabilidad y rugosidad. Ello se logra con capas
asfalticas delgadas que poco aportan desde el punto de vista estructural en forma
directa.

Fallas estructurales: comprende los defectos de la superficie de rodamiento
cuyo origen es una falla en la estructura del pavimento, es decir de una 0 mas de las
capas constitutivas que deben resistir el complejo juego de solicitaciones que impone
el transito y el conjunto de factores climaticos regionales. En la correccién de este
tipo de fallas es necesario un refuerzo sobre el pavimento existente para que el
paquete estructural responda a las exigencias del transito presente y futuro estimado.
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Se hace pues necesario el disefio de una estructura nueva formada por las subrasante-
pavimento antiguo - refuerzo

Los dafios que presenta una estructura de pavimento flexible pueden ser
clasificados en cinco categorias: Fisuras, deformaciones, perdidas de capas
estructurales, dafios superficiales y otros dafos.
Fisuras

Fisuras longitudinales y transversales: Corresponden a discontinuidades en la
carpeta asfaltica en la misma direccion del transito o transversales a él, son indicio de
la existencia de esfuerzos de tensién en alguna de las capas de la estructura, los cuales

han superado la resistencia del material afectado (Ver figura 18).

Figura 18. Fisura longitudinal.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Fisura por reflexion de juntas o grietas en placas de concreto: Este tipo de
dafio de presenta cuando existe una capa de concreto asfaltico sobre placas de
concreto rigido, tales fisuras aparecen por la proyeccion en superficie de las juntas de

dichas placas (Ver figura 19).
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Figura 19. Fisura en junta.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Fisura de borde: Corresponden a fisuras con tendencia longitudinal a
semicircular localizadas cerca del borde de la calzada, se presentan principalmente
por la ausencia de berma o por la diferencia de nivel entre la berma y la calzada (Ver
figura 20).

Figura 20. Fisura de borde.
Fuente: http://1.bp.blogspot.com/-bkUFtLo-
848/U3kvuM7Le9l/AAAAAAAAAFY JuyDxBLi6pMQ/s1600/b.jpg

Fisuras en blogue: Cuando se presenta este tipo de dafio la superficie del
asfalto es dividida en bloques de forma aproximadamente rectangular, los bloques
tienen lado promedio mayor que 0.30 m (Ver figura 21).
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Figura 21. Fisura en bloque.

Fuente: http://www.sacvisa.com.mx/identifica-el-problema-de-tu-carpeta-asfaltica/

Piel de cocodrilo: Corresponden a una serie de fisuras interconectadas con
patrones irregulares, generalmente localizados en zonas sujetas a repeticiones de
carga. La fisuracion tiende a iniciarse en el fondo de las capas asfalticas, donde los
esfuerzos de traccién son mayores bajo la accion de las cargas. Las fisuras se
propagan a la superficie inicialmente como una o mas fisuras longitudinales paralelas.
Ante la repeticion de cargas de transito, las fisuras se propagan formando piezas
angulares que desarrollan un modelo parecido a la piel de cocodrilo. Tales piezas
tienen por lo general un didmetro promedio menos que 30 cm (Ver figura 22).

Figura 22. Piel de cocodrilo.
Fuente: https://bit.ly/2QC7Y4R

Fisura por deslizamiento de capas: Corresponden a fisuras en forma de
semicirculo o medialuna, con curvaturas definidas de acuerdo con la fuerza de

traccion que produce la llanta sobre el pavimento (al acelerar o frenar). Este tipo de
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fisuras se genera por accion del arranque o frenado de los vehiculos lo que conlleva a
que la superficie del pavimento se deslice y se deforme. Usualmente aparecen en

zonas montariosas, en curvas o en intersecciones (Ver figura 23).

Figura 23. Fisura por deslizamiento de capas.
Fuente: https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/manuales-
de-inspeccion-de-obras/974-manual-para-la-inspeccion-visual-de-pavimentos-flexibles/file
Fisura incipiente: La fisura incipiente corresponde a una serie de fisuras
contiguas y cerradas, que generalmente no se interceptan. Suelen afectar el concreto

asfaltico de manera superficial. Por ser dafios muy leves no poseen niveles de
severidad asociados (Ver figura 24).

Figura 24. Fisura incipiente.
Fuente: https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-tecnicos/manuales-
de-inspeccion-de-obras/974-manual-para-la-inspeccion-visual-de-pavimentos-flexibles/file
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Deformaciones

Ondulacion: También conocida como arrugacion o rizado, es un dafio
caracterizado por la presencia de ondas en la superficie del pavimento, generalmente
perpendiculares a la direccion del transito, con longitudes entre crestas usualmente

menores que 1,0 m (Ver figura 25).

Figura 25. Ondulacion.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Abultamiento: Este deterior se asigna a los abombamientos o prominencias
que se presentan en la superficie del pavimento. Pueden presentarse bruscamente
ocupando pequefias areas o gradualmente en areas grandes. Acompafiados en algunos

casos por fisuras (Ver figura 26).

Figura 26. Abundamiento.
Fuente: https://www.invias.gov.co
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Hundimiento. Los hundimientos corresponden a depresiones localizadas en el
pavimento con respecto al nivel de la rasante. Este tipo de dafio puede generar
problemas de seguridad a los vehiculos, especialmente cuando contienen agua. Los
hundimientos pueden estar orientados de forma longitudinal o transversal al eje de la
via, 0 pueden tener forma de medialuna, en cualquier caso, el reporte del dafio debe
incluir en las aclaraciones, la orientacion o la forma del hundimiento, si es facilmente

identificable en campo (Ver figura 27).

CERMA
T

Figura 27. Hundimiento.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Ahuellamiento: Es una depreciacion de la zona localizada sobre la trayectoria
de las llantas de los vehiculos. Con frecuencia se encuentra acompafiado de una

elevacion delas areas adyacentes a la zona deprimida y de fisuracion (Ver figura 28).
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Figura 28. Ahuellamiento.
Fuente: https://www.invias.gov.co
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Darios en las capas estructurales

Descascaramiento: Este deterioro corresponde al desprendimiento de parte de

la capa asfaltica superficial, sin llegar a afectar las capas asfalticas subyacentes. (Ver
figura 29)

HERMA

BASANTE Cooumal

Figura 29. Descascaramiento.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Baches: Desintegracion total de la carpeta asféltica que deja expuestos los
materiales granulares lo cual lleva al aumento del &rea y al aumento de la profundidad
debido a la accion del transito. (Ver figura 30)
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Figura 30. Baches.

Fuente: https://www.invias.gov.co

Parche o bacheo: Areas donde el pavimento original fue removido y
reemplazado por un material similar o diferente, ya sea para reparar la estructura o

para permitir la instalacion o reparacion de alguna red de servicios. (Ver figura 31)
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Figura 31. Parche.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Dafios superficiales

Desgaste superficial: Deterioro del pavimento ocasionado principalmente por
accion del transito, agentes abrasivos o erosivos. Se presenta como perdida de ligante
y mortero. Este dafio provoca aceleracion del deterioro del pavimento por accién del

medio ambiente y del transito (Ver figura 32).
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Figura 32. Desgaste superficial.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Pérdida del agregado: Conocida también como desintegracion, corresponde a
la disgregacion superficial de la capa de rodadura debido a una pérdida gradual de

agregados, haciendo la superficie mas rugosa (Ver figura 33).
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Figura 33. Pérdida del agregado.

Fuente: https://www.invias.gov.co

Pulimento del agregado: Este dafio se evidencia por la presencia agregados
con caras planas en la superficie o por la ausencia de agregados angulares, en ambos

casos se puede llegar a afectar la resistencia al deslizamiento (Ver figura 34).
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Figura 34. Pulimento del agregado.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Exudacion: Este tipo de dafio se presenta con una pelicula o afloramiento del
ligante sobre la superficie del pavimento generalmente brillante, resbaladiza y
usualmente pegajosa (Ver figura 35).
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Figura 35. Exudacion.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Surcos: Corresponde a franjas o canales longitudinales donde se han perdido
los agregados de la mezcla asféltica (Ver figura 36).

LRET.
BERMA

BERMA
TR

SRCOS

Figura 36. Surcos.

Fuente: https://www.invias.gov.co
Otros Darios

Corrimiento vertical de la berma u hombrillo: Corresponde a una diferencia de

elevacion entre la calzada y la berma, debido a un desplazamiento de la berma (Ver
figura 37).
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Figura 37. Corrimiento vertical de la berma.
Fuente: https://www.invias.gov.co

Separacion de la berma u hombrillo: Este dafio indica el incremento en la
separacion de la junta existente entre la calzada y la berma (Ver figura 38).

Figura 38. Separacion de la berma.
Fuente: https://www.invias.gov.co

2.3 Definicion de los términos basicos

Adoquines: Son la una piedra a la que se le otorga forma rectangular para que
pueda emplearse en el desarrollo de empedrados. Los adoquines suelen utilizarse en
la pavimentacion de las calles.

Arteria: Via de un sistema vial urbano con prelacion de circulacion de transito
sobre las demas vias con excepcion de la via férrea y de la autopista.

Calzada: Parte de la via destinada normalmente al transito de vehiculos.

Berma: Se le denomina berma, a una franja de terreno sin pavimentar junto a
los arcenes de las carreteras. Esta franja suele presentar una pendiente a consecuencia

de la cuneta de desagiie y es segun la normativa de trazado del Ministerio de
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Fomento, el lugar donde se sitda la sefializacion vertical y el Sistema de contencion
de vehiculos.

Bifurcacion: Es la division de una via en dos ramales, uno de los cuales al
menos, se aparta de la direccion primitiva.

Bituminosos, materiales: Son sustancias de color negro, sélidas o viscosas,
ductiles, que se ablandan por el calor y comprenden aquellos cuyo origen son los
crudos petroliferos como también los obtenidos por la destilacion destructiva de
sustancias de origen carbonoso.

Borde de la via: Es el area no pavimentada a los lados de una via
perteneciente a ella y sustancialmente al mismo nivel de la calzada.

Calzada: Es la zona de una via publica destinada solo al transito de vehiculos,
excluye los hombrillos y canales auxiliares.

Isla: Es una franja divisoria situada en mitad de una carretera que tiene la
finalidad de separar fisicamente los dos sentidos del trafico, impidiendo el paso entre
carriles de direccion contraria.

Parterre: Es un disefio de jardin formal, un jardin a nivel de la superficie del
terreno que consiste en plantar lechos de flores o de hierbas delimitados por arriates
de plantas perennes o por piedras afiladas acopladas firmemente formando una
proteccion de los lechos florales interiores, varias veces utilizado como isla en
avenidas para uso estético.

Retroreflectivo: Superficie que reflecta la luz devuelta a su origen con poca
disipacion.

Rodadura: Implica que el cuerpo que rueda sobre una superficie lo hace sin
resbalar o deslizarse con respecto a esta, de modo que el punto o puntos del cuerpo
que se hallan instantdneamente en contacto con la superficie se encuentran
instantaneamente en reposo.

Superestructura: Es la parte de una construccion que esta por encima del nivel

del suelo.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

Segun Monje (2011), el marco o disefio metodoldgico “Es la determinacion de
las estrategias y procedimientos que se seguiran para dar respuesta al problema y
comprobar las hip6tesis, manejando las dificultades que se encuentran a lo largo del
proceso de investigacion” (p.24).
3.1 Tipo de investigacion

En el estudio se estudiaran las variables que determinan el comportamiento
vial y peatonal de los usuarios que transitan en las vias del sector sur Pueblo de San
Diego, edo. Carabobo, con la finalidad de solucionar los problemas existentes en el
sector. Es por ello que este estudio se abordara bajo el tipo de investigacion descrito
como Proyecto Factible, el cual, segun la Universidad José Antonio Paez (2007) se
establece como:

“La investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de un
modelo operativo viable para solucionar problemas, requerimientos o
necesidades de organizacion o grupos sociales; puede referirse a la
formulacién de politicas, programas, tecnologias, métodos o procesos.
El proyecto factible debe tener apoyo en una investigacion de apoyo
en una investigacion de tipo documental, campo o un disefio que
incluya ambas modalidades” (p.5).

En esta investigacion se elaborara una propuesta que analizara las variables
que influyen dentro del sector en estudio, que junto a una investigacion sobre las
caracteristicas actuales de la vialidad del sector permita la presentacion de un plan de
rehabilitacion vial para dar respuesta a la problematica detectada, y asi, mejorar la
seguridad de los usuarios, reducir el tiempo de viaje evitando el congestionamiento de
vehiculos y modernizar el aspecto visual del sector sur del Pueblo de San Diego, edo.

Carabobo.



3.2 Nivel de Investigacion

Segun Arias (2006), el nivel de la investigacion “Se refiere al grado de
profundidad con que se aborda un fenémeno u objeto de estudio “(p.23).

Al referirse al nivel de investigacion, se establece:

“La investigacion descriptiva consiste en la caracterizacion de un
hecho, fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su
estructura o comportamiento. Los resultados de este tipo de
investigacion se ubican en un nivel intermedio en cuanto a la
profundidad de los conocimientos se refiere.” (Arias, 2006, p.24).

Por lo tanto, la presente investigacion seguird un nivel descriptivo, ya que se
pretende describir la situacion actual, a traves de métodos de diagndstico y analisis,
de la vialidad en el Sector Sur del Pueblo de San diego, Estado Carabobo, para asi
finalmente establecer una solucion a dicha situacion mediante métodos de
rehabilitacion.

A su vez dentro del nivel de Investigacion Descriptiva se clasifica como un
estudio de medicion de variables independientes donde:

“Su misién es observar y cuantificar la modificacién de una o mas
caracteristicas en un grupo, sin establecer relaciones entre éstas. Es
decir, cada caracteristica o variable se analiza de forma auténoma o
independiente. Por consiguiente, en este tipo de estudio no se formulan
hipotesis, sin embargo, es obvia la presencia de variables.” (Arias,
2006, p.25).

La investigacién estudiara de manera independiente cada variable que
intervenga dando como resultado un plan de rehabilitacion vial en el sector sur del
Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

3.3 Disefio de la Investigacion

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2010), “El término disefio se refiere
al plan o estrategia concebida para obtener la informacion que se desea.” (p.120).

Segun Fidias (2006), la investigacion de campo es: “Aquella que consiste en
la recoleccion de datos directamente de los sujetos investigados, o de la realidad

donde ocurren los hechos, sin manipular o controlar variable alguna, es decir, el
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investigador obtiene la informacidn, pero no altera las condiciones existentes.” (p.31).
Ademas, también Fidias (2006), la investigacion documental es: “Un proceso basado
en la busqueda, recuperacion, analisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es
decir, los obtenidos y registrados por otros investigadores” (p. 27).

La siguiente investigacion de basara en un disefio de campo para poder
observar la situacion actual de la vialidad en el Sector Sur del Pueblo de San Diego,
Estado Carabobo. A su vez, se realizard una investigacion documental sobre los

proyectos o escritos referentes al proyecto a presentar.

3.4 Poblacion y Muestra

Arias, (2006), sefiala que la poblacion, “Es un conjunto finito o infinito de
elementos con caracteristicas comunes para los cuales serdn extensivas las
conclusiones de la investigacion. Esta queda delimitada por el problema y por los
objetivos de estudio” (p.81).

En conexion con lo expuesto por Arias, la poblacion a considerar en el
presente trabajo de investigacion estara conformada por las vias que conforman el
sector sur del Pueblo de San Diego, Edo. Carabobo.

Por otro lado, Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) sefialan que la muestra
es el “Subconjunto de elementos que pertenecen a la poblacion” (p.175). Por lo que
se considera como muestra a los vehiculos y peatones que transitan directamente por
las vias del sector del Pueblo de San Diego, Edo. Carabobo.

3.5 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Arias, (2006), establece a la técnica como: “El procedimiento o forma
particular de obtener datos o informacién”, en este sentido se utilizaran
diferentes técnicas, como son la observacion directa y la inspeccion vial.

3.5.1 Observacion Directa

A su vez, también Arias, (2006) sefiala que la observacién “Es una técnica que

consiste en visualizar o captar mediante la vista, en forma sistemética, cualquier

hecho, fendmeno o situacion que se produzca en la naturaleza o en la sociedad, en
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funcion de unos objetivos de investigacion preestablecidos.” ElI método de
observacion se realizara al momento de realizar los conteos vehiculares en las
intersecciones criticas del sector. Ademas, se empleara el uso de un odémetro y una
camara fotografica con la finalidad de recopilar informacién sobre la ubicacion y
dimension, y evidencia de los defectos y fendmenos viales asociados al problema que
se expone en el sector sur del Pueblo de San Diego, Edo. Carabobo
3.5.2 Lista de Cotejo

Se utilizard una planilla de inspeccion vial, basado en un instrumento de
recoleccion de datos como una libreta de anotaciones del tipo “Lista de Cotejo”, para
el andlisis de la condicion actual de las vias y, a su vez, de cada factor que se requiere
en la zona de investigacion para establecer lineamientos generales a seguir para
mejorar las vias a estudiar. Dicha planilla serd sometida a juicio de expertos con
experiencia en las diferentes ramas de la ingenieria civil antes de ser aplicada en la
inspeccion.
3.5.3. Libreta de Campo

Segun Fuentes A. (2015), la libreta de campo es: “El cuaderno de campo es
una herramienta de investigacion basica e imprescindible cuando se ejecutan
investigaciones que incluyen trabajos de campo. Es un ejemplo clasico de fuente
primaria pues tiene que ver con la toma de datos para desarrollar y corroborar
hipétesis de estudio. Adicionalmente se constituye también en una parte importante
del proceso de aprendizaje relacionado con el desarrollo de las capacidades
observacion y descripcion que son inherentes a todo investigador.
3.5.4. Autodesk Civil 3D 2020

Es una aplicacién desarrollada por Autodesk en el afio 2019 que tiene como
objetivo ser un software de disefio de ingenieria civil compatible con BIM (modelado
de informacién para la construccién, en espafiol) con caracteristicas integradas para
mejorar el dibujo, el disefio y la documentacion de construccion de obras civiles. Las

caracteristicas de Civil 3D son compatibles con una variedad de proyectos de
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infraestructura civil, incluidos ferrocarriles, carreteras y autopistas, desarrollo de
terrenos, aeropuertos, drenaje pluvial y sanitario, y estructuras civiles.
Dichos beneficios mejoran la productividad del proyecto, permitiendo la
automatizacion de los célculos, el disefio de intersecciones, redomas o cualquier otro
elemento necesario para la ejecucion del mismo.
3.5.5. Autodesk Infraworks 2020

Es una aplicacién desarrollada por Autodesk en el afio 2019 que tiene como
objetivo permite trabajar con procesos de BIM (modelado de informacion para la
construccion, en espafiol) permitiendo conceptualizar, optimizar y visualizar
proyectos de infraestructuras, todo ello en el contexto del entorno natural y el
construido. Las caracteristicas de Infraworks permitiran conocer como el proyecto se
adaptara a la zona en estudio y asi tomar decisiones a partir de dicho modelo con la
posibilidad de crear soluciones que se integren con las estructuras existentes.
3.5.6. CADtools

CADtools es una extension desarrollada para ingenieros civiles que utilizan
programas basados en AutoCAD como Civil 3d 2020, que permiten crear sus propios
modelos de superficie basados en objetos en el dibujo o importar tridngulos desde
DWG (otro software civil). Puede crear perfiles y secciones transversales de
maultiples superficies, calcular volimenes y trazar contornos. CADtools permitira
reducir el tiempo de disefio en los programas de Autodesk.
3.5.7. Google Earth Pro

Es una aplicacion desarrollada por Google, fue creada en el afio 2001, antes de
ser adquirida por Google en el afio 2004. EI mapa de Google Earth estd compuesto
por una superposicion de imagenes obtenidas por imagenes satelitales, fotografias
aéreas, informacion geografica proveniente de modelos de datos SIG de todo el
mundo y modelos creados por computadora, permitiendo visualizar la cartografia,

explorar imagenes de satélite de todo el planeta, asi como edificios en 3D e imagenes
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en relieve de cientos de ciudades. Dicho software permitira conocer datos como
elevaciones, areas, imagenes satelitales y perfiles longitudinales del proyecto.
3.6 Validacion del instrumento

Segun Arias (2006), la Validacion del instrumento se utiliza para “Comprobar
si el instrumento mide lo que se pretende medir, ademas de cotejar su pertinencia o
correspondencia con los objetivos especificos y variables de la investigacion.”

Este procedimiento sera realizado a través del juicio de expertos relacionados

a la materia, en este caso, con vialidad y urbanismo.

3.7 Técnicas de analisis

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2010), “El analisis se inicia con
ideas preconcebidas, basadas en las hipotesis formuladas. Una vez recolectados los
datos numéricos, éstos se transfieren a una matriz, la cual se analiza mediante
procedimientos estadisticos.” Con los resultados obtenidos en las inspecciones viales
y la observacion directa del comportamiento del trafico vehicular, a través de conteos
vehiculares se realizardn estimaciones estadisticas sobre la capacidad que deben
poseer las vias y posibles soluciones para modernizar y adaptar las vias para cumplir
con la demanda requerida.
3.7.1 Analisis FODA y CAME

Bernal J. (2014), define el analisis FODA, conocido también como analisis
DAFO como: “Una matriz de dos por dos donde en cada una de sus celdas se
analizan las Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades de un proyecto o
una idea de la cual queremos conocer su viabilidad presente y futura”. Se aplicara
dicha técnica de analisis ya que se podran observar los puntos positivos y negativos
del proyecto y del entorno donde se ejecutara el mismo, y facilitar el anélisis sobre
qué acciones deben tomarse para resolver la problematica detectada.

A su vez, también segun Bernal J. (2016): “El Andlisis CAME es una
metodologia suplementaria a la del Anélisis DAFO, que da pautas para actuar sobre

los aspectos hallados en los diagnosticos de situacion obtenidos anteriormente a partir
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de la matriz DAFO”. Dicha matriz facilita la presentacion de las acciones que se
deben tomar para corregir, afrontar, mantener o explotar los puntos positivos o

negativos, segun sea el caso, del proyecto.

3.8 Fases Metodoldgicas
FASE | “Recopilacion de informacion documental y técnica del sector sur”

Realizar una investigacion documental y técnica de las caracteristicas
sociales, poblacionales y viales existentes el sector sur del Pueblo de San Diego, Edo.
Carabobo, para trabajar en concordancia a los estudios previamente realizados o
proyectados en la zona. Ademas, se realizara una serie de investigaciones en
manuales de inspeccion vial, articulos de internet y trabajos de grado relacionados a
esta investigacion, con el fin de determinar las causas y consecuencias que produce el
deterioro de la vialidad.

FASE Il “Diagnostico de la situacion actual de las vias”

Realizar una inspeccion visual directa de la situacion actual en el sector sur
del Pueblo de San Diego, utilizando la planilla de inspeccion vial y la técnica de
conteo del tréfico vehicular, con la finalidad de recopilar informacion dtil para el
analisis de las variables actuales como los retiros de las edificaciones respecto a las
vias, la capacidad requerida de la via, las dimensiones de calzada, acera o brocales, la
presencia de fallas o falta de mantenimiento; factores que deben tomarse en cuenta al
momento de presentar el Plan de Rehabilitacion Vial para el sector Sur del Pueblo de
San Diego.

FASE 111 “Andlisis de los resultados obtenidos de la situacion vial actual.”

Las vias se analizaran de manera independiente, presentando a su vez un
andlisis en cada manzana de cada una de las vias, para facilitar el proceso de
medicion y control de los dafios en cada una de las manzanas. En el caso de las
intersecciones se presentaran soluciones que unifiquen las necesidades de cada una de

las vias.
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Las variables obtenidas al diagnosticar la situacion actual y al recopilar la
informacion documental y técnica existente se analizaran, mediante la utilizacion de
matrices de analisis de factores que pueden influir en la realizacion del proyecto,
como lo son la Matriz FODA para definir las fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas, Yy la Matriz CAME donde se presenta como se deben, segun sea el caso,
mantener, explotar, corregir o afrontar dichos factores para luego hacer un estudio
que abarqgue y plantee una solucidn para todos los problemas viales presentes el sector
sur del Pueblo de San Diego.

FASE IV “Presentacion de un plan de rehabilitacion vial para el Sector Sur”

Presentar una solucion vial que abarque todos los problemas diagnosticados
en el sector sur del Pueblo de San Diego, mediante la presentacién de planos y
graficos que expliquen detalladamente los trabajos que se deben realizar en cada via
de dicho sector, ya sean trabajos de pavimentacion, expansién de vias, construccion
de aceras y/o brocales, cambios en la sefializacion de vias, emplear nuevos elementos

viales como seméforos o redomas, permitiendo la modernizacion de la poblacion.
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CAPITULO IV
RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

Fase I: Recopilacion de informacién documental y técnica del sector sur
4.1.1. Documentos y proyectos

Durante el comienzo de la investigacién se intentd contactar, sin éxito, con la
Alcaldia del Municipio San Diego y la Gobernacion del Estado Carabobo, para la
utilizacion de planillas de inspeccion viales ya abaladas por expertos en la materia
vial, o para la inclusion de proyectos ya disefiados para el Pueblo de San Diego en la
investigacién actual. Debido a la negativa por parte de los entes gubernamentales se
utilizaran solo proyectos definidos dentro del Plan de Desarrollo Urbano Local
(PDUL) del Municipio San Diego.

En el PDUL del Municipio San Diego se pudieron observar planes especiales
que estan proyectados para ejecutar en un futuro, como es el caso del Plan Especial
para el Casco de San Diego (PE-2), donde se definen proyectos por ejecutar en la
zona como es el caso de la construccidn de un nuevo estacionamiento publico en las
adyacencias del casco central del Pueblo de San Diego, asi como también la
construccion de la continuacion de la calle La Cumaca y sus respectivas conexiones a
las calles existentes, como es el caso de la calle Negro Primero. Dichas propuestas se
utilizaran como base para proyectar el crecimiento de trafico vehicular por la zona.

Igualmente, basandose en el PDUL del Municipio San Diego se debe respetar
la Zona de Valor Tradicional (ZVT) en las adyacencias de la Plaza Bolivar, y las
calles que circulan por dicha plaza, el Plan Especial ademés establece que se deben
incluir dentro de la ZVT nuevos proyectos que pueden incluir: un Mercado
Municipal, un Centro socio cultural o Casa Comunal, estacionamientos, una plaza

civica, y vialidad vehicular y peatonal que permita el acceso y la conexién, se



presentardn soluciones para el Casco Historico respetando las caracteristicas
arquitectonicas de las edificaciones y demas elementos del paisaje urbano.

Como base legal para el disefio geométrico de la via se tendrd en cuenta lo

establece el Cuerpo de Normas y Procedimientos Técnicos relativo a los lineamientos
en materia de Conservacion, Administracion y Aprovechamiento de la Infraestructura

Vial, y donde se define que el ancho de canal minimo en una calle local debe ser de 3

de 1989, donde se establecen las Regulaciones Técnicas de Urbanizaciones y
Construccion de Viviendas Aplicables a Desarrollos de Urbanismos Progresivos, y
donde se define como ancho minimo para una acera local como de 1.5 metros.
4.1.2. Planilla de inspeccién vial
Respecto a la realizacion de la nueva de planilla de inspeccién vial adaptada a
las condiciones urbanas del Pueblo de San Diego se utilizaron como bases las
siguientes planillas:
La elaborada por Bohorquez M. (2018) (Ver Anexo A) Se utilizaron
especialmente las secciones de la planilla que se refieren a los factores de
deterioro: Fisuras, dafios superficiales, deformaciones, capas estructurales y
sistemas de drenaje. Los niveles de severidad se establecieron utilizando como
base la medicion de todas las fallas en la calzada por metros cuadrado y la
magnitud de la severidad de las fallas dependera del porcentaje de area
respecto a la calzada completa de la siguiente manera:
a) Muy buena: 0% a 5% como area afectada de toda la calzada.
b) Buena: 5% a 10% como area afectada de toda la calzada.
c) Regular: 10% a 35% como area afectada de toda la calzada.
d) Mala: 35% a 60% como &rea afectada de toda la calzada.
e) Muy Mala: +60% como &rea afectada de toda la calzada.
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La planilla de evaluacion visual elaborada por la Asociacién Espafiola de la
Carretera (Ver Anexo B), se utilizd como base para establecer las secciones
referentes a las caracteristicas y los dafios de los brocales y las aceras de cada

lado de la via, ademas del sistema de evaluacion por tramos utilizado.

Dicha planilla de inspeccidn vial fue validada por ingenieros con experiencia
en la materia vial, como es el caso de los Ingenieros Alejandro Pocaterra y Angel
Medina, profesores de la Universidad José Antonio Paez. (Ver Anexo C)

Ademas, se anex0 una seccion para describir los datos generales de la
vialidad, como lo son la descripcion de la misma, la ubicacion geogréfica, y la
elevacion minima y maxima de la vialidad, el tipo de pavimento, el tipo de poblacion
de la zona, la coordenada y la progresiva del punto de inicio y final del tramo. A su
vez, se establecio una zona donde se dibujard un croquis sobre la via en analisis y la
posible zona de expropiacion. Por Gltimo, se establecio una seccion donde se
encuentran los datos generales de la inspeccion, como lo son sus fechas, la hora de
inicio y final de la misma y los nombres de las personas que revisaron y realizaron la

inspeccion, y las personas que elaboraron la planilla. (Ver Apéndice A).
4.1.3. Ubicacién Satelital y datos de elevacién de la zona en estudio.

Para la toma de datos de elevacion, distancias referenciales o imagenes
satelitales se utilizd Google Earth. Ademas, con el de la observacion directa y con la
ayuda de Google Earth (Ver Figura 39) se pudo realizar un plano sobre el uso de
suelo actual de las edificaciones ubicadas en el sector sur del Pueblo de San Diego.
(Ver Tabla 1)
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ZONIFICACION ACTUAL POR TIPO DE USO
TIPO DE USO Presente en:
Cementerio Calle Rondo6n
Centro de rehabilitacion Calle Sucre
Calle Valencia
Comercial Calle El Silencio
Calle Rondon
Educacional Calle La Torre

Institucion Pablica Calle La Torre

Calle Rond6n

Calle Valencia
Calle Sucre
Calle Las Mercedes
Calle Negro Primero
Calle Bérmudez
Calle El Silencio
Calle LaTorre
Calle Rondon
Calle Paéz
Calle Valencia
Calle Sucre
Calle La Cumaca
Calle Las Mercedes
Calle Negro Primero
Calle Bérmudez
Calle El Silencio
Calle LaTorre
Calle Rondo6n
Calle Paéz
Calle Valencia
Calle Sucre
Calle La Cumaca
Calle Negro Primero
Calle El Silencio
Plaza Bolivar
Calle Rondon
Calle Sucre
Calle La Cumaca

Religioso

Residencial

Residencial / Comercial

ZonaVerde

Tabla 1. Presencia de cada tipo de uso en las calles del Sector Sur del Pueblo de San
Diego.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)
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Figura 39. Uso actual del Suelo en el Sector Sur del Pueblo de San Diego.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Google Earth se utilizo para visualizar los perfiles longitudinales del terreno
por donde se ubican las calles inexistentes, pero planteadas en el PDUL, en el Pueblo
de San Diego, como es el caso de la continuacion de las Calles Negro Primero,

Bermudez, y Valencia. (Ver Figura 40, 41y 42)
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Figura 40. Perfil longitudinal Prolongacion Calle Bérmudez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)
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Figura 41. Perfil longitudinal Prolongacion Calle La Cumaca.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Figura 42. Perfil longitudinal Prolongacién Calle Negro Primero.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Fase I1: Diagnostico de la situacion actual de las vias
4.2.1. Inspeccion vial

Se realizaron inspecciones de las caracteristicas y condiciones de las vias del
Sector Sur del Pueblo de San Diego, Estado Carabobo los dias 14, 24 y 28 de Julio
del afio 2019, mediante la observacién directa con el uso de una camara fotogréafica
(Ver apéndice B) y de la planilla de inspeccién vial presentada anteriormente (Ver
Apéndice C).
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Calle Las Mercedes

En sentido sur-norte es la primera calle transversal del sector, se encuentra
entre la Calle Valencia y la Calle Sucre; y cuenta con las siguientes caracteristicas:

Longitud total: 72.5 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacién minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacién méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'10,28" N 67°57'15,72" O.

Coordenada del punto final: 10°15'10,68" N 67°57'18,09" O.

Es una calle local de dos sentidos, una manzana y cuenta con un area total de

388.6 m?. La cruz marca la ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 43)

Figura 43. Calle Las Mercedes.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)
Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

a) Caracteristicas:
Ancho promedio de 5.36 metros.
2 canales de circulacion.
Avrea total de calzada de 388.60m?.
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Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee acera solo en lado derecho con un ancho de 94 centimetros.
El drenaje funciona de manera correcta.
Hay presencia de sistemas de alcantarillas.
No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.
Hay presencia de vegetacién del lado izquierdo de la via.
b) Fallas:
Tiene presencia de 2 baches con un area total afectada de 2.79m? 0 0.7% del
area de la calzada.
Presenta 42 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6.3 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 65 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 9.75 m? de

deterioro de las cunetas.

Calle Negro Primero

En sentido sur-norte es la segunda calle transversal del sector y cuenta con las
siguientes caracteristicas:

Longitud total: 166.4 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacién minima del tramo: 471 m.s.n.m.

Elevacién méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'13,52" N 67°57'15,13" O.

Coordenada del punto final: 10°15'14,84" N 67°57'20,27" O.

Es una calle local de dos sentidos, dos manzanas, se encuentra entre la Calle
Péez y la Calle Sucre; y cuenta con un area total de 777.74 m?. La cruz marca la

ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 44)
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b)

Figura 44. Calle Negro Primero.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.36 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 65.70 metros.

Avrea total de calzada de 286.45m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.36 metros de ancho en el lado derecho y de 1.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

No existe ningun tipo de alcantarillas, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 55.1m? de calzada o un 19.2% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 8m? o un 2.8% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 8m? 0 un 2.8% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 1.6m? 0 0.6% del area de la calzada.
Presenta 32 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 4.8 m? de
deterioro de las cunetas.
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Presenta 7 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.05 m? de
deterioro de las cunetas.
Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Pé&ez)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de 5.66 metros.
2 canales de circulacion.
Longitud de calzada: 86.80 metros.
Avrea total de calzada de 491.29m?.
Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee acera solo del lado derecho con un ancho de 2.20 metros.
El drenaje funciona de manera correcta.
Hay presencia de alcantarillado en el tramo.
No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.
Hay presencia de vegetacién del lado izquierdo de la via.
b) Fallas:
Fisuras longitudinales en 68.4m? de calzada o un 13.9% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 27.5m? o un 5.6% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 68.4m? 0 un 13.9% del area de la calzada.
Presenta 40 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 15 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 2.25 m? de
deterioro de las cunetas.
Calle Bermudez
En sentido sur-norte es la tercera calle transversal del sector y cuenta con las
siguientes caracteristicas:
Longitud total: 158.2 metros.
Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 471 m.s.n.m.
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Elevacion maxima del tramo: 471 m.s.n.m.
Coordenada del punto inicial: 10°15'16,53" N 67°57'14,56" O.
Coordenada del punto final: 10°15'17,75" N 67°57'19,60" O.

Es una calle local de dos sentidos, con dos manzanas, se encuentra entre la

Calle Paez y la Calle Sucre; y cuenta con un area total de 734.10 m2. La cruz marca la

ubicacién de la progresiva 0+000: (Ver Figura 45)

Figura 45. Calle Bermudez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.63 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 65.70 metros.

Avrea total de calzada de 304.19m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.2 metros de ancho en el lado derecho y de 1.87 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.
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b)

b)

Hay presencia de alcantarillado en el tramo.

No existe ningun tipo de alcantarillas, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 13m? de calzada o un 4.3% del rea de la calzada.
Fisuras transversales en 7.74m? o un 2.5% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 6.43m? 0 un 2.1% del rea de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.96m? 0 0.3% del area de la calzada.
Presenta 58.2 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 8.73 m?
de deterioro de las cunetas.

Presenta 31.5 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 4.725 m?
de deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Paez)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.97 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 86.5 metros.

Avrea total de calzada de 429.91m?,

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1 metros de ancho en el lado derecho y de 0.75 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado en el tramo.

No existe ningun tipo de alcantarillas, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras transversales en 4.19m? o un 1% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 45.1m? 0 un 10.5% del area de la calzada.

Baches con un &rea total afectada de 1.63m? 0 0.4% del area de la calzada.
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Presenta 86 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 12.9 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 51 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 7.65 m? de
deterioro de las cunetas.

Calle el Silencio
En sentido sur-norte es la tercera calle transversal del sector y cuenta con las

siguientes caracteristicas:

Longitud total: 238 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacién minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacion méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'19,08" N 67°57'11,44" O.

Coordenada del punto final: 10°15'20,90" N 67°57'18,81" O.

Es una calle local de un solo sentido con tres manzanas, se encuentra entre la
Calle Paez y la Calle La Cumaca; y cuenta con un érea total de 1218.27 m?. La cruz

marca la ubicacién de la progresiva 0+000: (Ver Figura 46)

Figura 46. Calle El Silencio.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles La Cumaca y Sucre)
a) Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.87 metros.
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b)

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 73.50 metros.

Avrea total de calzada de 357.95 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee acera solo del lado derecho con 1.2 metros de ancho.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de sumideros de ventana y de rejilla.

No existe ningun tipo de alcantarillado o torrenteras.

Hay presencia de vegetacion del lado izquierdo de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 161.9m? de calzada o un 45.2% del area de la
calzada.

Fisuras transversales en 156.6m? o un 43.7% del area de la calzada.

Fisuras de borde en 25m? o un 7% del area de la calzada.

Fisuras de blogue en 0.72m? o un 0.2% del area de la calzada.

Presenta 17 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 2.55 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 5 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 0.75 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 9.26 metros.

4 canales de circulacion. 2 canales de circulacion son frecuentemente
utilizados como estacionamiento.

Longitud de calzada: 59.5 metros.

Avrea total de calzada de 550.97m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros del lado izquierdo y de 30x50 del lado

derecho.
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b)

b)

Posee aceras de 2.5 metros de ancho en el lado derecho y de 0.97 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado; y sumideros de rejilla y de ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Hay presencia de vegetacion del lado derecho de la via.

Fallas:

No existen fallas en la calzada ni en los brocales, por lo tanto, no existe area
afectada por las mismas.

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 3.33 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 92.90 metros.

Avrea total de calzada de 309.36 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 0.5 metros de ancho en el lado derecho y de 0.8 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado.

No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 4.09m? de calzada o un 1.3% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 0.7m? o un 0.2% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 3.14m? o un 1% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 3.14m? o 1% del area de la calzada.

Para un érea total afectada del 3.5% de la calzada. Se considera la condicion

actual de la via como muy buena.
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Presenta 46 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6.9 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 36.5 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 5.48 m?
de deterioro de las cunetas.

Calle la Torre

En sentido sur-norte es la cuarta calle transversal del sector y cuenta con las
siguientes caracteristicas:

Longitud total: 235.8 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacion méaxima del tramo: 472 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'21,78" N 67°57'10,75" O.

Coordenada del punto final: 10°15'23,31" N 67°57'18,24" O.

Es una calle local de para un solo sentido con tres manzanas, se encuentra
entre la Calle Paez y la Calle La Cumaca; y cuenta con un area total de 1295.01 m?.

La cruz marca la ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 47)

Figura 47. Calle La Torre.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles La Cumaca y Sucre)
a) Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.2 metros.
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b)

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 79.70 metros.

Avrea total de calzada de 414.44 m?.

No presenta cunetas en ninguno de los lados.

Posee aceras de 1.3 metros de ancho en el lado derecho y de 1.1 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera deficiente por la inexistencia de cunetas.

Hay presencia de sumideros de rejilla 'y de ventana.

No existe ningun tipo de alcantarillado o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 21.1m? de calzada o un 5.1% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 10.4m? o un 2.5% del area de la calzada.

Fisuras de borde en 20.3m? o un 4.9% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 52m? 0 12.6% del area de la calzada.
Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 9 metros.

4 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 57 metros.

Avrea total de calzada de 513m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros del lado derecho y de 30x50 del lado
izquierdo.

Posee aceras de 2.5 metros de ancho en el lado izquierdo y de 1 metro de
ancho en el lado derecho.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de rejilla y de ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Hay presencia de vegetacion del lado izquierdo de la via.
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b) Fallas:
No existen fallas en la calzada, por lo tanto, no existe area afectada por las
mismas.
Presenta 43 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6.45 m? de
deterioro de las cunetas.
Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de: 4.13 metros.
Longitud de calzada: 92.90 metros.
Avrea total de calzada de 309.36 m?.
Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee aceras de 0.5 metros de ancho en el lado derecho y de 0.8 metros de
ancho en el lado izquierdo.
El drenaje funciona de manera correcta.
Hay presencia de alcantarillado.
No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.
b) Fallas:
Fisuras transversales en 0.26m?de calzada o un 0.1% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 14.3m? o un 6.6% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 16m? o un 4.4% del area de la calzada.
Baches con un area total afectada de 0.88m? 0 0.2% del area de la calzada.
Presenta 59 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 8.85 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 47 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 7.05 m? de
deterioro de las cunetas.

Calle Paez

En sentido oeste-este es la primera calle longitudinal del sector y cuenta con

las siguientes caracteristicas:
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Longitud total: 351.3 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacion méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'14,99" N 67°57'20,42" O.
Coordenada del punto final: 10°15'26,23" N 67°57'17,72" O.

Es una calle local de dos sentidos, con cuatro manzanas, se encuentra entre la

Calle Negro Primero y la Calle Rondon; y cuenta con un érea total de 2068.50 m?. La

cruz marca la ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 48)

Figura 48. Calle Paez.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)
Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.07 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 87.50 metros.

Area total de calzada de 443.63 m?.

Posee acera solo del lado derecho con 0.75 metros de ancho.
Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

El drenaje funciona de manera correcta.
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b)

b)

Hay presencia de alcantarillado.

No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.

Hay presencia de vegetacion en ambos lados de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 4.17m? de calzada o un 0.9% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 2.76m? o un 0.6% del area de la calzada.

Fisuras de borde en 34.1m? o un 7.7% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 24.5m? 0 un 5.5% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.09m? 0 0.02% del area de la calzada
Presenta 38 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 5.7 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 7 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.05 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.33 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 57 metros.

Avrea total de calzada de 519.68m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros a ambos lados de la via.

Posee acera solo del lado derecho con 2.1 metros de ancho.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado.

No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.

Hay presencia de vegetacién a ambos lados de la via.

Existe un punto bajo en el tramo, donde el agua se agrupa y debe ser drenada.
Fallas:

Fisuras transversales en 67.3m? de calzada o un 12.9% del area de la calzada.
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b)

Fisuras de borde en 96.7m? o un 18.6% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 58.4m? 0 un 11.2% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.54m? 0 0.1% del area de la calzada.
Presenta 87 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 13.05 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 12 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y La Torre)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 5.33 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 77.20 metros.

Avrea total de calzada de 411.48 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee acera solo del lado derecho con 2 metros de ancho.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado.

No existe ningun tipo de sumideros o torrenteras.

Presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 3.45m? de calzada o un 0.8% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 10.2m? o un 2.5% del area de la calzada.

Fisuras de bloque en 2.25m? o un 0.5% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 79.4m? 0 un 19.3% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 11m? 0 2.7% del area de la calzada.
Presenta 43 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6.45 m? de

deterioro de las cunetas.
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b)

Presenta 15 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 2.25 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #4: (Entre Calles La Torre y Ronddn)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 8.2 metros.

4 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 84.6 metros.

Avrea total de calzada de 693.72 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.2 metros de ancho en el lado derecho y de 1.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de rejilla.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 58.1m? de calzada o un 8.4% del area de la calzada.
Fisuras de bloque en 3.34m? 0 un 0.5% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 45.4m? 0 un 19.3% del area de la calzada.

Abultamiento en 3.35m? o un 0.5% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.12m? 0 0.02% del area de la calzada.
Presenta 72 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 10.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra presente,
debido a que la via fue ampliada anteriormente y no fue respetada la

pendiente.
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Calle Valencia

En sentido oeste-este es la segunda calle longitudinal del sector y cuenta con
las siguientes caracteristicas:

Longitud total: 625.5 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 468 m.s.n.m.

Elevacion méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'25,72" N 67°57'14,61" O.

Coordenada del punto final: 10°15'4,88" N 67°57'20,96" O.

Es una calle local de dos sentidos, (entre la calle Bermidez y Rondo6n es de un
solo sentido) con seis manzanas, se encuentra entre “La cruz” en la entrada norte del

Pueblo de San Diego y la Calle Rondén y cuenta con un area total de 4330.62 m?. La

cruz marca la ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 49)

Figura 49. Calle Valencia.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles Rondony La Torre)
a) Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.9 metros.
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b)

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 98 metros.

Avrea total de calzada de 480.20 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 0.57 metros de ancho en el lado derecho y de 0.94 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de ventana y de rejilla.

No existe ningun tipo de alcantarillado, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 25.3m? de calzada o un 5.3% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 41.7m? o un 8.7% del area de la calzada.

Fisuras de borde en 11.4m? o un 2.4% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 89.5m? 0 un 18.6% del area de la calzada.

Presenta 95 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 14.25 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 30 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 4.5 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y EIl Silencio)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 9.22 metros.

4 canales de circulacion. 2 canales son frecuentemente usados como
estacionamiento.

Longitud de calzada: 70.3 metros.

Avrea total de calzada de 648.17m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros en el lado izquierdo de la via, y de 30x30

del lado derecho.
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b)

b)

Posee aceras de 1 metro de ancho en el lado derecho y de 2.5 metros de ancho
en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de rejilla y ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Hay presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 28.8m? de calzada o un 4.4% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 3m? o un 0.5% del rea de la calzada.

Presenta 65 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 9.75 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y Bermudez)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 5.12 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 105.2 metros.

Avrea total de calzada de 538.62 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.1 metros de ancho en el lado derecho y de 2.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay alcantarillas y sumideros de ventana y de rejilla.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 4.26m? de calzada o un 0.8% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 4.48m?de calzada o un 0.8% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 2.6m? o un 0.5% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 99m? o un 18.4% del area de la calzada.
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b)

Baches con un area total afectada de 1.62m? 0 0.3% del area de la calzada.
Descascaramiento de la calzada en 13.2m? 0 2.5% del area de la calzada.
Presenta 72 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 10.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 53 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 7.95 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #4: (Entre Calles Bermudez y Negro Primero)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 4.75 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 94.5 metros.

Avrea total de calzada de 448.88 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee acera solo del lado derecho con 2 metros de ancho.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillados y sumideros de rejilla y de ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 19.2m? de calzada o un 4.3% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 1.16m?de calzada o un 0.3% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 4.4m? o un 1% del area de la calzada.

Fisuras de blogue en 1.82m? o un 0.4% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 2.08m? 0 0.5% del area de la calzada.
Presenta 12 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 1.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 37 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 5.55 m? de
deterioro de las cunetas.

71



Manzana #5: (Entre Calles Negro Primero y Las Mercedes)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de: 5.33 metros.
2 canales de circulacion.
Longitud de calzada: 109.5 metros.
Avrea total de calzada de 583.64 m?.
Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee aceras de 1.5 metros de ancho en el lado derecho y de 2.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.
El drenaje funciona de manera correcta.
No existe ningln tipo de alcantarillado, sumideros o torrenteras.
Hay presencia de vegetacion en el lado derecho de la via.
b) Fallas:
Fisuras transversales en 1.16m? de calzada o un 0.2% del area de la calzada.
Fisuras de bloque en 1.9m? 0 un 0.3% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 245m? o un 42.1% del area de la calzada.
Baches con un area total afectada de 1.62m? 0 0.3% del area de la calzada.
Presenta 3 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 0.45 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 35 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 5.25 m? de
deterioro de las cunetas.
Manzana #6: (Entre la Calle Las Mercedes y “La cruz” en la entrada de
Calle Valencia)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de: 10.94 metros.
4 canales de circulacion.
Longitud de calzada: 148 metros.
Avrea total de calzada de 448.88 m?.
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Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee aceras de 1.5 metros de ancho en el lado derecho y de 2.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.
El drenaje funciona de manera correcta.
No existe ningln tipo de torrenteras.
Hay presencia de vegetacion en ambos lados de la via.

b) Fallas:
Fisuras longitudinales en 153m? de calzada o un 9.5% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 1231m? o un 76% del area de la calzada.
Hundimiento en 5.9m? o un 0.4% del 4rea de la calzada.
Baches con un area total afectada de 1m? 0 0.1% del area de la calzada.
Presenta 30 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 4.5 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 12 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Calle Sucre

En sentido oeste-este es la tercera calle longitudinal del sector y cuenta con las
siguientes caracteristicas:

Longitud total: 403.8 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacién minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacién méaxima del tramo: 473 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'10,35" N 67°57'15,64" O.

Coordenada del punto final: 10°15'25,36" N 67°57'12,70" O.

Es una calle local de dos sentidos, con cinco manzanas, se encuentra entre las
calles Las Mercedes y Ronddn; y cuenta con un area total de 2841.77 m?. La cruz

marca la ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 50)
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Figura 50. Calle Sucre.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre la Calle Las Mercedes y Negro Primero)
Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.77 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 98.8 metros.

Avrea total de calzada de 570.08 m?.

Posee cunetas solo del lado izquierdo de 30x15 centimetros.

Posee acera de 2.2 metros de ancho solo en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera incorrecta debido a la falta de cunetas en
ambos lados de la via.

No existe ningun tipo de alcantarillado, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 229m? de calzada o un 40.2% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 1.24m? o un 0.2% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 229m? o un 40.2% del area de la calzada.

Baches con un &rea total afectada de 4.16m? 0 0.7% del area de la calzada.
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b)

Presenta 98 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 14.7 m? de
deterioro de las cunetas.

Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra presente,
debido a que la repavimentacion de la via fue realizada erréneamente.
Manzana #2: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.4 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 94.2 metros.

Avrea total de calzada de 508.68m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros en el lado izquierdo de la via, y de 50x80
del lado derecho.

Posee aceras de 0.8 metro de ancho en el lado derecho y de 2.2 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

No existe ningun tipo de alcantarillado, sumideros o torrenteras.

Fallas:

Fisuras de borde en 13.9m?de calzada o un 2.7% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 333m? o un 65.5% del area de la calzada.

Presenta 74 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 14.7 m? de
deterioro de las cunetas.

Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra presente,
debido a que la repavimentacion de la via fue realizada erroneamente.

Manzana #3: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

Caracteristicas:
Ancho promedio de: 5.83 metros.
2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 100 metros.
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b)

Avrea total de calzada de 583 m?.

Posee cunetas solo del lado izquierdo de 30x15 centimetros.

Posee acera de 1.1 metros de ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillas y sumideros de rejilla y ventana.

No existe ningln tipo de torrenteras.

Presencia de vegetacion en el lado derecho de la via.

Fallas:

Piel de cocodrilo en 563m? o un 96.6% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 5.55m? o 1% del area de la calzada.
Hundimiento de la calzada en 2.4m? 0 0.4% del area de la calzada.

Presenta 37 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 5.55 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #4: (Entre Calles El Silencio y La Torre)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 8.3 metros.

3 canales de circulacion. Frecuentemente se utiliza un canal para
estacionamiento.

Longitud de calzada: 82 metros.

Avrea total de calzada de 680.6 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x30 centimetros.

Posee aceras de 2.5 metro de ancho en el lado derecho y de 1.1 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillas y sumideros de rejilla y de ventana.

No existe ningln tipo de torrenteras.

Presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.
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a)

b)

Fallas:

Fisuras transversales en 1.16m? de calzada o un 0.2% del area de la calzada.
Fisuras de bloque en 0.16m? o un 0.02% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 87m? o un 12.8% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.9m? o0 0.1% del area de la calzada.
Presenta 12 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 45 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 6.75 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #5: (Entre Calles La Torre y Rondon)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 5.37 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 93 metros.

Avrea total de calzada de 499.41 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.5 metros de ancho en el lado derecho y de 0.8 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de rejilla y de ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Fallas:

Piel de cocodrilo en 493m? o un 98.7% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.56m? 0 0.1% del area de la calzada.
Presenta 7 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 1.05 m? de

deterioro de las cunetas.
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Presenta 15 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 6.75 m? de
deterioro de las cunetas.
Calle la Cumaca

En sentido oeste-este es la cuarta calle longitudinal del sector y cuenta con las
siguientes caracteristicas:

Longitud total: 191.3 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacion méaxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'24,80" N 67°57'9,90" O.

Coordenada del punto final: 10°15'19,17" N 67°57'11,33" O.

Es una calle local de dos sentidos, con dos manzanas, se encuentra entre las
calles El Silencio y Ronddn; y cuenta con un érea total de 956.9 m?. La cruz marca la

ubicacion de la progresiva 0+000: (Ver Figura 51)

Figura 51. Calle La Cumaca.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)
a) Caracteristicas:

Ancho promedio de 4.96 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 92 metros.

Area total de calzada de 456.32 m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros en ambos lados de la via.
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b)

Posee aceras de 1.5 metro de ancho en cada lado de la via.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de ventana y de rejilla.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Hay presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.

Fallas:

Fisuras longitudinales en 31m? de calzada o un 6.8% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 19.8m? o un 4.3% del area de la calzada.

Fisuras de borde en 9.24m? o un 2% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 31m? o un 6.8% del area de la calzada.

Hundimiento en un area total afectada de 9.57m? o 2.1% del area de la
calzada.

Presenta 87 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 13.05 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 5 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 0.75 m? de
deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 5.4 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 92.7 metros.

Avrea total de calzada de 500.58m?.

Posee cunetas de 30x15 centimetros en ambos lados de la via.

Posee aceras de 1.5 metro de ancho en el lado derecho y de 2.1 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Presencia de alcantarillado y sumideros de rejilla.
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No existe ningun tipo de torrenteras.
Hay presencia de vegetacion en el lado izquierdo de la via.

b) Fallas:
Fisuras de borde en 78m?2de calzada o un 15.6% del area de la calzada.
Piel de cocodrilo en 226m? o un 45.2% del area de la calzada.
Hundimiento en un érea total afectada de 3.24m? o 0.6% del éarea de la
calzada.
Baches con un area total afectada de 0.12m? 0 0.02% del area de la calzada.
Presenta 35 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 5.25 m? de
deterioro de las cunetas.
Presenta 12 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 1.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Calle Rondon
En sentido sur-norte es la quinta calle transversal del sector y cuenta con las

siguientes caracteristicas:

Longitud total: 1551 metros.

Tipo de pavimento: Flexible.

Elevacion minima del tramo: 470 m.s.n.m.

Elevacion maxima del tramo: 471 m.s.n.m.

Coordenada del punto inicial: 10°15'19,10" N 67°56'38,50" O.

Coordenada del punto final: 10°15'28.6"N 67°57'28.3"0.

Es una calle local de dos sentidos (un sentido en el tramo entre la calle la
Cumaca y la calle Paez), con seis manzanas, se encuentra entre la entrada del
Conjunto Residencial Las Aves en la Urbanizacion en el Remanso y la entrada a la
Urbanizacion Las Morochas, y cuenta con un area total de 13973.926 m?. La cruz
marca la ubicacién de la progresiva 0+000: (Ver Figura 52)
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Figura 52. Calle Rondon.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019)

Manzana #1: (Entre la Entrada a la Urbanizacién Las Morochas hasta el

Puente sobre el Rio Cupira)

a)

b)

Caracteristicas:

Ancho promedio de 8.5 metros.

4 canales de circulacion. Frecuentemente utilizan 2 canales para
estacionamiento.

Longitud de calzada: 556 metros.

Area total de calzada de 4726 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.5 metros de ancho de cada lado.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado, sumideros de rejilla y de ventana; y de
torrenteras, en el punto final del tramo, que se encuentra sobre una quebrada
de la cuenca del rio la Cumaca.

Hay presencia de vegetacion en ambos lados de la via.

Existe un punto bajo en el tramo, donde el agua se agrupa y debe ser drenada.
Fallas:

Fisuras longitudinales en 571m? de calzada o un 12.1% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 37.4m? o un 0.8% del area de la calzada.\

Fisuras de bloque en 6.01m? o un 0.1% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 497m? 0 un 10.5% del &rea de la calzada.
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Hundimiento en un area de 96.5m? o un 2% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 23m? 0 0.5% del area de la calzada.
Descascaramiento de la calzada en 10.9m? 0 0.2% del area de la calzada.
Fallas en zona con presencia de bacheo en 1.96m? o un 0.04% del area de la
calzada.

Presenta 495 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 52.5 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 350 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 74.25 m?

de deterioro de las cunetas.

Manzana #2: (Entre el Puente sobre el Rio Cupira hasta la Calle La
Cumaca)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de 8.74 metros.
4 canales de circulacion. Frecuentemente utilizan 2 canales para
estacionamiento.
Longitud de calzada: 407 metros.
Area total de calzada de 3557.18m?.
Posee cunetas de 30x15 centimetros en el lado izquierdo de la via, y de 30x30
del lado derecho.
Posee aceras de 1.5 metros de ancho de cada lado.
El drenaje funciona de manera correcta.
Hay torrenteras en el punto inicial del tramo, ademas de alcantarillado y
sumideros de rejilla y de ventana.
Hay presencia de vegetacion en ambos lados de la via.

Existe un punto bajo en el tramo, donde el agua se agrupa y debe ser drenada.
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b) Fallas:

Fisuras longitudinales en 63.6m? de calzada o un 1.8% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 64m? de calzada o un 1.8% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 3.3m? 0 en un 0.1% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 1085m? o un 30.5% del area de la calzada.

Ahuellamiento en 762m? o un 21.4% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.36m? 0 0.01% del area de la calzada.
Fallas en zona con presencia de bacheo en 3.5m? o un 0.1% del area de la
calzada

Presenta 60 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 9 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 115 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 17.25 m?
de deterioro de las cunetas.

Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra presente,
debido a que la repavimentacion de la via fue realizada erroneamente.
Manzana #3: (Entre Las Calles La Cumaca y Sucre)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 5.33 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 83.2 metros.

Avrea total de calzada de 443.46 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.5 metros de ancho en el lado derecho y de 1.8 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

No existe ningun tipo de alcantarillado, sumideros o torrenteras.
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b)

b)

Fallas:

Fisuras longitudinales en 2.2m?2 de calzada o un 0.5% del area de la calzada.
Fisuras transversales en 1.06m? de calzada o un 0.2% del area de la calzada.
Fisuras de borde en 10.6m? o un 2.4% del area de la calzada.

Baches con un area total afectada de 0.32m? 0 0.1% del area de la calzada.
Presenta 45 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 9 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 20 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 17.25 m?

de deterioro de las cunetas.

Manzana #4: (Entre Las Calles Sucre y Valencia)
Caracteristicas:

Ancho promedio de: 7.5 metros.

2 canales de circulacion y uno destinado a estacionamiento.
Longitud de calzada: 53 metros.

Avrea total de calzada de 397.5 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 0.5 metros de ancho en el lado derecho y de 0.7 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y sumideros de ventana y de rejilla.

No existe ningln tipo de torrenteras.

Fallas:
Fisuras longitudinales en 3.9m? de calzada o un 1% del area de la calzada.
Fisuras de blogue en 0.81m? o un 0.2 % del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 392m? 0 un 98.6% del area de la calzada.
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b)

Hundimiento con un éarea total afectada de 0.81m? o 0.2% del area de la
calzada.

Presenta 6 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 0.9 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 52 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 7.8 m? de
deterioro de las cunetas.

Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra presente,

debido a que la repavimentacion de la via fue realizada erréneamente.

Manzana #5: (Entre Las Calles Valencia 'y Paez)

Caracteristicas:

Ancho promedio de: 5.5 metros.

2 canales de circulacion.

Longitud de calzada: 88.5 metros.

Avrea total de calzada de 486.75 m?.

Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.

Posee aceras de 1.1 metros de ancho en el lado derecho y de 2 metros de
ancho en el lado izquierdo.

El drenaje funciona de manera correcta.

Hay presencia de alcantarillado y de sumideros de rejilla'y de ventana.

No existe ningun tipo de torrenteras.

Fallas:

Fisuras de borde en 313m? de calzada o un 64.3% del area de la calzada.

Piel de cocodrilo en 294m? o un 60.4% del area de la calzada.

Presenta 63 metros de deterioro superficial en el brocal derecho y 9.45 m? de
deterioro de las cunetas.

Presenta 14 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 2.1 m? de

deterioro de las cunetas.
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Manzana #6: (Entre la Calle Pdez y la bifurcacion frente a la
Urbanizacion Las Aves)
a) Caracteristicas:
Ancho promedio de: 13.4 metros.
4 canales de circulacion.
Longitud de calzada: 325.6 metros.
Area total de calzada de 4363.04 m?,
Posee cunetas en cada lado de 30x15 centimetros.
Posee aceras de 0.8 metros de ancho en el lado derecho y de 0.5 metros de
ancho en el lado izquierdo.
El drenaje funciona de manera correcta.
Hay presencia de alcantarillado y de sumideros de rejilla y de ventana.
No existe ningun tipo de torrenteras.

Hay presencia de vegetacion en ambos lados de la via.

b) Fallas:
Fisuras transversales en 20.8m?de calzada o un 0.5% del area de la calzada.
Fisuras de bloque en 5.46m? o un 0.1% del area de la calzada.
Presenta 4 metros de deterioro superficial en el brocal izquierdo y 0.6 m? de

deterioro de las cunetas.

4.2.2. Conteos Vehiculares.

Luego se realizaron conteos vehiculares, con la finalidad de conocer el tréfico
vehicular a lo largo del dia en las tres intersecciones consideradas criticas en el sector
sur del Pueblo de San Diego (Ver figura 53), especificamente entre las 8:00 a.m. y
9:00 a.m.; las 12:00 p.m. y 1:00 p.m. y entre las 5:00 p.m. y las 6:00 p.m., en

intervalos de 15 minutos cada uno.
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Dichas intersecciones se consideran los puntos criticos del trafico vehicular en
el Pueblo de San Diego, debido a que son los puntos de interseccion donde se
encuentran los accesos al Pueblo.

Interseccion entre la calle Rondén y la calle Péaez realizado el lunes 11 de

agosto del 2019 por Francys Castillo y Jesus Lopez como parte de su Trabajo

de Grado titulado: “Disefio de un plan de rehabilitacion vial para las calles
de la zona norte del Pueblo de San Diego. Estado Carabobo”. (Ver Tabla

2)

Interseccidn entre la calle Rondoén y la calle la Cumaca realizado el viernes 13

de septiembre del 2019. (Ver Tabla 3)

Interseccion entre la calle Valencia y la calle Negro Primero realizado el

Figura 53. Intersecciones donde se realizaron conteos vehiculares.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

87



Interseccion Calle Rondon con Calle Paez

Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15 [ 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 [ TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 152 207 176 137 672
Camioneta 29 14 14 24 81
Van 5 1 1 3 10
Bus 3 2 4 3 12
Camion de 2 ejes 6 4 0 1 11
Moto 7 6 8 8 29
Bicicleta 6 2 3 3 14
TOTAL DE VEHICULOS 208 236 206 179 829
Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15 [ 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 [ TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 172 165 97 133 567
Camioneta 30 24 11 14 79
Van 7 5 1 2 15
Bus 4 3 0 2 9
Camion de 2 ejes 1 2 2 3 8
Moto 18 14 7 19 58
Bicicleta 7 4 0 2 13
TOTAL DE VEHICULOS 239 217 118 175 749
Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15 [ 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 [ TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 204 221 155 220 800
Camioneta 47 29 15 36 127
Van 7 0 4 2 13
Bus 5 5 2 1 13
Camion de 2 ejes 7 3 1 3 14
Moto 14 10 11 9 44
Bicicleta 5 2 5 4 16
TOTAL DE VEHICULOS 289 270 193 275 1027

Tabla 2. Conteo vehicular Interseccion Calle Ronddn y Calle Péez.

Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019), basada en la realizada por Castillo F. y Lopez J.
(2019)

Se puede observar como el volumen vehicular promedio se encuentra en 869

vehiculos por hora, ademas se define como hora critica del trafico entre las 5:00 p.m.

y las 6:00 p.m. con un volumen vehicular de 1.027 vehiculos por hora.
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Interseccion Calle Rondon con Calle La Cumaca

Tipo de Vehiculo| Hora] 8:00 - 8:15 | 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 130 210 152 115 607
Camioneta 17 9 4 24 54
Van 2 1 0 1
Bus 1 0 1 0 2
Camion de 2 ejes 4 2 4 2 12
Moto 5 4 7 2 18
Bicicleta 2 4 0 1 7
TOTAL DE VEHICULOS 161 230 168 145 704
Tipo de Vehiculo] Hora| 8:00 - 8:15 | 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 167 142 131 143 583
Camioneta 25 11 17 16 69
Van 2 0 0 3
Bus 1 0 1 0 2
Camion de 2 ejes 2 2 3 0 7
Moto 10 15 4 14 43
Bicicleta 7 4 0 2 13
TOTAL DE VEHICULOS 214 174 156 178 722
Tipo de Vehiculo| Hora] 8:00 - 8:15 | 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 204 160 143 170 677
Camioneta 18 13 14 27 72
Van 5 1 0 2 8
Bus 1 0 0 0 1
Camion de 2 ejes 0 0 2 2 4
Moto 7 9 8 10 34
Bicicleta 5 2 1 1 9
TOTAL DE VEHICULOS 240 185 168 212 805

Tabla 3. Conteo vehicular Interseccion Calle Ronddén y Calle La Cumaca.

Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Se puede observar como el volumen vehicular promedio se encuentra en 742
vehiculos por hora, ademas se define como hora critica del trafico entre las 5:00 p.m.

y las 6:00 p.m. con un volumen vehicular de 805 vehiculos por hora.
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Interseccion Calle Rondon con Calle Paez

Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15 | 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 162 225 170 153 710
Camioneta 33 27 11 19 90
Van 3 3 2 3 11
Bus 1 1 0 0 2
Camion de 2 ejes 2 0 1 0 3
Moto 7 3 8 6 24
Bicicleta 2 3 0 1 6
TOTAL DE VEHICULOS 210 262 192 182 846
Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15| 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 192 175 142 149 658
Camioneta 23 17 13 21 74
Van 3 3 2 4 12
Bus 0 1 0 0 1
Camion de 2 ejes 4 2 1 1
Moto 12 8 6 9 35
Bicicleta 2 2 1 3 8
TOTAL DE VEHICULOS 236 208 165 187 796
Tipo de Vehiculo| Hora| 8:00 - 8:15| 8:15 - 8:30 | 8:30 - 8:45 | 8:45 - 9:00 | TOTAL POR TIPO
Vehiculo particular 202 190 170 139 701
Camioneta 23 7 17 21 68
Van 3 1 0 2 6
Bus 0 0 0 0 0
Camion de 2 ejes 3 0 0 2 5
Moto 12 10 5 15 42
Bicicleta 2 2 1 1 6
TOTAL DE VEHICULOS 245 210 193 180 828

Tabla 4. Conteo vehicular Interseccion Calle Rondon y Calle Péez.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Se puede observar como el volumen vehicular promedio se encuentra en 824

vehiculos por hora, ademas se define como hora critica del trafico entre las 8:00 a.m.

y las 9:00 a.m. con un volumen vehicular de 846 vehiculos por hora.
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4.2.3. Ubicacion de la vegetacion en la Plaza Bolivar.

Utilizando la tecnologia GPS y una camara fotografica (Ver Apéndice D) se
realizd una inspeccién para ubicar los arboles que deben ser preservados en la Plaza
Bolivar del Pueblo de San Diego, ya que debido a su importancia ambiental no es
factible ser talados o reubicados, entre los que se encuentran arboles conocidos
cologuialmente como el Cotoperi, Merecures, Almendrones, Caimitos, Apamates,
entre otras especies (Ver Figura 54). Dicha inspeccion se realizd el dia 18 de
septiembre del 2019 a las 11:30 a.m. obteniendo los datos que se observan en la
Tabla 5.

Figura 54. Ubicacion de arboles en la Plaza Bolivar de San Diego.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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ARBOL NOMBRE ESPECIE Perimetro del COORDENADAS
COLOQUIAL CIENTIFICO fuste (m) Latitud Longitud
1 Merecure Licania pyrifolia 19 10°15'20.31"N | 67°57'14.38"W
2 Merecure Licania pyrifolia 2,85 10°15'20.37"N | 67°57'14.19"W
3 Cotoperi Melicoccus bijugatus 4,63 10°15'20.55"N | 67°57'14.24"W
4 Saman Samanea saman 1,43 10°15'20.92"N | 67°57'14.11"W
5 |Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 1,15 10°15'21.33"N | 67°57'13.97"W
6 Cotoperi Melicoccus bijugatus 4,2 10°15'21.59"N | 67°57'13.89"W
7A | Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 0,73 10°15'21.98"N | 67°57'13.99"W
7B | Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 0,65 10°15'21.98"N | 67°57'13.99"W
7C |Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 0,47 10°15'21.98"N | 67°57'13.99"W
8 Merecure Licania pyrifolia 3,6 10°15'21.99"N | 67°57'14.17"W
9 |Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 1,23 10°15'22.14"N | 67°57'14.34"W
10 Cotoperi Melicoccus bijugatus 2,85 10°1522.05"N | 67°57'14.42"W
11 Almendréon Prunus dulcis 0,72 10°1522.14"N | 67°57'14.70"W
12 Almendrén Prunus dulcis 1,2 10°15'22.10"N | 67°57'14.91"W
13 Almendrén Prunus dulcis 0,98 10°1522.24"N | 67°57'15.05"W
14 Lechero Sapium glandulosum 53 10°1522.07"N | 67°57'15.10"W
15 Almendron Prunus dulcis 1,13 10°1521.95"N | 67°57'15.13"W
16 Almendron Prunus dulcis 0,84 10°1521.79"N | 67°57'15.21"W
17 Almendroén Prunus dulcis 0,95 10°15'21.94"N | 67°57'14.88"W
18 |Cojon de Burro| Stemmadenia donnell-smithii 2,2 10°1521.46"N | 67°57'14.93"W
19 Almendron Prunus dulcis 0,87 10°1521.23"N | 67°57'15.24"W
20A Caimito Pouteria caimito 1,03 10°1521.04"N | 67°57'15.18"W
20B Caimito Pouteria caimito 1,56 10°1521.04"N | 67°57'15.18"W
20C Caimito Pouteria caimito 12 10°1521.04"N | 67°57'15.18"W
21 Caimito Pouteria caimito 3,4 10°1520.75"N | 67°57'15.34"W
22 Almendrén Prunus dulcis 2,4 10°1520.54"N | 67°57'15.19"W
23 Almendron Prunus dulcis 0,83 10°1520.61"N | 67°57'15.17"W
24 Almendroén Prunus dulcis 19 10°15'20.52"N | 67°57'15.10"W
25 Mango Mangiferaindica 4,73 10°15'20.81"N | 67°57'14.96"W
26 Apamate Tabebuia rosea 1,2 10°15'20.37"N | 67°57'15.11"W
27 Nim Azadirachtaindica 13 10°1520.20"N | 67°57'14.51"W
28 Vera Bulnesia arborea 0,8 10°1521.03"N | 67°57'14.35"W
29 |Cojon de Burro|Stemmadenia donnell-smithii 3,4 10°15'20.54"N | 67°57'15,47"W
30 Nim Azadirachtaindica 2,03 10°1520.14"N | 67°57'14.27"W

Tabla 5. Clasificacion de arboles en la Plaza Bolivar de San Diego.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Fase I11: Analisis de los resultados obtenidos de la situacion vial actual.
4.3.1. Verificacién de la geometria de la via

Se debe realizar un redisefio geométrico de las vias en estudio ya que no

28 de junio de 2007, donde se establece un ancho minimo de 3 metros por canal de
circulacion. Ademas, las calles no fueron replanteadas correctamente y, en la
mayoria, los carriles de circulacion no se ajustan geométricamente de manera

correcta. (Ver Figura 55y 56)

Figura 55. Interseccion entre Calle Rondén y Calle Paez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Se observa como los accesos al Pueblo de San Diego, se encuentran ya
ampliados, por lo que debe ser aprovechado dichas ampliaciones como base para la
construccion de la nueva vialidad planteada en el redisefio geométrico de vias. Dichas
vias se trazaran por zonas deshabitadas, facilitando la construccion de las mismas, y
evitando la expropiacion de edificaciones.

L

Figura 56. Interseccion entre Calle Valencia y Calle Bermudez, se aprecia como los
tramos de calzada no siguen una linea recta.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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4.3.2. Andlisis vial

El analisis de la vialidad se realizara por cada calle y para cada manzana de
manera independiente, presentando el porcentaje de area afectada en la calzada, las
dimensiones de las aceras, el dafio por metro lineal presente en las cunetas y las
dimensiones de las calzadas, en caso de existir fallas en la vialidad actual. Ademas, se
presentaran imagenes de las dimensiones actuales de los perfiles transversales
promedios de cada manzana.

Calle Las Mercedes

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Para un area total afectada del 0.7% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse
como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.94 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 42 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la mismas. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 65 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.36 metros de ancho para 2 canales de
circulacién. Se debe preservar la vegetacion presente en lado izquierdo de la via. (Ver
Figura 57)
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Figura 57. Perfil transversal de la Calle Las Mercedes, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle Negro Primero

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Para un éarea total afectada del 25.4% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
1.36 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 32 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
1.2 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 7 metros lineales debido a
la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no

cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
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local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.36 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 58)
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Figura 58. Perfil transversal de la Calle Negro Primero, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Pé&ez)

Para un area total afectada del 33.4% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 40 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 15 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle

local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.66 metros de ancho para 2 canales de
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circulacion. Se debe preservar la vegetacion presente en lado izquierdo de la via. (Ver
Figura 59)

i
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Figura 59. Perfil transversal de la Calle Negro Primero, Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle Bermudez

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Para un area total afectada del 9.2% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.2
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 58.2 metros lineales
debido a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 31.5 metros lineales debido a la falta
de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.63 metros de ancho para 2 canales de
circulacion. (Ver Figura 60)
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Figura 60. Perfil transversal de la Calle Bermldez, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Paez)

Para un area total afectada del 11.9% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asféltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1
metro de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 86 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.75 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 51 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.97 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 61)
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Figura 61. Perfil transversal de la Calle Bermudez, Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle El Silencio

Manzana #1: (Entre Calles La Cumaca y Sucre)

Para un area total afectada del 96.1% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.2
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 17 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 5 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.87 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 62)
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Figura 62. Perfil transversal de la Calle El Silencio, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

No existen fallas en la calzada ni en los brocales, por lo tanto, no existe area
afectada por las mismas. Se considera la condicion actual de la via como muy buena.
sin necesidad de reparacion

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 9.26 metros de ancho para 4 canales de

circulacién. (Ver Figura 63)
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Figura 63. Perfil transversal de la Calle El Silencio, Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)
Para un area total afectada del 3.5% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse

como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

100



Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 0.5
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 46 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.8 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 36.5 metros lineales
debido a la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 3.33 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 64)
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Figura 64. Perfil transversal de la Calle El Silencio, Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Calle La Torre

Manzana #1: (Entre Calles La Cumaca y Sucre)

Para un area total afectada del 25.1% de la calzada. Se considera la condicién
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como

parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
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la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.3
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe construirse la cuneta debido
a la inexistencia de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
1.1 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe construirse la cuneta debido
a la inexistencia de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.2 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 65)
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Figura 65. Perfil transversal de la Calle La Torre, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

No existen fallas en la calzada, por lo tanto, no existe area afectada por las
mismas. Se considera la condicion actual de la via como muy buena, sin necesidad de
reparacion.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 43 metros lineales debido a la falta de

mantenimiento de los la misma.
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La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 9 metros de ancho para 4 canales de

circulacién. (Ver Figura 66)
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Figura 66. Perfil transversal de la Calle La Torre. Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)

Para un area total afectada del 11.3% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asféltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 0.5
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 59 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.8 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 47 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no

cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
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local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.13 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 67)
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Figura 67. Perfil transversal de la Calle La Torre, Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle Péez

Manzana #1: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

Para un area total afectada del 14.8% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.75 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 38 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 7 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no

cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
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local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.07 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 68)
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Figura 68. Perfil transversal de la Calle Paez, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

Para un éarea total afectada del 42.8% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida aplicando
una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 87 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Se debe construir un desagiie que permita drenar el agua que se ubica en el
punto bajo longitudinal del tramo.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.33 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 69)
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Figura 69. Perfil transversal de la Calle Pdez. Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y La Torre)

Para un area total afectada del 25.8% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 43 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 15 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.33 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 70)
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Figura 70. Perfil transversal de la Calle Pdez. Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #4: (Entre Calles La Torre y Rondon)

Para un &rea total afectada del 28.72% de la calzada. Se considera la
condicion actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede
utilizarse como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes,
se recomienda la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia
de bacheo excesivo

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.2
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 72 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
1.2 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 8.2 metros de ancho para 4 canales de
circulacién. Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra
presente, por lo que la calzada debe ser reconstruida de manera correcta con el

objetivo de corregir la pendiente de bombeo. (Ver Figura 71)
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Figura 71. Perfil transversal de la Calle Pdez, Manzana #4.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle Valencia

Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)

Para un &rea total afectada del 35% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida aplicando
una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.57 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 95 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.94 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 30 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.9 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 72)
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Figura 72. Perfil transversal de la Calle Valencia, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

Para un area total afectada del 4.9% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse
como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1
metro de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 65 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 9.22 metros de ancho para 4 canales de
circulacion. (Ver Figura 73)
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Figura 73. Perfil transversal de la Calle VValencia. Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y Bermudez)

Para un éarea total afectada del 25.8% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.1
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 72 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 53 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.12 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 74)

Figura 74. Perfil transversal de la Calle Valencia, Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Manzana #4: (Entre Calles Bermudez y Negro Primero)

Para un area total afectada del 6.4% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe construirse la acera, debido a la inexistencia
de la misma. Ademas, debe repararse la cuneta ya que presenta un deterioro
superficial y estructural a lo largo de 37 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.75 metros de ancho para 2 canales de
circulacion. (Ver Figura 75)
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Figura 75. Perfil transversal de la Calle Valencia, Manzana #4.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Manzana #5: (Entre Calles Negro Primero y Las Mercedes)

Para un area total afectada del 42.6% de la calzada. Se considera la condicién
actual de la via como mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida aplicando

una nueva capa de asfalto.
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Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 3 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 35 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.33 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 76)

Figura 76. Perfil transversal de la Calle Valencia, Manzana #5.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #6: (Entre la Calle Las Mercedes y “La cruz” en la entrada de
Calle Valencia)

Para un éarea total afectada del 85.9% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 30 metros lineales debido a la falta de

mantenimiento de la misma.
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Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 10.94 metros de ancho para 4 canales de

circulacién. (Ver Figura 77)

f— 2.20 —= L 5.47 - 5.47 LI 1.50
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Figura 77. Perfil transversal de la Calle Valencia, Manzana #6.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Calle Sucre

Manzana #1: (Entre la Calle Las Mercedes y Negro Primero)

Para un éarea total afectada del 81.3% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe construirse la acera y la cuneta, debido a la
inexistencia de las mismas.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 98 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.77 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra
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presente, por lo que la calzada debe ser reconstruida de manera correcta con el

objetivo de corregir la pendiente de bombeo. (Ver Figura 78)
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Figura 78. Perfil transversal de la Calle Sucre, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Manzana #2: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

Para un éarea total afectada del 68.3% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 0.8
metro de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 74 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.4 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 79)
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Figura 79. Perfil transversal de la Calle Sucre. Manzana #2
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Manzana #3: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

Para un area total afectada del 98% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe construirse la acera y las cunetas, debido a la
inexistencia de las mismas.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
1.1 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 37 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.83 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 80)

0.45

Figura 80. Perfil transversal de la Calle Sucre, Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #4: (Entre Calles El Silencioy La Torre)

Para un area total afectada del 6.4% de la calzada. Se considera la condicién
actual de la via como buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 1.1

metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
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Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 8.3 metros de ancho para 3 canales de

circulacion. (Ver Figura 81)

2.50 — L - 415 4,15 1.10 =
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Figura 81. Perfil transversal de la Calle Sucre, Manzana #4.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #5: (Entre Calles La Torre y Rondon)

Para un area total afectada del 98.8% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 7 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
.0.8 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 15 metros lineales debido

a la falta de mantenimiento de la misma.
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La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.37 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 82)

0.45 .45

Figura 82. Perfil transversal de la Calle Sucre, Manzana #5.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Calle La Cumaca

Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)

Para un area total afectada del 22% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asféltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 87 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 5 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle

local, ya que solo cuenta, en promedio, con 4.96 metros de ancho para 2 canales de
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circulacion. Se debe preservar la vegetacion presente en el lado izquierdo de la via.
(Ver Figura 83)

0.45 045

Figura 83. Perfil transversal de la Calle La Cumaca, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)
Para un area total afectada del 61.4% de la calzada. Se considera la condicién
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida

aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 35 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 12 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.4 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 84)
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Figura 84. Perfil transversal de la Calle La Cumaca. Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Calle Rondon

Manzana #1: (Entre la Entrada a la Urbanizacion Las Morochas hasta el
Puente sobre el Rio Cupira).

Para un éarea total afectada del 26.3% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como regular. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse como
parte de la reconstruccién de la misma reparando las fallas presentes, se recomienda
la sustitucion completa de la carpeta asfaltica, para evitar la presencia de bacheo
excesivo.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 495 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 350 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 8.5 metros de ancho para 4 canales de

circulacion. (Ver Figura 85)
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Figura 85. Perfil transversal de la Calle Rondén, Manzana #1.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Manzana #2: (Entre el Puente sobre el Rio Cupira hasta la Calle La
Cumaca)

Para un area total afectada del 55.7% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida aplicando
una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 60 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 115 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 8.74 metros de ancho para 4 canales de
circulacion. Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra
presente, por lo que la calzada debe ser reconstruida de manera correcta con el

objetivo de corregir la pendiente de bombeo. (Ver Figura 86)
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Figura 86. Perfil transversal de la Calle Ronddn. Manzana #2.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Manzana #3: (Entre Las Calles La Cumaca y Sucre)

Para un area total afectada del 3.2% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse
como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 45 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 20 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de los misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.33 metros de ancho para 2 canales de

circulacion. (Ver Figura 87)

1.50

0.43 0.45

Figura 87. Perfil transversal de la Calle Rondon, Manzana #3.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #4: (Entre Las Calles Sucre y Valencia)

Para un area total afectada del 100% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la calzada debe ser reconstruida
aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 0.5
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en

Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
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presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 6 metros lineales debido a
la falta de mantenimiento de la misma.

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.7 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 52 metros lineales debido
a la falta de mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 7.5 metros de ancho para 3 canales de
circulacién. Ademas, la pendiente de bombeo requerida de 2% no se encuentra
presente, por lo que la calzada debe ser reconstruida de manera correcta con el

objetivo de corregir la pendiente de bombeo. (Ver Figura 88)
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Figura 88. Perfil transversal de la Calle Rondon, Manzana #4.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Manzana #5: (Entre Las Calles Valencia 'y Paez)

Para un area total afectada del 124.7% de la calzada. Esto debido a que las
fallas se sobreponen una de otra creando un area entre ambas fallas mayor al area de
la calzada. Se considera la condicidn actual de la via como muy mala. Por lo tanto, la
calzada debe ser reconstruida aplicando una nueva capa de asfalto.

Del lado derecho de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 3 metros lineales debido a la falta de

mantenimiento de la misma.
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Del lado izquierdo de la via debe repararse la cuneta ya que presenta un
deterioro superficial y estructural a lo largo de 35 metros lineales debido a la falta de
mantenimiento de la misma.

La calzada debe ampliarse ya que el ancho de la misma actualmente no
cumple con el ancho minimo recomendado en Gaceta de 3 metros para una calle
local, ya que solo cuenta, en promedio, con 5.5 metros de ancho para 2 canales de

circulacién. (Ver Figura 89)
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Figura 89. Perfil transversal de la Calle Ronddn, Manzana #5.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Manzana #6: (Entre la Calle Paez y la bifurcacion frente a la
Urbanizacion Las Aves)

Para un area total afectada del 0.6% de la calzada. Se considera la condicion
actual de la via como muy buena. Por lo tanto, la calzada existente puede utilizarse
como parte de la reconstruccion de la misma reparando las fallas presentes.

Del lado derecho de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con 0.8
metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. (Ver Figura 90)

Del lado izquierdo de la via debe ampliarse la acera, ya que solo cuenta con
0.5 metros de ancho, y por lo tanto no cumple con el ancho minimo recomendado en
Gaceta de 1.5 metros para una calle local. Ademas, debe repararse la cuneta ya que
presenta un deterioro superficial y estructural a lo largo de 4 metros lineales debido a

la falta de mantenimiento de la misma. (Ver Figura 90)
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Figura 90. Perfil transversal de la Calle Rondon, Manzana #6.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

4.3.3 Verificacion de las dimensiones de las vias actuales, el PDUL y la Gaceta

Se efectué la verificacion del cumplimiento de las calzadas con las

dimensiones establecidas en el PDUL del Municipio San Diego y la Gaceta Oficial

es minima 3 metros por canal de circulacion

con el objetivo de identificar si es necesario la ampliacion y redisefio de las vias. (Ver
Tablas 6y 7)

Verificacion de las dimensiones actuales de las vias longitudinales y el PDUL
CALZADA (m) LONGITUD (m)
CALLE MANZANA Actual PDUL Actual PDUL
1 87,5 87,31
Paez 2 97,5 92,74
3 77,2 73,36
4
1
2
Valencia 3 94,35
4 94,5 88,52
5 102,48
6 147,73
1
2
Sucre 3
4
5
La Cumaca ;
EN ROJOJJI NO CUMPLE CON EL PDUL Y LA GACETA 38.715
EN NARANJA]  |NO CUMPLE CON LA GACETA 38.715
EN VERDE| |CUMPLE CON EL PDUL Y LA GACETA 38.715

Tabla 6. Verificacion de las dimensiones actuales de las vias longitudinales y el
PDUL.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Se puede observar como, transversalmente, todas las manzanas no cumplen

hacer cumplir.

Verificacion de las dimensiones actuales de las vias transversales y el PDUL
CALZADA (m) LONGITUD (m)
Actual PDUL Actual PDUL

CALLE MANZANA

Las Mercedes

Negro Primero

Bérmudez

El Silencio

LaTorre

1
1
2
1
2
1
2
3
1
2
3
1
2
. 3
Rondon 7
5
6

EN ROJO. NO CUMPLE CON EL PDUL Y LA GACETA 38.715
EN NARANJA] |NO CUMPLE CON LA GACETA 38.715
EN VERDE| |CUMPLE CON EL PDUL Y CON LA GACETA 38.715

Tabla 7. Verificacion de las dimensiones actuales de las vias transversales y el

PDUL.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).

Se puede observar como, longitudinalmente, todas las manzanas no cumplen

Rondén correspondiente a la entrada para el Pueblo de San Diego desde EI Remanso,

por lo que deben ser ampliadas con la finalidad de hacer cumplir.
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4.3.4. Estimacion de demanda en horas pico

Los conteos vehiculares se realizaron en 3 intersecciones dentro de la zona de
estudio, las intersecciones entre la Calle Rondon y la Calle Paez; la Calle Rondon y la
Calle La Cumaca; y entre la Calle Valencia y la Calle Negro Primero. EIl promedio de
los resultados obtenidos para una hora representa el Volumen de Hora Pico.

Una vez culminado el conteo, se define la Tasa de Flujo asociada a cada
medicion obtenida, que es la expresion horaria del numero de vehiculos que circula
por la seccion considerada durante un periodo menor a una hora. Para ello, se
multiplica el volumen de vehiculos registrados en quince minutos por cuatro,
considerando que cada hora se divide en cuatro fracciones de dicha duracion. La
mayor Tasa de Flujo permitira verificar la validez del Volumen de Hora Pico
estimado, por medio del célculo del Factor De Hora Pico (FHP), un factor
adimensional que deberé encontrarse en un rango entre 0,25y 1,00, y que representa
la relacion del Volumen de Hora Pico respecto a la Tasa de Flujo maxima.

Cabe destacar que el Volumen de Hora Pico, aun cuando se considere como
valido a partir del analisis del FHP, no se utiliza como Volumen de Disefio, pues
expresa flujo vehicular por hora; es necesario multiplicar su valor por 24 para obtener
la equivalencia requerida.

Para el volumen de disefio se utilizara la correspondiente a la interseccion entre
las Calles Rondon y Paez, ya que es la interseccion con mayor transito vehicular,
obteniendo los siguientes datos:

VVolumen de Hora Pico: 1027 vehiculos por hora.

Tasa de Flujo Maxima de 1156 vehiculos por hora, correspondiente al periodo
de tiempo entre las 5:00 p.m. y las 6:00 p.m.

Factor de Hora Pico: 0,888, quedando asi comprobada la validez del conteo
vehicular efectuado. No existe congestionamiento alguno ya que el Factor de Hora
Pico es menor a 1

Volumen de Disefio: 20.840 vehiculos al dia. (Ver Apéndice E)
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4.3.5 Matrices de andalisis

ANALISIS INTERNO

ANALISIS EXTERNO

FORTALEZAS
Accesos al Pueblo ampliados
anteriormente.

Presencia de terrenos no

habitados, facilitando la
ampliacién de las vias.
Ausencia de grandes

construcciones, favoreciendo la
demolicion de los mismos.
Necesidad urgente de wuna
rehabilitacion de la vialidad en la
zona.

DEBILIDADES

Presencia de vias deterioradas
debido a la falta de
mantenimiento.

Ausencia de cualquier tipo de
drenaje en la mayoria de las vias.
Falta de  sefializacion vy
demarcacion vial.

Presencia  de postes  de
electricidad y de vegetacion en la
zona de expropiacion.

Vias con dimensiones
inadecuadas, menores a las
recomendadas en norma.

No existe una zonificacion
planteada en la zona, por lo que el
uso actual del suelo no tiene
ningun tipo de control.

OPORTUNIDADES

Posibilidad de crear una zona
turistica en el Casco Historico y sus
alrededores.

Mejorar la circulacion de los
vehiculos y de los peatones,
reduciendo el tiempo de viaje.
Modernizacion de la zona del
Pueblo de San Diego.

Eliminar el cableado eléctrico

superficial.

Emplear alumbrado publico

fotovoltaico con paneles solares.
AMENAZAS

Negativa de los habitantes, ante las
posibles expropiaciones.

La inflacién en el pais no permitird
presentar un  presupuesto  que
perdure en el tiempo.

Posibilidad de retrasos en las obras
debido a la inestabilidad del pais.
Poco interés por parte del gobierno
nacional y regional en proyectos
viales.

Falta de técnicos que permitan la
correcta fabricacion y colocacion
del asfalto.

Negativa, por parte de los entes
municipales, de proveer
informacién sobre proyectos
previstos en la zona.

Presencia de invasiones en zonas
adyacentes al sector, lo que dificulta
la construccion de nueva vialidad.

Andlisis FODA

Tabla 7. Analisis FODA.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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ANALISIS INTERNO

ANALISIS EXTERNO

MANTENER

Utilizar el ancho de las vias
ya ampliadas como guia para
la expansién de las nuevas
vias.

Trazar la zona de
expropiacion en los terrenos
no habitados y evitando
construcciones de dos pisos.
Presentar un plan de trabajo
que permita una rapida
rehabilitacion de la vialidad.

CORREGIR

Luego de rehabilitadas las
vias, realizar mantenimiento
constante.

Construir sistema de drenaje
en caso de ausencia del
mismo.

Implementar sefializacion y
demarcacion vial.

Replanteo de los postes de
electricidad y la vegetacion.
Adecuacion de las vias
existentes o a construir a lo
especificado en la norma.
Presentar una propuesta de
zonificacion tomando en
cuenta los usos actuales del
suelo.

Andlisis CAME

EXPLOTAR

Presentar un plan de
preservacion del casco historico.
Adecuar corredores viales vy
aceras para mejorar la movilidad
en el Pueblo de San Diego.

Aplicar parte del Plan Especial
para el Pueblo de San Diego,
planteando la construccién de
un nuevo estacionamiento.

Modernizar el cableado
eléctrico 'y de  servicios
aplicando el cableado
subterraneo.

Utilizar postes de Iluz con

paneles solares, para reducir el

consumo energeético.
AFRONTAR

Lograr un acuerdo con la
poblacion antes de comenzar las
obras.

Presentar un plan que permita
un trabajo organizado y sin
contratiempos.

Buscar entidades publicas o
privadas que apoyen la
ejecucion del proyecto.
Contratacion ~ de  personal
técnico especializado.

Hacer hincapié a las autoridades
municipales en busca de
proyectos relacionados.

Tabla 8. Anélisis CAME.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).)
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Fase 1V: Presentacion de un plan de rehabilitacion vial para el Sector Sur.
4.4.1. Generalidades del redisefio vial.

Debido al incumplimiento de las dimensiones de las vias con las determinadas
por el PDUL y la Gaceta Oficial , donde se establece un minimo de 3
metros de ancho por canal de circulacion, se planteard una renovacion del disefio de
las calles que conectan el sector en estudio con la Avenida Don Julio Centeno, como
es el caso de las entradas de la Calle Valencia y la Calle Ronddn que conectan
directamente al Pueblo de San Diego con las urbanizaciones Monte Mayor y el
Remanso, respectivamente. Por lo tanto, se plantearan corredores viales tipo avenida
de 4 canales de circulacion (Ver Figura 91) que conecten la avenida existente
proveniente desde la Urbanizacion EI Remanso hasta la interseccion entre la Calle
Valencia y la Calle San Diego por la periferia del Casco Histérico del Pueblo de San
Diego y hacia la Urbanizacion Las Morochas, por las calles Paez, La Cumaca y

Negro Primero y Rondon.

-
Lz ! |_I 3 ! 3. ‘ 3t ! 2 ! |_I z.qu
045 | 0.45

Figura 91. Seccion transversal de la Avenida tipo de 4 canales de circulacion.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En la Calle Rond6n, como se observa en las figuras 92 y 93, se planteara la
inclusion de una ciclovia que permita su extension desde la Avenida Don Julio
Centeno hasta la Urbanizacion Las Morochas. Dicho planteamiento permitira enlazar
la zona en estudio con proyectos cicloviales tales como el propuesto por Loaiza C. y

Mesa P. en su trabajo de grado titulado: “Propuesta de estructura vial, tipo ciclovia,
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como alternativa de movilidad sostenible en el Municipio San Diego, Estado

Carabobo. Tramo de Estudio: Urbanizacion EI Morro I-Urbanizacion El Remanso.”

! 400 ‘ 200 ! 200 ! 3.c0 ‘ 3.001L5.un ! 2,00 |! 4,00 !

L
045 | =045

Figura 92. Seccion transversal de la Calle Rondon desde la Urbanizacion El Tulipan

hasta la Calle Péez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

I 5.0 !l_ 2,00 I 00 I 340 ! 300 ! 300 ! .00 |_I 0 |
0,45

.4

Figura 93. Seccion transversal de la Calle Rondon desde la Calle La Cumaca hasta

la Urbanizaciéon Las Morochas.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Igualmente, en la Calle Ronddn, en el Tramo correspondiente entre la Calle
Paez y la Calle La Cumaca se planteara una via de 2 canales de circulacion y 2
canales cicloviales (Ver Figura 94) que permita la incorporacién del redisefio vial sin
afectar en gran manera a los habitantes de la zona, ya que la inclusion de una avenida
de 4 canales supondria una gran expropiacion en los lados de la calle, debido al poco

espacio disponible.
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| 400 ,|_ 200 ! 3.60 1 3.00 f— .00 |_I 4.00
0.45 045

Figura 94. Seccion transversal de la Calle Rondon desde la Calle P4ez hasta la Calle

La Cumaca.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Con la finalidad de preservar el Casco Historico del Pueblo de San Diego, se
planteara la reconstruccion de la Plaza Bolivar para su modernizacion y adaptacion
con el Casco Central del Pueblo, mediante la construcciéon de un boulevard en los
alrededores del Pueblo de San Diego, evitando el paso de los vehiculos por las
inmediaciones de la Plaza, asimismo, se planteara la extension del boulevard en las
vias adyacentes a la Plaza, como es el caso de la Calle el Silencio, la Calle la Torre, la
Calle Valencia y la Calle Sucre a partir de la Calle Bermudez.

La reconstruccion de la Plaza Bolivar y la construccion del boulevard implica
la creacidn de una zona turistica en el Casco Histdrico y sus alrededores, lo que trae
como consecuencia un aumento exponencial en la cantidad de turistas que visitan el
sector, por lo tanto, se planteara la construccion de un estacionamiento vertical que
permita el aparcamiento de los vehiculos que visiten el Casco Histdrico del Pueblo de
San Diego y se ubicara en la esquina entre la Calle Rondon.

En las vias adyacentes a la Plaza Bolivar se utilizara una seccion transversal
destinada a favorecer a los peatones que visitan la plaza sin perjudicar a los habitantes
que residen, estudian y utilizan los centros medicos que se ubican en las vias

adyacentes a la Plaza. (Ver figura 95)
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- I_:hl 340 I_ H.I.'_I-

Figura 95. Seccion transversal del boulevard planteado.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En el caso de las vias locales del Pueblo de San Diego se utilizard como
dimensiones minimas las previstas como minimas, en caso de la calzada, para una via
de 2 canales de 6 metros de ancho, y con aceras de 2 metros de cada lado. (Ver
Figura 96)

2.00 ‘ .00 AL ‘

t T hES e i —=
I'.l.lb I'u!b

Figura 96. Seccion transversal de la calle de dos canales de circulacion.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

4.4.2. Rotondas

Se plantearan rotondas (Ver Figura 97, 98 y 99 para las secciones
transversales) en las nuevas avenidas de 4 canales en las intersecciones que se
encuentran en las entradas del Pueblo, especificamente en las intersecciones entre la
Calle Paez y la Calle Ronddn; la interseccion entre la Calle Valencia y la Calle Negro

Primero y la interseccion entre la Calle La Cumaca y la Calle Rondon (Ver Figura
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100 para la vista de planta del disefio de las 3 rotondas); también, en el marco de la
modernizacion del Pueblo de San Diego para las instalaciones eléctricas y de
servicios se planteara el cableado subterraneo, y la inclusion de postes de luz con
fotoceldas solares reduciendo el gasto energético.

En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles La Cumaca y Rondon
se plantearad colocar una estatua en honor a la San Dieguito, Patrono del Pueblo de

San Diego.

.’ 800 200 10,00

10,00 200k 5, 0

Figura 97. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle La Cumaca y la Calle

Rondon.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles Pdez y Rondon se
planteard colocar una estatua en honor a la Virgen de la Candelaria, Patrona del

Municipio San Diego.

10,08 2,001 &8.00 ‘ 800 12,00 10,08

Figura 98. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle Péez y la Calle

Valencia.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles Valencia y Negro
Primero se planteara colocara una fuente y un mural que exhiba el nombre original

del Pueblo “San Diego de Alcala”.

134



10,0 2.00¢ B.00 t 8.00 12,00 10,06

Figura 99. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle Valencia y la Calle

Negro Primero.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Figura 100. Vista de planta de las rotondas.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

4.4.3. Memoria descriptiva

Para la consulta de la memoria descriptiva detallada referente al plan de
rehabilitacién de toda la vialidad del sector sur del pueblo de San Diego y de los
planos de intersecciones, plano de vista de planta, plano de detalles, plano de
demarcacion, plano de sefializacion, plano del boulevard, plano de la calle propuesta,
plano del disefio de la plaza Bolivar, disefio de pavimento, disefio geométrico de la
vialidad propuesta, leyenda de sefializaciones, entre otros detalles, visualizar los
apendices F y G, correspondiente a la memoria y los planos respectivamente.
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CAPITULO V
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones

Debido a la inexistencia de una zonificacion definida en el Plan de Desarrollo
Urbano Local (PDUL) para el Pueblo de San Diego, se planted una zonificacion
basada en el uso actual del suelo.

Se determinaron las fallas y el nivel de deterioro de cada una de las vias del
sector sur del Pueblo de San Diego por cada manzana. Se pudo presenciar como se
presentan fallas en los brocales, cunetas obstruidas, demarcacion precaria, disefio
geométrico deficiente, y, anchos de calzadas y aceras que no cumplen con las normas.

De acuerdo a los resultados obtenidos en el presente trabajo de investigacion, se
puede concluir que las fallas presentes en el sector en estudio son debido directamente a
la falta de mantenimiento por parte de los entes gubernamentales competentes, ademas,
los trabajos de mantenimiento realizado en los dltimos afios se hicieron de manera
deficiente ya que no se realizé un reemplazo total de la capa de asfalto previa, creando
una capa de asfalto con grandes espesores, lo que disminuye la calidad del pavimento.
Dicha problematica detectada puede resolverse si los entes gubernamentales competentes
realizan proyectos, como el planteado en este trabajo de grado, que junto a demas
proyectos pueden permitir la rehabilitacion total de la vialidad y la modernizacién del
sector en estudio mejorando la calidad de las vias y la calidad de vida de los habitantes de
la zona y de los usuarios que utilizan dichas vias.

Para el redisefio de las vias se cumple con la Gaceta Oficial donde

en el del ancho minimo de las aceras. Ademas, se utilizd la norma australiana
titulada: A Guide to Road Design AGRDO04B del afio 2015 referente al disefio de
rotondas; la norma norteamericana titulada: NACTO: Urban Street Design Guide

referente al disefio de intersecciones y, la también, norma norteamericana titulada:



Roundabouts: An Information Guide FHWA-RD-00-067 del afio 2000 referente al
disefio de las rotondas, con la finalidad de cumplir con los objetivos y las
consideraciones de las mismas.

El tipo de infraestructura vial, las caracteristicas geométricas y la uniformidad
de la solucién planteada, lograra que el usuario pueda transitar con el menor riesgo
ante problemas de transito.

La condicion del disefio de esta vialidad proporcionard seguridad y
comodidad al usuario, a su vez se mejoré el funcionamiento de la vialidad gracias al
disefio de pavimento.

Debido a la aplicacion de un disefio geométrico correcto, la probabilidad de
congestionamiento sera baja, por lo que la contaminacion ambiental disminuira en el
sector.

Las sefiales de transito cuentan con todos los elementos necesarios para que
los usuarios logren identificar los diferentes puntos de interés, de restriccion o de

prevencion de cada interseccién correspondiente a la vialidad.

5.2. Recomendaciones

Realizar un estudio para estimar el crecimiento poblacional del Pueblo de San
Diego debido a la modernizacion del mismo, y, para también estimar el aumento en el
trafico vehicular de la zona debido a la reconstruccion y reestructuraciéon del Casco
Historico de San Diego, con la finalidad de aumentar el turismo en la zona en estudio.

Llevar a cabo un estudio, por medio de la realizacion de un Trabajo de Grado,
para desarrollar un disefio de la distribucidn de la red de servicios del Pueblo de San
Diego, como el sistema de drenaje, electricidad, gas, sistema de acueductos, entre
otros, adaptando el sistema a las nuevas caracteristicas viales de la zona.

Efectuar un estudio hidroldgico con la finalidad de estimar las caracteristicas
del Rio Cupira en el punto de concentracion ubicado en el puente ubicado en la Calle

Rondon entre el Pueblo de San Diego y la Urbanizacion Las Morochas
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Desarrollar un estudio de factibilidad de las redomas planteadas tanto en el
sector sur, como en el sector norte del Pueblo de San Diego.

Elaborar un estudio, a través de un Trabajo de Grado, sobre la inclusion de la
ciclovia en el tramo desde la Urbanizacion EI Remanso y la Urbanizacién Las
Morochas.

Extender el Boulevard desde la Calle El Silencio hasta el Terminal de
Pasajeros ubicado en el sector norte del Pueblo de San Diego, en la Calle La Capilla.

Realizar un estudio de factibilidad que permita establecer una forma de
interaccion armoniosa entre el patrimonio historico existente en la Plaza Bolivar del
Pueblo de San Diego con el nuevo redisefio y modernizacion de la misma,
disminuyendo el impacto en el Patrimonio de la zona.

Disefiar un cronograma de trabajo basado en una gestion de proyecto efectiva
para la propuesta planteada, donde se tomen en cuenta los factores de costo, tiempo,
calidad y seguridad en la ejecucion y puesta a funcionamiento del mismo.

Extender la ampliacién de la Calle Valencia, utilizando el nuevo disefio de 4
canales de circulacion cumpliendo con las dimensiones minimas hasta la Avenida
Don Julio Centeno en la Urbanizacién Monte Mayor.

Realizar un estudio patoldgico de la vialidad antes de ejecutar el proyecto
definido en este Trabajo de Grado, con la finalidad de identificar las causas que
producen las fallas en la vialidad de la zona.

Desarrollar un anélisis de la mecéanica de los suelos de la zona con el fin de
identificar las caracteristicas del suelo necesarios para el calculo de los pavimentos.

Los desechos provenientes del escarificado de las vias se ubicaran en el sector
conocido como “Maco Maco” ubicado entre la Estacidn de Servicio de Monte Mayor
y la entrada del Pueblo de San Diego por la Calle Valencia, para su reutilizacion en la
construccion de nuevas calzadas de asfalto en carreteras rurales de tierra.

Establecer un proyecto de rehabilitacion vial del Pueblo de San Diego,
anexando el proyecto de rehabilitacion del sector norte del Pueblo de San Diego

presentado en el Trabajo de Grado realizado por Castillo F. y Lopez J. (2019)
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titulado: “Disefio de un plan de rehabilitacion vial para las calles de la zona norte del
Pueblo de San Diego. Estado Carabobo”, disefiando asi un Plan de Rehabilitacion del
Pueblo de San Diego en general.

Realizar un estudio de factibilidad de todo el proyecto planteado tanto en el
sector norte como en el sector sur del Pueblo de San Diego.

Llevar a cabo un estudio de factibilidad de la implementacion de un
estacionamiento publico en la esquina entre la Calle Rondon y la Calle La Cumaca en
la antigua “Manga de Coleo” del Pueblo de San Diego.

Implementar como parte del Plan de Rehabilitacion del Pueblo de San Diego
la utilizacion de sistemas eléctricos y de servicios en general, ademas se utilizaran
luminarias con celdas fotovoltaicas para el aprovechamiento de la energia solar.

Utilizar pavimento permeable en las vias adyacentes a la Plaza Bolivar y las
rotondas planteadas en el redisefio vial, con el objetivo de aprovechar el agua de
lluvia como parte del sistema de riego urbano y para recolectar el agua para su
utilizacion en fuentes. Ademas, se deben utilizar barreras electrénicas para controlar
el paso de vehiculos por las calles que transitan por las esquinas de la Plaza Bolivar
con el fin de controlar el trafico vehicular que circula por las adyacencias de la

misma.
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APENDICES

Apéndice A: Planilla de inspeccion vial elaborada por Crialese I. y Capuzzi L.

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD

INICIAL DEL TRAMO PLANILLA #
Pi ICI ’—'—
ROGRESIVA INICIAL | I (@enm) I PAVIMENTO

I ELEVACION DELPUNTO I TIPO DE I
FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m) POBLACION
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km)
Ancho promedio (m)
Area (m2)

Namero de carriles

(OBSERVACIONES: Ancho x alto (cm) 1ZQUIERDO
DERECHO
Deterioro superficial 1ZQUIERDO
(m.I) DERECHO
Deterioro estructural 1ZQUIERDO
(m2) DERECHO
Cuneta 1ZQUIERDO
(SloNO) DERECHO
(OBSERVACIONES: Nimero de postes de 1ZQUIERDO
luz DERECHO
1ZQUIERDO
DERECHO
Nimero de bocas de 1ZQUIERDO
Vvisita DERECHO
Presencia de 1ZQUIERDO
vegetacion (SI O NO) DERECHO
OBSERVACIONES: illas (Sl o NO)

Punto Bajo en el Tramo (SI o NO)
Drenajes/Sub-drenajes (SI o NO)
Pendiente de bombeo (2%) (Sl o NO)
Sumideros (Sl 0 NO)
Torrenteras (Sl 0 NO)
OBSERVACIONES: FISURAS m2 | % [ m2] % [ m2] % [ m2| % | m2| % | m2] %
Fisuras

Fisuras transversales
Fisuras en juntas de

Fisuras de borde

Fisuras de blogue

Piel de cocodrilo

Fisura por deslizamiento de capas

Fisuras incipientes

DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %

Corrimiento vertical del hombrillo

Separacién del hombrillo

| Desgaste superficial
Exudacién

Pérdida del agregado

Pulimiento del agregado
Surcos

DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Abultamiento
Ondulaciones
Ahuellamiento
Hundimiento

CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches

Descascaramiento
Bacheo

DESCRIPCION:
UBICACION GEOGRAFICA:

COORDENADA DE PUNTO
INICIAL DEL TRAMO
COORDENADA DE PUNTO FINAL
DEL TRAMO

PROGRESIVA FINAL |

BROCALES

Ancho de acera (m)

ACERA

DRENAJES

CALZADA

DESCRIPCION GRAFICA DE LA VIALIDAD

CROQUIS - POSIBLE ZONA DE EXPROPIACIO

DATOS DE LA INSPECCION
FECHA | HORA INICIO | [ HoRAFIN |

REVISADO POR: REALIZADO POR: PLANILLA ELABORADA POR:

IVAN CRIALESE C.I. 25.955.892
LUIS CAPUZZI C.I. 24.496.076
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Apeéndice B: Fotografias correspondientes a las inspecciones viales.

Calle Las Mercedes

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Falla 1: Bache de 110xc
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 2: Bache de 180x110x4cm

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Calle Negro Primero

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)
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Falla 1: Fisura longitudinal de 550x1cm  Falla 2: Fisura longitudinal de 50x1.10m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

TRt T P T =~

Falla 4: Piel de cocodrilo y falla de borde

de 8x1m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: Bache de 0040x20m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Paez)

Darios graves en la acera. En la imagen:
Bache
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 5: Piel de cocodilo y falla
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longitudinal de 57x1.1x0.01m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 6: Falla de Borde e 25x1.1x1.10m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Calle Bermudez

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

Falla 1: Falla transversal de 0.1x1.8m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)
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Falla 2: Bache de 9x20x5cm
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: Falla longitudinal de 4x1.45m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 4: Bache de 9x20x5cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 6: Mixta (falla transversal con

longitudinal) de 520x7x5cm
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 5: Piel de cocorilo de
2.68x2.40m, también se puede observar
el borrado de la demarcacién en la

calzada.
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

BT

b

Félla 7: Falla transversal de 4x1.45m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Péez)

Falla 8: Piel de ocodrilo de 1.401.30m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 9: Falla transversal con piel de
cocodrilo de 2.7x1.55m, se observa como
el agua se estanca debido al deterioro del

brocal
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 11: Bache de 50x50x2cm
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

aIO: Piel de oodrilo de 6.4x1.
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 13: Piel de cocodrilo de 4.5x3.6m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 12: Piel decocdrilo de
4.44x1.62m con un Bache de

1.1x1.2x0.03m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 14 Piel de cocodrilo de 6.4x1.6m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Calle EI Silencio

Manzana #1: (Entre Calles La Cumacay Sucre)

Falla 1: Falla Longitudinal de 15x0.05m
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Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Falla 2: Falla Longitudinal de 15x0.30m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: Falla de borde de 25x1m Fala 4: Falla de oca e 8090x8m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 5: Mixta (falla transversal con longitudinal) de 27x5.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)

Falla 6: Bache y Piel de cocodrilo de

2.85x1.10m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 7: Falla Longitudinal de
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40.90x0.10m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 8: Falla de borde de 1.4x0.5m Falla 9: Falla longitudinal de 8x0.02m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Calle La Torre

Manzana #1: (Entre Calles La Cumacay Sucre)

Falla 1: Bache de 5.2x9mx2cm Falla 2: Falla Longitudinal de
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) 40.90x0.02m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

R s
L ey

00 RN B
Falla 4: Bache de 2.3x2.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

by v SR AR
AL B ik AT HANE

Falla 3: Falla de borde de 8x1.3m

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 5: Falla Longitudinal y Piel de odrilo de 40.5x0.5m
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Péez)

Falla?: Bache de 2.3x2.3x0.02m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 6: Fisura transversal de 0.05x5.1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 8: Piel de cocodrilo de 10x1.6m Falla 9: Falla de borde de 13.5x1.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Calle Péaez

Manzana #1: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

Falla 1: Falla de borde de 20.90x0.50m  Falla 2: Falla de borde de 5x0.33x0.06m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: c de 3030xcm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 4: Falla longitudinal de 14.1x0.1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 6: Piel de cocodrilo sobre un
reductor de velocidad de 0.9x2.73m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 5: Falla de Borde y Piel de

cocodrilo de 9x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 8: Falla mixta (longitudinal y

transversal) de 2.4x1.15m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 7: Falla de Borde y Piel de

cocodrilo de 23.4x0.75m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

i .

Ejemplo de cunetas obstruidas por tuberias.
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #2: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)
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Falla 10: Piel de cocodrilo de 29x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 9: Falla mixta (longitudinal y

transversal) de 2.4x1.15m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 11: Bache de 90x60x2cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 12: Falla de borde y piel de
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cocodrilo de 22.6x1.3m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Manzana #3: (Entre Calles El Silencioy La Torre)

Falla 13: Falla en boca de 1.20x1.20m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 14: Falla longitudinal de 2.3x1.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

| Y] B e L . -
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Falla 16: Hundimiento de 1x1x0.04m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)



Falla 15: Piel de cocodrilo de 38.3x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 17: Falla de Borde y Piel de kit '
cocodrilo de 14.5x0.7m Falla 18: Bache de 1.90x5.8x0.04m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 19: Falla en boca (tapada)

0.9x0.9m
Fuente: Crialese ., Capuzzi L. (2019)

Falla 20: Piel e cdrilo de 30.9x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #4: (Entre Calles La Torre y Rondén)

b5 oy £ N 5 P sl
Falla 21: Falla en batea de 1.20x1.20m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 22: Falla longitudinal y piel de
cocodrilo de 28x1.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 24: Bache de 40x30x3cm
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 23: Fisura en parche de 1.8x1.02m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 25: Falla longitudinal de 25x0.1m m{w
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) :
| FaII 26: Piel de cocodrilo y

abundamiento de 2.91x1.15m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 28: Falla longitudinal de 6.8x2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 27: Descascaramiento de 6.5x5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Calle Valencia
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Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)

Falla 1: Fal e brd d 22x0.50m Falla 2: Piel de cocodrilo de 46.6x1m

Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
o re. o o

Falla 3: Falla longitudinal y piel de

cocodrilo de 23.9x1m Falla 4: Piel de cocodrilo de 5x3.8m.
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)
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Falla 5: Falla transversal de 0.1x2.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 6: Falla longitudinal de 14.2x0.1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 7: Falla transversal de 12.2x3.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

Falla 8: Piel de cocodrilo de 1.5x2m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 9: Falla longitudinal de 32x0.9m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y Bermudez)

Falla 10: Falla longitudinal de
14.20x0.3m

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Falla 11: Falla de borde de 2.6x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 12: Descacaramiento de 3x4.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

2

Falla 13: Piel de cocodrilo de 39.6x2.5m
Fuente: Crialese ., Capuzzi L. (2019)

Falla 14: Bache de 20x10x5cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 15: Falla transversal de 3.2x1.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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- FaIIa 16: Bache de 3.2x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #4: (Entre Calles Bermudez y Negro Primero)

a

alla 17: Falla en boca de 1.35x1.35m Fala 3; FaIIa transera de
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) 0.2x5.8m
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 20: Falla longitudinal de 9.6x2m

y bache de 40x30x4cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 19: Falla de borde de 4x1.1x0.04m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Se puede apreciar el dafio grave en la

acera.
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 21: Bache de 1.4x1.4x0.03cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #5: (Entre Calles Negro Primero y Las Mercedes)

K i Falla 23: Piel de cocodrilo de
Falla 22: Falla transversal de 0.2x5.8m 83.2x2.95m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 24: Falla en boca (la taparon) de 4x1.1x0.04m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #6: (Entre la Calle Las Mercedes y “La cruz” en la entrada de

Calle Valencia)

Falla 26: Hundimiento de 2x2.95x0.1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 25: Piel de cocodrilo de

7.7x140m y bache de 1x1x0.03m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 27: Falla Ingitinal piI de cocodrilo de 24.3x6.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Calle Sucre

Manzana #1: (Entre la Calle Las Mercedes y Negro Primero)

Falla 2: Falla de borde de 6.2x0.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 1: Piel de cocodrilo y falla

longitudinal de 79x2.9m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: Bache de 3.2x1.3x0.07m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #2: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

Falla 4: Piel de cocodrilo de 9.6x1m Falla 5: Falla de borde de 4 3x0.4m
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Se puede observar como la capa de asfalto
tiene aproximadamente 30 centimetros de

Falla 6: Piel de cocodrilo de 152x5.8m espesor debido a la repavimentacion.
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #3: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

Falla 7: ace de .5x20.04m |
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

FaII: Bcede 1x0.55x0.35m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 9: Hundimiento de 1x2.4x0.03m, ademas se aprecia la presencia de concreto

sobre la capa asfaltica.
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

172




Manzana #4: (Entre Calles El Silencioy La Torre)

. Falla 10: Bache de 1.5x0.60.m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 11: al Ia n bca 0.4x0.4x0.09m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 12: Falla transversal de 0.2x5.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #5: (Entre Calles La Torre y Rondén)

J?'_l ] :E?'
Falla 13: Bache de 1.5x0.6x0.06m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 14: Piel de cocodrilo de 105x5.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 15: Bache de 0.8x0.7x0.08m

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Calle La Cumaca

Manzana #1: (Entre Calles Rondony La Torre)

Falla 2: Falla de borde de
Falla 1: Falla longitudinal de 31x1m 37.5x0.40m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

R
% b b

Falla 3:Hundmiento de 3.3x2.9x0.09m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 4: Falla de borde de 15x0.32m.
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla :FaIIa en oe 4.22.x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

Tty g

Falla 6:Fa||a d borde con piel de
cocodrilo de 78x2.9m
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

FaIIa7: diientode 1.x1.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

ala 8: Bache de0.0.4x0.06
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Calle Rondoén

Manzana #1: (Entre la Entrada a la Urbanizacién Las Morochas hasta el
Puente sobre el Rio Cupira)

Falla 2: Falla en boca de 0.4x0.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 1: Hundimiento y falla

longitudinal de 9.31x1.5x0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 3: Piel de cocodrilo de 4x2m Falla 4: Descascaramiento de 3.3x3.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

178




Falla 5: Falla de borde de 2.4x0.15m Falla 6: Piel de cocodrilo de 37x4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese ., Capuzzi L. (2019)

Falla 7: Hunimiento de 37x2x0.07m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 8: Piel de cocoilo y falla de borde

de 13x1.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 10: Falla longitudinal de 62.9x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 9: Falla en boca de 0.9x0.9x0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 11: Bache y hundimiento de
2.2x3x0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 12: Bache de 0.6x0.7x0.19m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 13: PieI de cocodrilo de

3.5x0.15m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 14: Hundimiento de .9x1.1x0.04m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 15: Falla de borde de 24x0.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 16: Piel de cocodrilo, falla
longitudinal y de borde de 21x1.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 17: Bache y hundimiento de

2.2x3%0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 18: Piel de cocodrilo de 22.3x4.6m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 19: Piel de cocodrilo y falla
longitudinal de 45.1x3m y bache de
4.9x3x5cm
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

ey © o |

Falla 20: Falla en boca y longitudinal de

0.6x0.7x0.19m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 22: Falla de borde de
Falla 21: Piel de cocodrilo de 12x1m 2.6x2.2x0.15m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 23: Falla de boca de 0.9x0.9 Falla 24: Falla de borde de 13x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Falla 25: Falla longitudinal de 84x2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 26: Piel de cocodrilo d 2.4x1.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 27: Falla de borde de 1.8x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 2: Hundimiento de 1x0.x0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 29: Piel de cocodrilo y falla

longitudinal de 63.5x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 30: Falla en parche de 1.4x1.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Manzana #2: (Entre el Puente sobre el Rio Cupira hasta la Calle La Cumaca)

Falla 32: Ahuellamiento de 119x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 31: Falla transversal causada por

los sumideros de ventana de 2x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 34: Piel de cocodrilo de 15.1x3.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 33: Falla transversal causada por

los sumideros de ventana de 2x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 35: Falla transversal causada por

los sumideros de ventana de 2x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 36: Piel de cocodrilo y falla

longitudinal de 22.7x2.8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 37: Piel de cocodrilo de 70x2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

aIIa 38: Bache de 60x60x5cm
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 39: Piel de cocodrilo en parche de

0.9x0.9x0.05m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 40: Piel de cocodrilo de 45x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 41: Falla transversal causada por

los sumideros de ventana de 2x6.4m
Fuente: Crialese ., Capuzzi L. (2019)

Falla 42: Piel de cocodrilo de 45x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 43: Falla de borde de 11x0.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 44: Piel de cocodrilo de 79.8x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 45: Falla transversal causada por los sumideros de ventana de 2x6.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #3: (Entre Las Calles La Cumaca y Sucre)

Falla 46: Falla transversal de 0.20x5.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 47: Bache de 0.8x0.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 48: Falla longitudinal de 11x0.2m Falla 49 FaII de borde e 530.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Manzana #4: (Entre Las Calles Sucre y Valencia)

Falla 50: Falla longitudinal de 7x0.5m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 51: Falla Iongitdinal de 2x0.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 53: Falla en boca y hundimiento

0.9x0.9x0.12m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 52: Piel de cocodrilo de 49x8m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #5: (Entre Las Calles Valencia y Paez)

Falla 54: Piel d cocodrilo de 97x3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 55: Falla de borde de 61x0.3m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Falla 56: Falla de borde de 95x3.1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 57: Piel de cocodrilo de 3x1m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Manzana #6: (Entre la Calle Péez y la bifurcacion frente a la Urbanizacion Las

Aves)

Falla 58: Falla en boca de 1.4x1.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Falla 59: Falla transversal de 2.5x8m
Fuente: Crialese ., Capuzzi L. (2019)

Falla 60: Falla en boca de 2.5x1.4m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L(2019)

Falla 61: Falla transversal de 4x0.2m
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Apéndice C: Planillas de inspeccion vial realizadas por Crialese 1. y Capuzzi L.
correspondientes a las calles longitudinales y transversales del sector sur del
Pueblo de San Diego

Calle Las Mercedes:
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PLANILLA DE EVALUACION VIAL
DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Transversal Las Mercedes
UBICACION GEOGRAFICA Calle Las Mercedes, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'10,28" PROGRESIVA 04000 ELEVACION DEL PUNTO INICIAL 470 PLANILLA # 1
INICIAL DEL TRAMO 67°57'15,72" O INICIAL DEL TRAMO (m.s.n.m) PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10151068"N PROGRESIVA 010725 | ELEVACION DELPUNTO FINAL an TIPO DE URBANA
DEL TRAMO 67°57'18,09" 0 FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m) POBLACION
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 00725
Ancho promedio (m) 536
Area (m2) 3836
Nimero de carriles 2
(OBSERVACIONES: Ancho x alto (cm) IZQUIERDO 30x15
CUNETAS OBSTRUIDAS POR DERECHO 3015
& | LAcoNsTRUCCION DE [ Deterioro superficial | 1ZQUIERDO 65
S| AccEsos A VIVIENDAS Y (m.)) DERECHO 2
S| PORMATERIALDE [ Deterioroestructural | I1ZQUIERDO 9,75
= CONSTRUCCION (m2) DERECHO 63
DISPUESTO SOBRE LA Cuneta 1ZQUIERDO S|
CALZADA (S0NO) DERECHO S|
(OBSERVACIONES: Namero de postes de IZQUIERDO 1
luz DERECHO 3
IZQUIERDO N/A
% Ancho de acera (m) ERECHO oot
g NGmero de bocas de | _IZQUIERDO 1
visita DERECHO 0
Presenciade 1ZQUIERDO si
vegetacion (SIONO) [ DERECHO NO
(OBSERVACIONES: Alcantarillas (Sl o NO) Sl
@a Punto Bajo en el Tramo (S1 o NO) NO
< Drenajes/Sub-drenajes (510 NO) S|
E Pendiente de bombeo (2%) (Sl 0 NO) Si
a Sumideros (S0 NO) NO
Torrenteras (510 NO) NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 | % | m2] % [ m2 | % [m2] % | m2] % [m2] %
Fisuras longitudinales 0 [ oo%
Fisuras transversales 0 0,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0%
Fisuras de borde 0 [oo%
Fisuras de blogue 0 [oo%
Piel de cocodrilo 0 oo
Fisura por de capas 0 [oom
Fisuras incipientes 0 | 00%
DANOS SUPERFICIALES m2 | % | m2| % | m2 | % | m2| % | m2 | % |m2| %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 [om
2 {oResencia e MATERIALE Separacion del hombrillo 0 [om
| pesTNaDOSPARA LA Desg:“?“”,e"'“a' g g‘gﬁ
CALZADA -
Pulimiento del agregado 0 [oom
Surcos 0 [oo%
DEFORMACIONES m2 | % | m2 | % | m2 | % [m2| % | m2| % [m2| %
0 [oo%
0 0 [oo%
0 [oo%
Hundimiento 0 [oo%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 | % | m2 | % | m2 | % [m2| % | m2| % [m2| %
Baches 2,79 | 0.1%
Descascaramiento 0 oo
Bacheo 0 [oo%
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DATOS DE LA INSPECCION
FECHA | 14/7/2019 HORAINICIO | 9:00a. m. | HORAFIN [ 1:00p. m.
REVISADO POR: REALIZADO POR: PLANILLA ELABORADA POR:
IVAN CRIALESE C.I. 25.955.892 IVAN CRIALESE C.. 25.955.892
LUIS CAPUZZI C.1. 24.496.076 LUIS CAPUZZI C.1. 24.496.076

Calle Negro Primero:
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PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD

DESCRIPCION:

Calle Transversal Negro Primero

UBICACION GEOGRAFICA:

Calle Negro Primero, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.

COORDENADA DE PUNTO 10°15'13,52"N ELEVACION DEL PUNTO INICIAL PLANILLA # 2
PROGRESIVA INICIAL 471
INICIAL DEL TRAMO 67°57'15,13" O | | d | 0+000 | DEL TRAMO (m.s.n.m) PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'14,84"N PROGRESIVA FINAL 0+166,4 ELEVACION DEL PUNTO FINAL an TIPO DE URBANA
DEL TRAMO 67°57'20,27" O DEL TRAMO (m.s.n.m) POBLACION
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,0657 0,0868
Ancho promedio (m) 4,36 5,66
Area (m2) 286,452 491,288
Numero de carriles 2 2
(OBSERVACIONES: IZQUIERDO 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x15
g Deterioro superficial 1ZQUIERDO 7 15
S CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO 32 40
le} LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural 1ZQUIERDO 1,05 2,25
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 4,8 6
Cuneta 1ZQUIERDO Sl Sl
(Sl o NO) DERECHO Sl Sl
(OBSERVACIONES: Numero de postes de 1ZQUIERDO 3 3
luz DERECHO 6 0
< Ancho de acera (m) 1ZQUIERDO 12 N/A
&5 | DANOSGRAVESEN LA DERECHO 136 22
2 ACERA: BACHES Numero de bocas de 1ZQUIERDO 0 0
) visita DERECHO 0 1
Presencia de 1ZQUIERDO NO S|
vegetacion (S O NO) DERECHO NO NO
OBSERVACIONES: Alcantarillas (S o NO) NO SI
@ Punto Bajo en el Tramo (Sl 0 NO) NO NO
é Drenajes/Sub-drenajes (Sl o NO) S| Sl
& Pendiente de bombeo (2%) (Sl o NO) S| S|
[=) Sumideros (Sl o NO) NO NO
Torrenteras (Sl o NO) NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 | % m2 % m2 %
Fisuras i 55,06) 19,2% | 684 | 13,9%
Fisuras transversales 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de borde 8 28% | 275 5,6%
Fisuras de bloque 0 0,0% 0 0,0%
Piel de cocodrilo 8 2,8% | 684 | 13,9%
Fisura por deslizamiento de capas 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras i 0 0,0% 0 0,0%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 | % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 [00% 0 0,0%
<D: PRESENCIA DE CAPAS DE del hombrillo 0 0,0% 0 0,0%
'<\(‘ CONCRETO SOBRE LA CAPA Desgaste superficial 0 0,0% 0 0,0%
<_(| DE ASFALTO COMO Exudacién 0 0,0% 0 0,0%
(s} REMANENTE DE Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0%
CONSTRUCCIONES Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0%
Surcos 0 [00% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Abultamiento 0 0,0% 0 0,0%
Ondulaciones 0 [00% 0 0.0%
0 0,0% 0 0,0%
Hundi 0 |oow| o 0,0%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 16 | 0.6% 0 0,0%
D 0 0,0% 0 0,0%
Bacheo 0 0,0% 0 0,0%
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FECHA | 14/7/2019 HORA INICIO | 9:00a. m. | HORAFIN | 1:00 p. m.
REVISADO POR: REALIZADO PO PLANILLA ELABORADA POR:

IVAN CRIALESE C.I. 25.955.892

IVAN CRIALESE C.I. 25.955.892

LUIS CAPUZZI C.1. 24.496.076

LUIS CAPUZZI C.I. 24.496.076
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Calle Bermudez:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION Calle Transversal Bermudez
UBICACION GEOGRAFICA: Calle Bermudez, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo
COORDENADA DE PUNTO 10°15'16,53" N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 3
INICIAL DEL TRAMO 67°57'14,56" O e S—— 0+000 (m.s.n.m) an PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°1517,75" N TR | 0+156.2 I ELEVACION DEL PUNTO . TIPO DE URBANA
DEL TRAMO 67°57'19,60" O FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m; POBLACION
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,0657 0,0865
Ancho promedio (m) 4,63 4,97
‘Area (m2) 304,191 429,905
Ntimero de carriles 2 2
OBSERVACIONES: 1ZQUIERDO 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x15
@ Deterioro 1ZQUIERDO 315 51
S |CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO 582 86
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural 1ZQUIERDO 4,725 7,65
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 8,73 129
Cuneta 1ZQUIERDO Sl Sl
(Sl o NO) DERECHO SI Sl
(OBSERVACIONES: Numero de postes de 1ZQUIERDO 4 2
luz DERECHO 0 0
< Ancho de acera (m) IZQUERDO 187 075
E:u DERECHO 12 1
2 Numero de bocas de 1ZQUIERDO 0 0
visita DERECHO 1 1
Presenciade 1ZQUIERDO NO NO
vegetacion (SI O NO) DERECHO NO NO
OBSERVACIONES: (SloNO) Sl Sl
@ Punto Bajo en el Tramo (Sl 0 NO) NO NO
g Drenajes/Sub-drenajes (SI o NO) SI SI
E Pendiente de bombeo (2%) (Sl o NO) Sl S|
[=] Sumideros (Sl o NO) NO NO
Torrenteras (S| 0 NO) NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 ] % [ m2]| % [ m2] % [m2]| % | m2] % [ m2]| %
Fisuras i 13 | 43% 0 0,0%
Fisuras transversales 7,74 | 2,5% | 4,19 | 1,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de borde 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de blogue 0 [oo| o [oom
Piel de cocodrilo 6,43 | 2,1% | 45,05] 10,5%
Fisura por de capas 0 [oow | o [oomm
Fisuras 0 0,0% 0 | 00%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0O [00% ) O |00%
S del hombrillo 0 Joow| 0 [00%
S Desgaste superficial 0 [oow | o [oomm
2 Exudacién 0 0,0% 0 0,0%
S Pérdida del agregado 0 00w | 0o [om
Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0%
Surcos 0 0,0% 0 | 00%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Abultamiento 0 0,0% 0 0,0%
Ondulaciones 0 0,0% 0 0,0%
Ahuellamiento 0 0,0% 0 | 00%
Hundimiento 0 [00%| O |00%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 096 | 03% |1625| 04%
Ds 0 0,0% 0 0,0%
Bacheo 0 [00n| 0 |00%
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Calle El Silencio:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL
DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Transversal El Silencio
UBICACION GEOGRAFICA: Calle El Silencio, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'19,08" N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA #
INICIAL DEL TRAMO 67°57'11,44" 0 | e o | 0+000 (m.s.n.m) | 410 PAVIMENTO| FLEXIBLE |
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'20,90" N FINAL DEL TRAMO TIPO DE
DELTRAMO 67°57'18,81" O | PROGRESIVA FINAL | 0+238 | (menT | 470 IPOBLAC\()N| URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,0735 00595 | 0,0929
Ancho promedio (m) 4,87 9,26 3,33
Area (m2) 357,945 550,97 309,357
Nuamero de carriles 2 4 2
(OBSERVACIONES: IZQUIERDO 30x15 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x50 30x15
g Deterioro superficial IZQUIERDO 5 0 36,5
g CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO 17 0 46
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural 1ZQUIERDO 0,75 0 5,475
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 2,55 0 6,9
Cuneta IZQUIERDO S Sl Sl
(SloNO) DERECHO S Sl Sl
OBSERVACIONES: Numero de postes de 1ZQUIERDO 5 3 4
luz DERECHO 0 1 0
1ZQUIERDO N/A 097 08
g Ancho de acera (m) DERECHO 12 25 05
2 Nuamero de bocas de 1ZQUIERDO 0 1 1
visita DERECHO 0 0 0
Presencia de 1ZQUIERDO S| NO NO
vegetacion (SI O NO) DERECHO NO S NO
(OBSERVACIONES: (SloNO) NO Sl Sl
Q Punto Bajo en el Tramo (Sl 0 NO) NO NO NO
<Z( SUMIDEROS DEREJILLA Y Drenajes/Sub-drenajes (Sl o NO) S S| Sl
I&J DEVENTANA Pendiente de bombeo (2%) (S| o NO) Sl S| Sl
o Sumideros (Sl o NO) S| Sl S|
Torrenteras (Sl o NO) NO NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 | % | m2 | % | m2] % [m2] % |m2] % [m2] %
Fisuras 161,85|45,2%| 0 |0,0%) 4,09]1,3%
Fisuras 1566 [43,7%| O [0,0%| O |0,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 00%| 0 [00%] 0 |0,0%|
Fisuras de borde 25 | 7.0%| 0 00%|07[02%
Fisuras de bloque 072 |02%| 0 [00%| 0 [00%
Piel de cocodrilo 0 00%| O [0,0%]|314[1,0%
Fisura por deslizamiento de capas 0 [oow| o foo| o [oo%
Fisuras 0 |00%| 0 |00%| 0 |00%
DANOS SUPERFICIALES m2 % | m2 [ % |m2f % [m2] % |m2] % |m2] %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 00%| 0 [0.0%| O [0,0%
g Separacion del hombrillo 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
s‘ Desgaste superficial 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
j( Exudacion 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
o Pérdida del agregado 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
Pulimiento del agregado 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
Surcos 0 [00%| 0 [00%| O [0,0%)
DEFORMACIONES m2 % m2 | % [m2] % [m2] % |m2] % |m2| %
Abultamiento 0 0.0%] 0 ]00%| O |0,0%|
Ondulaciones 0 00%] 0 ]00%| O |0,0%)|
Ahuellamiento 0 |00%| 0 |00%| 0 |00%
L imi 0 [00%| 0 [00%| O [00%)
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 | % [m2] % [m2] % |m2] % |m2| %
Baches 0 00%] 0 ]0,0%]|3,14]1,0%)|
Descascaramiento 0 00%] 0O ]00%| O |0,0%)|
Bacheo 0 |00%| 0 ]00%| 0 |0.0%
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Calle La Torre:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Transversal La Torre
UBICACION GEOGRAFICA: Calle La Torre, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'21,78"N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 5
INICIAL DEL TRAMO 67°57'10,75" O I PROGRESIVA INICIAL | 0:000 | (m.s.n.m) | an PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°1523,31" N FINAL DEL TRAMO TIPO DE
DELTRAMO 67°57'18.24" O | PROGRESIVA FINAL | 0+235,8 | m | 470 | POBLACION | URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 4 5 6
Longitud (km) 0,0797 0,057 0,089
Ancho promedio (m) 5,2 9 4,13
Area (m2) 414,44 513 367,57
Namero de carriles 2 4
OBSERVACIONES: 1ZQUIERDO N/A 30x50 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO N/A 30x15 30x15
@ CUNETAS OBSTRUIDAS POR| Deterioro superficial 1ZQUIERDO N/A 0 47
| LACONSTRUCCION DE (m.)) DERECHO N/A 43 59
O | ACCESOSA VIVIENDAS. Deterioro estructural 1ZQUIERDO N/A 0 7,05
% NO EXISTEN CUNETAS EN (m2) DERECHO N/A 6,45 8,85
LA PRIMERA MANZANA Cuneta 1ZQUIERDO NO Sl Sl
(SloNO) DERECHO NO Sl Sl
OBSERVACIONES: Numero de postes de 1ZQUIERDO 0 0
luz DERECHO 3 2
1ZQUIERDO 11 25 08
E Ancho de acera (m) DERECHO 13 5 05
<<-(> Numero de bocas de 1ZQUIERDO 0 1
visita DERECHO 0 0
Presencia de 1ZQUIERDO NO S| NO
vegetacion (S O NO) DERECHO NO NO NO
OBSERVACIONES: (SloNO) NO Sl
‘Q EL AGUA SEESTANCA EN Punto Bajo en el Tramo (Sl o NO) NO NO NO
<Z( LAS BATEAS Y LA CALZADA. Drenajes/Sub-drenajes (Sl o NO) NO Sl
& SUMIDEROS DE REJILLA Y Pendiente de bombeo (2%) (Sl o NO) Sl Sl
[=) DE VENTANA Sumideros (Sl o NO) Sl S| NO
Torrenteras (Sl o NO) NO NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 % [m2[ % | m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras longitudinales 21,07{51%| 0 [0.0%| 0 |0.0%
Fisuras 0 100%| 0 [0,0%] 026 [0,1%
Fisuras en juntas de construccién 0 100%| 0 [00%] 0 [00%
Fisuras de borde 104 | 25%| 0 |0,0%| 243 | 6.6%
Fisuras de bloque 0 [00%] 0 [00%] 0 [00%
Piel de cocodrilo 2025/ 49%| 0 |0,0%| 16 |44%
Fisura por deslizamiento de capas 0 [oo%] o [oo% 0,0%
Fisuras incipientes 0 100%| 0 [00%] 0 [00%
DANOS SUPERFICIALES m2 % [m2[ % | m2 % m2 % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 [00%] 0 [00%] 0 [00%
<D( Separacion del hombrillo 0 [00%]| 0 [00% 0 |00%
RS Desgaste superficial 0 [oow]| ofoow] o [oow
<4( Exudacion 0 [00%] 0 [00%] 0 [00%
o Pérdida del agregado 0 |00%]| 0 [00%] O |00%
Pulimiento del agregado 0 |00%| 0 [00% O |00%
Surcos 0 [00%]| 0 [00%] 0O |00%
DEFORMACIONES m2 | % |m2f % | m2 | % m2 % m2 % m2 %
0 [00%] O [00%] 0 [00%
Ondulaciones 0 [00%] 0 [00% 0,0%
0 |00%| 0 [00%] O [00%
Hundimiento 0 [00%] O [00%] O [00%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % [m2[ % | m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 52,04{12,6%| 0 |0,0%| 0,88 | 0.2%
Descascaramiento 0 [00%] 0 [00%] 0 [00%
Bacheo 0 [00%]| 0 [0,0% 0,0%
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Calle Péez:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Longitunal Paez
UBICACION GEOGRAFICA: Calle Paez, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'14,99" N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 6
INICIAL DEL TRAMO 67°57'20,42" O e 0+000 (m.s.n.m) A PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'26,23" N ELEVACION DEL PUNTO TIPO DE
DEL TRAMO 67°57'17,72" O ARSI 0:351,3 FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m: an POBLACION URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,0875 0,0975 0,0772 0,0846
Ancho promedio (m) 5,07 5,33 5,33 82
Area (m2) 443,625 519,675 411,476 693,72
Numero de carriles 2 2 2 4
(OBSERVACIONES: IZQUIERDO 30x15 30x15 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x15 30x15 30x15
g Deterioro superficial 1ZQUIERDO 7 12 15 0
& |CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.) DERECHO 38 87 43 72
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural 1ZQUIERDO 1,05 18 2,25 0
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 57 13,05 6,45 108
Cuneta 1ZQUIERDO SI Sl SI Sl
(SloNO) DERECHO Sl Sl Sl Sl
(OBSERVACIONES: Nimero de postes de I1ZQUIERDO 1 0 0 4
luz DERECHO 2 2 1 2
< Ancho de acera (m) |1ZQUIERDO N/A N/A N/A 12
5 DERECHO 0,75 2,1 2 12
% Numero de bocas de IZQUIERDO 1 0 0 1
visita DERECHO 1 0 0 1
Presencia de 1ZQUIERDO S| S| S| Sl
vegetacion (SI O NO) DERECHO S| S| NO NO
(OBSERVACIONES: Alcantarillas (S| 0o NO) S Sl S Sl
@ Punto Bajo en el Tramo (Sl o NO) NO Sl NO NO
g Drenajes/Sub-drenajes (S| o NO) S| S| S| S|
g SUMIDEROS DE REJILLA| Pendiente de bombeo (2%) (S| o NO) SI Sl SI NO
a Sumideros (Sl 0o NO) NO NO NO S|
Torrenteras (S o NO) NO NO NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras longitudinales 417 | 09% 0 |00%])345([08%|581]| 84%
Fisuras transversales 2,76 06% |67,28|129%| O 0,0% 0 0,0%
Fisuras en juntas de 0 0,0% 0 |00%) 0 [00%]| O 0,0%
Fisuras de borde 34,1 7.7% | 96,66]18,6%|10,15| 25% | 0 | 0.0%
Fisuras de blogue 0 0,0% 0 0,0% | 225 | 05% | 334 | 0.5%
Piel de cocodrilo 2451) 55% |5838|11,2%]79,35|19,3%]4535| 6,5%
Fisura por de capas 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras 0 0,0% 0 |oow| o [oow]| 0 | 00%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 0,0% 0 [00%| 0 |OOW| O | 00%
g Separaci6n del hombrillo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
5 Desgaste superficial 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
2‘ Exudacion 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
o Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Surcos 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Abultamiento 0 0,0% 0 |00%| 0 [00%]335] 05%
Ondulaciones 0,0% 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Ahuellamiento 0 0,0% 0 |00%| 0 [00%] O | 00%
Hundimiento 0 0,0% 0 ]00%] 1 [02%] O | 00%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 009 | 002% | 054 0,1% |11,02| 2,7% | 0,12 | 0,02%
Descascaramiento 0 0,0% 0 0,0% 0 0.0% | 325 | 47%
Bacheo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
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Calle Valencia:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION Calle Longitunal Valencia
UBICACION GEOGRAFICA: Calle Valencia, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°1525,72"N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 7
INICIAL DEL TRAMO 67°57'14,61" O A 0+000 (m.s.n.m) an PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'4,88"N ELEVACION DEL PUNTO FINAL| TIPO DE
DEL TRAMO 67°57'20,96" O e 06255 DEL TRAMO (m.s.n.m; 468 POBLACION URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,098 0,0703 0,1052 0,0945 0,1095 0,148
Ancho promedio (m) 4,9 9,22 5,12 4,75 5,33 10,94
‘Area (m2) 480,2 648,166 538,624 448,875 583,635 1619,12
Nuamero de carriles 2 4 2 2 2 4
(OBSERVACIONES: IZQUIERDO 30x15 30x30 30x15 30x15 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15
g Deterioro superficial 1ZQUIERDO 30 65 53 37 35 12
& |CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO %5 0 72 12 3 30
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural IZQUIERDO 4,5 9,75 7,95 5,55 525 18
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 14,25 0 10,8 18 0,45 4,5
Cuneta 1ZQUIERDO Sl SI Sl Sl Sl Sl
(SloNO) DERECHO Sl Sl Sl Sl Sl Sl
(OBSERVACIONES: Numero de postes de IZQUIERDO 0 0 5 0 0 5
luz DERECHO 5 2 2 4 6 11
< Ancho de acera (m) 1ZQUIERDO 0,94 25 22 22 22 22
% B DERECHO 0,57 1 11 11 15 12
g DANO GRAVE EN LA ACERA| Nimero de bocas de IZQUIERDO 1 0 0 2 0 0
visita DERECHO 0 1 1 0 0 1
Presencia de 1ZQUIERDO NO S| NO NO NO S|
vegetacion (SI O NO) DERECHO NO NO NO NO sl Sl
(OBSERVACIONES: Alcantarillas (S| 0 NO) Sl S Sl S NO Sl
ﬁ Punto Bajo en el Tramo (Sl o NO) NO NO NO NO NO NO
< Drenajes/Sub-drenajes (S| o NO) SI S| S| SI SI S|
E SUMIDEROS DE REIILLA Y Pendiente de bombeo (2%) (Sl 0 NO) Sl NO Sl SI Sl NO
[°4 DE VENTANA -
a Sumideros (Sl 0o NO) Sl S S| SI NO S|
Torrenteras (Sl o NO) NO NO NO NO NO NO
(OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras longitudinales 2532| 53% | 288 | 4,4% | 426 | 08% | 192 | 43%| O 0,0% |153,1] 9,5%
Fisuras transversales 4173| 87% 0 0,0% | 448 | 0,8% | 1,16 | 0,3% | 1,16 | 0.2% 0 0,0%
Fisuras en juntas de 0 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0 [00%] O [00%] O 0,0%
Fisuras de borde 1144| 2.4% 0 [00% | 26 |05% | 44 |10%| 0 |00%| O 0,0%
Fisuras de blogue 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% | 182 |1 04% | 19 | 0.3% 0 0,0%
Piel de cocodrilo 895 | 186% | 3 05% | 99 [184%| O |0,0% |2454]|421%| 1231 | 76,0%
Fisura por de capas 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 [00%] O 0,0% 0 0,0%
Fisuras 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 | % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0%
<D( del hombrillo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0%
ﬁ La cuadra 4 tiene un ancho Desgaste superficial 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 [00%] O 0,0% 0 0,0%
2 | deretirode 12metrosya Exudacion 0 [00%] 0 [00%]| 0 Joow| 0 |oow| 0 [00%| 0 [ o00%
o existente. Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0%
Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |o0%| O 0,0% 0 0,0%
Surcos 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Abultamiento 0 00% | 0 [00% 0O [00%] O [00%) O [00%] O 0,0%
Ondulaciones 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |oo%| O 0,0% 0 0,0%
Ahuellamiento 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |oow| O 0,0% 0 0,0%
Hundimiento 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 00% | 59 | 04%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 0 00% )| 0 [00%]162]|03%|208]|05%6| 0 |00%| 1 0,1%
Descascaramiento 0 0,0% 0 0,0% | 132 | 25% 0 Joow| O 0,0% 0 0,0%
Bacheo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 100%| O 0,0% 0 0,0%
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Calle Sucre:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: | Calle Longitunal Sucre
UBICACION GEOGRAFICA: | Calle Paez, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'10,35"N ELEVACION DEL PUNTO INICIAL PLANILLA # 8
INICIAL DEL TRAMO | 67°57'15,64" O | PROGRESIVA INICIAL 0+000 | DEL TRAMO (m.s.n.m) I an PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'25,36" N ELEVACION DEL PUNTO FINAL TIPODE
DEL TRAMO | 67°57'12,70" O | PROGRESIVAFINAL | 0038 | DEL TRAMO (i m) | am2 | POBLACION | URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,0988 0,0942 01 0,082 0,093
Ancho promedio (m) 577 54 5,83 83 5,37
Area (m2) 570,076 508,68 583 680,6 499,41
Numero de carriles 2 2 2 3 2
OBSERVACIONES: Ancho x alto (cm) IZQUIERDO 30x15 30x15 30x15 30x30 30x15
DERECHO N/A 50x80 N/A 30x30 30x15
@ Deterioro superficial 1ZQUIERDO 98 74 37 12 15
g CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO N/A 0 N/A 45 7
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural 1ZQUIERDO 14,7 111 5,55 18 2,25
g ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO N/A 0 N/A 6,75 1,05
Cuneta 1ZQUIERDO Sl Sl Sl Sl Sl
(SloNO) DERECHO NO Sl NO Sl Sl
(OBSERVACIONES: NGmero de postes de 1ZQUIERDO 0 0 6 0 0
luz DERECHO 7 6 3 3 3
1ZQUIERDO 22 22 11 25 15
g Ancho de acera (m) DERECHO /A 08 /A 11 08
2 Numero de bocas de 1ZQUIERDO 0 0 1 1 1
visita DERECHO 0 0 0 0 1
Presencia de 1ZQUIERDO NO NO NO Sl NO
vegetacion (Sl O NO) DERECHO NO NO sl NO NO
(OBSERVACIONES: (SloNO) NO NO Sl Sl Sl
ﬁ Punto Bajo en el Tramo (Sl 0 NO) NO NO NO NO NO
< Drenajes/Sub-drenajes (Sl o NO) S| S| B S| B
é SUM‘[E)iR\?ESNﬁiZ?LLA Y Pendiente de bombeo (2%) (Sl 0 NO) NO NO S| NO S|
o Sumideros (Sl o NO) NO NO Sl Sl Sl
Torrenteras (Sl o NO) NO NO NO NO NO
(OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras 2291|402% | 0 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0 0,0%
Fisuras transversales 0 0,0% 0 0,0% 0 00% | 116 | 0.2% 0 0,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de borde 124 | 02% | 1389 2.7% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de bloque 0 0,0% 0 0,0% 0 00% ]016 [002%| 0 0,0%
Piel de cocodrilo 2291 40,2% | 3334 655% | 563 | 96.6% 87 |128%| 493 | 98,7%
Fisura por de capas 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras incipientes 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
DAROS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
@ cuad.ra 4tiene unancho Corrimiento vertical del hombrillo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0 0,0%
| dererode zmenosya 6n del hombrillo 0 [oow| o | o [0 [ om | 0 [oo| o [om
ﬁ CUADRA 1 HASTA LA 3SE Desgaste supfarflual 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
:( APRECIA UN ANCHO DE _ ‘Exudaclun 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
o ESPESOR DE LA CARPETA Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
ASFALTICA DE APROX. Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
300m. Surcos 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
bt i 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Ondulaciones 0 | 00% 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0,0%
0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0 0,0%
0 0,0% 0 0,0% 24 | 04% 0 | 00% 0 0,0%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 416 0% [ o | oow [555] 10w | 09 01% [ os6][ 01%
Descascaramiento 0O [oo%] O 0,0% 0 0,0% 0 |oO% ] O 0,0%
Bacheo 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 | 00% 0,0%
DESCRIPCION GRAFICA DE LA VIALIDAD
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Calle La Cumaca:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Longitunal La Cumaca
UBICACION GEOGRAFICA: Calle Sucre, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'24,80" N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 9
INICIAL DEL TRAMO 67°57'9,90" O R SARTERL 0+000 (m.s.n.m) 4 PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'19,17" N ELEVACION DEL PUNTO TIPO DE
DEL TRAMO 67°57'11,33"0 RTINS 0:191,3 FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m 4 POBLACION URBANA
RECOLECCION DE C: ICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,092 0,0927
Ancho promedio (m) 4,9 54
Area (m2) 456,32 500,58
Numero de carriles 2 2
OBSERVACIONES: I1ZQUIERDO 30x15 30x15
Ancho x alto (cm)
DERECHO 30x15 30x15
@ Deterioro superficial 1ZQUIERDO 5 12
g CUNETAS OBSTRUIDAS POR (m.l) DERECHO 87 35
o LA CONSTRUCCION DE Deterioro estructural I1ZQUIERDO 0,75 18
% ACCESOS A VIVIENDAS (m2) DERECHO 13,05 5,25
Cuneta 1ZQUIERDO S| S|
(Sl o NO) DERECHO S| Sl
OBSERVACIONES: Namero de postes de IZQUIERDO 4 4
luz DERECHO 0 2
I1ZQUIERDO 15 21
E Ancho de acera (m) DERECHO 5 5
Q Numero de bocas de 1ZQUIERDO 1 1
= visita DERECHO 0 0
Presencia de IZQUIERDO SI SI
vegetacion (SI O NO) DERECHO NO NO
OBSERVACIONES: Alcantarillas (S| 0o NO) Sl Sl
@ Punto Bajo en el Tramo (Sl o NO) NO NO
g SUMIDEROS DE REIILLA Y Drenajes/Sub-drenajes (Sl 0 NO) S| S|
& DEVENTANA Pendiente de bombeo (2%) (Sl 0 NO) Sl Sl
[a) Sumideros (Sl o NO) Sl Sl
Torrenteras (Sl 0o NO) NO NO
OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras longitudinales 31 | 68%| 0 | 0.0%
Fisuras transversales 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de borde 198 | 43% | 78 | 156%
Fisuras de bloque 9,24 | 2,0% 0 0,0%
Piel de cocodrilo 31 | 6,8% |2262] 452%
Fisura por de capas 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras 0 0,0% 0 0,0%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 | % [ m2| % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0O [00%]| 0 |00%
g Separacion del hombrillo 0 0.0% 0 0.0%
'<\(‘ La cuadra 4 tiene un ancho Desgaste superficial 0O [ 00% ]| O | 00%
2 de retiro de 12 metros ya Exudacion 0O [ 00%]| O | 00%
(] existente. Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0%
Pulimiento del agregado 0 [0 | 0 | oo
Surcos 0 0,0% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
0 0,0% 0 0.0%
Ondulaciones 0 [00%| O | 00%
I 0 | 00%]| 0 | 0.0%
Hundimiento 957 | 21% | 324 | 0,6%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 0 0,0% | 0,12 | 0,02%
Descascaramiento 0 0,0% 0 0,0%
Bacheo 0 [00%] 0 |00%
DESCRIPCION GRAFICA DE LA VIALIDAD
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Calle Ronddn:

PLANILLA DE EVALUACION VIAL

DATOS DE LA VIALIDAD
DESCRIPCION: Calle Transversal Rondén
UBICACION GEOGRAFICA: Calle Rondan, Pueblo de San Diego, Municipio San Diego, Estado Carabobo.
COORDENADA DE PUNTO 10°15'19,10" N INICIAL DEL TRAMO PLANILLA # 10
INICIAL DEL TRAMO 67°56'38,50" O o ———— 01000 (m.s.n.m) an PAVIMENTO FLEXIBLE
COORDENADA DE PUNTO FINAL 10°15'28.6"N ELEVACION DEL PUNTO TIPO DE
DEL TRAMO 67°57'28.3"0 AN s FINAL DEL TRAMO (m.s.n.m 468 POBLACION URBANA
RECOLECCION DE CARACTERISTICAS DE LA VIALIDAD
MANZANA 1 2 3 4 5 6
Longitud (km) 0,556 0,407 0,0832 0,053 0,0885 0,3256
Ancho promedio (m) 8,5 8,74 5,33 7,5 55 134
Area (m2) 4726 3557,18 443,456 397.5 486,75 4363,04
Ntimero de carriles 4 4 2 3 2 4
(OBSERVACIONES: Ancho x alto (cm) 1ZQUIERDO 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15
DERECHO 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15 30x15
g Deterioro superficial IZQUIERDO 350 115 20 52 14 4
S (m.I) DERECHO 495 60 45 6 63 0
o Deterioro estructural 1ZQUIERDO 52,5 17,25 3 7,8 2,1 0,6
= (m2) DERECHO 74,25 9 6,75 0,9 9,45 0
Cuneta 1ZQUIERDO Sl Sl Sl Sl Sl Sl
(SloNO) DERECHO S Sl Sl Sl Sl Sl
(OBSERVACIONES: Nimero de postes de 1ZQUIERDO 4 10 3 2 5 22
luz DERECHO 21 14 0 0 0 4
Ancho de acera (i 1ZQUIERDO 15 15 15 0,5 2 08
é PRESENCIA DE ARBOLES EN |— o DERECHO L5 L5 18 07 LL 05
2 LA ACERA Nimero de bocas de 1ZQUIERDO 3 5 0 1 0 1
visita DERECHO 5 8 0 3 1 4
Presencia de 1ZQUIERDO Sl Sl NO NO NO Sl
vegetacion (SI O NO) DERECHO S Sl NO Sl NO Sl
(OBSERVACIONES: (SloNO) Sl Sl NO Sl Sl Sl
g Punto Bajo en el Tramo (Sl o NO) S Sl NO NO NO NO
<Z( SUMIDEROS DE REJILLA'Y Drenajes/Sub-drenajes (Sl o NO) S S Sl SI Sl S|
i} Pendiente de bombeo (2%) (Sl o NO) NO S Sl NO Sl S|
o DEVENTANA n
(=) Sumideros (Sl o NO) Sl Sl NO SI Sl S|
Torrenteras (S| o NO) S S NO NO NO NO
(OBSERVACIONES: FISURAS m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Fisuras 570,6] 12,1% [ 63,56] 1.8% | 22 [05%| 39 [ 10% [ o [oow [ o [ oow
Fisuras transversales 0 0,0% 64 | 1.8% | 1,06 |[02% | O 0,0% 0 0,0% | 208 [ 0,5%
Fisuras en juntas de construccion 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras de borde 37,42) 08% | 33 | 01% | 106 [ 24%| O 0,0% |3128|643%| 0 0,0%
Fisuras de blogue 6,01 | 0,1% 0 0,0% 0 |00%]| 081| 02% 0 0,0% | 546 [ 0,1%
Piel de cocodrilo 497 | 105% | 1085 305% | 0 |0,0% | 392 | 98,6% | 294 [ 604% | O 0,0%
Fisura por de capas 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Fisuras i 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%]| O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
DANOS SUPERFICIALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Corrimiento vertical del hombrillo 0 0.0% 0 0,0% 0 |00%] O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
g Separacion del hombrillo 0 0.0% 0 0,0% 0 |00%] O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
5 La cuadra 4 tiene un ancho Desgaste superficial 0 0,0% 0 | 0.0% 0 [00%] O |00%| O | 00% 0 [ 00%
= de retiro de 12 metros ya Exudacion O [00% | O [00%] O |00%] O [00%| O |00%| O | 00%
o existente. Pérdida del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%] O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Pulimiento del agregado 0 0,0% 0 0,0% 0 |00%] O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Surcos 0 0,0% 0 0.0% 0 [00%| O 00% | 0 0.0% 0 0,0%
DEFORMACIONES m2 % m2 % m2 | % m2 % m2 % m2 %
bt I 0 0,0% 0 | 0.0% 0 [00%| O 00% | O 0.0% 0 0,0%
[o] 0 0,0% 0 | 0.0% 0 [00%| O 00%| 0 0,0% 0 0,0%
0 00% | 761,6]21,4%)| 0 [00%| 0O 00% | O 0.0% 0 0,0%
Hundimiento 96,46 [ 2,0% 0 0,0% 0 |00%]| 081| 02% 0 0,0% 0 0,0%
CAPAS ESTRUCTURALES m2 % m2 % m2 % m2 % m2 % m2 %
Baches 2298| 05% | 036 [ 001%] 032 |01%| 0O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
D¢ 10,89| 0,2% 0 0,0% 0 |00%| O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Bacheo 196 | 004% | 35 | 01% 0 ]00%] O 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
DESCRIPCION GRAFICA DE LA VIALIDAD
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Apéndice D: Fotografias correspondientes a la inspeccién de la vegetacion

presente en la Plaza Bolivar del Pueblo de San Diego.

Arbol 1: Merecure de 1.9m en el fuste. Arbol 2: Merecure de 2.85m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 4: Saméan de 1.43m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Arbol 3: Cotoperi de 4.63m en el fuste

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 5: Cojon de 1.15m en el fuste Arbol 6: Cotoperi de 4.2m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Arbol 7A, 7B y 7C: Cojones de 0.73m,
0.65my 0.47m en el fuste

respectivamente
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 8: Merecure de 3.6m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol_loizpotoperl’ de 2.85m en el fuste

Arbol 9: Cojon de 1.23m en el fuste Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Arbol 11: Almendrén de 0.72m en el Frree e
fuste Arbol 12: Almendrdn de 1.2m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

. L : ﬁﬁ" - 7 =
Arbol 13: Almendrén de 0.98m en el
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fuste Arbol 14: Lechero de 5.3m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

- R |
Arbol 15: Almendrén de 1.13men el Arbol 16: Almendrén de 0.84m en el
fuste fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

-

Arbol 17: Almendrén de 0.95m en el Arbol 18: Cojon de 2.2m en el fuste
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fuste Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

] S e Arbol 20A, 20B y 20C: Caimitos de
Arbol 19: Almendron de 0.87men el 1.03m, 1.56m y 1.2m en el fuste
fuste respectivamente.
Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

i e

Arbol 21: Caimito de 3.4men el fuste  Arbol 22: Almendrén de 2.4m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Arbol 23: Almendron de 0.83menel  Arpol 24: Almendron de 1.9m en el fuste
fuste Fuente: Crialese |., Capuzzi L. (2019)

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 25: Mango de 4.73m en el fuste Arbol 26: Apamate de 1.2m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019) Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)
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Arbol 28: Vera de 0.8m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 27: Nim de 1.3m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 29: Cojon de 3.4m en el fuste
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Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)

Arbol 30: Nim de 2.03m en el fuste
Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Apéndice E: Calculos correspondientes a la estimacion de demanda en horas

pico.
Factor Hora Pico
FACTOR HORA PICO (FHP)
Interseccion Calle Rondon con Calle Paez
VOLUMEN HORARIO MAXIMO 1027
VOLUMEN MAXIMO 15 MINUTOS 289 FHP 0,888
TASA DE FLUJO 1156
Interseccion Calle Rondon con Calle La Cumaca
VOLUMEN HORARIO MAXIMO 805
VOLUMEN MAXIMO 15 MINUTOS 240 FHP 0,839
TASA DE FLUJO 960
Interseccion Calle Rondon con Calle La Cumaca
VOLUMEN HORARIO MAXIMO 846
VOLUMEN MAXIMO 15 MINUTOS 245 FHP 0,863
TASA DE FLUJO 980

Fuente: Crialese 1., Capuzzi L. (2019)

Volumen de disefo

VOLUMEN DE DISENO
Intervalo en estudio Volumen vehicular horario (veh)
7:00a.m. - 8:00a.m. 829
12:00 p.m. - 1:00 p.m. 749
5:00p.m. - 6:00 p.m. 1027
Volumen Total Diario (veh) 2605
Volumen de Hora Pico (veh/h) 868,3333333
Volumen de Disefio (veh/dia) 20840

Fuente: Crialese I., Capuzzi L. (2019)
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Apéndice F: Memoria descriptiva de la Propuesta de un plan de rehabilitacion
vial para el sector sur del Pueblo de San Diego, edo. Carabobo. elaborada por

Crialese I. y Capuzzi L.

PROPUESTA DE UN PLAN DE
REHABILITACION VIAL PARA
EL SECTOR SUR DEL PUEBLO DE
SAN DIEGO. ESTADO CARABOBO

Autor: Ivan Crialese

C.l.: V-25.955.892

Luis Capuzzi

C.1.: V-24.496.076

Tutor Académico: Ing. Manuel Figueira
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San Diego, octubre de 2019
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CAPITULO |
INTRODUCCION

1.1. Objetivo de la investigacion

1.1.1. Objetivo General
Proponer un plan de rehabilitacion vial para el sector sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabaobo.

1.1.2. Objetivos Especificos
Recopilar informacion documental y técnica del sector sur del Pueblo de San

Diego, Estado Carabobo.

Diagnosticar la situacion actual de las vias que conforman el sector sur del
Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

Analizar los resultados obtenidos de la situacion vial actual del sector sur del
Pueblo de San Diego, Estado Carabobo.

Presentar un plan de rehabilitacion vial para el sector sur del Pueblo de San
Diego, Estado Carabaobo.

1.2. Alcance del Proyecto
El plan que se propone para el Sector Sur del Pueblo de San Diego, Estado

Carabobo, abarca posibles ampliaciones en las vias existentes, modificacion en los
sentidos de cada via, adaptandola a las necesidades reales que presente la comunidad
siguiendo las normas correspondientes, también se incluird el disefio de propuestas
para remodelacion de aceras, brocales y/o cunetas a lo largo de todas las manzanas en
estudio, a su vez se realizara el disefio de la capa de asfalto a utilizar en cada una de
las arterias viales que ameriten de mantenimiento o reconstruccion, para asegurar que
las vias a construir sean seguras, duraderas y cumplan con todas las regulaciones
pertinentes. En el ambito ambiental se hard un estudio para la reubicacion de los
desechos, provenientes del escarificado y los escombros provenientes de las posibles

remodelaciones en aceras y drenajes, estos desechos tendran como destino vias



rurales de tierra cercanas a la zona en estudio y de relleno en construcciones cercanas,
con el fin de beneficiar a las comunidades que posean vias rurales.

El estudio abarca la zona delimitada transversalmente desde la Calle Paez
hasta la Calle Cumaca, y longitudinalmente desde la Calle Las Mercedes hasta la
Calle Rondon, correspondientes al sector sur del Pueblo de San Diego, Estado
Carabobo. Dejando abierta la posibilidad de realizar una investigacion que incluya la
zona norte y presentar un proyecto para el Pueblo de San Diego en general.

Dicho plan se realizara en cuatro fases metodoldgicas, que permitan la facil
compresion del contenido, con el objetivo final de presentar una solucién a la
problematica detectada. Dichas fases se extienden en actividades que se desglosan de
la siguiente manera:

FASE | “Recopilacion de informacion documental y técnica del sector sur”

Actividades:

Realizar una investigacion, en linea, documental y técnica de las

caracteristicas sociales, poblacionales y viales existentes.

Recopilar manuales de inspeccién vial en internet y trabajos de grado

relacionados a esta investigacion.

Agrupar imagenes satelitales y datos de elevacién con ayuda de Google Earth,

y con la observacion directa realizar un plano sobre el uso del suelo actual de

la poblacion.

FASE Il “Diagnostico de la situacion actual de las vias”

Actividades:

Efectuar una inspeccién visual directa de la situacion actual utilizando la

planilla de inspeccidn vial realizada anteriormente.

Ejecutar un conteo del trafico vehicular en distintas intersecciones dentro del

Pueblo de San Diego.

Identificar la vegetacion ubicada en la Plaza Bolivar del Pueblo de San Diego

con el uso del GPS para preservarlos.



FASE 111 “Analisis de los resultados obtenidos de la situacion vial actual.”

Actividades:

Revisar la geometria de las vias, con el fin de establecer si se debe realizar un
redisefio geomeétrico de las mismas.

Realizar un analisis de las vias de manera independiente, manzana por
manzana.

Verificar las dimensiones de la via actual y de las establecidas en el PDUL del
Municipio San Diego, edo. Carabobo.

Ejecutar una serie de matrices de analisis, especificamente los analisis FODA
y CAME, con el fin de establecer las fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas, y las posibles acciones que se deben realizar para mantener,

explotar, corregir o afrontar dichas variables.

FASE IV “Presentacion de un plan de rehabilitacion vial para el Sector Sur”

Actividades:

Proponer un redisefio geométrico de las vias existentes, con la creacion de
nuevas secciones transversales y nuevas vias donde se considere necesario.
Disefar las intersecciones; la sefializacion horizontal y vertical; y la
semaforizacién; siguiendo las normas que rigen el disefio de las mismas,
nacional e internacionalmente, si aplica.

Definir la reconstruccion y ampliacion de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, con la inclusién de un boulevard que abarca las calles adyacentes a la
misma.

Plantear una nueva calzada de pavimento calculada respecto a los datos

obtenidos en las fases previas.



CAPITULO I

PRESENTACION DE UN PLAN DE REHABILITACION VIAL PARA EL
SECTOR SUR DEL PUEBLO DE SAN DIEGO

2.1. Reestructuracion vial

La reestructuracion vial se realizara en el sector Sur del Pueblo de San Diego,
se propondra un redisefio de la geometria en las vias existentes y la creacion de
nuevos tramos viales, especificamente se prolongardn las Calles Negro Primero y
Bermudez, hasta la interseccion de las mismas con la nueva prolongacion, también
propuesta, en la Calle La Cumaca. Simultaneamente, se esta ejecutando un Trabajo de
Grado elaborado por Castillo F. y Lépez J. titulado: “Disefio de un plan de
rehabilitacion vial para las calles de la zona norte del Pueblo de San Diego.
Estado Carabobo™, que abarca lo referente a la reestructuracion vial del sector Norte
del Pueblo de San Diego (Ver Plano 1)

2.1.1. Ampliacion de las vias existentes

Se utilizaran 6 tipos de secciones transversales para las vias del sector sur del
Pueblo de San Diego (ver Plano 2). Para las adyacencias del Casco Historico se
utilizara una calzada de adoquines para permitir una interaccién armoniosa entre la
calzada y la zona peatonal. (Ver figura 1)

En las secciones transversales correspondiente a la Calle Rondén se incluiran
2 canales cicloviales de 2 metros de ancho cada uno. (ver Figuras 2, 3y 4).

En la via desde la Calle La Cumaca y la Urbanizacion Las Morochas se
planteard la construccién de una acera de 6 metros de un lado para facilitar la
caminata de los usuarios hacia el Pueblo de San Diego. (ver Figura 4).

Para los corredores viales se utilizaran avenidas de 4 canales y para las vias
locales se utilizardn 2 canales de circulacion con aceras de 2 metros de ancho cada

uno. (Ver Figura5y 6)
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Figura 1. Seccion transversal del boulevard utilizando adoquines con aceras de 6

metros de un lado y de 2 metros del otro, y una calzada de 3 metros de ancho.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Figura 2. Seccion transversal de la Avenida tipo de 2 canales de circulacion, 2

canales ciclovias de 2 metros a cada lado y aceras de 4 metros a cada lado.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Figura 3. Seccion transversal de la Avenida tipo de 4 canales de circulacion, 2

canales ciclovias de 2 metros a cada lado y aceras de 2 metros a cada lado.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Figura 4. Seccion transversal de la Avenida tipo de 4 canales de circulacién, 2
canales ciclovias de 2 metros a cada lado y aceras de 4 metros a la derecha y 2 metros

a la izquierda.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Figura 5. Seccidn transversal con dos canales de circulaciéon y 2 aceras de 2 metros

de ancho cada una.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).



Figura 6. Seccion transversal de la Avenida tipo de 4 canales de circulacion y aceras

de 2 metros a cada lado.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Calle Las Mercedes

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

La calzada se ampliard a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 5.36
metros de ancho, ademas se construirdn aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la
via. (Ver figura 5)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Calle Negro Primero

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

La calzada se ampliard a 12 metros de ancho, debido a que se utilizar4 como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 4.36 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Paez)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizard como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.66 metros de ancho, ademas

se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)



Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.
Calle Bermudez

Manzana #1: (Entre Calles Sucre y Valencia)

La calzada se ampliara a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 4.63
metros de ancho, ademas se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la
via. (Ver figura 5)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles Valencia y Paez)

La calzada se ampliard a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 4.97
metros de ancho, ademas se construird una acera de 2 metros de ancho del lado
izquierdo de la via, y se ampliara la acera de la derecha a 2 metros de ancho. (Ver
figura b)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Calle EI Silencio

Manzana #1: (Entre Calles La Cumaca y Sucre)
La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara

parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

La longitud correspondiente de la manzana #2 sera cerrada y se propondra la

utilizacion de dicha via destinada a la circulacion como una forma de ampliar la acera



y permitir su inclusién con el nuevo boulevard planteado en las Calles El Silencio, La
Torre, Valencia y Sucre.

Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Paez)

La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondra el uso de un sumidero de rejilla a lo largo del Center Line de la
calzada, con la finalidad de circular el agua por la misma.

Calle La Torre
Manzana #1: (Entre Calles La Cumacay Sucre)

La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles Sucre y Valencia)

La longitud correspondiente de la manzana #2 seré cerrada y se propondra la
utilizacion de dicha via destinada a la circulacién como una forma de ampliar la acera
y permitir su inclusion con el nuevo boulevard planteado en las Calles El Silencio, La

Torre, Valencia y Sucre.



Manzana #3: (Entre Calles Valencia y Péez)

La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondra el uso de un sumidero de rejilla a lo largo del Center Line de la
calzada, con la finalidad de circular el agua por la misma.

Calle Péez

Manzana #1: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizara como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.07 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizara como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.33 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #3: (Entre Calles El Silencioy La Torre)

La calzada se ampliard a 12 metros de ancho, debido a que se utilizar4 como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.33 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de

30x15 metros de ancho y largo.
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Manzana #4: (Entre Calles La Torre y Rondon)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizara como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 8.2 metros de ancho, ademas se
construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Calle Valencia

Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)

La calzada se reducird a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

La longitud correspondiente de la manzana #2 sera cerrada y se propondra la
utilizacion de dicha via destinada a la circulacion como una forma de ampliar la acera
y permitir su inclusion con el nuevo boulevard planteado en las Calles El Silencio, La
Torre, Valencia y Sucre.

Manzana #3: (Entre Calles El Silencio y Bermudez)
La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara

parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)
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Se propondra el uso de un sumidero de rejilla a lo largo del Center Line de la
calzada, con la finalidad de circular el agua por la misma.

Manzana #4: (Entre Calles Bermudez y Negro Primero)

La calzada se ampliard a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 4.63
metros de ancho, ademas se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la
via. (Ver figura 5)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #5: (Entre Calles Negro Primero y Las Mercedes)
La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizard como

parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.33 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #6: (Entre la Calle Las Mercedes y “La cruz” en la entrada de
Calle Valencia)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizard como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 10.94 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Calle Sucre

Manzana #1: (Entre la Calle Las Mercedes y Negro Primero)

La calzada se ampliara a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 4.63
metros de ancho, ademas se construiran aceras de 5.77 metros de ancho a cada lado
de la via. (Ver figura 5)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.
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Manzana #2: (Entre Calles Negro Primero y Bermudez)

La calzada se ampliara a 6 metros de ancho ya que actualmente solo tiene 5.4
metros de ancho, ademas se construirdn aceras de 5.4 metros de ancho a cada lado de
la via. (Ver figura 5)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #3: (Entre Calles Bermudez y El Silencio)

La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #4: (Entre Calles El Silencioy La Torre)

La longitud correspondiente de la manzana #4 sera cerrada y se propondra la
utilizacion de dicha via destinada a la circulacion como una forma de ampliar la acera
y permitir su inclusién con el nuevo boulevard planteado en las Calles El Silencio, La
Torre, Valencia y Sucre.

Manzana #5: (Entre Calles La Torre y Rondon)

La calzada se reducira a un solo canal de circulacion ya que la misma formara
parte del nuevo boulevard en las adyacencias de la Plaza Bolivar del Pueblo de San
Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado del canal de circulacion
y de 2 metros de ancho en el otro. Dicha calzada y aceras tendran una calzada
construida con adoquines para incorporar dichas vias como parte de la Plaza Bolivar.
(Ver figura 1)
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Se propondra el uso de un sumidero de rejilla a lo largo del Center Line de la
calzada, con la finalidad de circular el agua por la misma.
Calle La Cumaca

Manzana #1: (Entre Calles Rondén y La Torre)

La calzada se ampliara a 12 metros de ancho, debido a que se utilizard como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 4.96 metros de ancho, ademas
se construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre Calles La Torre y El Silencio)

La calzada se ampliard a 12 metros de ancho, debido a que se utilizar4 como
parte de los corredores viales, actualmente solo tiene 5.4 metros de ancho, ademas se
construiran aceras de 2 metros de ancho a cada lado de la via. (Ver figura 6)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Calle Rondon

Manzana #1: (Entre la Entrada a la Urbanizacion Las Morochas hasta el
Puente sobre el Rio Cupira)

La calzada se ampliara a cuatro canales de circulacion, y, ademas, se incluiran
dos canales cicloviales como propuesta para extender los proyectos cicloviales en el
Municipio San Diego, ademas se construira una acera de 6 metros a un lado de la via
y de 4 metros de ancho en el otro. (Ver figura 4)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #2: (Entre el Puente sobre el Rio Cupira hasta la Calle La
Cumaca)

La calzada se ampliara a cuatro canales de circulacion, y, ademas, se incluiran

dos canales cicloviales como propuesta para extender los proyectos cicloviales en el
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Municipio San Diego, ademas se construird una acera de 6 metros a un lado de la via
y de 4 metros de ancho en el otro. (Ver figura 4)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #3: (Entre Las Calles La Cumaca y Sucre)
La calzada se ampliara debido a que no cumple con el ancho minimo

establecido para 2 canales de circulacion de 6 metros, actualmente posee una calzada
de 5.33 metros de ancho, ademas, se incluiran dos canales cicloviales como propuesta
para extender los proyectos cicloviales en el Municipio San Diego, y también se
construird una acera de 6 metros a un lado de la via y de 4 metros de ancho en el otro.
(Ver figura 2)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #4: (Entre Las Calles Sucre y Valencia)
La calzada se ampliara debido a que no cumple con el ancho minimo

establecido para 2 canales de circulacion de 6 metros, actualmente posee una calzada
de 5.33 metros de ancho, ademas, se incluiran dos canales cicloviales como propuesta
para extender los proyectos cicloviales en el Municipio San Diego, y también se
construird una acera de 6 metros a un lado de la via y de 4 metros de ancho en el otro.
(Ver figura 2)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #5: (Entre Las Calles Valencia y Paez)
La calzada se ampliara debido a que no cumple con el ancho minimo

establecido para 2 canales de circulacion de 6 metros, actualmente posee una calzada
de 5.33 metros de ancho, ademas, se incluiran dos canales cicloviales como propuesta
para extender los proyectos cicloviales en el Municipio San Diego, y también se
construira una acera de 6 metros a un lado de la via y de 4 metros de ancho en el otro.
(Ver figura 2)
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Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de
30x15 metros de ancho y largo.

Manzana #6: (Entre la Calle Paez y la bifurcacion frente a la
Urbanizacion Las Aves)

La calzada se reducira para dar uniformidad a las calzadas y espacio para la
construccion de la ciclovia y la ampliacion de las aceras, y asi crear un corredor
peatonal entre la Urbanizacion EI Remanso y el Pueblo de San Diego, actualmente
posee 13.4 metros de ancho en la calzada, pero las aceras son de 45y 81 centimetros,
dichas aceras se ampliaran a 4 metros de cada lado. (Ver figura 3)

Se propondran brocales a ambos lados de la via con unas dimensiones de

30x15 metros de ancho y largo.

2.1.2. Disefio geométrico horizontal

En el caso de las vias existentes no se realiz6 ningun tipo de célculo debido a
que se utilizd la geometria original, realizando pequefias modificaciones para
asegurar que el nuevo redisefio de las vias permita la construccion de vias se realicé
en linea recta evitando la ocurrencia de intersecciones mal replanteadas (Ver figura
7).

Figura 7. Interseccion entre Calle Valencia y Calle Bermudez, se aprecia
como los tramos de calzada no siguen una linea recta.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

El célculo de la curva simple expuesta en el redisefio geométrico se realizd

considerando una velocidad de disefio de 35 km/h, ya que se trata de una via ubicada
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dentro de una zona urbana densamente poblada. Para el célculo del mismo se
utilizaron las siguientes formulas (Ver Tabla 1) descritas para el célculo de la linea
referente al Center Line de dicha curva ubicada en la interseccion entre las nuevas

prolongaciones entre la Calle Negro Primero y La Cumaca. (Ver Figura 8).

Y | &1 derecha

o

Figura 8. Caracteristicas de la Curva Simple.
Fuente: https://doblevia.wordpress.com/2007/03/19/curvas-circulares-simples/. (2019).

Elemento Foérmula

A
Tangente T — R+ tan (E)

A
Cuerda Larga CL=72xRxsen (_)

2

Externa 1
E=R= -1
cos (é)
2

A
Flecha Fep— (1 "~ cos (_))

2
Longitud de la curva circular Le— 2Zmr*R = A

360°

Tabla 1. Caracteristicas de la Curva Simple.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

La curva simple planteada en la nueva interseccion entre la Calle La Cumaca y

la Calle Negro Primero se realizd con el programa AutoCAD Civil 3D 2020,

17




procediendo con el disefio geométrico de las calles del pueblo de San Diego y la
extension de las vias antes mencionadas. Primeramente, se fijaron los bordes externos
de cada via, incluyendo la acera con el fin de evitar el terreno de la urbanizacion
privada tal tal que se encuentra la calle Sucre, cerca de la interseccion de esta con la
calle Negro Primero; seguidamente, se extendieron los center-line de la calle La
Cumaca y la calle Negro Primero, ubicando el mejor lugar para su interseccion, al
percatarnos de que la interseccion a 90 grados no era posible por colisionar con la
urbanizacion privada antes mencionada, se ubico el punto de interseccion hacia el
este, colocando la interseccion de ambas vias a 88 grados ocasionando que la seccion
propuesta de la calle La Cumaca no sea paralela a el resto de esta.

Ya configurados los center-line y, los perfiles longitudinales y transversales de
ambas vias, se procedié a generar con estos ultimos, los corredores viales utilizando
el comando CREATECORRIDOR en Civil 3D 2020, este genera elementos en el
software llamadas Feature Lines o Lineas caracteristicas con desfases representando
los elementos de la via, conectados a los elementos de la seccién transversal ya
creada en el mismo programa, asi obteniendo una imagen representativa de la calle.

Del anterior procedimiento, se consiguié una curva simple con las
caracteristicas siguientes:

C:96d 3’ 77,

T:19.81m.

R:17.9m.

CL: 26.64m.

E: 8.73m.

F:5.93m.

Lc: 30m.

Asi pues, se puede visualizar los resultados del planteamiento anterior en el

plano de calle propuesta, que permitié conectar las vias La Cumaca con la calle

Negro Primero (ver plano 3).
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2.2. Disefio de intersecciones
2.2.1. Estructuracion propuesta

Las intersecciones son puntos casuales para concentraciones de accidentes de
transito. Las maniobras de cruce y giro que ocurren en las intersecciones crean
oportunidades para conflictos de vehiculos con otros vehiculos, peatones y ciclistas.
Las intersecciones no sefializadas son de particular preocupacion porque comprenden
la gran mayoria de las intersecciones en Venezuela. Hay tres tipos de control de
trafico en las intersecciones no sefializadas convencionales, (a) No controlado:
ninguno de los accesos a la interseccion esta controlado por una sefial reguladora (es
decir, PARE o CEDA EL PASO) o sefial de tréafico. Las intersecciones no
controladas se encuentran tipicamente en caminos de muy bajo volumen en areas
rurales o residenciales. (b) Intersecciones controladas por CEDA EL PASQO: al menos
una aproximacion a la interseccion esta controlada por un letrero de ceda el paso. Las
intersecciones controladas por sefiales de CEDA EL PASO se usan generalmente para
controlar una carretera secundaria y, a menudo, se instalan en rampas o intersecciones
tipo “Y”. (c) Interseccion controlada por sefial de PARE: al menos una aproximacion
a la interseccién esta controlada por una sefial de STOP. Las intersecciones
controladas por letreros de PARE a menudo se usan cuando una carretera principal se
cruza con una carretera secundaria de menor volumen. Las intersecciones controladas
por sefiales de PARADA de mdltiples vias o de todas las vias se usan a menudo
cuando las carreteras que se cruzan cumplen con ciertas condiciones de trafico o para
proporcionar seguridad y conveniencia para los cruces de peatones y bicicletas.

En el presente proyecto, se busco el modelado geométrico y la redistribucion
del flujo de transito de las intersecciones del sector Sur del pueblo de San Diego, con
su respectiva sefializacion, de la mano con las ya mencionadas propuestas para las
dimensiones de las vias del pueblo.

Interseccion Valencia - Rondon

La interseccion de las calles Valencia y Rondon, se encuentra en las

progresivas 0+000.00 y 1+114.01 respectivamente, la interseccion planteada es parte
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del boulevard propuesto donde la calle Rondon son dos vias en contrasentido con una
extension de la calzada para una ciclovia propuesta (ver Figura 9). La calle Valencia
es de un solo sentido de Sur a Norte como parte del circuito del boulevard propuesto

y funciona con un seméforo peatonal. (ver Plano 4-A).

Figura 9. Interseccién Calles Valencia y Rondén.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion Valencia - Bermudez

La interseccién de las calles Valencia y Bermudez, se encuentra en las
progresivas 0+289.63 y 0+160.40 respectivamente, la interseccion planteada es parte
del boulevard propuesto donde la calle Bermuldez son dos vias en contrasentido (ver
Figura 10). La calle Valencia es de un solo sentido de Sur a Norte como parte del

circuito del boulevard propuesto. (ver Plano 4-B).

Figura 10. Interseccion Calles Valencia y BermUdez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).
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Interseccion Valencia - Mercedes

Para la interseccion de las calles Valencia y Mercedes, en las progresivas
0+488.91 y 0+082.29 respectivamente, se planted una interseccidén que presenta un
desfase de 12.8 m en la calle Mercedes, con la seccion Oeste de la misma
conectandose al sur (ver Figura 11). La calle Valencia es la via principal, con cuatro
canales, dos con direccion al norte y dos con direccidn al sur. La interseccion es
controlada por sefiales de PARE y posee la demarcacion necesaria para el flujo de
vehiculos contando con el desfase de la calle Mercedes utilizando lineas punteadas

guias adentro de la interseccion (ver Plano 4-C).

Figura 11. Interseccion Calles Valencia y Mercedes.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion Sucre - Rondon

La interseccion de las calles Sucre y Rondon, se encuentra en las progresivas
0+478.4 y 1+054.89 respectivamente, la interseccion planteada es parte del boulevard
propuesto donde la calle Ronddén son dos vias en contrasentido con espacio en la
calzada para una ciclovia propuesta (ver Figura 12). La calle Sucre es de un solo
sentido de Norte a sur como parte del circuito del boulevard propuesto y el flujo de

vehiculos es controlado con un semaforo peatonal. (ver Plano 4-D).
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Figura 12. Interseccion Calles Sucre y Rondon.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion Sucre — Bermudez

Para la interseccion de las calles Sucre y Bermudez, en las progresivas
0+196.85 y 0+088.73 respectivamente se consideré un modelo practico utilizado en
las intersecciones adyacentes al boulevard propuesto. La calle Bermldez es la via
principal, con dos canales en contrasentido que van en direccion este y oeste, la calle
Sucre en direccion sur es una via de dos canales en contrasentido y la calle en
direccién norte de esta es de un solo canal donde el flujo de carros descarga a esta
interseccion controlada por sefiales de PARE (ver Figura 13). La interseccion
comienza un cambio en el pavimento con adoquines en la calzada y en las aceras (ver
Plano 4-E).

Figura 13. Interseccion Calles Sucre y Bermudez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).
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Interseccion Sucre — Negro Primero

La interseccion de las calles Sucre y Negro primero, se encuentra en las
progresivas 0+096.76 y 0+095.03 respectivamente, la interseccion conecta hacia el
oeste con una redoma propuesta en la calle VValencia y la calle Negro Primero, al este
continua una via en contrasentido de cuatro canales (ver Figura 14). La calle Sucre es

de dos sentidos en contra sentido y conecta al boulevard propuesto. (ver plano 4-F).

Figura 14. Interseccion Calles Sucre y Negro Primero.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

Interseccion Paez - La Torre

La interseccion de las calles Paez y La Torre, se encuentra en las progresivas
0+271.54 y 0+249.29 respectivamente, la interseccion planteada es parte del
boulevard propuesto donde la calle Paez son dos vias de dos canales en contrasentido
(ver Figura 15). La calle La torre es de un solo sentido de Oeste a Este como parte
del circuito del boulevard propuesto y el flujo de vehiculo es controlado con un

seméforo peatonal. (ver Plano 4-G).
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Figura 15. Interseccion Calles Paez y La Torre
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion Paez — El Silencio

La interseccién de las calles Paez y El Silencio, se encuentra en las
progresivas 0+196.41 y 0+245.19 respectivamente, la interseccion planteada es parte
del boulevard propuesto donde la calle Paez consiste son dos vias de dos canales en
contrasentido al igual que la interseccion anterior (ver Figura 16). La calle El
Silencio, al contrario de la interseccion de la calle La Torre, es de un solo sentido de
Oeste a Este, prohibiendo su acceso, como parte del circuito del boulevard propuesto

y el flujo de vehiculo es controlado con un semaforo peatonal. (ver Plano 4-H).

Figura 16. Interseccion Calles Paez y El Silencio
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).
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Interseccion Paez — Bermudez

La interseccion de las calles Paez y Bermudez, se encuentra en las progresivas
0+097.05 y 0+259.68 respectivamente, la interseccion conecta la calle Bermudez, de
dos canales en contrasentido, con la calle Paez, que consiste son dos vias de dos
canales en contrasentido al igual que la interseccion anterior (ver Figura 17) (ver
Plano 4-1).

Figura 17. Interseccion Calles Paez y Bermudez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion La Cumaca — La Torre

La interseccion de las calles La Cumaca y La Torre, se encuentra en las
progresivas 0+112.18 y 0+000.00 respectivamente, la interseccion planteada es parte
del boulevard propuesto donde la calle La Cumaca consiste de dos vias de dos
canales en contrasentido (ver figura 18). La calle La torre, no tiene acceso por ser de
un solo sentido de Oeste a Este como parte del circuito del boulevard propuesto y el

flujo de vehiculo es controlado con un semaforo peatonal. (ver plano 4-J).
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Figura 18. Interseccion Calles La Cumacay La Torre.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Interseccion La Cumaca — El Silencio

La interseccion de las calles La Cumaca y El Silencio, se encuentra en las
progresivas 0+197.34 y 0+000.00 respectivamente, la interseccion planteada es parte
del boulevard propuesto donde la calle La Cumaca consiste de dos vias de dos
canales en contrasentido (ver figura 19). La calle El Silencio es de un solo sentido de
Este a Oeste como parte del circuito del boulevard propuesto y el flujo de vehiculo es

controlado con un seméforo peatonal. (ver plano 4-K).
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Figura 19. Interseccion Calles La Cumacay El Silencio.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Interseccién La Cumaca — Bermudez

La interseccion de las calles La Cumaca y Bermudez, se encuentra en las
progresivas 0+296.35 y 0+000.00 respectivamente, la interseccion conecta la calle
Bermudez, de dos canales en contrasentido, con la calle Paez, que consiste son dos
vias de dos canales en contrasentido al igual que la interseccion anterior. (ver figura
20) (ver plano 4-L).

Figura 20. Interseccion Calles La Cumaca y Bermudez.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

2.2.2. Disefio geométrico

Sefala la Federal Highway Administration (2013), que el disefio geométrico
influye profundamente en la seguridad vial; da forma a las expectativas del usuario de
la carretera y define como proceder a través de una interseccion donde existen
muchos conflictos. Ademas de seguridad, el disefio geométrico influye en el
rendimiento operativo de todos los usuarios de la carretera. Minimizando
impedimentos, reduciendo la necesidad de cambios de carril y fusiébn maniobras y
minimizando la distancia requerida para atravesar todas las intersecciones mejoran la
seguridad de las intersecciones y la eficiencia operativa.

El manual Urban Street Design Guide (NACTO, 2019) establece que el
objetivo del disefio de interseccion no es estrictamente reducir el ndmero de
conflictos para un usuario determinado en una ubicacion especifica, sino crear un

espacio en el que los usuarios se conozcan mutuamente y sean visibles y predecibles
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en sus acciones para reducir el tasa y gravedad de los choques, por esa razon
consideramos intersecciones amplias para incrementar la visibilidad de los usuarios

(ver figura 21).

A,

Figura 21. Visibilidad en intersecciones.
Fuente: https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/

Para el disefio de las intersecciones adyacentes al boulevard se planted
cambiar el pavimento, por adoquines rectangulares para generar un cambio visual,
ademas de las sefiales de transito, que influya en la toma de decisiones de los
usuarios, y cree una conexion entre el boulevard y la interseccion por la que deben
acceder los usuarios hacia el mismo. Se consideraron radios de giro amplios de 10
metros para mejorar la visibilidad de los usuarios, aunque esto significa la posibilidad
de vehiculos automotores tomando curvas con mas velocidad de la necesaria, con
sefializacion se puede mitigar estos accidentes, reconociendo la zona como altamente
transitada por peatones.

2.2.3. Disefio de rotonda

Una rotonda es un tipo especial de nudo o interseccion, que se caracteriza por
la manera en que se tratan los tramos que confluyen en él, ya que se comunican a
través de una calzada anular en la que se establece una circulacion giratoria alrededor
de una isleta central. De esta manera las trayectorias de los vehiculos no se cruzan
con trazadas secantes, Sino que convergen y divergen tangencialmente, aumentando

la seguridad al disminuir los puntos de conflicto. La Federal Highway Administration
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(2013), afiade que el disefio geométrico de una rotonda requiere el equilibrio de
objetivos de disefio competitivos. Las rotondas funcionan de manera mas segura
cuando su geometria obliga al tréfico a ingresar y circular a bajas velocidades. Se ha
descubierto que la mala geometria de la rotonda tiene un impacto negativo en las
operaciones de la rotonda al afectar la eleccion del carril del conductor y el
comportamiento a través de la rotonda. Muchos de los parametros geométricos se
rigen por los requisitos de maniobra del vehiculo de disefio y el alojamiento de los
usuarios no motorizados. Por lo tanto, el disefio de una rotonda es un proceso para
determinar el equilibrio 6ptimo entre las disposiciones de seguridad, el rendimiento
operativo y el alojamiento de los usuarios del disefio.

Se plantearan rotondas (Ver Figura 22, 23 y 24 para las secciones
transversales) en las nuevas avenidas de 4 canales en las intersecciones que se
encuentran en las entradas del Pueblo, especificamente en las intersecciones entre la
Calle Paez y la Calle Ronddn; la interseccion entre la Calle Valencia y la Calle Negro
Primero y la interseccién entre la Calle La Cumaca y la Calle Ronddn (Ver Figura 25
para la vista de planta del disefio de las 3 rotondas); también, en el marco de la
modernizacion del Pueblo de San Diego para las instalaciones eléctricas y de
servicios se planteara el cableado subterraneo, y la inclusion de postes de luz con
fotoceldas solares reduciendo el gasto energetico.

En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles Valencia y Negro
Primero se planteara colocara una fuente y un mural que exhiba el nombre original

del Pueblo “San Diego de Alcald”. (ver plano 5-A)

10,07 2.00¢ B.00 + B.00 12.00 10,00

Figura 22. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle Valencia y la Calle

Negro Primero.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles Pdez y Rondon se
planteard colocar una estatua en honor a la Virgen de la Candelaria, Patrona del

Municipio San Diego. (ver plano 5-B)

10,08 200 8,00 ‘ 8.00 12,00 10,08

Figura 23. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle Péez y la Calle

Valencia.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En la rotonda ubicada en la interseccion entre las Calles La Cumaca y Rondon
se planteara colocar una estatua en honor a la San Dieguito, Patrono del Pueblo de

San Diego. (ver plano 5-C)

10,00 200 O { 300 00 10,00

Figura 24. Rotonda ubicada en la interseccion entre la Calle La Cumacay la Calle

Rondon.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Figura 25. Vista de planta de las rotondas.
Fuente: Capuzzi L.y Crialese I. (2019).
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Partes de una rotonda

Una rotonda esta compuesta por 3 partes fundamentales: el anillo de
circulacién, la isla central y las entradas y salidas. (Ver Figura 26)

Anillo de circulacion

También llamado calzada anular, el anillo de circulacion es la zona,
generalmente asfaltada, comprendida entre el didmetro exterior de la rotonda y el
islote central. Como su nombre indica es la zona de la interseccion destinada al
transito de los vehiculos en sentido giratorio. La calzada anular recoge el trafico
entrante en la interseccién y lo reconduce hacia las salidas, obligando a los vehiculos
a seguir una circulacion giratoria en un unico sentido hasta que abandonan la
interseccion por una de sus salidas.

Isla central

Es la zona no destinada a la circulacion de vehiculos que queda comprendida
en el interior del anillo de circulacién, de manera que la calzada anular lo bordea.
Esta isla cumple varias funciones: supone un obstaculo que se encuentra en la
direccién que llevan las vias que se aproximan a la interseccion por lo que induce a la
reduccion de la velocidad y al cambio de direccidn para evitarlo. Por su tamafio y su
ubicacion en el interior de la calzada anular introduce cambios forzados en la
trayectoria de los vehiculos, que unidos a la circulacién giratoria en sentido Unico
sirven para evitar los puntos de conflicto por trayectorias secantes.

Entradas y salidas

La preferencia de los vehiculos que circulan por la rotonda respecto a aquellos
que quieren incorporarse a ella hace que el tratamiento geométrico dado a las entradas
sea diferente al de las salidas y afecte al trazado de las vias que confluyen en la
interseccion en las proximidades de ésta. Se Ilama entrada a la zona de la via que
desemboca en la interseccion y que esta separada de ésta por la linea de Ceda el paso.
Se disefian de manera que los conductores que se aproximan a la rotonda tomen plena

conciencia de la proximidad de la interseccion y estén obligados a reducir la
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velocidad facilitando el cumplimiento de la regla de prioridad del anillo. Esto se
consigue curvando la entrada con radios pequefios (10-30 metros). Por motivos de
capacidad ninguna entrada deberia tener mayor nimero de carriles que la calzada
anular, en caso contrario podrian producirse colas en las entradas a pesar de no haber
trafico circulando por la calzada anular al que cederle el paso. Por otro lado, se ha
comprobado que se puede aumentar la capacidad de una entrada afiadiéndole mas
carriles de los que la via original dispone, esto se consigue mediante el abocinamiento

de las entradas.

Eniry radiua

Figura 26. Partes de una redoma.
Fuente: https://www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/00067/00067.pdf

Para el presente proyecto se proponen tres rotondas en el sector Sur del
Pueblo de San Diego, una se encuentra en la interseccion de las vias Paez y Rondén,
mas abajo en esa calle conseguimos otra rotonda en la interseccién de la calle La
Cumaca y la Rondon y, por ultimo, consideramos la rotonda en la interseccion de la
calle Valencia con la calle Negro Primero como la entrada al pueblo. Para el disefio
de estas rotondas se considero el uso del manual americano de la Federal Highway

Administration (2010), pero por razones de versatilidad y seguridad se utilizé la
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Guide to Road Design Part 4B: Roundabouts (Austroads, 2015). Seguidamente, se
buscé el diametro menor posible para incorporar las rotondas al sistema vial del
pueblo para el beneficio de este, para esto se utilizd un proceso iterativo con el
software de Autodesk Civil 3D 2020 que incorpora herramientas para generar
rotondas basado en informacion de normas internacionales proporcionadas por
Autodesk Vehicle Tracking 20.00.2188, incluyendo el manual australiano ya
mencionado.

Las rotondas segun el manual de Austroads, deben poseer un didmetro de
circulo inscrito mayor a 35.40 m y menor a 177.00 m, la isla central debe tener un
diametro entre 16.00 m y 48.00 m y los canales en la interseccion deben ser de un
ancho entre 3.50 m y 6.95 m, conociendo esto, la rotonda disefiada entra en los
pardmetros, teniendo un diametro de circulo inscrito de 40.00 m, la isla central de la
rotonda posee un diametro de 20.00 m y dos canales de circulacién de 5.00 m de
ancho. (Ver Figura 27)

-

Figura 27. Vista de planta de las rotondas.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En las intersecciones donde se propone colocar redomas llegan tres calles de

dos canales de entrada y dos canales de salida, adicionalmente, una calle con un canal

de entrada y uno de salida, siempre de las mismas dimensiones, es decir, las tres
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redomas del proyecto presente poseen misma cantidad de canales de carga y
descarga, por lo tanto, no hay razon para considerar un disefio diferente. (ver figura
28). Atendiendo a la anterior, el software Autodesk Vehicule Tracking crea reportes
de acuerdo al disefio generado segun las dimensiones proporcionadas por el usuario,
que para el disefio en este proyecto destaca que el ancho de los canales circulatorios
de la redoma no son los suficientemente grandes para el transito de camiones o

autobuses y camiones semis.

Figura 28. Dimension de la redoma del proyecto.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

+
2.2.4. Semaforizacion Peatonal

Segun el INTT (2011), los semaforos son dispositivos de sefalizacion
mediante los cuales se controla la circulacion de vehiculos, bicicletas y peatones en
vias, asignando el derecho de paso de vehiculos y peatones secuencialmente por las
indicaciones de luces de color rojo, amarillo y verde, siendo operados por una unidad
de control; sabiendo esto, se consideré buscar otras opciones para el control de
circulacién en las intersecciones presentadas en este proyecto, siendo, con
sefializacion o con el uso de rotondas, pero se encontr6 como la solucién mas

eficiente y segura el colocar seméforos del tipo peatonal en las intersecciones
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adyacentes al boulevard propuesto en las calles La Cumaca, en la calle Péez y en la
calle Rondon. (Ver Plano 6)

Ahora bien, un semaforo peatonal a diferencia de un semaforo vehicular, por
un tiempo mas corto de parada, se encarga de controlar el transito para permitir el
movimiento de peatones en zonas donde el transito de estos es lo bastante grande. La
INTT (2011) establece que las indicaciones para peatones deben iluminarse por
periodos continuos. Cuando los semaforos para el control del transito vehicular de
una interseccion estén funcionando en forma intermitente, las sefiales para peatones

deberén apagarse (ver figura 29).

™ | A 5 |
UNA SECCION .
| i |
| |

DOS SECCIONES —t bl |

Figura 29. Ejemplo de caras en semaforos peatonales.
Fuente:
http://www.intt.gob.ve/repositorio/pagina_nueva/carrusel/manual_venezolano_de_dispositivo_uniform
es/4_mvduct_Cap4_semaforos.pdf

2.3. Sefalizacion y demarcacion
2.3.1. Sefalizacion vertical

Para el Instituto Nacional de Transito y Transporte (INTT, 2011) las sefiales
verticales “Son dispositivos que, mediante simbolos o leyendas determinadas,
reglamentan prohibiciones o restricciones, previenen a los usuarios de la existencia de
peligros y su naturaleza, asi como proporcionan informacion necesaria para guiar a
los usuarios”. Existen 3 tipos de sefializacion vertical que se utilizaran como parte del

redisefio del sector sur del Pueblo de San Diego. (Ver Plano 7)
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Sefales de reglamentacion

Segun el Instituto Nacional de Tréansito y Transporte (INTT,2011): “Las
sefiales de reglamentacion son aquellas sefiales que tienen por objeto notificar a los
usuarios de las vias, sobre limitaciones, prohibiciones o restricciones que rigen su
uso, y cuya violacion constituye una infraccion castigada por la ley o los reglamentos
en materia de transito” (Pag 2-9) (Ver Tabla 2)

Senfial Descripcion Figura

Pare (R1-1) Se empleara en
intersecciones, donde lo
amerite, para indicar al
conductor que debe detener su
vehiculo momentaneamente.

Ceda el Paso (R1-2) Se utilizara para indicar que el CEDA
vehiculo debe detenerse hasta F%G

que no exista circulacién de
vehiculos en los siguientes
Casos:

Una via secundaria que
intercepte  con una Vvia
principal, siendo esta ultima la
que posee preferencia de paso.

En la rampa de entrada a
una via de alta velocidad.

Donde haya una
canalizacion para girar a la
derecha sin un canal de
incorporacion adecuado.

En cualquier
interseccion donde un estudio
de ingenieria determine que se
necesita una sefial de “Ceda el
Paso”
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Sefial

Descripcion

Figura

Sentido de circulacion
prohibido. (R2-1)

Prohibe seguir derecho o
entrar a una  seccion
restringida de una via publica.

Prohibido girar a la
izquierda y Prohibido
girar a la derecha. (R2-2)

Se utilizardn para notificar a
los conductores que no podran
efectuar giros en la direccion
indicada.

Prohibido de detencion.
(R2-5)

Indica que los vehiculos por
ningun motivo podran
estacionar o detenerse en ese
tramo de la via.

Limite de velocidad (R3-
6)

Notifica a los conductores la
velocidad méxima a la cual
deberan circular vehiculos.

Un solo sentido de
circulacion. (R4-7)

Se utiliza para indicar a los
conductores de vehiculos que
el sentido Unico sentido de
desplazamiento permitido sera
continuar de frente.

Inicio de doble via. (R4-
8)

Se utiliza para indicar a los
conductores de vehiculos el
inicio de un tramo con doble
sentido de circulacion.

37

a




Sefial

Descripcion

Figura

Prohibido estacionar (R5-
2)

Se usa para indicar la
prohibicion de estacionar a
partir del lugar donde ella se
encuentra.

Ra-23

Tabla 2. Sefales de reglamentacion a utilizar en la zona en estudio.
Fuente: INTT (2011), transcrito por: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

Sefiales de prevencion

Segun el Instituto Nacional de Transito y Transporte (INTT, 2011): “Las

sefiales de reglamentacion son aquellas sefiales que tienen por objeto advertir a los

usuarios de las vias, la existencia de un peligro, su naturaleza o situaciones

imprevistas presentes en la via 0 en sus zonas adyacentes, ya sea de forma

permanente o temporal” (Pag 2-43) (Ver Tabla 3)

Sefial

Descripcion

Puente angosto (P2-7)

Se utiliza para advertir a los
conductores la proximidad de
un puente angosto, es decir,
una reduccion de calzada

Interseccion de vias en
cruz. (P3-1)

Se utilizara para advertir a los
conductores la proximidad de
una interseccion en cruz.

Bifurcacion en “Y”. (P3-
5)

Advierte a los conductores la
proximidad de una
bifurcacion de las vias en “Y”

Empalmes contrarios
sucesivas. (P3-6)

Se utiliza para advertir a los
conductores la proximidad de
empalmes contrarios
sucesivos, cuando la distancia
entre ambos sea menor a 100
metros.
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Sefial

Descripcion

Figura

Redoma. (P3-10)

Se utiliza para advertir a los
conductores la proximidad de
una redoma.

Proximidad de semaforo.
(P4-1)

Se utiliza para advertir a los
conductores la proximidad de
una interseccion
semaforizada.

Zona escolar (P4-13)

Se usa para advertir a los
conductores la proximidad de
una escuela..

@
®
£

Prevencion de obstaculos.
(P5-10)

Se utilizara para advertir a
conductores la proximidad de
un objeto fijo instalado en la
proximidad de la via.

\)

\/
A

Tabla 3. Sefales de prevencion a utilizar en la zona en estudio.
Fuente: INTT (2011), transcrito por: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Seriales de informacion

Segun el Instituto Nacional de Trénsito y Transporte (INTT, 2011): “Las

sefiales de reglamentacion son dispositivos de control de trénsito que tienen por

objeto identificicar las vias e indicar las rutas, destinos, direcciones, kilometrajes,

distancias, servicios y cualquier otro punto de interés como sitios histéricos,

recreacionales o culturales con el propdsito de orientar y guiar al usuario para que

pueda llegar a su destino en la forma mas directa y segura posible” (Pag 2-79) (Ver

Tabla 4)
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Sefial Descripcion Figura

Sefales para indicar | Se utilizard para indicar | (3

direccion. (12-1) el destino méas cercano * EL MARQUES

que se encentra en linea <= LOS CORTIJOS

recta, a la izquierday a la
PETARE -

derecha en una
interseccion o punto de
interés.

aquellos sitios donde
pueden estacionar ’
vehiculos.

Proximidad de | Se utiliza para informar a
estacionamiento (16-1) |los  conductores  de E

Servicio médico. (16-6- | Se utiliza para informar a

)} los conductores la
existencia de un servicio
médico.

Terminal de pasajeros. | Se utiliza para informar a
(16-14) los conductores la
existencia de un terminal
de pasajeros.

Centro Poblado. (18-9) | Se utiliza para informar a
los conductores la
existencia de un destino
turistico, en este caso un

centro poblado. -
CENTRD POBLADD

Tabla 4. Sefales de informacion a utilizar en la zona en estudio.
Fuente: INTT (2011), transcrito por: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

2.3.2. Sefializacion Horizontal o demarcacion
Segun el Instituto Nacional de Transporte (INTT, 2011) las demarcaciones:
“Son lineas, simbolos y letras que se pintan sobre el pavimento, en brocales y en
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estructuras de las vias de circulacion o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se

colocar sobre la superficie de rodamiento con el fin de regular o canalizar el transito o

indicar la presencia de obstaculos” (Pag. 3-1) (Ver Tabla 5) (Ver Plano 8)

Demarcacion

Descripcion

Figura

Lineas centrales

Indican donde se
separan los flujos de

circulacion.

Lineas segmentadas

Se utilizan para separar
canales de circulacion

de un mismo sentido.

Lineas de borde de

Indicar el borde externo
de la calzada con la

calzada
acera.
Linea continua de entre
. 20 a 30 metros de largo
Linea de

aproximacion a la
linea de PARE

hasta la linea de PARE
utilizada para separar
los flujos de circulacion

vehicular.
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Demarcacion Descripcion Figura

Linea de PARE Deben ser de
aproximadamente 50

centimetros de Ancho.

Indican donde se deben
detener los vehiculos. T
Al_\ —
o
.

Indican la trayectoria

que deben seguir los | |
peatones al atravesar | — J L—
Lineas de pasos una calzada de transito
peatonales de tipo que consiste en una 0.50m
Cebra sucesion de lineas
paralelas de 50 ﬂ l ( o
centimetros de ancho | i
cada una.

Se utilizan para indicar

el sentido de circulacion

2,50 m i
. . T 240m
Flechas obligatorio para el canal

de circulacién donde se

encuentra la flecha. § 3,90 m

Tabla 5. Demarcaciones horizontales a utilizar en la zona en estudio.
Fuente: INTT (2011), transcrito por: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

2.3.2. Demarcacion en rotondas

Marcas tipicas de pavimento para rotondas consisten en delinear las entradas y

los canales de circulacion. (Ver Figura 30)
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Figura 30. Ejemplo de demarcacion de una redoma tipo.
Fuente: https://mutcd.fhwa.dot.gov/htm/2009/part3/fig3c_04_2_longdesc.htm

La isla divisoria triangular separa los carriles de viaje opuestos de cada una de
las vias que convergen en la rotonda hacia la carretera circular. Se muestra un cruce
peatonal compuesto por una hilera de lineas blancas muy préximas paralelas al flujo

del trafico que cruza todos los carriles y la parte estrecha de cada isla divisoria. (Ver

Figura 31)

200 mam (A in}
sk yaliow

300 mm {12 in)
bmu;-ﬁ;u

1 h
inBH
WWraa
{optionall

g _‘_\_‘--‘_‘—\_

1 200 mm [Bin)

sl yolow

._‘_‘———._
e

Figura 31. Ejemplo de demarcacion de una isla divisoria.
Fuente: https://www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/00067/00067.pdf
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Para marcas de aproximacion, por lo general, se proporcionan marcas en el
pavimento alrededor de las islas divisorias elevadas y las islas de derivacion a la
derecha para mejorar el reconocimiento del conductor de la carretera cambiante. Las
marcas de canalizacion seran amarillas cuando estén a la izquierda del flujo de trafico
y blancas cuando estén a la derecha del flujo de trafico. Para una isla divisoria
rotonda, las marcas del pavimento deben ser amarillas adyacentes a la entrada y
salida y blancas adyacentes a la carretera circulatoria.

Opcionalmente, las franjas de borde pueden terminar en los puntos de las islas
divisorias, lo que permite que los bordillos proporcionen una delimitacion de bordes.
Los marcadores de pavimento elevados generalmente se recomiendan para
complementar las marcas de pavimento. Estos tienen el beneficio de una visibilidad
adicional por la noche y en condiciones climaticas adversas. Sin embargo, aumentan
los costos de mantenimiento y pueden ser problematicos en areas que requieren la
eliminacién frecuente de nieve. Ademas, los marcadores de pavimento elevados no
deben usarse en la ruta de viaje de las bicicletas.

Las marcas de cruce peatonal generalmente deben instalarse en todas los
cruces peatonales dentro de rotondas en ubicaciones urbanas. Debido a que el cruce
de peatones estd ubicado lejos de la linea de fluencia, por lo que es importante
canalizar a los peatones hacia el lugar de cruce apropiado. Estas marcas brindan
orientacion a los peatones para navegar en una rotonda y brindan una sefial visual a
los conductores sobre donde pueden estar los peatones dentro de la carretera.

Los cruces peatonales generalmente no son necesarios en lugares donde el cruce
peatonal se distingue de la carretera por el contraste visual de los colores y las
texturas del pavimento. Se recomienda una marca de cruce de peatones utilizando una
serie de lineas paralelas al flujo del trafico (conocido como "Cruce de peatones™).
Estas lineas deben tener aproximadamente de 30 cm. a 60 cm de ancho, espaciados
30 cm a 1 my abarcan el ancho del cruce. Estas marcas deben instalarse tanto en la

entrada como en la salida de cada tramo y en cualquier carril de desvio a la derecha.
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El paso de peatones debe estar alineado con los pasos de peatones proporcionar una
sefial visual importante para conductores y peatones.

El paso de peatones tiene una serie de ventajas sobre el transversal tradicional
marcado de cruce de peatones en aplicaciones de rotonda: Debido a que el paso de
peatones en una rotonda se encuentra alejado de la linea de fluencia, el paso de cebra

proporciona un mayor grado de visibilidad. (Ver Figura 32)
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Figura 32. Demarcacion en redoma del proyecto
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

2.4. Paisajismo
2.4.1. Disefio del boulevard

Describe el Urban Street Design Guide (NACTO, 2019), las calles son a
menudo los espacios publicos més vitales pero subutilizados de las ciudades. Ademas
de proporcionar espacio para viajar, las calles juegan un papel importante en la vida
publica de las ciudades y las comunidades y deben disefiarse como espacios publicos,
asi como canales de circulacion. Conociendo esto, se redistribuyo las calles Valencia,
Sucre, El Silencio y La torre, en las adyacencias de la plaza Bolivar del pueblo de San
Diego donde estas eran parte del sistema de calles en red comun que aislaban la plaza
con vias en todo su perimetro. (Ver Plano 9)

Asi, para este proyecto, se propone convertir las calles perimetrales de la
plaza en un boulevard que beneficie a la comunidad y la economia del pueblo, como
sefiala la NACTO (2019) esto crea la posibilidad de que se energicen las calles
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circundantes y los espacios publicos, creando trafico peatonal que pueda impulsar los
negocios y revitalizar la vida de la calle en un vecindario y puede activar un lugar
publico reclamando espacio no utilizado o infrautilizado por los automovilistas. (Ver
Figura 33)

Figura 33. Visualizacion de la redistribucion vial en el boulevard propuesto
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

El boulevard cubriria las calles que forman parte de este desde las ultimas
intersecciones antes de entrar a la cuadra donde se encuentra la plaza con adoquines
(ver figura 34) que caracterice la zona, los adoquines en las aceras y la plaza tendrian
un angulo de 45 grados de diferencia respectivo a los adoquines de la calzada para
diferenciar estos, esta misma calzada se modifico para que mida 3 m, en calles con
forma de “L”, done el cruce ocurre en la primera interseccion entrando a las

adyacencias de la plaza, hacia la Unica calle que se aleje de las mismas.
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Figura 34. Adoquines
Fuente: http://www.gruposimacr.com/

Como menciona la NACTO (2019), estacionarse no se debera permitir dentro
de la plaza publica. El estacionamiento puede mantenerse adyacente o paralelo a la
plaza, pero debe disefiarse a lo largo de la huella de la futura implementacion de
capital. Sin embargo, se permitira el transito de vehiculos exclusivos en la zona del
boulevard perimetral a la plaza, para solo ciudadanos con propiedades en esta zona y
vehiculos necesarios para mantenimiento y entregas; para el acceso se necesitaria un
pase para que unas barras de acero que evitan el paso se introduzcan en el suelo

automaticamente permitiendo el transito (ver figura 35)

Figura 35. Barreras de acero.
Fuente: https://www.jacksons-security.co.uk/access-control-systems.aspx

En donde se encuentra la plaza Bolivar del pueblo de San Diego se tiene una
propuesta de modernizacion, con la implementacion de esta completamente al nivel
del boulevard para incrementar el tamafio aparente de esta, en la misma se tiene un
disefio de teatro para el uso y beneficio de la comunidad y un café ubicado para el
disfrute de los ciudadanos. El disefio proporcionado cuenta con la preservacion de los

47



treinta arboles lo suficientemente grandes para no poder ser reubicados. (ver Figura
36) (Ver Plano 10). Ademas, surge la necesidad de aparcar los vehiculos en zonas
adyacentes al Casco Historico, por lo que se plantea la construccion de un
estacionamiento vehicular en la interseccion entre las Calles Rondén y La Cumaca.

El uso de la calzada de adoquines se extiende hasta las entradas del boulevard

como se muestra en la Figura 37.

Figura 36. Propuesta de plaza en el boulevard
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Figura 37. Interseccion tipo de entrada al boulevard de la Plaza Bolivar.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)
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Como parte de la reconstruccion y modernizacién de la Plaza Bolivar del
Pueblo de San Diego se planteara la construccion de un café eco-sostenible, donde se
propondra la implementacion de paneles solares para reducir el consumo energético,
a su vez, dicha estructura se debe adaptar con la vegetacion presente en la Plaza, y
que parte de la estructura sea removible cuando no sea necesario, y asi evitar una
construccion invasiva en dicha plaza. Ademas, se planteara la construccion de una

tarima para la ejecucion de eventos culturales. (ver Figura 38)

Figura 38. Interseccin tipo de entrada 'a'ﬂ 'bo'ljllé\:/ar'd: de Ié P'Iézé'Bblzlvar.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

2.4.2. Caracteristicas Dendrologicas

Segun Elbert L. (2016), la dendrologia: “Es una ciencia derivada de la
Botanica que se encarga del estudio de las plantas lefiosas, principalmente de arboles
y arbustos. Recordemos que una planta lefiosa es la que contiene madera en su tallo.”.
En Venezuela los arboles mas representativos que poseen raices que no causan dafos
en la calzada con el paso del tiempo son el Apamate y el Araguaney (Ver Figura 39y
40, respectivamente), es por esto que se recomienda el uso de dichos arboles como

parte del paisajismo en las intersecciones, la Plaza Bolivar y las rotondas.
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Figura 39. Apamate.
Fuente: https://cubiro.com/el-apamate-el-primo-rosado-del-araguaney/.

Figura 40. Araguaney.
Fuente: https://en.wikipedia.org/wiki/Handroanthus_chrysanthus

2.5. Detalles
2.5.1 Calculo de pavimento flexible
Segun VISE (2016), el pavimento flexible “Esta compuesto por una capa o

carpeta asfaltica es decir el pavimento flexible utiliza una mezcla de agregado grueso
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o fino (piedra machacada, grava y arena) con material bituminoso obtenido del asfalto
0 petroleo, y de los productos de la hulla. Esta mezcla es compacta, pero lo bastante
plastica para absorber grandes golpes y soportar un elevado volumen de transito
pesado”. En atencion a dichos beneficios se planteara el uso de pavimento flexible
disefiada con un periodo de disefio de 20 afios.

Para el célculo de la capa asfaltica se utilizara el procedimiento definido por
Crespo (2002) como Procedimiento del Instituto del Asfalto, utilizando como datos
iniciales los obtenidos mediante 2 métodos distintos: la observacion directa con la
aplicacion de conteos vehiculares y la utilizacion de datos frecuentemente utilizados
en el pais. Se realizaron 2 calculos distintos, uno para las vias con dos canales de
circulacién y uno para las vias con un canal de circulacién.

Célculo de pavimento flexible para 4 canales de circulacién

DATOS VALOR  [UNIDAD
Transito Promedio Diario (TPD) o Volumen de Disefio 20840 veh/dia
Tipo de Calle De Ciudades
Numero de carriles 4
Periodo de disefio 20
% de crecimiento anual 5%
CBR 10%
Carga limite legal por eje sencillo 18000 Ib

Tabla 6. Datos iniciales para el céalculo del pavimento para 4 canales de circulacion.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Se estimo el porcentaje de transito pesado para calles de ciudades como del
5% y el promedio de pesos brutos de 20.000 Ib, utilizando el promedio debido a la

poca presencia de vehiculos pesados que circulan por la zona. (Ver Figura 41)
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TABLA 1

brutos que podrian emplearse

Rangos estimados en porcentajes de vehiculos pesados y promedios de pesos

Deseripeion de Ia calle o | Porcenaje de transito | Promedio de pesos brutos
carretera pesado {1,000 ths)
Calles de ciudades 5 0 menos 15 - 25 |
Carreleras urbanas:
! Area metropolitana 5-15 20 - 30
| Imterestatales i 5-10 35-45 |
g Caminos rurales locales | 10 - 15 15-25 i
| !
;' Carreteras interurbanas: |
; Estatales | 5-20 30 - 4t}
l Federales ! 10 - 25 35 - 45

Figura 41. Rangos estimados en porcentajes de vehiculos pesados y promedios de
pesos brutos que podrian emplearse.

Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

Igualmente se estimé el porcentaje total de vehiculos pesados como del 45%

(Ver Figura 42)

TABLA 1

Forcentafe del total de vehiculos pesados en el carril de diseiio

Nimmrero de carriles forales

Porcentaje de vehiculos pesados
en el carril de diseno

2 50
I 4 45 (35-48)°
0 0 mas 40 (25-48)"

Figura 42. Porcentaje del total de vehiculos pesados en el carril de disefio.

Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

A partir del porcentaje de crecimiento anual estimado de 4% y un periodo de

disefio de 20 afos se obtuvo un factor de ajuste al Nimero de Transito Inicial (NTI)

de 1.49. (Ver Figura 43)
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TABLA 3

Factores de apusie al Nimero de Trdnsito Iniciol (NTIj

Feriodo de diseiio| Parcentaje de crecimiento anual (r)
en afios (n) 2 & ] 10
1 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05
2 010 010 0o 0.10 0.10
4 0.21 0.21 0.22 0.22 0.23
6 0.32 0.33 035 0.37 0.39
8 0.43 0.46 0.50 0.53 0.57
10 0.55 0.60 0.66 0.72 0.80
12 0.67 0.75 0,84 0.95 1.07
14 0.80 0.92 1.05 121 | 1.40
i 16 093 1.09 128 | 152 .80
18 1.07 .28 1.55 1.87 2.28
20 1.21 .49 1.84 229 2.86
25 160 108 2.74 3.66 4.492

30 | 2.0 ‘I 280 | 395 | 566 | 822 |

Figura 43. Factores de ajuste al Numero de Transito Inicial (NTI).
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

Numero de vehiculos pesados = 5% + 20840 = 1042 vehiculos
Numero de vehiculos en carril de disenio = 5% = 1042 = 468.9 vehiculos

El NUmero de Transito Inicial se estim6 mediante la utilizacion del
nomograma correspondiente al Grafico de Andlisis de Transito (Ver Figura 44),
primeramente se traz6 una recta que une los Ejes C y D, correspondiente al nimero
de vehiculos pesados y el Promedio de pesos brutos respectivamente, uniendo el trazo
hasta el Eje B; luego se traz6 una linea desde el Eje E correspondiente a la carga
limite legal por eje sencillo, intersectando dicha recta con el punto obtenido
anteriormente en el Eje B, extendiendo dicha recta hasta el Eje A, para obtener el
Numero de Transito Inicial, en este caso de 335 vehiculos, para ser considerado como

un transito pesado.

53



GRAFICO DE ANALISIS DE TRANSITO

A B
T 1100
F 8000
C i)
i i)
]} o
[ J00d) C :
L 10000
qum CLe0 5
i - 5000 E o
£l Eas’ 3000 3 %] §
2| Fow [ 2 f"-
P ' = =
= ] — 3 ! = .
3 E 50 Ene 5 B 5 LS
= - S 5 of
B = 200 3 = E
E o § 2
£ 1o - £ £ w wq =
FEAR 100§ B g i
1 Bl L . 5 -
= E i _*r.r: 'E.E w E
X 8| o K £ s a4 =
=] = b= 31} g -
E " LA 2y E'E -;-m E
= E| fFaw L " “ u
R B £ nd B
il = £ B
L L -7 2 AT .
b s -5 E 50 5
E L5 E 7 i
z| |4 -2 =
2| 2 [, =
4l |2 )
=
.

Figura 44. Gréfico de andlisis de trénsito.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

NTD = NTI = factor de ajuste = 335 = 1.49
NTD = 499.15 vehiculos =~ 500 vehiculos

Para la estimacion del espesor total de pavimento para un periodo de disefio
de 20 afos se utilizo el nomograma para la Determinacion del Espesor del Pavimento
(Ver Figura 45). Primero, se trazo una linea entre los Eje B y Eje C correspondientes
al CBR y el NTD calculado en el nomograma anterior respectivamente, hasta el Eje A
para asi calcular el espesor total de pavimento. Obteniendo un espesor minimo de
7.75 pulgadas, lo que es igual a 19.685cm.
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DETERMINACTON DE ESPESDOR DEL PAVIMENTO
(Momograma para un periodo de discio de 200 aflos)
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Figura 45. Determinacion de espesor del pavimento.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

A su vez, en el Procedimiento del Instituto del Asfalto se han fijado
dimensiones minimas para los espesores de las capas de pavimentos flexibles.
Considerando un tipo de carpeta asféltica mezclada en planta dosificada por volumen
y para un transito pesado se establece un espesor de la carpeta de 6cm. (Ver Figura
46)
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Tipo de Espesor de la carpeta en cm

Carpela Transito Transito | Transiio ransito Trdnsito
Asfaltica muy liviane | liviaro medio pesado  Wmuy pesado

Tratamiento
Superficial 1 1 - - -
Simple

Tratamiento
Superficial L5 1.5 1.5 - -
Doble

Mezcla en el 2 3 4 6
lugar

ezcla en
lanta dosi-
ficada por .
ivolumen

Concreto as
faltico, do
sificado en 2
planta por
peso y con
C.A.

2

w

Y

[=a]
|

Lad
i
o
o

Figura 46. Espesor minimo de la carpeta en centimetros.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

Para una intensidad de vehiculos pesados de 500 vehiculos al dia se considera

un espesor minimo de base de 12cm. (Ver Figura 47)

Intensidad de transito de Curva aplicable | |
vehicilos con capacidad de carga para Espesor
igual o superior a Proyecio ninimo
3 ton métricas, considerado de de
en un solo sentido ESPESOTES base
Menos de 500 vehiculos al dia S 12cm &
De 500 o 1,000 vehiculos al dia i 12 em
De 10,00 a 2,000 vehiculos al dia i 15 cm
Mis de 2,000 o autopistas 1 15 cm

Figura 47. Espesor minimo de la base en centimetros.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

En el caso de la subrasante, se seleccionara el mayor valor obtenido entre el
espesor minimo de la carpeta asféltica, calculado anteriormente, y 5¢cm. Por lo tanto,
se define como un espesor minimo de 6¢cm para la subrasante de las vias de 4 canales
de circulacion.

Configuracion de espesor definitivo.

La configuracién obtenida mediante las dimensiones minimas (6cm para la

carpeta y la subrasante; y 12cm para la base de la carpeta asfaltica), es mayor que la
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obtenida mediante el uso de los abacos (19.69cm). Por lo tanto, se utilizara, la
configuracion obtenida mediante las dimensiones minimas, al ser la condicion mas
desfavorable. Por seguridad, a dicha configuracién se le aplicara un factor de
seguridad de un 25% al espesor a la carpeta asfaltica, y se redondeara al numero
entero proximo inmediato, la subrasante no debe ser menor a la base. El espesor
definitivo de la carpeta asfaltica queda definido en 8cm y la subrasante queda
definido en 12cm. (Ver Figura 48)

Carpeta asfaltica e

Base 12cm

Subrasante 12cm

Figura 48. Espesor de cada componente de la calzada asfaltica.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

Célculo de pavimento flexible para 2 canales de circulacién

DATOS INICIALES VALOR UNIDAD
Transito Promedio Diario (TPD) o Volumen de Disefio 20840 veh/dia
Tipo de Calle De Ciudades
Numero de carriles 2
Periodo de disefio 20
% de crecimiento anual 5%
CBR 10%
Carga limite legal por eje sencillo 18000 Ib

Tabla 7. Datos iniciales para el célculo del pavimento para 2 canales de circulacion.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

Se estimd el porcentaje de transito pesado para calles de ciudades como del
5% y el promedio de pesos brutos de 20.000 Ib, utilizando el promedio debido a la

poca presencia de vehiculos pesados que circulan por la zona. (Ver Figura 49)
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TABLA 1

Rangos estimados en porcentajes de vehiculos pesados y promedios de pesos
brutos que podrian emplearse

Deseripeion de Ia calle o | Porcenaje de transito | Promedio de pesos brutos

carretera pesado {1,000 ths)

Calles de ciudades 5 0 menos 15 - 25 |

Carreteras urbanas:
Area metropolitana 5-15 20 - 30
Interestztales i 5-10 35-45
Caminos rurales locales | 10 - 15 15-25

Carreteras interurbanas:
Estatales 5.-20 30 - 4l
Federales ! 10 - 25 35 - 45

Figura 49. Rangos estimados en porcentajes de vehiculos pesados y promedios de
pesos brutos que podrian emplearse.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese I. (2019)
Igualmente se estimé el porcentaje total de vehiculos pesados como del 50%

(Ver Figura 50)

TABLA 2

Porcentaje del total de vehiculos pesados en el carvil de diseiio

Numero de carriles totales Porcentaje de vekiculos pesados
en el carril de diseno
I I T T
45 (3543)°
6o mis A0 [ 25-48)~

Figura 50. Porcentaje del total de vehiculos pesados en el carril de disefio.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

A partir del porcentaje de crecimiento anual estimado de 4% y un periodo de
disefio de 20 afios se obtuvo un factor de ajuste al NUmero de Transito Inicial (NTI)
de 1.49(Ver Figura 51)
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TABLA 3
Factares de ajusie al Nimero de Trdansito fnicial (NTI
Periodo de disefio Porcentaje de crecimiento anual {r)
ot afios () 2 & & 10
1 0.05 0.05 0035 0.05 0.05
2 010 010 010 0.10 010
4 0.21 0.21 0.22 0.22 0.23
Li] 032 033 0.35 0.37 0.39
b} 0.43 0.46 0.50 0.53 0.57
10 0.55 .60 .66 0.72 0.80
12 .67 0.75 084 0.95 1.07
T 0.80 0.92 1.05 121 | 1.40
I 0.93 1.09 128 | 152 1.80
18 1.0¥7 1.28 1.55 1.87 228
20 1.21 1.40 1.84 229 2.86
25 1.60 208 274 366 4.492
30 IEXE ‘I 280 | 395 | 566 | 822

Figura 51. Factores de ajuste al Numero de Transito Inicial (NTI).
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019)

Numero de vehiculos pesados = 5% + 20840 = 1042 vehiculos
Numero de vehiculos en carril de disetio = 5% = 1042 = 521 vehiculos

El NUmero de Transito Inicial se estim6 mediante la utilizacion del
nomograma correspondiente al Grafico de Andlisis de Transito (Ver Figura 52),
primeramente se traz6 una recta que une los Ejes C y D, correspondiente al nimero
de vehiculos pesados y el Promedio de pesos brutos respectivamente, uniendo el trazo
hasta el Eje B; luego se traz6 una linea desde el Eje E correspondiente a la carga
limite legal por eje sencillo, intersectando dicha recta con el punto obtenido
anteriormente en el Eje B, extendiendo dicha recta hasta el Eje A, para obtener el
Numero de Transito Inicial, en este caso de 150 vehiculos, para ser considerado como

un transito pesado.
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GRAFICO DE ANALISIS DE TRANSITO

Trinsite pesado
g

edia)

1%

2
Mikmero de vehiculos

MNamero de Transato Inicial (MT1)
{Promedio diario en el carnl de di

Trinsio medio

Feso bruto promedin de vehiculdos pesados, en mil
Carga limite legal, en miles de libras, por eje sencillo

Trinsito liviane
T
..,

Figura 52. Gréfico de andlisis de trénsito.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

NTD = NTI = factor de ajuste = 150 = 1.49
NTD = 49915 vehiculos =~ 223.5 vehiculos

Para la estimacion del espesor total de pavimento para un periodo de disefio
de 20 afios se utilizé el nomograma para la Determinacion del Espesor del Pavimento
(Ver Figura 53). Primero, se trazé una linea entre los Eje B y Eje C correspondientes
al CBR y el NTD calculado en el nomograma anterior respectivamente, hasta el Eje A
para asi calcular el espesor total de pavimento. Obteniendo un espesor minimo de

7.25 pulgadas, lo que es igual a 18.415cm.
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DETERMINACION DE ESPESOR DEL PAVIMENTO
(Momograma para un periodo de discfio de 20 aflos)

-
1

LS
1

Espesn tatal de base asfhltica v carpeta asflues en pulgsdss
s

3
1

2

Soportz (CBRL %

T
/“’
ke A s
N
-
1 I

Valor Relati

2

del Trinsita de Disefio (WTI)

[IELEE

200K

S000-=

2

Figura 53. Determinacion de espesor del pavimento.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

A su vez, en el Procedimiento del Instituto del Asfalto se han fijado

dimensiones minimas para los espesores de las capas de pavimentos flexibles.

Considerando un tipo de carpeta asfaltica mezclada en planta dosificada por volumen

y para un transito pesado se establece un espesor de la carpeta de 6¢cm. (Ver Figura

54)

Tipo de

Espesor de la carpeta en em

Carpeta
Asfaltica

Trdnsito
muy liviano

Transite
liviano

Trinsiio
medio

Transito
pesado

Trdnsito
iy pesado

Tratamicnto
Superficial
Simple

1

1

Tratamiento
Superficial
[Doble

1.5

1.5

Mezcla en el
lugar

Mezcla en
iplanta dosi-
ficada por
(volumen

[X]

(Concreto as
faltico, do
sificado en
iplanta por
[peso y con
IC:A.

Figura 54. Espesor minimo de la carpeta en centimetros.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).
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Para una intensidad de vehiculos pesados de 224 vehiculos al dia se considera

un espesor minimo de base de 12cm. (Ver Figura 55)

Imtensidad de iransito de Curva aplicable |
vehiculos con capacidad de carga para Espesor
igual ‘o superior provecto minimo
3 ton métricas, considerado de de
en un solo sentido ESPESOres base
Menos de 500 vehiculos al dia IV 12cm
De 500 o 1,000 vehiculos al dia . i 2 ecm
De 10,00 a 2,000 vehiculos al dia I 15 ¢m
Més de 2,000 o autopistas L 15 cm

Figura 55. Espesor minimo de la base en centimetros.
Fuente: Crespo (2002), modificado por Capuzzi L. y Crialese 1. (2019).

En el caso de la subrasante, se seleccionara el mayor valor obtenido entre el
espesor minimo de la carpeta asféltica, calculado anteriormente, y 5¢cm. Por lo tanto,
se define como un espesor minimo de 6¢cm para la subrasante de las vias de 4 canales
de circulacion.

Configuracion de espesor definitivo.

La configuracién obtenida mediante las dimensiones minimas (6cm para la
carpeta y la subrasante; y 12cm para la base de la carpeta asfaltica), es mayor que la
obtenida mediante el uso de los abacos (19.69cm). Por lo tanto, se utilizara, la
configuracion obtenida mediante las dimensiones minimas, al ser la condicion mas
desfavorable. Por seguridad, a dicha configuracién se le aplicard un factor de
seguridad de un 25% al espesor a la carpeta asfaltica y se redondeara al numero
entero proximo inmediato, la subrasante no debe ser menor a la base. El espesor
definitivo de la carpeta asféltica queda definido en 8cm y la subrasante queda
definido en 12cm. (Ver Figura 56)

Carpeta asfaltica flen

Base 12cm

Subrasante 12cm

Figura 56. Espesor de cada componente de la calzada asfaltica.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).
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Se puede observar que, en ambos casos, el espesor del pavimento es idéntico,
tanto para 4 canales como para 2 canales, por lo que el disefio de pavimento
mantendra la uniformidad en todo el sector.

2.5.2. Lineas de desaguie de las aguas de lluvia

Para la estimacion de la direccion de desagie de las aguas de lluvia se
observaron los perfiles longitudinales de las vias del sector sur Pueblo de San Diego,
y ademas con el uso de programas de analisis de terreno mediante el uso de datos
provenientes de la tecnologia GPS como Global Mapper y Google Earth, se logré
exportar las curvas de nivel a Autodesk Civil 3D 2020 para poder apreciar las curvas
de nivel del terreno en estudio. (Ver figura 57)

Figura 57. Curvas del nivel del Pueblo de San Diego.
Fuente: https://en.wikipedia.org/wiki/Handroanthus_chrysanthus

Mediante la observacion de los datos mencionados anteriormente se estimaron
como lineas de desaglie las descritas en la Figura 58. Las flechas rojas indican las
aguas que contribuyen hacia el Rio San Diego y las flechas azules indican las aguas

que contribuyen hacia el Rio Cupira. (Ver Plano 11)
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Figura 58. Lineas de desague del sector sur del Pueblo de San Diego.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019)

2.5.3. Propuesta de estacionamiento

Afirma la USAF (2007) que areas de estacionamiento estéticamente
agradables y funcionales que satisfacen las necesidades y requisitos de los usuarios
deben ser el objetivo principal del disefiador. Un proceso de disefio bien definido
aumentara considerablemente probabilidad de crear areas de estacionamiento que
satisfagan este objetivo, teniendo esto en cuenta en el presente proyecto y, con la idea
de presentar un urbanismo mas activo en el ambito peatonal para el pueblo de San
Diego, se tiene una propuesta de estacionamiento vertical cercano a la interseccion de
la calle Rondén y la calle La Cumaca, cercano a la rotonda propuesta en tal

interseccion, con acceso en la calle Rondon. (Ver Figura 59)
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Figura 59. Vista de planta del estacionamiento propuesto.
Fuente: Capuzzi L. y Crialese I. (2019).

El estacionamiento consiste de una estructura de tres niveles con 75 espacios
para carros pequefios, 10 espacios para minusvalidos y 54 espacios para vehiculos
grandes y medianos en el primer nivel; en el segundo y tercer nivel, 82 espacios para
carros pequefos, 5 espacios para minusvalidos y 64 espacios para vehiculos grandes y
medianos; en total se tiene una capacidad depara 441 vehiculos para un area de
7401.22 m? (Ver Plano 12)
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Apéndice G: Planos de la Propuesta elaborado por Crialese 1. y Capuzzi L.

PROPUESTA DE UN PLAN DE
REHABILITACION VIAL PARA
EL SECTOR SUR DEL PUEBLO DE
SAN DIEGO. ESTADO CARABOBO

Autor: lvan Crialese

C.l.: V-25.955.892

Luis Capuzzi

C.1.: V-24.496.076

Tutor Académico: Ing. Manuel Figueira

San Diego, octubre de 2019
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ANEXOS

Anexo A: Planilla de inspeccion vial elaborada por Miguel Bohorquez como
parte de su trabajo de grado titulado: “Lineamientos generales para el control
de calidad de la vialidad en Venezuela. Caso estudio av. Cuatricentenaria,

municipio Valencia, edo. Carabobo”.

Ve CERIN PLANILLA DE INSPECCION VIAL o s o]

(Evaluacién y Control de Calldad)

DATOS GEMERALES

DATCS DE PARTICIPANTES

IDENTIFICACION ¥ UBICACION

i Progresi Inical:
Frogmsks Final:

CLASIFICACION DE LA VA

] S8 - RAMAL T ARTERSAL O AUTOPSTA
O LOGAL | COLECTORA O via EXPRESA
[ CARRETERA
Adiode Cor J Cata Abajor Pondierie de la via (%]
Wids il dhe | vis: Gols Arvioa; Tipa e triraila vahicular
Ugo da b wia: Longhud dal Trame (m): Zpra Slpmica:

ASPECTOS TECNICDS

MimerodeCabades: | AnchodeCanies (m): | TaluddeCora o Ralkenc:

MNimeno do Carmiles: Homiorla: Ancha H: Grodo de Pendiema:

ke Ancha lsla: Plod B M R 3 Relomos: Ancho RL-

ELEMENTOS HIDRAULKCOS

Boras do Visita: | Cordicér And da Acupdurios: Tarquilas: Candicidn:

Diren Frarcés: _ Condicén Caleciar da Aguas Senadas: Zarjus Flirariss: _ Candicidn.
SEGURIDAD VIAL

Seniloros: W Semibloros: | Sefilisscidn Pasarles: Condigiden

Postes de Luz: WE P. da L Rayada: Cordiabn: Elem. Reflociorsa: __ Condicidn:

Oporpivog: Mo Opermivos: | P Acosipdos: _ Condigidn: Talug |magulan Fandiama:

Moorms:_ Corchoibec | Defersas: _ Condicidn: | Riesge Vial por Takud:
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FACTORES DE DETERIORD
FISURAS
Fisurns Longivudirales
Fisuras Transvemsalas
Fiairas on junias del Coratnuciin
Fieuras on Madia Luna.
Fisurns da Borde
Fisuras da Blogua
Pigl da Cocadrila
Fiaura por deglizamients da capss
Fimurns Incipismss

DANDS SUPERFICIALES
Camimignie vertical dal homieile
Separasitn dil homkrils
Dasgaste Superficial
Exudacstn
Parica del Agregacs
Pulimisma dal Agragads
Suroos

DEFORMACIONES

Abultamisnio
Ondulacionss
Ahusiiamiania
Hundimisnag

CAPAS ESTRUCTURALES
Baches o Huacos
DescaBcaramien o
Bacheo

SISTEMAS DE DRENAJE
Blcantaiilas
Cungtas
Cvenajes / Sub-drenajes
Pandiarts de Bombag | 25
Surmdens
Tartenlaras

G LASIFIG

M DEL GHADLD DE SEVERIDAD

FIRMA KL INSPECTOR (1LY FIRML 1RO REVISOR ! CLW
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Anexo B: Planilla de inspeccion vial elaborada por la Asociacién Espafiola de la

Carretera.
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Anexo C: Cartas de validacién de instrumento para la elaboracion del Trabajo
de Grado.
REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
a V) UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
M FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL

X

CARTA DE VALIDACION DE INSTRUMENTO PARA ELABORACION
DEL TRABAJO DE GRADO.

Estimado Ing. Alejandro Pocaterra:

Por medio de la presente, de acuerdo a su amplia experiencia profesional como
ingeniero civil en las catedras de Técnicas de la Construccion, nosotros, Luis A.
Capuzzi M. titular de la cédula de identidad V-24.496.076, e Ivan A. Crialese M.
titular de la cédula de identidad V-25.955.892, solicitamos la validacion del presente
instrumento para la recoleccién de datos e informacion del trabajo de grado titulado:
“PROPUESTA DE UN PLAN DE REHABILITACION VIAL PARA EL
SECTOR SUR DEL PUEBLO DE SAN DIEGO, ESTADO CARABOBO”.

Este instrumento de medicion cualitativo-cuantitativo esti estructurado como una
planilla de inspeccion vial del tipo “Lista de Cotejo”, y tiene como objetivo definir las
condiciones geomeétricas de los espacios de circulacion vehicular y peatonal en el
Sector Sur del Pueblo de San Diego en la zona delimitada transversalmente desde la
Calle Péaez hasta la Calle Cumaca, y longitudinalmente desde la Calle Las Mercedes
hasta la Calle Ronddn, correspondientes a la Zona Sur del Pueblo de San Diego,
Estado, indicando ademaés la presencia de fallas a nivel de pavimento.

Se agradece evaluar, analizar y validar el presente instrumento.

308



REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
WV, UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
M FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL

i

X

FORMATO DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS
JUCIO DE EXPERTOS

A continuacion, se presenta una serie de aspectos a considerar para la validar
los cuatro (4) factores y sus distintas variables que conforman el instrumento de
recoleccion de datos, el cual serd aplicado en la investigacion de campo de los
bachilleres Luis A. Capuzzi M. titular de la cédula de identidad V-24.496.076, e
Ivan A. Crialese M. titular de la cédula de identidad V-25.955.892, en su trabajo de
grado titulado: “PROPUESTA DE UN PLAN DE REHABILITACION VIAL
PARA EL SECTOR SUR DEL PUEBLO DE SAN DIEGO, ESTADO
CARABOBO”.
Instrucciones

Leer cuidadosamente cada recuadro y marque con una (X) la calificacion que

otorgara a cada factor a validar con sus variables, de acuerdo a los siguientes aspectos
a evaluar.

Coherencia en los planteamientos.

Lenguaje acorde al grado de instruccion.

Pertinencia con los objetivos a medir.

Redaccion adecuada.

Veracidad y calidad del contenido.

Calificacion
Excelente (E)
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Satisfactorio (S)
Bueno (B)
Regular (R)
Deficiente (D)
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TABLA DE EVALUACION

FACTORES A EVALUARY ASPECTOS A EVALUAR

SUS RESPECTIVAS Coherenciaen los Lenguaje acorde al Pertinencia con los - Veracidad y calidad de
. . - i . Redaccion adecuada .
VARIABLES planteamientos grado de instruccion objetivos a medir contenido

(Ver Planilla) E/SIBIR/IDIE|S|B/R/ D/E|S|B|R|D|E|S|IB|/R|D|E|S|B|R/|D

1. Datos de la vialidad.
Identificacion de la vialidad.
Definicidon de ubicacion
Presentacion de especificaciones
generales del tramo.

X X X X X

2. Recoleccién de caracteristicas
de la vialidad:

Datos generales por manzana:
longitud, area y nimero de
carriles.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de brocales.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de acera.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de drenajes.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de calzadas.

3. Descripcion grafica de

vialidad: X X X X X

Presentacion de croquis y posible
zona de expropiacion.

4. Datos de la inspeccion:
Definicion de fecha, hora de inicio
y hora de fin.
Identificacion de los inspectores.
Identificacion de los revisores.
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CONSIDERACIONES GENERALES Sl NO OBSERVACIONES

El instrumento tiene instrucciones claras y precisas para que el

X
ingeniero inspector pueda llenar la planilla.
La presentacion del instrumento es adecuada. De no ser asi, X
sefiale los factores o variables a corregir o mejorar.
Los factores y variables son adecuados para recolectar la
informacion. De ser negativa su respuesta, sugiera los factores o X

variables que deben incluirse y/o eliminarse.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

NO APLICABLE,
APLICABLE X CONSIDERANDO LAS
APLICABLE OBSERVACIONES.
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DATOS DEL EXPERTO

Nombres y Apellidos M.Sc. Esp. Ing. Alejandro F. Pocaterra B.
Cédula de Identidad 7.109.571
Correo Electronico alejandropocaterra@hotmail.com

Magister en Calidad y Productividad, Especialista
Nivel Académico en Control de Calidad de Obra, Ingeniero Civil

Mencion Estructuras.

C.lL.V 88.124

Firma

M.Sc. Esp. Ing. Prof. Alejandro F. Pocaterra B
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
Vv, UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
M FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL

i

X

CARTA DE VALIDACION DE INSTRUMENTO PARA ELABORACION
DEL TRABAJO DE GRADO.

Estimado Ing. Angel Medina:

Por medio de la presente, de acuerdo a su amplia experiencia profesional como
ingeniero civil en las catedras de Obras Hidraulicas y Acueductos y Cloacas,
nosotros, Luis A. Capuzzi M. titular de la cédula de identidad V-24.496.076, e Ivan
A. Crialese M. titular de la cédula de identidad V-25.955.892, solicitamos la
validacion del presente instrumento para la recoleccion de datos e informacion del
trabajo de grado titulado: “PROPUESTA DE UN PLAN DE REHABILITACION
VIAL PARA EL SECTOR SUR DEL PUEBLO DE SAN DIEGO, ESTADO
CARABOBO”".

Este instrumento de medicién cualitativo-cuantitativo esta estructurado como una
planilla de inspeccion vial del tipo “Lista de Cotejo”, y tiene como objetivo definir las
condiciones geométricas de los espacios de circulacién vehicular y peatonal en el
Sector Sur del Pueblo de San Diego en la zona delimitada transversalmente desde la
Calle Paez hasta la Calle Cumaca, y longitudinalmente desde la Calle Las Mercedes
hasta la Calle Ronddn, correspondientes a la Zona Sur del Pueblo de San Diego,

Estado, indicando ademas la presencia de fallas a nivel de pavimento.

Se agradece evaluar, analizar y validar el presente instrumento.
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
WV, UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
M FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL

i

X

FORMATO DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS
JUCIO DE EXPERTOS

A continuacion, se presenta una serie de aspectos a considerar para la validar
los cuatro (4) factores y sus distintas variables que conforman el instrumento de
recoleccion de datos, el cual serd aplicado en la investigacion de campo de los
bachilleres Luis A. Capuzzi M. titular de la cédula de identidad V-24.496.076, e
Ivan A. Crialese M. titular de la cédula de identidad V-25.955.892, en su trabajo de
grado titulado: “PROPUESTA DE UN PLAN DE REHABILITACION VIAL
PARA EL SECTOR SUR DEL PUEBLO DE SAN DIEGO, ESTADO
CARABOBO”.

Instrucciones
Leer cuidadosamente cada recuadro y marque con una (X) la calificacion que

otorgara a cada factor a validar con sus variables, de acuerdo a los siguientes aspectos
a evaluar.

Coherencia en los planteamientos.

Lenguaje acorde al grado de instruccion.

Pertinencia con los objetivos a medir.

Redaccion adecuada.

Veracidad y calidad del contenido.

Calificacion
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Excelente (E)
Satisfactorio (S)
Bueno (B)
Regular (R)
Deficiente (D)
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TABLA DE EVALUACION

FACTORES AEVALUARY ASPECTOS A EVALUAR

SUS RESPECTIVAS Coherenciaen los Lenguaje acorde al Pertinencia con los - Veracidad y calidad de
. . - i . Redaccion adecuada .
VARIABLES planteamientos grado de instruccion objetivos a medir contenido

(Ver Planilla) E/SIBIR/ID/E|S|B|R|D/E|S B|/R|D/E|S|B|/R|D|E|S|B|R|D

5. Datos de la vialidad.
Identificacion de la vialidad.
Definicidon de ubicacion
Presentacion de especificaciones
generales del tramo.

X X X X X

6. Recoleccién de caracteristicas
de la vialidad:

Datos generales por manzana:
longitud, area y nimero de
carriles.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de brocales.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de acera.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de drenajes.
Identificacion de caracteristicas y
observaciones de calzadas.

7. Descripcion grafica de

vialidad: X X X X X

Presentacion de croquis y posible
zona de expropiacion.

8.  Datos de la inspeccion:
Definicion de fecha, hora de inicio
y hora de fin.

Identificacion de los inspectores.
Identificacion de los revisores.
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CONSIDERACIONES GENERALES Sl NO OBSERVACIONES
El instrumento tiene instrucciones claras y precisas para que el X
ingeniero inspector pueda llenar la planilla.
La presentacion del instrumento es adecuada. De no ser asi, X
sefiale los factores o variables a corregir o mejorar.
Los factores y variables son adecuados para recolectar la
informacion. De ser negativa su respuesta, sugiera los factores o X

variables que deben incluirse y/o eliminarse.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

NO
APLICABLE X
APLICABLE

APLICABLE,
CONSIDERANDO LAS
OBSERVACIONES.
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DATOS DEL EXPERTO

Nombrex y Apellidos
Céduln de Identidud

Sl

7 Correo Electrinico

Nivel Acwilémivo

LV

Ing. Angel Medina
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