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RESUMEN INFORMATIVO

Disefiar un terminal maritimo de cruceros en la propuesta de un reordenamiento
urbano costero en el Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo, en el proyecto de
una ciudad con potencial turistico, dirigido a la economia, desarrollo urbano de la
ciudad, mejora de la calidad de vida de sus habitantes y por ende promoviendo
relaciones internacionales. La investigacion es de tipo factible, exploratoria, de campo
y documental. La linea de investigacion es gestion ambiental, en la escuela de
arquitectura de la facultad de ingenieria, de la Universidad José Antonio Péez. Las fases
de investigacién son: FASE I. Recopilar informacion del estado actual de la costa de
Puerto Cabello. FASE Il. Analisis de las condiciones en las que se encuentra Puerto
Cabello. FASE I11l. Recolectar datos mediante la poblacién. FASE 1V. Propuesta de
reordenamiento urbano de Puerto Cabello. FASE V. La propuesta del proyecto
individual. Los instrumentos usados fueron la lista cotejo y la encuesta. Los resultados
se analizaran de manera cuantitativa.

Descriptores: Resumen, Metodologia, Arquitectura, Sustentable, Turistico
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INTRODUCCION

Anteriormente, en Venezuela se encontraba el puerto del Guaira que acogia los barcos
de cruceros en salida para Caracas en el Caribe, figuraba entre las mas importantes
terminales maritimas. Las infraestructuras que en los afios 70 hacian de Venezuela un
ejemplo de modernidad en la region han sufrido el paso del tiempo y la desatencion.
Debido a la economia petrolera que tenia Venezuela, dejaron a un lado el turismo; las
infraestructuras fueron a la decadencia, nunca se desarroll6 un plan de reordenamiento
urbano para aumentar el turismo. La dependencia del crudo ha definido desde siempre
la economia del pais para bien o para mal. Como los délares fluian al taladrar el suelo,
apenas hubo intentos de diversificar y buscar los billetes en otras partes. EI turismo va
a ser una necesidad, con la recaida del petréleo, y es visto en las grandes ciudades que
el turismo promueve la taza de ingresos, a los nuevos desarrollos, y crea ciudades vivas,
es decir, ciudades activas, diurnas y nocturnas; ciudades para la gente.

La Ciudad de Puerto Cabello es una ciudad y puerto maritimo venezolana, capital del
Municipio Puerto Cabello en el Estado Carabobo. Hoy en dia sigue siendo el primer
puerto maritimo del pais y se encuentra cargado de maravillosos monumentos
histéricos que son patrimonio de la humanidad.

Los numerosos cruceros que navegan por todo el Mar Caribe son una gran fuente de
ingresos para los diferentes paises, ya que, en el desembarque continuo de pasajeros,
genera un ciclo activo y un flujo econémico, favoreciendo a cada infraestructura que
comprenda no solo el urbanismo de la ciudad, si no también promueve el turismo en el
interior de pais al empezar a ver a Venezuela como un pais con potencial turistico y
por ende promoviendo relaciones internacionales.

Ante esto, el proyecto tomo la iniciativa de un planteamiento de disefio arquitectonico
de un terminal maritimo de cruceros dentro de un reordenamiento urbano costero en la
ciudad de Puerto Cabello, ubicandose las aguas territoriales y dando una union con el

malecon de la ciudad; dicha ubicacion es debida a caracteristicas ambientales, de



infraestructura y de ubicacion estratégica, ya que también se sitla a un lado del Puerto
Naval de la ciudad.

El plan de reordenamiento urbano costero comprende la extension del malecédn de la
ciudad integrandose con las arenas de las playas, en una gran franja costera, que compre
hacia el lado de la ciudad nuevos usos y nuevas infraestructuras en algunos puntos para
poder sopesar la capacidad de turistas que genere el embarque y el desembarque de
cruceros; asi como también estacionamientos publicos; También comprende dos ejes
verdes para marcar el flujo al interior de la ciudad y promover la cultura; promueve a
que se de a conocer las infraestructuras patrimoniales.

El terminal maritimo de cruceros sera capaz de albergar dos naves al mismo tiempo, y
de trabajar con veinte navieras por contrato, con espacios de almacenamiento, espacios
publicos y comerciales en su interior, y areas de exposiciéon para la cultura y arte
portefio.

Arquitecténicamente, la forma del edificio es una respuesta directa a su uso, teniendo
en cuanta que tiene las mismas funciones en los laterales del edificio, por eso se
desarrolla con simetria en su exterior; Es una respuesta a su contexto urbano, natural y
climatico; el edificio que consta de una planta baja y tres niveles se desarrolla
internamente como la cubierta de un crucero.

La mayor fuerza conceptual del proyecto es tal vez su relacion sensible con la linea de
costa urbana. Con la planta techo habitable de observacion, las plazas y las plataformas
elevadas publicas totalmente accesibles y sus areas de servicio publico.

La metodologia aplicada en esta propuesta se estructurd en cinco capitulos:
CAPITULO I: El problema, se basa en el planteamiento de las necesidades de la zona
en estudio, en el cual se describe la problematica que existe en el Municipio; en el
mismo orden se plantean los objetivos y justificacion de los beneficios que trajo el
desarrollo de un terminal maritimo de cruceros.

CAPITULO I1: Marco Tedrico, se encuentra complementado por los antecedentes,
bases teoricas, fundamentos legales y definicion de términos. Todos estos puntos

sirvieron de referencia y base para el sustento de la investigacion realizada.



CAPITULO I1I: Marco metodoldgico, se detalla y explica el tipo de investigacion
empleada que nos permitid sustentar teéricamente el estudio, donde se plantean ademas
las técnicas e instrumentos utilizados en la fase de investigacion y recoleccion de datos
para asi llegar a las conclusiones y solucion de los problemas. De igual forma en este
capitulo se presenta, el estudio de la poblacion y muestra existente en el Municipio;
ademas de esto se desglosaran los recursos empleados durante la investigacion, entre
ellos: los humanos, institucionales, materiales y el tiempo necesario utilizado para la
efectiva exploracion del problema y la solucion planteada.

CAPITULO IV: Se presenta la Propuesta Arquitectonica, en este capitulo se manifiesta
el proceso creativo del proyecto, comenzando con una demostracion grafica del estudio
y pasos a seguir para llegar al planteamiento de la propuesta. Se manifiesta los estudios
previos del Sector como la ubicacion, morfologia, variables naturales, entre otros; para
asi presentar la Propuesta urbanistica y la Propuesta individual, dando de esta forma
las soluciones a las problematicas presentadas en el Capitulo I.

Culminando con el CAPITULO V: En el cual se presenta el listado de Planos existentes
del Proyecto; topogréficos, Planta Conjunto con ubicacidn, las distintas Plantas de cada
nivel, Fachadas y Cortes necesarios para una mejor apreciacion del proyecto, planos de

detalles, por Gltimo y no menos importante los planos estructurales.



CAPITULO |
EL PROBLEMA
1.1 Planteamiento del Problema

Teniendo en cuenta que el planeta Tierra esta cubierto por agua en sus dos terceras
partes, el hombre ha buscado la manera de viajar sobre él. Asi ha unido diversas partes del
globo terrdqueo porque los barcos navegan por ellas.

El transporte de personas por via maritima ha perdido mucha de su importancia debido
al desarrollo de la aviacién comercial. Subsiste de forma significativa solamente en dos
ambitos: las travesias cortas (pequefias distancias entre islas o dos orillas de un rio) y los
cruceros turisticos.

En la actualidad hay un 50% de poblacion mundial que vive en ciudades. En Europa,

la cifra alcanzara el 85% en el afio 2050 segun datos de la Comision Europea. Por ello, el
desarrollo de las ciudades, la mejora de los servicios y la gestion de los recursos son aspectos
que se deben perseguir. Con esto, se conseguira el bienestar de los ciudadanos en las ciudades
inteligentes, a la vez que un planeta mas sostenible.

La conversién a ciudad inteligente se consigue a través de la mejora de elementos
como el transporte, el hogar o la eficiencia energética; entre otros, tratando de conseguir una
mejor gestion de los recursos y un menor impacto en el medio ambiente, explica la CE.

Una de las caracteristicas del llamado tercer mundo es su incapacidad de aprovechar
de manera sostenible todos los adelantos tecnoldgicos que permiten una mejor calidad de
vida a sus habitantes; dicha incapacidad no se basa necesariamente en la falta de recursos
econdmicos sino mas bien en un problema cultural que se pasea por la mediocridad gerencial,
la alta rotacion de los niveles directivos gubernamentales, la escasa o nula preparacién técnica
de los funcionarios y gerentes responsables de la planificacion, una lerda y discontinua
ejecucion de los planes, y sobre todo una falta de vision del pais y de sus posibilidades de
desarrollo.

Anteriormente, en Venezuela se encontraba el puerto de La Guaira que acogia los
barcos de cruceros en salida para Caracas en el Caribe, figuraba entre las mas importantes
terminales maritimas. Era un destino de vacaciones excepcional y el Guaira contaba con
numerosos lugares turisticos.



En el Informe de Competitividad Turistica de 2015 del Foro Econémico Mundial
(FEM), Venezuela ocupa el puesto 110 de un total de 141 paises, por debajo de Albania,
Kuwait, Nicaragua o El Salvador, por ejemplo.

"Venezuela nunca ha sido un pais turistico porque era muchisimo mas facil producir y vender

petréleo”, le dice a BBC Mundo Juan Carlos Guinand, empresario turistico en Venezuela.

"Y eso genera mas dinero que todo lo que implica poner a funcionar la maquinaria
turistica: vias de comunicacién, educacion en tu poblacién, infraestructuras,

aerolineas, seguridad™.

La dependencia del crudo ha definido desde siempre la economia del pais para bien o
para mal. Como los délares fluian al taladrar el suelo, apenas hubo intentos de diversificar y
buscar los billetes en otras partes.

Pero ahora, con la fuerte caida de los precios del petrdleo y la bajada en la produccion
nacional, Venezuela atraviesa una severa crisis caracterizada por la inflacion y escasez de
productos béasicos y de comida por la pérdida de capacidad para importar.

"El turismo va a ser una necesidad”, augura Guinand.

En el indice de competitividad turistica del Foro Econémico Mundial, los aspectos en
los que peor nota saca Venezuela son precisamente aquellos que tienen que ver con la gestion
gubernamental, como las infraestructuras turisticas y aeroportuarias. Las infraestructuras que
en los afios 70 hacian de Venezuela un ejemplo de modernidad en la region han sufrido el
paso del tiempo y la desatencion.

La Ciudad de Puerto Cabello es una ciudad y puerto maritimo venezolana, capital del
Municipio Puerto Cabello en el Estado Carabobo. Durante la Colonia Puerto Cabello crecio
enormemente gracias a la Compafiia Guipuzcoana, que otorgd el empuje necesario para su
desarrollo, convirtiéndolo en un centro fundamental del comercio. Hoy en dia sigue siendo
el primer puerto maritimo del pais y se encuentra cargado de maravillosos monumentos
histdricos que son patrimonio de la humanidad.

Su poblacion turistica es apenas de un 6% actualmente. Es una de las zonas donde

deberia explotarse mas el turismo en Venezuela. El turismo interno es muy importante y los



servicios de transporte constituyen un medio que apoya significativamente su desarrollo. La
nueva Venezuela que todos deseamos requiere de servicios de transporte e infraestructuras
modernas que permitan brindar un turismo de calidad.

En torno a la idea de ordenanza de ciudades se establece un afortunado pensamiento
gue muchos arquitectos de distintas épocas han desarrollado mediante crece la poblacion de
donde ejercen sus proyectos, y es que cada ciudad debe tener un sitio comun de despeje del
agitado estremecer de las calles de una productiva localidad, desarrollando asi un gran

cambio en los habitantes de la misma, los cuales son pilares para un buen desarrollo.

La Ciudad de Puerto Cabello cuenta con Diques y Astilleros Nacionales Compafiia
Andnima (DIANCA), los mas grandes de Venezuela, donde se construyen diversas
embarcaciones y se prestan servicios de reparaciones y mantenimiento en dique seco a buques
de diferentes banderas. También esta instalada la empresa Molinos Nacionales (MONACA)

y la Harinera Industrial VVenezolana, entre otras empresas estatales.

Siendo una ciudad con potencial turistico no explotado, que posee playas de arena
suave, ensenadas virgenes, una zona colonial con infraestructuras rescatables y una historia
rica; Esta geograficamente bien ubicado, teniendo el Mar Caribe al Norte del municipio, es
un municipio protegido por la guardia naval del puerto de comercio internacional y sus aguas

calmas permite la navegabilidad.

Se planted una propuesta arquitectonica de un Terminal de pasajeros municipal e
internacional para Puerto Cabello y un reordenamiento urbano en torno al turismo. Este se
desarroll6 en torno a dos tematicas que estan relacionadas por la necesidad y potencialidad,
que representan simultaneamente para Puerto Cabello un desarrollo econémico para el
municipio y para Venezuela, por lo que seria un incremento de turistas y desarrollo de nuevas
infraestructuras publicas, comerciales que promoverian un mejoramiento a la cultura, la

sociedad y una nueva forma de generar economia para el pais.

Dicho puerto turistico impulsa actividades que promueven fundamentalmente el
desarrollo turistico de la costa, integrandola como parte esencial del desarrollo sostenible del
estado Carabobo.



Actualmente el turista exige una mayor participacion en la cultura local, ademas de un
conocimiento amplio de los destinos y de las actividades propias de los sitios visitados. En
este sentido la nueva tendencia del turista conduce a la definicién de politicas, acciones y
proyectos para propiciar una mayor atencion al patrimonio, a fin de reconocerlo, valorarlo y
fortalecerlo con fines turisticos

El se sitGia al borde del mar, ordenando el espacio urbano, y constituye una caja
luminosa que se transforma en una referencia para los cruceros y para todo el litoral. Es
importante resaltar que este proyecto va a incrementar la economia dandole al estado
Carabobo un gran motivo para invertir en su maravilloso puerto y cada vez mas llamando la
atencion con sus bellas costas.

La Propuesta de un Reordenamiento Urbano se plante debido la necesidad que hay
al tomar la capital en un &mbito turistico y no solo comercio gubernamental, permitiendo la
organizacion territorial y distribucion, adecuando los espacios en esta area que ocasione el
desarrollo integral de los habitantes de la zona, a través de la adecuada posesién de sitios
destinados a la recreacién y esparcimiento cultural, hospedaje, deportivo y salud.

La intervencién parte desde el casco histérico, proponiendo un nuevo modelo de espacio
publico que prioriza al peaton, pone en valor los edificios patrimoniales existentes y fluye en
forma continua hacia el malecon y el puerto, articulando la ciudad interior con el frente

marino.

1.1.1 Formulacion del Problema
Por lo tanto considerando lo anteriormente expuesto se formula a continuacion la

siguiente interrogante ¢Qué impacto turistico, econémico tendria el desarrollo de un
proyecto, acerca de un Terminal maritimo de cruceros, en el plan de Reordenamiento Urbano
de la ciudad de Puerto Cabello, Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo; que brinde las
necesidades basicas para su buen funcionamiento, con el objetivo de proporcionar un

incremento y explotacion del turismo en el municipio, y en Venezuela.

1.2 Objetivos de la Investigacidon



Objetivo general

Disefio de un proyecto arquitectonico de un Terminal maritimo de cruceros, para

fomentar el potencial turistico que tiene el municipio Puerto Cabello, siendo asi un

incremento de lapoblacion turistica venezolana, promoviendo su desarrollo e invitando

empresas extranjeras a invertir en el pais, mostrandose capaz de albergar una gran cantidad

de turistas y empezar a optar el turismo como una forma de desarrollo econémico para el

resto del pais.

Objetivos especificos

Diagnosticar los problemas actuales del Municipio Puerto Cabello utilizando
las técnicas de recoleccion de informacion.

Determinar un efectivo reordenamiento urbano en el Municipio Puerto Cabello
para cubrir las necesidades de la poblacion.

Desarrollar una propuesta apta para actividades de publicas en el Municipio
Puerto Cabello, que cumpla con las normas de los espacios acuaticos, con el fin
de crear un ambiente funcional.

Proyectar una edificacion sostenible, teniendo especial respeto y compromiso
con el medio ambiente, en especial al medio marino.

Establecer un punto de interés cultural que promueva avances tecnoldgicos
que se pueda emplear en la industria cercana.

Crear un programa de areas para el Terminal de pasajeros y el area del
malecdn.

Disefiar areas que mejoren el transporte publico y privado, areas de
esparcimiento publico, promoviendo el turismo y la cultura.

1.3 Justificacién

El propdsito que persigue la presente investigacion se basa en el disefio de un Terminal

maritimo de cruceros, un plan de reordenamiento urbano costero del municipio Puerto

Cabello, estado Carabobo, que ayude al desarrollo del municipio y del pais, con el fin de



generar relaciones internacionales y al mismo tiempo que exista un &rea en donde
promocionen actividades turisticas, econémicas y recreativas, y asi beneficiar el desarrollo
del sector.

Asi mismo, se consideran aspectos esenciales para la mejora de la calidad de vida de
sus habitantes, en el que se potencie el atractivo urbano, la implicacion del uso de nuevas
tecnologias sostenibles, la produccion de nuevos empleos y la economia por alianzas
extranjeras, tanto en el area como en sus adyacencias. Por ello, en la ampliacion del malecén
de Puerto Cabello. Por otro lado, el proyecto promete incorporar una propuesta que tenga
mayor compromiso con el medio ambiente, involucrando materiales ecoldgicos, disefios
pensados en una ciudad inteligente y creando espacios que ayuden al consumo eficiente de

los servicios de infraestructura.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

En el marco tedrico se estudian y describen hipdtesis, investigaciones, normativas y
antecedentes consideradas apropiadas y confiables, donde se organiza y conceptualiza el
estudio. Segun Balestrini (2002) el marco tedrico es “el resultado de la seleccion de aquellos
aspectos mas relacionados del cuerpo tedrico epistemoldgico que se asume, referidos al tema
especifico elegido para su estudio”. (p, 91). Es decir, el marco tedrico es el capitulo que se
fundamenta en estudios y bases donde se apoya el presente Trabajo Especial de Grado.

2.1. Antecedentes

Segun Arias (2004) “Los antecedentes reflejan los avances y el Estado actual del
conocimiento en un &rea determinada y sirven de modelo o ejemplo para futuras
investigaciones”. (Pag. 97) Es por ello que, para llevar a cabo el Disefio de un terminal
maritimo de cruceros, implantando un Reordenamiento Urbano del Municipio Puerto
Cabello, Estado Carabobo, para ello se procedio a hacer una serie de investigaciones y
estudios de varias propuestas realizadas a nivel Nacional e Internacional que sirvieran de
referencia y aportes informativos para una efectiva ejecucion de disefio. Se enfoco la
busqueda en instalaciones que nos sirvieran de referencia entre las mas relevantes en el

mundo, entre las que podemos mencionar las siguientes:

Proyecto: Terminal Internacional de Pasajeros de Yokohama
Autores: Foreign Office Architects (FOA)

Ubicacién: Yokohama, Japon

Afo: 2014

La triunfal recepcion critica del Terminal Internacional de Pasajeros de Yokohama fue
el producto de la metodologia arquitectonica inventiva y el pensamiento social consciente.
Disefado por Foreign Office Architects (FOA) en 1995, el terminal futurista representa una
tipologia emergente de la infraestructura de transporte. Su disefio radical, hiper-tecnolégico
explora nuevas fronteras de la forma arquitecténica y al mismo tiempo provoca un gran
discurso sobre la responsabilidad social de los proyectos de gran escala para enriquecer los
espacios urbanos compartidos.



El concurso de arquitectura para el terminal era famosamente intenso, y ganarlo requeria que
el equipo de los entonces esposa-y-esposo Farshid Moussavi y Alejandro Zaera-Polo,
repensara el modelo establecido del disefio del terminal. Situado frente al mar en un sitio
importante en la segunda ciudad més poblada de Japdn, la comision de alto nivel atrajo a 660
participantes de todo el mundo, la mayor competencia internacional en el pais hasta la fecha.
El enorme proyecto de 430 de largo, tard6 ocho afios en construirse con un presupuesto de £
150 millones, y requirié que FOA reubicara temporalmente sus estudios en Yokohama para
supervisar la construccion. La apertura publica del terminal se produjo en 2002, casualmente
coincidiendo con el dltimo partido de la Copa del Mundo que se celebr6 a pocos kilémetros
de la costa.

El aspecto llamativo del terminal se hizo posible s6lo por los enormes avances en el
disefio asistido por computador. Fue concebido principalmente en seccion, con una
increiblemente compleja serie de superficies que suavemente se curvan y se pliegan en una
topografia arquitectonica habitable y navegable. En lo alto de la plataforma de observacion,
el material de tela del suelo asciende y desciende en oscilaciones de onda para crear caminos
y aberturas en los vastos espacios cerrados de abajo. Estos cambios en la elevacion a veces
sutiles, a veces fuertes, fueron la esencia del lenguaje arquitecténico que se inventd para el
proyecto.

El edificio se organiza en tres niveles verticales. En lo alto de un garaje en el primer
piso y un amplio piso intermedio que contiene areas administrativas y operativas del terminal,
incluyendo venta de entradas, aduanas, inmigracion, restaurantes, tiendas y zonas de espera.
Las vigas de acero que atraviesan el techo afiaden una sensacion de peso en el espacio que
contrasta fuertemente con la sensacion de la plataforma de observacién, que pareciera estar
hecha de una luz, flexible y facilmente maleable. La conexion de los tres niveles son una
serie de rampas de suave pendiente, que los arquitectos decidieron al ser mas efectivos que
las escaleras en el mantenimiento de un flujo continuo y multidimensional de circulacion.

Un sistema estructural unico hecho de chapas de acero plegadas y vigas de hormigon
soporta el edificio. La resistencia de los materiales minimiza la necesidad de soportes
verticales y permite una planta en su mayoria abierta, mientras que la altura de la estructura
permite una espectacular variedad de condiciones de techo en los espacios interiores. Segun
los arquitectos, este esquema estructural es especialmente habil para hacer frente a las fuerzas
laterales de los movimientos sismicos, una condicion previa necesaria de los edificios de su
tamafio en Japon. (Ver fig. 1)

La mayor fuerza conceptual del proyecto es tal vez su relacion sensible con la linea
de costa urbana. Con la plataforma de observacion doblando como una plaza publica
totalmente accesible, el terminal emerge sin problemas de los vecinos Parques Yamashita y
Akaranega para generar un paisaje urbano ininterrumpido, universalmente accesible. Su
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altura se calculé para lograr la continuidad con la costa y garantizar que las opiniones del
interior de la linea de costa se mantuvieran sin obstrucciones.

Fig. 1 Terminal Internacional de Pasajeros de Yokohama Imagen cortesia FOA

Proyecto: espacio publico, terminal de cruceros, ampliacién
Autores: Foster + Partners

Ubicacién: hong kong (rae)
Ano: 2017

Se ha abierto al publico una nueva puerta de entrada para miles de pasajeros de
cruceros internacionales, la extension del Terminal Maritimo en Harbour City, Hong Kong.

Con impresionantes nuevos espacios al aire libre para cenar y aprovechar
capitalizando las incomparables vistas panoramicas del puerto, esta nueva expansion seréa el
mejor lugar para que los visitantes se sumerjan en una experiencia Unica frente al mar,
creando un nuevo punto de referencia para Hong Kong. El terminal tiene la clara ventaja de
estar ubicado justo enfrente del puerto de Victoria, con vistas inigualables del horizonte
iconico de Hong Kong. De pie en la orilla del agua, los visitantes tienen vistas en 270 grados
de la ciudad, desde la peninsula de Kowloon en el noreste hasta Causeway Bay en el sureste.
(Ver fig. 2)

Arquitecténicamente, la forma del edificio es una respuesta directa a su contexto
climatico. Sus amplias terrazas en voladizo sombrean los niveles inferiores, protegiéndolos
del duro sol tropical. Las balaustradas en angulo para unirse con la geometria general del
edificio, se extienden hacia abajo como dispositivos de sombreado con persianas para la
terraza de abajo. El edificio también ofrece instalaciones de venta al por menor, comedor y
salas de estar, con una zona de asientos al aire libre para sentarse y disfrutar de la vista. Los
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niveles cuentan con elevadores de vidrio que admiten luz natural en las profundidades del
atrio interno. La conexion con el terminal existente es perfecta, y el disefio introduce una
nueva espina central de circulacion diagonal que conecta el nivel del techo con la cubierta
marina, tanto fisica como visualmente, a traves de una serie de escaleras mecanicas que caen
en cascada a través de los espacios publicos.

e ——— + =
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Fig.2 Terminal de cruceros, ampliacién hong kong (rae)

Proyecto: Tercer lugar del concurso del Terminal de pasajeros de Punta Arenas
Autores: Murtinho + Raby Arquitectos, Araya Arquitectos y Lama Soler Arquitectos

Ubicacion: Punta Arenas, Magallanes y la Antartica Chilena Region, Chile
Ano: 2017

El equipo integrado por las oficinas Murtinho + Raby Arquitectos, Araya Arquitectos
y Lama Soler Arquitectos se ha adjudicado el tercer lugar del concurso de disefio del plan
maestro y anteproyecto del Terminal Internacional de Pasajeros (TIP) en Punta Arenas, en el
extremo sur de Chile.

El Jurado ha destacado que 'la apertura de la planta hacia el paisaje, la transparencia
y la luminosidad del proyecto, constituyen su atractivo destacable, reforzado por el uso de la
madera como lenguaje estructural'.

En el contexto del proceso de ampliacion del Puerto de Magallanes que permitira "la
recalada de cruceros de mayor tamafio™, la Empresa Portuaria Austral (EPA) convoco este
concurso para encontrar una propuesta que interviniera de manera integral el poligono
funcional portuario, permitiendo "acoger, desarrollar y potenciar estas nuevas demandas de

servicios", segun explican las bases del concurso.
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El reemplazo de algunas construcciones por dos muy importantes en su escala y
relacion con la ciudad, permiten administrar y direccionar el vacio, recuperando “la Plaza del
Puerto”, nuevo espacio urbano contenido por el nuevo edificio TIP y el gran dep6sito general
propuesto para el area de logistica del puerto.

Estos edificios més la torre del reloj-faro propuesto, articulan este espacio urbano
significativo cuya imagen arquitectonica de modernidad y transparencias, se imponen en el
paisaje costero como teldn de fondo, proponiendo asi un cambio refundacional dentro de la
tipologia de espacios de encuentro abiertos y cerrados de la ciudad.

El edificio principal de la terminal portuaria se ha pensado como una gran galeria 'y
Portal de acceso desde el mar que envuelve al visitante para luego relanzarlo al
descubrimiento de la ciudad. (Ver fig. 3)

Se constituye, ademas, a traves de esta nueva modernidad, en el Palacio de Invierno
que rinde homenaje a la historia y a lo naval, conectando la ciudad y el mar. Equipado con
sus comercios y locales gastrondmicos, se configura como Hall, Foyer y Estar Urbano en
donde se busca el encuentro social y de estancia protegido del Clima.

Este gran espacio transparente de encuentro esta pensado desde el uso interior con
espacios comunes que garantizan temperaturas de 10° a 12° de manera pasiva,
calefaccionando Unicamente los recintos cerrados (saldn auditorio y oficinas).

La envolvente de cristal cuenta con una segunda piel interior con parasoles de madera
que protegen el interior del sol Norte en verano, los que, complementados con ventilaciones
en su piel vidriada, acondicionan el aire de manera natural a través de un sistema pasivo de
ventilacion cruzada (inyeccion de aire frio inferior y extraccion natural de aire caliente en la
parte superior). Estratégicamente la losa del segundo piso se propone radiante para los meses

mas frios (radiador térmico).
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Figura 3, Tercer lugar del concurso del Terminal de pasajeros de Punta arenas

Proyecto: Terminal de cruceros de Sevilla, Espafia
Autores: Bur64, Hombre de Piedra

Ubicacion: Sevilla, Espafa

Ano: 2013

El Puerto de Sevilla requeria una nueva Terminal de Cruceros con un caracter
flexible, multiusos, ampliable, facilmente removible e incluso trasladable. Esto le permitiria
adaptarse a la dificultad de prevision del volumen de pasajeros en el puerto y no limitaria las
posibilidades del valioso espacio urbano-portuario del Muelle de las Delicias. Se plante6
resolver el proyecto mediante contenedores maritimos. Por otro lado, el lugar, junto al casco
historico, reclamaba un objeto de calidad arquitectonica que promoviera el diadlogo entre el
puerto y su entorno urbano.

El disefio sostenible de la terminal aprovecha las posibilidades constructivas y
plasticas de los contenedores reutilizados, adaptandolas a un entorno y a un clima concreto.
El calor del sol en Sevilla sobre la envolvente de chapa podria convertir la terminal en un
horno. Las estrategias bioclimaticas son, por tanto, imprescindibles.

Se disponen en paralelo contenedores “high cube” separados, y sobre el espacio entre
ellos se colocan contenedores estandar cuyo suelo se recorta y baja hasta la cota del de los
anteriores. Gracias a ello se obtienen dobles alturas que desahogan el espacio y permiten que
el aire caliente se situé en la parte superior por estratificacion. Las aperturas segun los vientos
dominantes de los contenedores superiores permiten ventilacion cruzada que retira este calor
acumulado en la parte superior. La pintura blanca exterior permite la reflexion de hasta el 90
por ciento de la radiacién solar y su especial composicién con microesferas ceramicas evita
su excesivo calentamiento. (Ver fig. 4)

Para conseguir el gran hall diafano que se necesitaba a pesar de la limitacion en
anchura de los contenedores, se disefia este espacio transversalmente a ellos. En la chapa
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lateral se abren los maximos huecos posibles, pero sin comprometer su estabilidad estructural
tanto en su fase final como durante su transporte, montaje y desmontaje.

Los contenedores superiores actian como lucernarios. Las luces y sombras generadas,
asi como los machones estructurales de chapa, permiten diferenciar interiormente los
distintos espacios yuxtapuestos de los contenedores recordando, a menor escala, la sucesion
de las tradicionales naves portuarias. Al estar los contenedores superiores separados entre si
y sobresalir en vuelo hacia el rio, se reconocen individualmente con claridad y reciben al
pasajero que llega en barco.

Figura 4. Fachada principal del terminal de cruceros de Sevilla, fotografia de Jesis Granada

2.2. Bases Teodricas

Las bases tedricas estdn constituidas, Segun Arias (2006) por “un conjunto de
conceptos y proposiciones que constituyen un punto de vista o enfoque determinado, dirigido
a explicar el fendmeno o problema planteado” (p 39). Se reducen las bases tedricas como el
conjunto de definiciones y/o conceptos en el cual nos basamos para llevar a cabo un trabajo
de investigacion. Para llevar a cabo este proyecto se realizd una investigacion exhaustiva de
las normas, leyes y pautas de disefio para el planteamiento de un terminal de pasajeros
maritimo de ambito nacional e internacional. A continuacion, se presentan las bases tedricas

que sustentan este trabajo especial de grado:

2.2.1 Puerto maritimo
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La Union Europea define un puerto como “una zona de tierra y agua dotada de unas
obras y equipo que permitan principalmente la recepcién de buques, su carga y descarga, Yy
el almacenamiento, recepcion y entrega de mercancias, asi como el embarco y desembarco
de pasajeros”. Esta zona de tierra y agua incluye la infraestructura necesaria (obras de abrigo,
muelles...) asi como la superestructura (construcciones fijas ubicadas sobre la infraestructura
tales como almacenes, silos, tinglados...) y el equipamiento fijo y mdvil necesario para la
operativa (tuberias de transporte, gruas, tolvas...). Para acceder al puerto es necesaria la
presencia de unas infraestructuras maritimas de acceso (canales de entrada, ayudas a la
navegacion) asi como unas infraestructuras terrestres (carreteras, vias férreas...).

En el mundo existen entre 6.000 y 7.000 puertos, aunque s6lo unos pocos centenares
tienen realmente una importancia significativa en un contexto global concentrando la mayor

parte del trafico maritimo.

Resefia Historica de los puertos maritimos

La historia de los puertos esta intimamente ligada a la historia de la navegacion y del
comercio. Seguramente los primeros grandes navegantes del Mediterraneo fueron los
cretenses, pero poco ha quedado hoy en dia de sus infraestructuras portuarias. Las primeras
obras de este tipo de las que ese tiene constancia, 2000 afios ante de Cristo, se deben a
egipcios y fenicios. Asi, las primeras referencias arqueoldgicas correspondientes a un puerto
se han hallado junto a la isla de Pharos, en Egipto, famosa especialmente por la torre
iluminada que servia de guia a los barcos y que ha dado nombre genérico a estas
construcciones. Este puerto fue construido bajo el reinado del faraén Serunset, destruido y
sepultado bajo las aguas posteriormente por un terremoto y reconstruido mas tarde por
Alejandro Magno.

También quedan restos de los puertos de las ciudades de Sidon y Tiro datados dos
milenios antes de Cristo y el conocimiento de los fenicios en obra maritima se transmitié
posteriormente a griegos y romanos. Los griegos fueron grandes constructores de obra
portuaria, probablemente el mas importante de sus puertos fue el del Pireo, capaz para 400
buques en las tres darsenas de que disponia, aunque su red portuaria se extendia por todo el
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Mediterraneo. El auge de la infraestructura portuaria llega con el imperio romano, durante el
cual se construyeron grandes obras maritimas que no pudieron ser igualadas en los 1500 afios
posteriores y de las que han quedado numerosos restos, algunos de los cuales siguen en uso
incluso hoy en dia. Ejemplos de estas construcciones son los puertos de Ostia (Roma),
Centum Collae (Civitavechia), Massilia (Marsella), Leptis Magna (Libia), ... De esta época
han sobrevivido los primeros textos y tratados que versan sobre construccion portuaria, como
el de Vitrubio. Los romanos tambiéen promovieron la construccion de faros a lo largo de las
costas mediterranea y atlantica, incluyendo los de Ostia, Boulogne (Francia), Dover (Reino
Unido), o el faro de Hércules (A Corufia), que en la actualidad sigue ain en funcionamiento.
Tradicionalmente los puertos han sido lugares de resguardo de las embarcaciones en
los que se podian desarrollar con facilidad las operaciones de carga, descarga, embarque y
desembarque. De hecho, el crecimiento y desarrollo de algunas ciudades se ha debido en gran
medida a la existencia de un puerto junto a ellas en los que estas actividades se han podido
llevar a cabo en condiciones idoneas, como es el caso de Londres o de Montreal ubicadas al
resguardo de los rios Tamesis y Sr. Lawrence, respectivamente.
Hoy en dia, las funciones tipicas que desarrolla un puerto incluyen ademas de la carga
y descarga de la mercancia de los buques y el embarque y desembarque de pasajeros
(actividades que constituyen la transferencia entre los modos maritimo y terrestre de
transporte), la manipulacion de mercancias, su depoésito y almacenaje, la inspeccion y el
control de la mercancia por parte de las administraciones publicas (aduana, sanidad,...), la
consolidacién y desconsolidacién de cargas, los servicios de apoyo a los buques
(aprovisionamiento, Carles Ria Costa Enero 2006 2 reparacion, servicios auxiliares, atencion
de tripulaciones,...), asi como servicios de valor afiadido y de gestion de la informacién que
se intercambia entre los diferentes agentes que intervienen en todas estas actividades.
La actividad portuaria contribuye a la independencia econdémica de las naciones y
representa un factor estratégico en su comercio internacional. Los puertos contribuyen al
desarrollo de los paises, no sélo por el hecho de jugar un papel esencial en el trafico exterior,

sino porque también actian como promotores del crecimiento de las areas en las que estan
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emplazados, promueven determinados traficos, generan ingresos para las arcas del estado

(tasas portuarias), crean empleo, etc.

Clasificacion:

Los terminales maritimos de pasajeros se clasifican segun su alcance (local, nacional e

internacional) y tipos de buques. En el caso del proyecto a disefiar, comprende las siguientes:

Taxis acuaticos (local): El término taxi acuatico generalmente se limita a un bote que
opera bajo demanda. Los taxis acuaticos a pedido también se encuentran comunmente
en puertos deportivos , puertos y areas de cabafias , o que proporciona acceso a barcos
y propiedades frente al mar que no son directamente accesibles por tierra.
Transbordador Ferry (nacional): es un barco que enlaza dos puntos llevando pasajeros
y a veces vehiculos en horarios programados. Forman parte del transporte publico en
algunas ciudades situadas en la costa, con bahias, grandes lagos o rios, permitiendo
el transito directo entre dos puntos y su coste es mucho menor a la construccion de
puentes y tlneles. En algunas regiones la palabra trasbordador se usa para el buque
que une distancias cortas (dos orillas de un rio, por ejemplo), mientras que ferry se
denomina a un buque que cubre mayores recorridos y es también de mayores
dimensiones.

Buques de crucero (internacional): son grandes embarcaciones dedicadas al
transporte de pasajeros. En muchos casos se trata de auténticos hoteles flotantes en
los cuales los pasajeros se desplazan por zonas de interés turistico disfrutando de su
tiempo libre dentro del mismo barco. En un buque de crucero podemos encontrar
distintos servicios, como son los de restaurante, piscinas, actividades de recreo, etc.

Los pasajeros van repartidos en camarotes.

El trafico de cruceros tiene dos modalidades completamente diferentes: el trafico

de escala y el trafico de base, con requerimientos completamente distintos. En canto al

trafico de escala tienen los siguientes requerimientos minimos:
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« Areas de estacionamiento de vehiculos
* |Informacion

e Aseos
» Cafeteria y tiendas

» Policia
» Alquiler de coches
El trafico base, por el contrario, ademas de la zona de estacionamiento, debe
contar con una estacién maritima con las instalaciones ya definidas. Con todo, las
instalaciones deben gozar de amplias zonas para el desarrollo del intercambio modal,
en particular con las siguientes instalaciones:

e Zona para el estacionamiento de los vehiculos y bajada de los viajeros, tanto
para vehiculo privado, taxi o autobus. Trafico de Pasajeros.

Zonas de estacionamiento de vehiculos privados y de autobuses.

Paradas de taxis.

Siempre que fuera posible contar en sus inmediaciones con paradas de
autobuses urbanos y/o interurbanos de las lineas regulares.

Facilitar en la mayor medida posible el acceso peatonal.
Las principales instalaciones de una estacion maritima son fundamentalmente las

siguientes:
» Zonade embarque de la planta baja: donde esté el vestibulo, las taquillas, la consigna,
los aseos, la cafeteria, la prensa, las tiendas, el botiquin y las oficinas navieras.
» Zona de desembarque de la planta baja: donde se ubica la policia, la aduana, aseos,
despachos de alquiler de coches, bancos, area de informacién y oficinas y cuartos
para el servicio oficial.

e Zona de embarque de la planta alta: donde se encuentra la policia, la zona de
chequeo, salas de espera, cafeterias y tiendas.

» Zona de desembarque de la planta alta: donde se encuentra el vestibulo colector de

las pasarelas y de comunicacion con la planta baja, aseos y pasarelas fijas.
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Estas terminales suelen estar dotadas con cintas transportadoras para equipajes dado
que en esta modalidad de transporte el pasajero lleva su propio equipaje. Las
instalaciones necesarias para los vehiculos son las siguientes:

» Areas de estacionamiento

» Instalaciones para el proceso de vehiculos de embarque Trafico de Pasajeros

» Instalaciones para el proceso de vehiculos de desembarque.

2.3 Bases Legales
Segun Villafranca D. (2002) “Las bases legales no son mas que se leyes que

sustentan de  forma  legal el desarrollo  del proyecto”. (p.
https://bianneygiraldo77.wordpress.com/). Son todas las normas con que nos debemos
regir en el desarrollo y disefio del Presente Trabajo Especial de Grado. Entre las cuales

estan:

Constitucidn de la Republica Bolivariana de Venezuela, Gaceta N° 5.908/Caracas,
jueves 19 de febrero de 1999.

Articulo 128. El Estado desarrollard una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecoldgicas, geograficas, poblacionales, sociales,
culturales, econdmicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacion, consulta y participacion ciudadana.
Una ley orgéanica desarrollara los principios y criterios para este ordenamiento.

De los Derechos Ambientales.

Articulo 127. Es un derecho y un deber de cada generacion proteger y mantener
el ambiente en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda persona tiene
derecho individual y colectivamente a disfrutar de una vida y de un ambiente
seguro, sano y ecologicamente equilibrado. El Estado protegera el ambiente, la
diversidad biologica, genética, los procesos ecologicos, los parques nacionales y

monumentos naturales y demés areas de especial importancia ecologica. El

21



genoma de los seres vivos no podra ser patentado, y la ley que se refiera a los
principios bioéticos regulara la materia.

Es una obligacion fundamental del Estado, con la activa participacion
de la sociedad, garantizar que la poblacién se desenvuelva en un ambiente libre
de contaminacion, en donde el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima, la
capa de ozono, las especies vivas, sean especialmente protegidos, de
conformidad con la ley.

Articulo 128. El Estado desarrollard una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecoldgicas, geograficas, poblacionales, sociales,
culturales, econémicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacion, consulta y participacion ciudadana.

Una ley organica desarrollara los principios y criterios para este ordenamiento.
Articulo 129. Todas las actividades susceptibles de generar dafios a los
ecosistemas deben ser previamente acompafiadas de estudios de impacto
ambiental y socio cultural. EI Estado impedira la entrada al pais de desechos
toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de armas nucleares, quimicas
y biologicas. Una ley especial regulard el uso, manejo, transporte y

almacenamiento de las sustancias toxicas y peligrosas.

Ley organica de ordenacion urbanistica Gaceta Oficial N° 33.868 de fecha 16 de
diciembre de 1967.

Articulo 1. La presente Ley tiene por objeto la ordenacion del desarrollo
urbanistico en todo el territorio nacional con el fin de procurar el crecimiento
armonico de los centros poblados. El desarrollo urbanistico salvaguarda los
recursos ambientales y la calidad de vida en los centros urbanos.

Articulo 2. La ordenacién urbanistica comprende el conjunto de acciones y
regulaciones tendentes a la planificacion, desarrollo, conservacion y renovacién

de los centros poblados.
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Articulo 3. Las actuaciones de las autoridades urbanisticas se compatibilizaran

con las politicas de ordenacion territorial y de desarrollo regional que defina el
Ejecutivo Nacional. Estas actuaciones son actos administrativos, cuya legalidad

se controlara conforme a la legislacion de la materia.

Articulo 4. Se declara de interés nacional la ordenacion urbanistica y, en
consecuencia, corresponde al Poder Nacional la tutela del interés general en
materia urbanistica.

Articulo 5. Se declara de utilidad publica y de interés social todo lo concerniente a la

ejecucion de los planes de ordenacion urbanistica.

Ley Orgénica del Ambiente. Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 5.833. Extraordinario del 22 de diciembre de 2006.

Articulo 4. La gestion del ambiente comprende:

1. Corresponsabilidad: Deber del Estado; la sociedad y las personas de conservar
un ambiente sano, seguro y ecolégicamente equilibrado.

2. Prevencion: Medida que prevalecera sobre cualquier otro criterio en la gestion
del ambiente.

3. Precaucion: La falta de certeza cientifica no podrd alegarse como razon
suficiente para no adoptar medidas preventivas y eficaces en las actividades que
pudiesen impactar negativamente el ambiente.

4. Participacion ciudadana: Es un deber y un derecho de todos los ciudadanos la
participacion activa y protagonica en la gestion del ambiente.

5. Tutela efectiva: Toda persona tiene derecho a exigir acciones rapidas y
efectivas ante la administracién y los tribunales de justicia, en defensa de los derechos

ambientales.
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6. Educacion ambiental: La conservacion de un ambiente sano, seguro y
ecoldgicamente equilibrado debe ser un valor ciudadano, incorporado en la educacion
formal y no formal.

Articulo 23. Los lineamientos para la planificacion del ambiente son:

1. La conservacion de los ecosistemas y el uso sustentable de éstos asegurando
su permanencia. 2.

1. La investigacion como base fundamental del proceso de planificacion,
orientada a determinar el conocimiento de las potencialidades y las limitaciones de los
recursos naturales, asi como el desarrollo, transferencia y adecuacion de tecnologias
compatibles con desarrollo sustentable.

2. La armonizacion de los aspectos economicos, socioculturales y ambientales,
con base en las restricciones y potencialidades del area.

3. Laparticipacion ciudadana y la divulgacion de la informacion, como procesos
incorporados en todos los niveles de la planificacion del ambiente.

4. La evaluacion ambiental como herramienta de prevencion y minimizacion de
impactos al ambiente.

Articulo 57 Para la conservacion de la calidad del agua se tomaran en consideracién
los siguientes aspectos:

1. La clasificacion de las aguas atendiendo a las caracteristicas requeridas para
los diferentes usos a que deba destinarse.

2. Las actividades capaces de degradar las fuentes de aguas naturales, los
recorridos de éstas y su represamiento.

3. Lareutilizacion de las aguas residuales previo tratamiento.

4. El tratamiento de las aguas.

5. La proteccion integral de las cuencas hidrogréficas.

6. El seguimiento continuo y de largo plazo de la calidad de los cuerpos de agua.

Ley Orgénica del Turismo Decreto N°1.534 fecha 2008
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Articulo 1. El presente Decreto Ley tiene por objeto regular la actividad turistica
como factor de desarrollo econémico y social del pais, mediante el
establecimiento de normas que garanticen la orientacion, facilitacion, el fomento,
la coordinacion y el control de la actividad turistica como factor de desarrollo
econdémico y social del pais, estableciendo los mecanismos de participacion y
concertacion de los sectores publico y privado en esta actividad. Asi mismo,
regular la organizacion y funcionamiento del Sistema Turistico Nacional.

La actividad turistica se declara de utilidad publica y de interés general, y
sometida a las disposiciones de este Decreto Ley las cuales tienen caracter de
orden publico.

Articulo 2. Quedan sometidas a las disposiciones de este Decreto Ley, las
actividades de los sectores publicos y privado, dirigidas al fomento o explotacion
econdmica de cualquier indole, en aquellos lugares o zonas del territorio nacional
que, por su belleza escénica, valor histérico o cultural, tengan significacion
turistica y recreativa.

Articulo 3. Los entes publicos u organismos privados que desarrollen actividades
relacionadas con el turismo, asi como los prestadores de servicios turisticos,
ajustaran sus actividades a las disposiciones del presente Decreto Ley y sus
Reglamentos.

Normas Sanitarias para Proyecto, Construccion, Reparacion, Reforma vy

Mantenimiento De Edificaciones. Gaceta Oficial N° 4.044 Extraordinario del 8 de

septiembre de 1988.

Articulo 147 Las edificaciones y/o los locales destinados a reunion publica con fines

culturales, recreacionales, deportivos, de diversién, de esparcimiento y otros, deberan

dotarse de salas sanitarias y de piezas sanitarias del tipo y numero minimo que se indica

a continuacion:

25



A.- Auditorios, salas de reuniones, sala de conferencias, bibliotecas, teatros,
cines, autocines, estadios, velddromos, hipédromos, plaza de toros, circos, parques de
atracciones, parques publicos y similares.

A.l. En edificaciones y/o en locales destinados a estos fines, se proveeran salas
sanitarias separadas para hombres y para mujeres.

A. 2.- A los fines del calculo del tipo y numero minimo de piezas sanitarias a
instalar, se estimara en la concurrencia ocupara la maxima capacidad prevista de la
edificacién y/o del local, y que la mitad de dicha concurrencia serdn hombres y la mitad

mujeres. Debera esperarse una sala sanitaria como un excusado, un lavamanos y una

ducha.

A3. El tipo y nimero minimo de piezas sanitarias a instalar sera el indicado
en la Tabla 19.

A4, Se proveera una fuente de beber por cada 300 personas o fraccion, que

se instalaran fuera de las salas sanitarias.

A.5. Se proveera un lavamopas en cada piso como minimo.

A.6. En sitio cercano a los camerinos de artistas, se instalaran salas
sanitarias separadas para hombres y para mujeres. En cada sala sanitaria se instalara

como minimo: un excusado, un lavamanos y una ducha.

Norma Venezolana Entorno Urbano y edificaciones. Accesibilidad para las
personas. FONDONORMA 2733:2004

4.2 EN LAS EDIFICACIONES

4.2.1 Accesos En los accesos a las edificaciones deben disponerse rampas
conjuntamente con escaleras en los desniveles entre la acera y la edificacion a nivel
de planta baja, e internamente en ésta ultima hasta los medios de circulacion vertical.
Para el disefio de las rampas véase norma COVENIN 3656.

4.2.2 Pasillos En los pasillos de las edificaciones deben observarse las
siguientes especificaciones:

a) Pasillos bien iluminados natural y/o artificialmente.
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b) Ancho libre de los pasillos minimo 1,50 m
c) En los extremos de los pasillos debe preverse el giro de una persona
en silla de ruedas, para lo cual en cada extremo de pasillo se debe disponer un
diametro libre minimo 1,50 m d) Zdcalos de h =30 cm, en las paredes de los
pasillos.
e) Para transitar las diferencias de nivel deben colocarse rampas.
f) Los pasillos deben contar con luces de emergencia con energia propia
para casos de apagones o siniestros.
g) La superficie de los pisos debe ser lisa y antirresbalante, y se debe
colocar cambios de textura y/o color como codigo de alerta en los ingresos a
espacios, inicio y terminaciones de rampas, de escaleras, bordes, balcones, etc.
h) Debe evitarse el uso de alfombras sueltas y de pelo largo. De ser
necesaria la colocacion de alfombras, éstas deben ser de pelo corto y adherido al
sustrato duro, cuidando que los bordes queden bien fijados al piso.
i) Otras especificaciones distintas a las indicadas véase norma
COVENIN 3655
4.2.3 Escaleras a) Las escaleras de uso publico deben tener un ancho minimo de 1,20
m.
b) Lasuperficie de la huella debe ser antirreshalante y sefialar el borde de
la misma.
c) Peldafos entre 28 y 32 cm. de huella y entre 14 y 18 cm. de
contrahuella, sin salientes.
d) En las construcciones nuevas, la primeray la Gltima huella deben
quedar a nivel con los pisos que conectan.
e) La contrahuella debe ser llena (no vacia) con tope para el pie del
usuario.
f) Deben disponer de pasamanos en toda su longitud, en ambos sentidos
de circulacion, a una altura entre 80 cm y 90 cm, medidos desde la superficie del

piso. Su extension no debe ser menor de 30 cm sin que por ello se constituyan en
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obstaculos, en cuyo caso, se extenderan no mas alla de la linea de continuidad de
los tabiques o paredes del nivel correspondiente
4.2.4 Barandas en rampas y escaleras Cuando sean necesarias para la seguridad
de las personas, ante el peligro de caida por ausencia de paredes laterales, deben
disponerse barandas firmes en rampas y/o escaleras cuya altura del pasamanos se
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anterioridad usaran los servicios de estas edificaciones de uso publico con ayuda de

otra persona.

El criterio basico de accesibilidad considera que los impedidos fisicos, sean visitantes,
pacientes, empleados o alumnos, tendran la posibilidad de llegar desde un
estacionamiento o parada de transporte publico o privado a la edificacién, de uso
publico y tener acceso, en circulacién vertical u horizontal, los servicios e instalaciones

de la misma, estos seran igualmente usados por los impedidos.

1.4 ldentificacion de las Edificaciones Accesibles a Personas con impedimentos
Fisicos. En las entradas de las edificaciones de uso publico que cumplan con esta
Norma se colocara en lugar visible el simbolo internacional de acceso a las personas

con impedimento fisico (ver figura 5).

Figura 5, Simbolo internacional de acceso a personas con impedimento fisicos, Norma
COVENIN 2733-90

De los Estacionamientos

2.1 Numero de puestos para vehiculos: En todo estacionamiento de uso publico se
reservara el nimero de puestos indicados en la Tabla 2.1 para ser ocupados por
vehiculos debidamente identificados con el simbolo internacional de conductores con
impedimentos fisicos. Estos puestos estaran apropiadamente identificados mediante un

letrero instalado a una altura visible al conductor del vehiculo.
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Cuadro 1: Tabla 2.1: Numero de puestos para vehiculos de impedido fisicos.

Tabla 2.1 Waserc do posstos para wabiculos de ispadidon fisloos

Use da 1a Capasidad del ™
LEL ]
sdificacida sstacionanianto nun:z.
an pusstoa
Aslstancial ¢ a T 1 por cads 15 o
fraccids.
T a 180 5 por los priseros 7185,
eds 1 por cada 2%
sdisionales .,
151 a 3250 B por los primsrcs 140,

1 por cada 50
adislonnles.
.................................... TIIIIIT

Bipimo 2 pusstos o
el 2 X dsl total ds
PURSLOS,

Nota: Tomado de Norma Venezolana COVENIN 2733-90. Capitulo 2. estacionamientos.
Aparte 2.1

De las Aceras y Rampas de acceso

3.2 Deben cumplir con los siguientes requisitos:

3.2.1  Ancho minimo: el ancho minimo de la acera sera 1.80 mts, en las areas ya
construidos, cuando este ancho no se pueda satisfacer, se podra reducir a no menos de
1.25 mts.

3.22 Rampas de aceras: las aceras deberdn estar previstas de rampas con
superficies antirresbalantes, localizadas en las esquinas inmediatas a los pasos de
peatones y lejos de las zonas de rejillas de drenaje.

3.3 Rampas de Acceso: los accesos que no estén a nivel de las aceras, ademas de los
escalones, deberan proveer de rampas.

Las demas especificaciones de las rampas, se pueden ubicar en la norma COVENIN
2733-

90 pag.9.

Los demas articulos de la Norma COVENIN 2733-90 nos especifican las dimensiones
minimas requeridas para el acceso de las personas discapacitadas en las diferentes areas
de algun recinto publico o privado, estableciendo las medidas minimas de puertas,
ascensores, sanitarios, escaleras, pasamanos, entre otras.

Norma COVENIN 810-1998. Caracteristicas de los Medios de Escape Segun Tipo de
Ocupacion.

En la presente norma se encuentran las diferentes disposiciones de los medios de escape
que deben existir en un recinto publico o privado. Entre estos estan:

5.2.12.1: Salida de emergencia

5.2.12.1.1: Namero minimo: deben ser dos para cualquier nivel.
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5.2.12.1.2: Ubicacion: Deben estar lo méas alejadas posibles entre si de forma tal, que
desde cualquier punto sean accesibles en dos 0 mas direcciones diferentes

5.2.12.1.3: Ancho: Dependera de la carga ocupacional y debe ser el indicado en la tabla
10 de la norma. Pero nunca menor que los valores minimos estipulados.

Cuadro 2: Medios de Escape. Especificaciones sobre el Ancho de las Unidades de paso.

I Ancho unidades Tipo de salidas |
_de paso -
| por cada 100 personas Puertas del nivel de salidas o
hasta 2 niveles por encima o por
_ . . . debajo del nivel de salida.
1 por cada 75 personas Escalera
{1 1/2 por cada 2 unidades de escaleras |Puertas de niveles por encima de

- [su nivel,

Cuadro 2, Medios de Escape. Especificaciones sobre el ancho de las unidades de paso, Norma COVENIN
2733-90

Ley Orgéanica de los Espacios Acudticos (Gaceta Oficial N° 6.153 Extraordinario
del

18 de noviembre de 2014) decreto con rango, valor y fuerza de ley organica de los
espacios acuaticos

TITULO I: Disposiciones Generales

Interés y utilidad publica

Articulo 6°.

Se declara de interés y utilidad publica todo lo relacionado con el espacio acuético,
insular y portuario, especialmente el transporte maritimo nacional e internacional de
bienes y personas, puertos, industria naval y en general, todas las actividades conexas,
relacionadas con la actividad maritima y naviera nacional, las labores hidrogréaficas,
oceanograficas, meteoroldgicas, de dragado, de sefializacion acuética y otras ayudas a
la navegacion y cartografia nautica.

Capitulo 11

Consejo Nacional de los Espacios Acuaticos Organo asesor
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Articulo 81. El Consejo Nacional de los Espacios Acuaticos es el organismo asesor del
Ejecutivo Nacional en materia de fomento y desarrollo de la marina mercante, puertos,
industria naval, el desarrollo de los canales de navegacion en rios y lagos, la
investigacion cientifica y tecnoldgica del sector acuatico, la formacion, capacitacion,
actualizacion y certificacion del talento humano de dicho sector. Serd, ademas, un
organo de participacion de las comunidades organizadas en el asesoramiento para la
formulacion y seguimiento de politicas, planes y programas del sector acuético.

Sistemas de seguridad y control en los buques de crucero y terminales portuarias
de pasajeros

Plan de Seguridad del Puerto.

Cada puerto debera desarrollar y mantener un apropiado Plan de Seguridad del
Puerto, (PSP), adecuado a las circunstancias locales, para asegurar el trafico de buques
y pasajeros. Este plan debera desarrollar la clase de equipos y estructuras necesarias
para evitar la introduccién de armas y equipos peligrosos en el interior del puerto.
Asimismo, deberd establecer las medidas oportunas para evitar el acceso de personas
no autorizadas a las areas restringidas de la terminal de pasajeros. Se debera nombrar
un oficial de seguridad del puerto cuyas responsabilidades seran las siguientes:

Realizar una inspeccion inicial del puerto para establecer las bases para la
redaccion de un Plan de Seguridad del Puerto.
* Implementar el Plan de Seguridad del Puerto.

» Recomendar las modificaciones necesarias con el fin de corregir las posibles
deficiencias en el plan en vigor.

e Asegurar la instruccion adecuada a todo el personal de seguridad involucrado
en el plan.

»  Mantener archivos y registros de las incidencias que afecten a las operaciones
normales.

» Coordinar con los servicios nacionales e internacionales de seguridad las
medidas necesarias.

e Garantizar que las medidas de seguridad de plan en las terminales de pasajeros

tengan la minima incidencia en las operaciones y molestias a éstos.

» Limite perimetral de todo el recinto dedicado al trafico de pasajeros. -
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Caracteristicas de cerramiento perimetral externo.

» Puertas de acceso existentes entre la zona perimetral y el exterior de la misma, edificios
de uso comun, edificios e instalaciones habilitadas para servicios de la estacion
maritima.

» Instalaciones de acceso al buque.

« Areas destinadas a aparcamiento previo al embarque.

« Avreas habilitadas para el uso de vehiculos de transporte de mercancias.

» Vias de embarque y desembarque de pasajeros y vehiculos.

» Zonas habilitadas para efectuar controles de pasajeros y vehiculos.

* Muelles dedicados especificamente al atraque de buques de pasaje.

Pasajeros peatonales

Deberan acceder a la zona de embarque con la documentacion valida, siendo
controlados a la entrada de este recinto. Una vez admitidos en esta zona, se efectuara los
siguientes controles: Por parte del personal de la naviera, los documentos de embarque, y por
parte de la policia, control de los documentos de identificacion. Igualmente, antes de su
embarque, se controlardn sus efectos personales y equipaje por medio de detectores de
metales y explosivos. Una vez pasados los anteriores controles, los pasajeros se dirigiran al
punto de recepcion del buque. Terminada la operacion de embarque, se cerraré el acceso a la

zona restringida.

Capitulo 4.
Sistemas de seguridad y control en los buques de cruceros.

Pasajeros con vehiculos Deberan dirigirse a la zona de aparcamiento hasta el
momento del embarque, donde pasaran el control de la policia. Una vez efectuado este
control, los pasajeros conducirdn sus vehiculos a la zona de embarque hasta que sea
autorizado el mismo. En cuanto a las operaciones de desembarque de pasajeros, aquellos
gue lo hagan peatonalmente, descenderan del buque a través del itinerario establecido para
acceder a las zonas de acceso controlado, donde pasaran el control policial. Los que
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desembarquen conduciendo su vehiculo, lo hardn por la correspondiente rampa, para
continuar a través de itinerario establecido hasta la zona de control policial. En cuanto a los
vehiculos de transporte de mercancias, después de desembarcar por la rampa
correspondiente, se dirigiran a la zona habilitada a tal efecto, donde pasaran el control de
mercancias, de inmigrantes ilegales y, si fuera conveniente, control de la carga mediante

equipos adecuados.

Medidas de seguridad en terminales de pasajeros en régimen de crucero.

En cada puerto deberan definirse aquellos recintos portuarios que se dediquen
especialmente a la escala de buques cruceros. Para ello deberan determinarse las
instalaciones y estructuras instaladas en las zonas contiguas a la terminal. Igualmente
deberan detallarse los equipos de seguridad y emergencia para casos urgentes. Deberan estar
perfectamente definidas la situacién y los puntos de encuentro para situaciones de
emergencia, asi como los equipos de control existentes para la proteccion de los pasajeros,
equipajes y vehiculos y sistemas de identificacion de los pasajeros y vehiculos que accedan
a la terminal.

El personal de servicio en la terminal debera estar perfectamente definido y cada uno
de ellos deberé estar formado adecuadamente y conocer a fondo, sus misiones tanto en casos
de normalidad como de emergencia. Se instalara un limite perimetral en la zona de atraque
del buque, con cerramiento adecuado para evitar el acceso a esta zona de personal no
autorizado. La zona de aparcamiento de servicios, tales como camiones, contenedores 0
cualquier otro vehiculo de transporte con mercancias destinadas a ser cargadas en el buque,
debera tener una proteccion perimetral, a la que tendra acceso Unicamente el personal
autorizado.

Sera también obligacion de la naviera establecer un control de acceso, para verificar
que solamente acceden al buque los pasajeros o personas autorizadas, debidamente
controladas. Es necesario delimitar la zona de servicio de la lamina de agua que rodea al

buque, que debera estar controlada, siendo potestad de las autoridades portuarias la
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restriccion de la navegacion por esta zona durante la estancia del bugue en puerto y, si fuera

necesario, la inspeccion submarina alrededor del buque.

En el caso de que los buques de cruceros no atraquen, sino que queden fondeados en

las zonas especialmente dedicada a tal efecto, se definird un perimetro alrededor del bugue,

dentro del cual la navegacion estara restringida, excepto para las embarcaciones de servicio

del buque.

2.4. Definicion de Términos Basicos

Debe contener los términos relevantes o especializados que den fundamentacion

teorica al trabajo para su comprension. Asi como también aquellas definiciones personales

de términos desarrollados por el autor.

Aduana:

Autoridades portuarias: Segun la Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante
(Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el

Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante), las
Autoridades Portuarias son Organismos Publicos, con personalidad juridica y
patrimonio propios, independientes de los del Estado y plena capacidad de obrar para
el cumplimiento de sus fines. Las Autoridades Portuarias estan adscritas al Ministerio
de Fomento a través del Ente Pablico Puertos del Estado y se autofinancian, entre
otras, a través de las Tasas y Tarifas.

Buque: Segun la ley de navegacion maritima (2014), en su articulo 56, describe a un
buque como un vehiculo con estructura y capacidad para navegar por el mar y
transportar personas 0 cosas, que cuente con cubierta corrida y una eslora mayor a
veinticuatro metros.

Desembarque: Segun la Direccion nacional de Aduanas, “Por desembarque se
entiende la accidn de descargar de los medios de transporte en que llegaron al recinto
aduanero, las mercaderias procedentes del exterior o de otras Aduanas de pais”.
(Cddigo Aduanero. Articulo 44)
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Embarque: Segun la Direccion nacional de Aduanas, “Por embarque se entiende la
accion de cargar las mercaderias sobre los medios de transporte en que han de salir
del recinto aduanero con destino al exterior o a otras Aduanas del pais”. (Codigo
Aduanero. Articulo 46)

Eslora: (L) Es la medida de un buque tomada a su largo, desde la proa hasta la popa.
Naviera: EI manual de comercio exterior define a una naviera como “Empresas
propietarias de las unidades de transporte maritimos (barcos) y transitan por las rutas
maritimas mundiales.

Obras de abrigo: Las Obras de Abrigo comprenden la ejecucion de estructuras en el
mar que protegen frente a la accion del oleaje en aquellas zonas destinadas a uso
portuario. Su objetivo es facilitar las operaciones de atraque, amarre, carga y descarga
de los buques, asi como las distintas actividades que se desarrollan en las &reas
interiores de maniobra, almacenamiento, servicio, instalaciones y vias de acceso.
Operadores portuarios: Son empresas de caracter privado que se encuentren
inscritas en el registro de Operadores Portuarios, y prestan servicios para la carga,
descarga, almacenamiento, estiba, desestiba y transporte de mercancias dentro de las
instalaciones del puerto, amarre y desamarre de buques, suministro y demas servicios
al buque y a la carga, asi como aquellas empresas encargadas de representar al
armador ante las autoridades publicas o privadas en los trdmites o solicitudes de los
servicios y operaciones que requiera el bugue o motonave.

Zona de atraque: Segun el glosario de términos nauticos de la gerencia de regulacion
maritima y gerencia de regulacion portuaria, describe la zona de atraque “Operacién
de ubicar un bugue en un sitio previsto del muelle. Este concluye en el momento que

es amarrado el altimo cabo a la bita del muelle”.
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CAPITULO HI
MARCO METODOLOGICO

El presente capitulo describe los tipos de métodos y procedimientos que da a conocer
el modelo de investigacion a emplear, que por su parte incluye las técnicas de recoleccion de
datos y observacion, permitiendo determinar los objetivos de dicha investigacion. Segun
Tamayo y Tamayo (2003) define el marco metodolégico como “un proceso que, mediante el
método cientifico, procura obtener informacion relevante para entender, verificar, corregir o
aplicar el conocimiento” (p.37). Asi mismo los problemas citados anteriormente deben su
origen a la interrelacion existente con la hip6tesis que se muestra en manifiesto de donde se
extrae dicho conocimiento.

En efecto, el marco metodoldgico demuestra las estrategias para una firme recoleccion
de datos, la cual va a inducir unos determinados resultados que faciliten de forma efectiva
una conclusion concreta, basada en un método cientifico de investigacion. Asi mismo, una
investigacion es una herramienta eficaz para obtener conocimiento del estudio, que define
los métodos a emplear y analiza los procedimientos a seguir para obtener de manera factible
los requisitos para dar solucion al problema.

Con el objetivo de establecer los parametros méas elementales para que un proyecto sea
calificado como factible se encuentra la elaboracion de una propuesta viable, donde nace un
diagnostico que en efecto esta destinado atender necesidades especificas. EI Manual de Tesis
de Grado y Especializacion y Maestria y Tesis Doctorales de la Universidad Pedagdgica
Libertador (UPEL), (2003), plantea:

Consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de un modelo
operativo viable para solucionar problemas, requerimientos necesidades de
organizaciones o grupos sociales que pueden referirse a la formulacion de
politicas, programas, tecnologias, métodos, o procesos. El proyecto debe
tener el apoyo de una investigacion de tipo documental, y de campo, o0 un
disefio que incluya ambas modalidades. (p.16)

En este mismo contexto, se puede definir proyecto factible como aquel que esta
constituido con ideales que trabajan para facilitar la construccién de una alternativa posible,
para que de esta manera ayude en la mejora de algin sector de la comunidad bien sea para su



desarrollo general, tomando en cuenta la perspectiva del mismo, apoyandose en dos tipos de

investigacion, una de campo y otra documental.

3.1 Tipo de investigacién

El presente Proyecto de Grado tiene como proposito solucionar problemas préacticos, y que
la informacidn que, arrojada, deriva de una investigacion basada en los requisitos del campo
en estudio que en efecto demuestre factibilidad o posible realizacion del proyecto en accion,
sea empleada en un futuro por las personas que asi lo requieran. Por lo tanto, el estudio que
se llevd a cabo es de tipo documental y de campo. De acuerdo con Arias (2012):

La investigacion documental es un proceso basado en la budsqueda,
recuperacion, andlisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir, los
obtenidos y registrados por los otros investigadores en fuentes documentales:
impresas, audiovisuales o electronicas. Como en toda investigacion, el
propdsito de este disefio es el aporte de nuevos conocimientos.

(p.27)

Por lo tanto, se realiz6 una investigacién documental ya que se obtiene informacion
indagando sobre el tema en documentos existentes, llevando a cabo su proposito de aportar
nuevos conocimientos para obtener un andlisis de las teorias y conceptualizaciones para
arrojar un resultado coherente sobre el proyecto a ejecutar. Tomando en cuenta que este tipo
de investigacion tiene como objetivo el andlisis de diferentes herramientas que aportan una
informacion concreta que ayude a profundizar el estudio de su naturaleza. Igualmente, se
estima que para dominar la realidad de las circunstancias observadas se ejecuta una
investigacion de campo, de acuerdo con Palella Martins (2006) plantea que una investigacion
de campo es “la recoleccién de datos directamente de la realidad donde ocurren los hechos,
sin manipular ni controlar variables” (p.97).

De acuerdo con el autor precitado, una investigacion de campo constituye un proceso
metodico de recaudacion y estudio de datos, apoyado en estrategias de recopilacion directa
de la realidad de las informaciones necesarias para la investigacion. Dicha informacién es
recolectada observando, analizando y estudiando mediante una relacion evidente con el sitio

del proyecto, para ratificar el contexto real en que se han adquirido los datos. Sin embargo,
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tomando en cuenta que se requiere profundizar los estudios con mayor precision, se involucra
una investigacion descriptiva, para poder obtener caracteristicas y datos de forma concreta
sobre el tema y problemaéticas a solventar. De acuerdo con Hernandez (2003) la define como
el tipo de investigacion que “busca especificar propiedades, caracteristicas y rasgos

importantes de cualquier fendmeno que se analice” (p.119).

3.2 Poblacién y muestra

Poblacion

Arias (1999) sefiala que la poblacion “es el conjunto de elementos con caracteristicas
comunes gue son objetos de analisis y para los cuales seran validas las conclusiones de la
investigacion” (p.98). Se puede asumir que la poblacion en una investigacion es todo tipo de
elementos o grupos total de personas, que adquieren caracteristicas comunes percibidas en
un espacio o0 en una ocasion determinada. En el caso del estudio realizado, se toma en cuenta
una proyeccion de la posible Poblacion Turista para el afio 2050 donde se expone que la
poblacién estimada es de xxxx individuos. Considerando un incremento en la poblacién
turista debido a plan de desarrollo urbano planteado en este trabajo de grado. Es importante
destacar que, para lograr un estudio preciso con mejores resultados, se debe tomar en
consideracion una fraccion de la poblacion, tomando en cuenta un ndmero estimado de
197.300 (censo 2017, INE) habitantes en el Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo,

siendo este el sector del terreno en estudio del proyecto, para proceder a obtener la muestra.

Muestra

La muestra se obtiene con el objetivo de investigar, a partir del conocimiento de sus
caracteristicas especificas, los rasgos de los individuos. Es considerada una proporcion de la
poblacion, donde el investigador adquiere informacion confiable de la misma, con la
finalidad de obtener conclusiones referentes al resto de los elementos de tales individuos.
Podemos apoyar esta definicion en lo que explica Balestrini (2002) que en efecto “una

muestra es una parte representativa de la poblacion, cuyas caracteristicas deben reproducirse
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en ella, lo més exactamente posible” (p.142). En efecto de lo expuesto previamente, se toma
en cuenta una muestra del 0.4% de la poblacién, siendo un total de

790 individuos en la zona costera del Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo.

3.2 Técnicas e instrumentos de Recoleccion de Datos

Es fundamental determinar que en la investigacion se tendra como objetivo compaginar
avances en relacion a logros, analisis y presentacion del tema a resaltar. Por lo tanto, se
ejecutaran diversos mecanismos en la obtencidn de datos, como en la manipulacion de la
informacion, asi como la manera de presentar informacion afin a la investigacion.
Entendiendo esto, las técnicas e instrumentos de recoleccion de datos es un mecanismo que
adquiere la informacion, donde el investigador se puede valer de cualquier recurso para
aproximarse a los fenomenos investigados y conseguir de ellos informacion. Por
consiguiente, Arias (1999) nos sefiala que “las técnicas de recoleccion de datos son las
distintas formas de obtener informacion” (p.53).

Atendiendo estas consideraciones es necesario aplicar técnicas de observacion
necesarias para profundizar la fase investigativa, siendo imprescindible la observacion directa
del fendmeno, ya que nos permite recolectar datos de manera objetiva, adoptando diferentes
modalidades, siendo el primer contacto que tenemos con la realidad del estudio. Por otra
parte, tenemos la observacion estructurada, la cual nos permite mantener un método de
recoleccion sistematizado, donde la informacién del fenémeno en analisis finalmente pueda
llegar a una terminacion informativa mas precisa. Por su parte, Sierray Bravo (1984) definen
observacion como “la inspeccidon y estudio realizado por el investigador, mediante el empleo
de sus propios sentidos, con o sin ayuda de aparatos técnicos, de las cosas o hechos de
interés social, tal como son 0 tienen lugar espontaneamente”  (p.
www.eumed.net/ce/2007b/jlm.htm).

Esta técnica nos permitird desarrollar una informacién especifica y ordenada para
obtener resultados precisos que tengan consonancia directa con el problema expuesto. En este
caso se considera necesario técnicas tales como la entrevista estructurada o formal, basada

en una guia de didlogo que pautara preguntas para realizar a poblacion seleccionada con
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intencién de recopilar los datos indispensables para la consolidacién del proyecto, al igual
que la encuesta que incluira preguntas cerradas para facilitar su codificacion y obtener
informacion confiable. Segun Quispe, Sdnchez (2011) define que “la encuesta es una técnica
de investigacion que se efectia mediante la elaboracion de cuestionarios y entrevistas de
manera verbal o escrita que se hace a una poblacién” [...] Encuestas y entrevistas en
investigacion cientifica. [Revista en linea]. Revistas Bolivianas.
www.revistasbolivianas.org.bo/scielo.php [2017].

En otro orden de ideas, de acuerdo a Arias (1999), “los instrumentos son los medios
materiales que se emplean para recoger y almacenar la informacion” (pag.53). Finalmente,
para concluir, se aplicara esta actividad con el proposito de recoger referencias relevantes,
donde se utilizara la encuesta, lista coteja, matriz FODA vy los graficos de resultados, como
recursos para recopilar informacion sobre la investigacion de las fuentes consultadas para dar

soporte y justificar el desenvolvimiento de la misma.

Lista de Cotejo

Es basicamente una herramienta de verificacion que consiste en un listado de elementos
que requieren un analisis, para ejecutar una comparacion entre los mismos, donde se obtiene
informacion relevante sobre el proceso de ensefianza y aprendizaje.

Segun Terra, J. (2012):

Es un instrumento que sirve para registrar la observacion estructurada que
permite al que la realiza detectar la presencia o ausencia de un
comportamiento o aspecto definitivo previamente. Las listas de cotejo o
control, como la llaman algunos autores, representan un instrumento de
observacion util para evaluar. (pag. 1)
En tal sentido, lleva una organizacion de toda la informacién y aspectos de la
investigacion en desarrollo. Con referencia a lo anterior, se realiza la siguiente lista de cotejo

con variables recolectadas de gran importancia del proyecto en estudio de la zona del malecén
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del Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo, relacionados con los aspectos
arquitectdnicos, topograficos, contexto urbano y ambiental del terreno en analisis.
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Cuadro 1: Lista de Cotejo

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA UNIVERSIDAD

auu : JOSE ANTONIO PAEZ

ﬂr’ FACULTAD DE INGENIERIA
MENS

ESCUELA DE ARQUITECTURA

VARIBLES Sl NO OBSERVACIONES

Presenta una topografia regular, ya que es un
TOPOGRAFIA X terreno propuesto implantado sobre una plataforma
flotante anclada al lecho marino.

SUELOS El uso del suelo es predominante el uso de cultura,
servicios, iglesias y turismo.

USOS El uso que predomina es el de turismo, de servicios
y cultural.
X Posee una vegetacion con suelos arenosos, donde se
VEGETACION destacan la vegetacion de manglar.
Se encuentra en toda la costa portefia el mar Caribe,
HIDROGRAFIA X en las cuales los rios San Esteban y Goaigoaza
desembocan sus aguas.
CLIMA El clima es tropical de costa. Varia de 24° a 35°.
X Colinda con una via expresa costera, que es la
VIALIDAD propuesta en el plan de reordenamiento urbano

disefiada en este anteproyecto, y la via de la
capitanea aduanera
INSTALACIONES AB X Conexion por medio del muelle a tierra.




INSTALACIONES AN X Conexion por medio del muelle a tierra.

SERVICIOS DE X Posee los servicios de electricidad
ELECTRICIDAD
ACCESOS X Cuenta con un Unico dos accesos vehiculares, la av.
VEHICULARES capitania aduanera y la nueva av. Costera
AREAS DE X Posee areas de esparcimiento como el malecon,
ESPARCIMIENTO plazas, parques, etc.
MOBILIARIO X Carece del mobiliario urbano, existente los postes
URBANO de luz, fuentes de agua, que aun asi no se

encuentran en su Optimo funcionamiento.

X Este sector no se rige por ninguna zonificacion, ya
gue al margen de la linea de tierra y el mar caribe

ZONIFICACION dentro del territorio venezolano.
TRANSPORTE X El escaso transporte publico existente, es
PUBLICO ineficiente.
Ver anexo A
Encuesta

Segun Zapata (2005) “La encuesta puede definirse como un conjunto de técnicas,
destinadas a reunir de manera sistematica, datos o determinados temas relativos a una
poblacion, a través de contactos directos o indirectos con individuos o grupo de individuos
que integran la poblacién estudiada” (p.189). Es por esto que se tomd en cuenta como
primera opcion la Encuesta ya que esta técnica nos ayudé a conocer las necesidades de la
poblacion del sector de forma directa. La funcion principal de las encuestas es generar
una investigacion mas real del sector, ademas de conocer las necesidades de los sujetos y
el terreno en estudio. Asi de esta forma, darle una respuesta a los problemas en términos
descriptivos tras la recoleccion de informacion que asegure el rigor de la informacion
obtenida (Tamayo y Tamayo, 2008).

En consecuencia, se llevo a cabo la encuesta como una técnica de recoleccion de
informacion, suministrada por un grupo de personas que representaron la poblacion del



Municipio Puerto Cabello, denominada “muestra”. Se realizaron una serie de preguntas
con respecto a las necesidades y pertenencias del sector; preguntas que fueron mixtas.
Dichas encuestas se llevaron a cabo a través de un cuestionario, el cual, segun Hurtado
(2000), “es un instrumento que agrupa una serie de preguntas relativas a un evento,
situacion o tematica particular, sobre el cual el investigador desea obtener informacion”.
(p.http://www.eumed.net/tesisdoctorales). Por otro lado, el autor Tamayo y Tamayo
(2008), sefala que “el cuestionario contiene los aspectos del fendbmeno que se consideran
esenciales; permite, ademas, aislar ciertos problemas que nos interesan principalmente;
reduce la realidad a cierto nimero de datos esenciales y precisa el objeto de estudio”.
(p.124)
De esta forma podemos describir el cuestionario como un elemento, que sirve de

apoyo para llevar a cabo de forma efectiva una investigacion de campo, refiriendo a un
conjunto de personas una serie de preguntas, como ya se hizo mencion anteriormente estas
personas fueron denominadas como “La Muestra” siendo un total de 790 personas, que

representaron la zona costera, Municipio Puerto Cabello, Estado Aragua



Cuadro 2: Modelo de Encuesta

5

.
e

A continuacion, se realizaran una serie de preguntas con el fin de apoyar y obtener
informacion eficaz para el presente trabajo investigativo, responda con objetividad marcando

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA UNIVERSIDAD
JOSE ANTONIO PAEZ

FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

con una X en el cuadro respectivo.

a) Suficiente y efectivo
b) Deficiente

c)Inexistente

No Preguntas Sl NO

1 ¢Es usuario frecuente del Municipio Puerto
Cabello, estado Carabobo?

2 ¢Considera usted que la zona tiene buenos
servicios publicos?

3 ¢Considera que los servicios publicos existentes en
el sector son eficientes?

4 ¢Cudles son los problemas que considera usted que
existen con la vialidad y el trafico en el Municipio
Puerto Cabello?

5 ¢Considera necesario la implementacion de un
transporte masivo?

6 |,Como es el transporte publico en la zona?




Matriz FODA

En efecto, Ponce Talancén, H expone que “la matriz FODA: una alternativa

para realizar diagnésticos y determinar
organizaciones productivas y sociales” [...] C

estrategias de intervencion en las

ontribuciones a la Economia. [Revista

en linea]. http://www.eumed.net/ce/index.html [2006].

Cuadro 3: Matr

iz FODA

Factores internos

Factores externos

Fortalezas

Oportunidades

El puerto maritimo mas importante y de mayor
valor econémico de Venezuela se encuentra
cercano a la ubicacion.

Se encuentra cercano a zonas de turismo y que|
forman parte del patrimonio portefio.

La ciudad cuenta con islas que aumentan su
potencial turistico recreativo.

La ciudad cuenta con la empresa Diques y
Astilleros Nacionales Compafiia Andnima
(DIANCA), donde se construyen y reparan
diversas embarcaciones.

Es la ciudad mas importante y poblada del Estado
Carabobo.

El municipio seré parte de la ruta ferrocarril.

Ocupa el puesto nimero 15 de las ciudades mas
pobladas de Venezuela.

Permanente participacion de la ciudadania
carabobefia en los grandes espectéculos llevados a
cabo por el municipio.

Cuenta con un potencial turistico no explotado,
incluyendo playas, ensenadas virgenes y una
zona colonial.

Debilidades

Amenazas
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Cuadro 3 (Cont.)

Falta de desarrollo urbano en cuanto a turismo,
asistencial, educacional y de recreacion.

Mal funcionamiento en los servicios de
electricidad.

Falta de un plan de urbanismo para la costa.

Disminucidn actual del 80% de la actividad
portuaria.

Inundaciones de las zonas urbanizadas cercanas 4
0s rios Goaigoaza y San Esteban.

Altos niveles de inflacion y la volatilidad de Id
economia venezolana.

3.3 Técnicas de Analisis de Datos

Segun Arias (2004) expresa que “en este punto se describen las distintas
operaciones a las que seran sometidos los datos que se obtengan” (p. 25). Por
lo que se puede decir que el analisis es un proceso fundamental de la
investigacion, debido a que del mismo depende la comprension del estudio.
Para ello, en el presente trabajo se genera una seleccion de los datos logrados
precedentemente, donde se realiza una explicacion absoluta de los mismos
para la comprension del escenario en discusion. Por lo general, esta técnica
estd constituida por datos cuantitativos, siendo todos aquellos que se
recolectan de forma grafica y descriptiva, y los datos cualitativos los cuales
provienen del analisis de las respuestas de los entrevistados.

3.4.1 Graficos de Resultados

Segun Dionisio (2014) nos expresa que los graficos de resultados “son una de

las principales herramientas del control estadistico del proceso” (p.27). Es decir, los

gréaficos de resultados se basan en las encuestas para dar medicion visible y grafica

a los datos recopilados de la poblacion que se ha encuestado. Esta es considerada

uno de los métodos mas eficientes y comodos para presentar dicha informacion. Al

recopilar todos los datos, se procesa de inmediato ordenando de forma congruente

los resultados obtenidos con las herramientas aplicadas, para llegar a una conclusion

mas precisa. Ver anexo
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Gréficos de Anélisis de Datos.
En base a lo descrito, se realizo el analisis de resultados, con los datos
previamente recogidos, y organizados, para luego llevar a cabo la lectura de los
mismaos, con los cuales se procedid a realizar los graficos que seran diagramados

a continuacion.

item N°1 ¢Es usted residente o usuario habitual del Municipio Puerto Cabello del
Estado Carabobo?

B NO 85%
S| 15%

Mediante el grafico que precede se pudd constatar que la mayoria de
conglomerado de personas encuestadas, residen en el Municipio Puerto Cabello,
Estado Carabobo.

item N°2 ¢ Considera usted que la zona tiene buenos servicios publicos?

/

B S| 60%
NO 40%

Interpretacion: En el presente grafico, se logré observar que existe un
balance entre los servicios publicos en el presente Municipio, llegando a la
conclusién que gracias a ejecucion del proyecto basado en un terminal maritimo

de cruceros se dara origen a nuevas oportunidades de empleo para la comunidad.



Item N°3;Considera que los servicios plblicos existentes en el sector son
eficientes?

a) Agua
b) Electricidad
c) Aseo urbano

d) Otros
100%

80%

60%
40%

0%
AGUA ELERCTRICIDAD ASEO URBANO OTROS

S| ®mNO

Interpretacion: De acuerdo a los graficos se puede determinar la ineficiencia que
presentan hoy en dia los Servicios publicos de la zona del malecédn del puerto.

Item N°4 ; Cuéles son los problemas que considera usted que existen con la vialidad
y el trafico en el Municipio Puerto Cabello?
a) Huecos en el asfaltado

b) Sefializacion
c) Huminacion

d) Colapso
e) Otros

100%
80%
60%
40%
20% I .
0%
Huecos en el Sefializacion lluminacion Colpaso Otros

Deficiente M Eficiente



Interpretacion: Se constata que efectivamente la zona presenta fallos en lo que
respecta al equipamiento necesario como los postes de luz, sefializacion, etc. Sin
embargo, se puede observar que las vias se encuentran en un estado regular, ya que
no esta zona no presenta alto nivel de trafico.

Item N°5 ;Considera necesario la implementacion de un transporte masivo?

/

B S| 60%
NO 40%

Interpretacion: En el presente gréafico, se logro observar que existe una necesidad
de transporte masivo en el presente Municipio, ya que ain no funciona el
ferrocarril en él municipio, pero se encuentra un terminal de pasajeros de buses,

pero no uno con rutas internas por la costa.

Item N°6 ¢C6omo es el transporte plblico en la zona?
a) Suficiente y efectivo

b) Deficiente
c) Inexistente

B DEFICIENTE 30%
SUFICIENTE Y EFECTIVO 65%
INEXISTENTE 5%

Interpretacion: Segun el resultado de las encuestas representadas en el presente
grafico la mayoria de personas afirma necesitar soluciones con respecto al

transporte publico.

3.5 Andlisis de Resultados

El analisis e interpretacion de los resultados segun Hurtado (2010), “son las técnicas
de andlisis que se ocupan de relacionar, interpretar y buscar significado a la

informacidn expresada en cddigos verbales e



iconicos”(www.maidalobo.blogspot.com/2013/04/lisetteramirez-capitulo-iv-
dianostico.html). En concordancia con el autor, el andlisis de resultado es un

proceso derivado por una base caracteristica que se despliega en dos ciclos.
Inicialmente, logra examinar el rendimiento del fondo de las variables, y luego
estudia las técnicas manejadas por los agentes para llegar a una conclusion eficaz.
En este sentido, esta fase de desarrollo del proyecto de investigacion, incluye,
ademas de la unién de algunos lineamientos generales para el analisis e
interpretacion de los datos; su codificacion y tabulacion; sus técnicas de

presentacion

3.6 Fases de la investigacion.

Fase I: Diagndstico

Se llevd a cabo el diagndstico, de las condiciones en que se encuentra el
contexto urbano y espacial del sector costero, Municipio Puerto Cabello, Estado
Carabobo. De esta forma logramos determinar el estado fisico de las vias, servicios,
entre otras. Para conocer todos estos datos se realiz6 una visita el terreno en estudio,
y se anotaron las acotaciones con ayuda de la lista de cotejo; todo esto nos ayudo a
obtener una nocion sensata del problema existente y como solucionarlo.

Fase I1: Anélisis

Luego de hacer la visita del sitio, se recolectd la informacion obtenida, para
asi aplicar la técnica de recoleccion de datos, la cual nos ayudd a obtener una
respuesta acertada. En esta Fase se analizaron todas las Normas, Gacetas y Leyes
Nacionales e Internacionales, las cuales nos permitieron llevar a cabo el disefio del
terminal maritimo de cruceros de forma efectiva y sobre todo factible.

Fase I11: Propuesta de Plan de Reordenamiento Urbano Costero

En esta Fase, se planted la Propuesta Urbana, basada en un Plan Especial de
una Ciudad Turistica, con caracter internacional, donde se implantaron nuevos usos,
nuevas estructuras, espacios de permanencia y esparcimiento, de esta forma
logramos incrementar no solo la cultura del turismo en los ciudadanos Municipales
y extranjeros, sino también el sentido de pertenencia, pero sobre todo logramos
crear conciencia y aumentar los valores, instruir la importancia y los beneficios de
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hacer turismo en el pais; con estas nuevas estructuras se logro dar una nueva imagen
al Municipio Puerto Cabello y al Estado Aragua en su totalidad.

Ademas de nuevas estructuras se establecieron nuevos equipamientos
urbanos, los cuales se establecieron mediante un andlisis y estudio de las diferentes
fuentes de informacion y legislacidn urbana. Esta fase se realizd con el propoésito
de darle una solucién a la problematica del sector para el desarrollo urbano, social
y turistico; Para asi sopesar el aumento que daria un terminal maritimo de cruceros
en el municipio.

Fase 1V: Proyecto Individual
Se llevo a cabo el disefio del trabajo de grado, basado en un terminal
maritimo de cruceros, el cual sera capaz de albergar dos cruceros al mismo tiempo,
y de trabajar con veinte navieras por contrato, con espacios de almacenamiento,
espacios publicos y comerciales en su interior, y areas de exposicion para la cultura
y arte portefio.

Arquitecténicamente, la forma del edificio es una respuesta directa a su uso,
teniendo en cuanta que tiene las mismas funciones en los laterales del edificio, por
eso se desarrolla con simetria en su exterior; ES una respuesta a su contexto urbano,
natural y climatico; el edificio que consta de una planta baja y tres niveles se
desarrolla internamente como la cubierta de un crucero.
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CAPITULO IV
EL PROYECTO

41 ELSITIO URBANO

4.1.1 UBICACION: Puerto Cabello es uno de los catorce municipios que
conforman el estado Carabobo en la Region Central. Su capital es la ciudad
homdnima de Puerto Cabelloy es el mas importante puerto comercial
de Venezuela. Se encuentra al norte del estado Carabobo. Tiene una superficie de
434 km?2y una poblacion de 182.493 de habitantes segun el Censo Nacional 2011.

I Municipio Puerto Cabello
¥ + M Estado Carabobo

Figura 6. Mapa del Edo. Carabobo-Identificacion del Municipio Puerto Cabello.

4.1.2 Disposicion de parroquias y densidades dentro del area de estudio:

Se determind que la zona de estudio esta dividida en 1 Parroquia urbana
(Ciudad de Puerto Cabello): Union. Esta misma corresponde a reglamentaciones
por las que varia con las otras parroquias del municipio, como por ejemplo el dato
de la densidad. Se observo que la parroquia con la densidad mas alta es la Parroquia
Unidn, la cual es la mas cerca a donde se encuentra el area seleccionada para la
proyeccién del Terminal maritimo de cruceros, con un valor de 1332 hab/km2
(azul).
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Flgura 7. Disposicion de parroquias. La Autora (2020)

4.1.3 Medio Fisico:

Latemporada calurosadura 2,4 meses, del 7 de septiembreal 18 de
noviembre, y la temperatura méaxima promedio diaria es mas de 33 °C. El dia més
caluroso del afio es el 25 de octubre, con una temperatura maxima promedio de 33
°C y una temperatura minima promedio de 25 °C.

La temporada fresca dura 2,4 meses, del 5 de enero al 16 de marzo, y la
temperatura maxima promedio diaria es menos de 32 °C. El dia més frio del afio es
el 13 de enero, con una temperatura minima promedio de 24 °Cy maxima
promedio de 32 °C. Los vientos en su mayoria vienen en sentido noreste y el
asoleamiento es en sentido Este-Oeste.
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Figura 8. Medio Fisico. La Autora (2020)
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4.1.4 Vegetacion, Topografia y espacio marino:

Se determiné que la zona donde fue implantado el proyecto, (siendo
asentada sobre una plataforma flotante tipo offshore) posee corrientes marinas que
van de oeste a este. La topografia de la zona costera presenta cotas que varian de
los 0 msnm a los 10 msnm. La vegetacion esta caracterizada por manglares en la
costa (Norte) y hacia el Sur se pueden apreciar cardones y espinares. En cuanto a
el espacio marino, el oleaje va de Norte a Sur y las corrientes marinas de Este a
Oeste. La altura maxima de oleaje es de 2.00m, la significativa de 1.00m y las méas
frecuentes son 0.50m.

4.1.5 Zonificacion actual:

El siguiente es un plano de uso de suelos de la zonificacion actual, con el
fin de determinar los usos en la zona urbana costera, corresponde mayormente a la
actividad turistica, seguido de las viviendas de tipo unifamiliar, servicios. Sin
embargo, hay terrenos ocupaos por edificaciones de las siguientes tipologias:
religioso, asistencial, educacional, vivienda multifamiliar, que ha pesar de ser
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Figura 9. Uso de suelo, zonificacion del Municipio Puerto Cabello, parroquia unién.

4.1.6 Vialidad

Las direcciones son en un solo sentido en su mayoria (de un canal), se
considero hacer un perfil vial en la zona costera, continuando con la via que finaliza
en el malecdn, ya que no se puede transitar de forma vehicular a lo largo de la costa,
la cual es de doble direccion, con bahias para la parada de buses. El transporte
publico actual mente funciona de manera desorganizada, por eso se plantea ampliar
una de las vias principales que llegan al nuevo perfil urbano costero, la Avenida 1
Puerto Cabello que conecta con la Avenida Circunvalacion del Mar (la cual es una
via expresa).

P -

nodos.

~ __f%fﬁj;z%/ T
E je wvial costero

Figura 11. Eje peatonal y perfil vial costero propuesto. La Autora.
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Figura 13. Eje verde, perfil peatonal y vial. .La autora.

4.1.7 Perfiles

4.2  LaPropuesta Urbana.

La propuesta urbana realizada luego del andlisis del area, anteriormente
mencionada, comprende el reordenamiento urbano costero, en plan de zonificacion,
nuevos espacios publicos de recorrido peatonal, el cual se disefi6 en plan de ampliar
el malecon actual de la ciudad, disefio de un perfil vial a lo largo de la costa. Con
lo que pretende potenciar la zona de urbana costera. Iniciando con el estudio de la
zonificacion propuesta por el PDUL y los usos existentes de cada parcela, se
compararon entre si para identificar la respuesta que ha presentado la poblacion, el
impacto que las edificaciones que actualmente existen han generado en el sector.
La conceptualizacion de la propuesta se basa en los siguientes aspectos:

Comenzar a ver a la ciudad de Puerto Cabello como un destino turistico,

resaltando sus ambientes naturales de playas de arena blanca y montafas,

su cultura, su historia y su economia, ya que tiene el puerto mas importante
de Venezuela.

Se desarrollo un perfil vial en la costa de la ciudad, que continua la via de

la calle Zea, con conexion con todas las calles secundarias de una sola

direcciéon que suben y bajan a este nuevo perfil; igualmente dicho perfil
también tiene conexién con la via colectora naciente de la Via expresa que
atraviesa la ciudad horizontalmente. Este perfil vial consta de dos carriles
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de dos direcciones con islas para su separacién, con un carril anexo para una
via de servicio, mas un ciclo via y acerca de ambos lados.

Se propuso que las parcelas que actualmente estén zonificadas como uso
residencial unifamiliar, tengan incluido en planta baja el comercio primario,
sin dejar de ser residencia, en este caso cambiaria a multifamiliar.
Generacion de dos ejes peatonales, uno que recorre la bahia desde el
malecdn, continuando por la extension interactiva del malecon disefiada en
este trabajo de grado, hasta la salida del rio San Esteban, y el segundo eje,
el cual es un eje verde, que lleva a las personas a entrar a la ciudad y recorrer
las calles en un ambiente fresco y agradable, en donde se ubican nuevos
comercios primarios en planta baja y diversos destinos turisticos y
social/cultural.

A lo largo del nuevo paseo peatonal, extension del malecon, se disefiaron
areas para estacionamientos publicos.

4.2.1 La Problemética

Movilidad
Carencia de estacionamientos y congestion vial.
Mala organizacién en el funcionamiento del transporte publico
urbano.
Ausencia de sendas para discapacitados.
Postes en aceras
Falta de via con doble direccion vial
Huecos en el asfalto.
Servicios

Ausencia de mobiliario urbano
Focos en el alumbrado publico.

Seguridad
Ausencia de control de vendedores ambulantes
Ausencia de seguridad de transito vial.

Actividades en los espacios publicos
No se aprovechan bien las potencialidades del area con fines turisticos.
Falta de coordinacion institucional para la aplicacion de programas de
actividades publicas.
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Calidad ambiental
Contaminacion de las arenas por desechos solidos
Contaminacidn de las aguas, cuando hay derrames petroleros por la refineria
“El Palito”

Turismo
Ausencia de un plan de transporte acuéatico publico local.
Construcciones tradicionales en mal estado, susceptible a factores
climaticos.

Carencia de planes de turismo ecologico.

4.2.3 Propuesta de Uso

La edificacion se desarrolla sobre una plataforma flotante en el mar, es alli
donde la ley organica para los espacios acuaticos entra en vigor, segun el titulo I en
disposiciones generales, interés y utilidad publica, articulo 6° que “declara de
interés y utilidad publica todo lo relacionado con el espacio acuético, insular y
portuario, especialmente el transporte maritimo nacional e internacional”. Por lo
tanto, se permite el desarrollo de un Terminal maritimo de cruceros, siendo este un
servicio publico. El cual permite el ingreso a las naves mediante una tarifa de
acuerdo a la empresa naviera. Tomando en cuenta como limitante la navegacion de
entrada y salida de los buques al puerto naval de la ciudad, contemplando tanto las
intensidades de trafico previsibles, como los mayores buques de disefio que se
prevea operen en el Terminal maritimo de cruceros, en las condiciones limites de
operacion que se establezcan. Ademas, se toma en cuenta el espacio visual que
debera seguir manteniendo el malecén de la ciudad, por lo tanto, la implantacion de
la edificacién es angosta en comparacion con una longitud.

La propuesta de uso se concibio del analisis y estudio del lugar previamente
estudiado cuales eran las necesidades de la poblacion, la cual conlleva a fomentar
el turismo internacional en el municipio y por ende en el pais, que conlleva a el
mejoramiento de infraestructuras para el beneficio del turista y del portefio,
mejorando la imagen de la ciudad y mejorando la economia desde el local de
comida mas pequefio, hasta el hotel mas lujoso.
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Figura 14. Propuesta de usos, reordenamiento urbano costero. La autora

4.2.4 Propuesta vehicular
Para la propuesta vehicular se tomd en cuenta el andlisis de flujo de

automoviles que se estima transiten por la costa, con el plan de reordenamiento
urbano y el terminal maritimo de cruceros, por lo que se propuso el disefio de la via
con doble direccion, para el correcto funcionamiento del flujo vehicular, dentro y
fuera de la edificacion, con el fin de evitar congestiones y embotellamientos en el
trafico,

Las personas que se dirijan al terminal maritimo de cruceros tendran la
posibilidad de estacionar en las afueras de la edificacién, en un estacionamiento
vertical, o los automdviles podran dejar al pasajero y retornar a la salida. En cuanto
a los agentes administrativos, portuarios y de servicio podran estacionar dentro de
la edificacion, el cual también es estacionamiento para taxis y buses.

4.3  LaPropuesta Arquitectonica

4.3.1 Definicion:
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Con la intervencion urbana realizada, luego de una exhaustiva observacion
y evaluacion de los resultados obtenidos, se elaboro el plan urbano. En base a el se
determinaron las fallas del sector y se fijaron tipologias de edificacion que, con su
posible realizacion, harian un aporte a la reestructuracion de la zona costera turistica
de la ciudad de Puerto Cabello. Entre dichas tipologias destacan: hoteleria y
recreacion, mercados, restaurantes, hospitales, ambulatorios, entre otros.

Se disefié un perfil vial a lo largo de la costa, siguiendo la via del malecén,
ya que esta solo hacia recorrido por el malecon. En cuanto a nuevos espacios
publicos, se disefi6 una ampliacion para el malecon de la ciudad, en donde se
integran caminerias que recorren la costa, en donde se integran las arenas de las
playas y areas verdes.

Una estacion maritima o terminal maritima es una instalacion situada en un
puerto en la que se turnan las salidas de barcos a diferentes puertos, para transporte
de pasajeros. Ubicado en las costas, que por sus caracteristicas naturales o
artificiales, resulta resguardada de gran oleaje, y donde las embarcaciones pueden
realizar diversas maniobras: como fondeo, atraque, estadia y desatraque; Yy
operaciones como transferencia de cargas, embarque y desembarque de pasajeros.

4.3.2 El Usuario

El proyecto edificatorio de un “Terminal maritimo de cruceros”, dentro del
reordenamiento urbano costero del municipio Puerto Cabello, como parte del plan
de mejoramiento para el potencial turistico de la ciudad, esta dirigido a cumplir con
las funciones en materia de servicio de transporte turistico, comercio y recreacion
a nivel regional e internacional, por lo que supone atraeréd a personas de todas las
edades provenientes de cualquier lugar, los cuales tengan el deseo de cumplir con
la necesidad de trasladarse, conocer culturas y recorrer ciudades. La propuesta
cuenta con diversidad de usuarios que se vinculan de manera variada.

4.3.2.1 El usuario receptor del servicio
Son los habitantes de cualquier parte del pais y del mundo que acudiran a la
edificacion con motivo de traslado, servicio y comercio.

4.3.2.2 El usuario trabajador

Son los empleados del Terminal maritimo de cruceros, se relacionan
directamente con la edificacion y se encargan del buen funcionamiento del lugar en
todo sentido, sumado a esto controlan todas las actividades realzadas dentro y fuera
del mismo en nombre del establecimiento, ademas es el vigilante de que se cumplan
las normas y que provee el sentido de pertenencia de la edificacion ya que a pesar
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de ser un lugar privado pertenece a todos. Estos pueden ser tanto los obreros que
laboran en las bodegas, hasta los operadores que atienden el check in.

4.3.3 El Sitio y su Contexto

Localizacién

El area para el desarrollo de la propuesta arquitectdnica planteada, consta
de un &rea ubicado sobre el mar, frente al malecon de la ciudad de Puerto Cabello,
del Estado Carabobo. Colinda por el Norte con la entrada al puerto naval y con el
Castillo San Felipe, por el Sur con la marina, por el Este malecén de la ciudad y por
el Oeste con el Mar Caribe.
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v

Figural5: Ubicacién del area seleccionada, la autora (2020)

Fijacion de determinantes de disefio

Como determinantes de disefio se escogieron:
El disefio de areas de servicio portuario en disposicion de servir a dos
puertos al mismo tiempo, de manera que se disefien areas simétricas
bilaterales para separar la cantidad de pasajeros y crear un area central para
circulacién vertical, vacios de losas para iluminacién y ventilacion y
jardines internos.

Teniendo en cuenta que el impacto social, econdmico e incluso ambiental
que tendria el Terminal maritimo de Cruceros en el sector del malecén y en
Puerto Cabello seria de gran magnitud por los consumos que generaria, los
flujos de transporte y peatonales que potencializaria, los cambios en los
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ecosistemas existentes en la costa de la actual Base Naval (que actualmente
ya tienen cierta afectacion por las actividades propias de la Naval).
Formulacion de un plan de reordenamiento urbano para la recuperacion y
potencializacion de la costa.

Continuidad de algunas vias para facilitar el acceso al Terminal propuesto.
Implementar carriles para transportarse en bicicleta, generando un circuito
vial para este tipo de transporte en la bahia de la ciudad.

Generar ejes peatonales complementados con comercio para promover las
dindmicas sociales, comerciales y hoteleras.

Producir espacios publicos sobre la costa de la bahia de Puerto Cabello.
Disefar la cubierta del Terminal de manera ondulada para que simule el
movimiento de las ondas en el mar y se mimetice con el paisaje portefio para
minimizar el impacto paisajistico.

Ubicar las bodegas y zonas de carga y descarga en un punto estratégico
cercano a una via (puede ser propuesta) de manera que el proceso de
abastecimiento de insumos y desecho de residuos solidos, liquidos,
reciclables, etc., se realice sin generar dafos en el entorno natural.
Implementar para la cubierta el sistema estructural de Superficie activa
mediante membranas por la flexibilidad que permite y el manejo de cargas
a través de todo el sistema, de manera que por la ondulacion que se propone
y las grandes alturas se optimicen procesos como la ventilacién natural y la
circulacion del aire.

Reducir la cantidad de elementos portantes a lo largo de todo el Terminal
(sistema estructural de Superficie activa y columnas portantes) generando
grandes luces y espacios abiertos, disminuyendo de esta manera la cantidad
de materiales destinados a la estructura del proyecto.

Disponer terrazas naturales para permitir a los usuarios tener contacto con
las condiciones exteriores mientras transitan por el terminal.

Generar espacios que sean multifuncionales, de manera que cuando no sea
temporada de cruceros los espacios propuestos permitan la realizacién de
otras actividades.

4.3.4 Programa de Areas

Programa de areas Mts
Locales comerciales (20 locales) 3.200
Stands comerciales (40 stands) 1.280
Banco Sala de espera
Atencién al publico
Cajeros
Gerencia 190
Secretaria




Boveda

Ante béveda

Sanitario
Kitchinette
Cambio de Sala de espera
Area Comercial Moneda Atencion al publico
Cajeros
Gerencia
Secretaria 190
Boéveda
Ante boveda
Sanitario
Kitchinette
Feria de Comida Area de carga de descarga general -
Vestidores de empleados 210
Comedor techado 2.500
Comedor terraza 2.400
Sanitarios 135
Locales de comida rapida 1.996
Comedor 705
Comedor balcon 412
Escenario 152
Bar 153
Sanitarios 66
Cocina 138
Almacén 35
Restaurantes 1 Cuarto de refrigeracion 18
Kitchinette 16
Oficina del chef 10
Oficina administrativa 10
Depdsito de platos y lenceria 10
Dep6sito de basura 5
Dep6sito de basura refrigerada 5
Ascensor de servicio -
Comedor 705
Comedor balcon 412
Escenario 152
Bar 153
Sanitarios 66
Cocina 138
Restaurante 2 Almacén 35
Cuarto de refrigeracién 18
Kitchinette 16
Oficina del chef 10
Oficina administrativa 10
Deposito de platos y lenceria 10




Dep6sito de basura 5
Dep6sito de basura refrigerada 5
Area de Aseo Cuarto de basura de piso
Ascensor de servicio -
Salida de emergencia: escaleras
Area de Embarque 768
Area de Desembarque 768
Deposito de equipaje 1.216
Counters (unidad: 40, medida:3x2) 480
) Sala de espera (emabrque/desembarque) 3.272
Avrea Portuaria publica Check- in (espacio para filas) 2.048
Sala VIP Vestidores
(4 salas) Sala de espera 1.308
Neveras expendedoras/teléfonos/agua
Sala de Espera
Vestidores 616
Detector de Metales 968
Area de Aseo -
Pasarelas de crucero/terminal (8 pasarelas) -
Guardia 172
Aduana 300
Escaleras de emergencia -
Policia Federal 100
Atencion Secundaria
Detencion
Area de Servicios Inmigracion Sala de espera
Portuarios Administracion 200
Coordinacion
Atencion Primaria
Policia Internacional 160
Administracion 328
Autoridad Coordinacion
Portuaria Administracion
Detencidn 284
Cuarto de armas y evidencia
Sala de espera
Control
Control de servicio de salud 160
Salas Técnicas Sala de juntas
Direccion 700

Administracién

Sala de computadoras




Enfermeria 140
Kitchinette 120
Sanitarios 240
Escaleras de emergencia -
Estacionamiento de Taxis 120
Estacionamiento de personal 5.036
Estacionamiento de Autobuses 184
Estacionamiento de policia y ambulancia 84
Patio de Maniobras 2.400
Cuarto de Planta Eléctrica
Servicios Cuarto de Hidroneumatico
Cuarto de Medidores
Deposito de Basura 690
Vestidores
Kitchinette
Enfermeria
Seguridad y vigilancia 140
Area de almacenamiento -
Bodegas (18 Cuarto de alimentos no refrigerados
almacenes) Area de Cuarto de refrigeracion
almacenamiento Almacén General
Vestidores
Contaduria 440
Gerencia
Enfermeria
Seguridad
Administracion
Terraza/ Mirador Areas de paisajismo 3.000
Mirador 7.000
Boulevard Boulevard elevado 4.270
Boulevard 10.950

Cuadro. Programa de areas. La Autora (2020).




4.3.5 Esquema de Relaciones

r

N
-

Figura 16. Esquema de Relaciones Espaciales. La Autora (2020).

4.3.6 Concepto Generador Arquitectonico

El proyecto del Terminal maritimo de Cruceros, fue planteado, conceptualizado y
disefiado con el fin de brindar a Puerto Cabello y al Caribe en general la oportunidad
de fortalecer su identidad portuaria, turistica y comercial. Asi mismo establecera a
importancia de construir este tipo de equipamientos
adecuadamente (siendo que Puerto Cabello esta posicionada como el principal
puerto maritimo en Venezuela) para mejorar la imagen de los destinos desde el
primer punto que conocen los turistas, en este caso los Terminales de cruceros. Para

nivel

nacional

la
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Puerto Cabello la implementacion del Terminal en el sector del malecdn significara
impulsar acciones de renovacion urbana que generen nuevos espacios,
promoviendo nuevas dinamicas que regeneren la imagen e identidad de la ciudad
para los habitantes, turistas nacionales e internacionales. Actualmente el turista
exige una mayor participacion en la cultura local, ademas de un conocimiento
amplio de los destinos y de las actividades propias de los sitios visitados. En este
sentido la nueva tendencia del turista conduce a la definicion de politicas, acciones
y proyectos para propiciar una mayor atencion al patrimonio, a fin de reconocerlo,
valorarlo y fortalecerlo con fines turisticos

Se busco ubicar las areas en orden de prioridades y usos. ES por eso que se
sectorizan las plantas, respondiendo al orden fijado por embarque y desembarque
de pasajeros, asi se controlan la cantidad de personas y no se mezclan los flujos, es
por ello que la planta baja funciona como acceso al edificio, el nivel 1 como planta
de embarque y el nivel 2 como planta de desembarque. El area comercial es la
primera en presenciarse al acceder al edificio, dispuesta en este lugar para el
servicio publico. Siguiendo un eje central escalonado del edificio se encuentra la
circulacion vertical, el cual estéa disefiado de esta forma para apreciar el movimiento
de personas en todas las plantas desde cualquier nivel. Por consiguiente, se
encuentra el area portuaria de servicio publico, el servicio portuario, seguridad
portuaria y la administracion; y la siguiente area es servicios y entreteniendo, la
cual comunica directamente con el area publica, esta se reparte en los ultimos dos
niveles de la edificacién. El area de servicio, mantenimiento y bodegas se ubica en
la parte posterior del edificio en la planta baja, en donde se encuentran los patios de
maniobra.

N Circulacion Area
Serviciopiblico _ )
o horizontal comercial
v entretenmento )
Servicioy Acceso y
Servicio, mantenimiento Circulacidn atencion portuaria salida
v bodezas vertical
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Figura 17. Concepto Generador, diagrama de funciones. La Autora (2020)

4.3.7 Memoria Descriptiva

Una vez proyecta la propuesta de reordenamiento urbano y determinado el
terreno, se estudiaron todas las determinantes y variables naturales y urbanas, su
historia y su estado actual en conjunto con las necesidades y soluciones; Para la
realizacion de la idea de llevar a cabo el proyecto de un terminal maritimo de
cruceros, el cual tiene como objetivo fomentar el potencial turistico que tiene el
municipio Puerto Cabello, siendo asi un incremento de la poblacién turistica
venezolana, promoviendo su desarrollo e invitando empresas extranjeras a invertir
en el pais, mostrandose capaz de albergar una gran cantidad de turistas y empezar
a optar el turismo como una forma de desarrollo econémico para el resto del pais.
El terreno se encuentra adosado al malecén de la ciudad y tiene un contexto
inmediato del centro colonial y turistico del municipio, con una belleza natural de

playas cristalinas y arenas blancas.

El terreno ubicado tiene un féacil acceso, debido a que se encuentra con la via
del perfil vial costero y la via de la aduana. El acceso a la plataforma es de una sola
via, ya que externamente al terreno se uso la vialidad de la plaza como redoma.
Dicha plataforma es de forma regular, ya que sus delimitaciones la forman el campo
visual del malecon y el acceso de buques del puerto naval. Partiendo de esa forma
regular, se disefio la distribucidn de los espacios, los cuales longitudinalmente se

presentan de forma simétrica debido a la funcion lateral que posee.

El presente proyecto tiene como finalidad edificar un terminal maritimo de
cruceros, sobre una plataforma flotante hincada en el lecho marino, con una
ocupacion de 57.748 m2. La cual tiene como proposito prestar servicio de
transporte de cruceros, almacenamiento para los cruceros, comercial y de
entretenimiento. La plataforma (la cual es apoyada sobre pilotes estructurales) se
encuentra subiendo del nivel de calle (+0.00) a una cota de 1.75m, ya que el nivel
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de altura de oleaje méaximo es 1.50, luego el terreno se vuelve plano con diferente
pendiente de 2% para el desagiie de agua fluviales en diferentes puntos.

En el area de acceso a la plataforma se encuentra una plaza son cubiertas y
area destinadas a cafés y comida rapida, para el uso de la comunidad, en que caso
de que el terminal deba cerrar sus puertas por temporada, e igualmente se podra
acceder a la edificacion del terminal en temporada baja ya que alli se ubican
restaurantes, una feria de comida, una galeria de arte, un salon de juegos y las
terrazas habitables (la cual la principal la recubre una cubierta ondeante).

El funcionamiento general de la edificacidn consta de un nivel de embarque
de pasajeros al crucero y otro nivel para el desembarque de pasajeros, por otra parte,
el embarque y desembarque de pasajeros vip se realiza en otro nivel; Esto es debido
a la necesidad de control y seguridad de los mismos por la cantidad masiva de
personas al embarcar o desembarcar, dividendo asi en dos flujos a dos niveles
distintos. En cuanto a servicio, los puertos tienen capacidad para recibir cruceros
de hasta 350m de eslora y 70 m de ancho (siendo estas naves actualmente unas de
las méas grandes que navegan por el Caribe), de ambos lados laterales, es decir, 2
naves al mismo tiempo.

El terminal tiene la capacidad de tener contrato con hasta 18 navieras, las
cuales disponen de bodegas individuales para el suministro, incluyendo cavas de
refrigeracion) igualmente cada crucero podré disponer de 2 remolcadores para el
empuje del crucero, dichos remolcadores se ubican en tres muelles en la parte
posterior de la plataforma. Por la dimensidn de la edificacion se disponen 6 plantas
eléctricas, paneles solares, 6 tanques elevados para el almacenamiento de agua, 6
pasarelas de embarque y desembarque de pasajeros por piso y 4 pasarelas de
embarque y desembarque de equipaje por piso y un helipuerto en la terraza
habitable.

4.3.7.1 Arquitectura

La arquitectura se basa en la funcionalidad y relacion de los espacios, siendo asi, se
ubican los puertos de los cruceros lateralmente (2 naves para albergar al mismo
tiempo) esto conduce a disefiar simétricamente los servicios en ambos lados, para
esto de busco trabajar con el concepto de como se disefian los cruceros en cuanto a
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espacio, llamando “proa” al frente de la edificacion y “popa” a la parte posterior,
ademas las naves se desarrollan con ejes centrales para los usos publicos, ya que a
los lados se ubican el servicio y los camarotes, de esa forma, se ubica una gran vacio
de losa en medio de la edificacion a partir del nivel +7.75, el cual le brinda una
atmosfera de gran espacio y libera a la multitud de pasajeros de zonas estrechas, en
el cual se podréa visualizar en la planta baja un show de luces desde fuentes de agua,
este vacio en la ultimo nivel lo recubre una gran cupula de acrilico, por lo que dara
la sensacidn de estar en un espacio abierto.

La plaza es la que es la que se ubica en el acceso, con servicio comercial, se dispone
también como una plaza elevada en los siguientes dos niveles, como via de salida
para los pasajeros que van a desembarcar y conocer la ciudad, de esta manera de
encuentran dos flujos divididos para los pasajeros, el cual corresponde a un acceso
en planta baja (para subir al nivel de embarque, el cual es el nivel +13.75m, a través
de la circulacion vertical) y salida a través de la plaza elevada desde el nivel
+19.75m. Las salas de esperas se desarrollan como volados con forma de un semi
ovalo, para tener vistas de 180° hacia el mar. La feria de comida y los restaurantes
se disefiaron en un nivel superior al area de almacenes, siendo asi vista como la
popa de la edificacion, la cual de una vista de 270° al mar, siendo una de sus
principales atracciones.

Las terrazas son habitables, tienen disefio de paisajismo y disposicion para el
disfrute visual, tal como un mirador, la conforman dos losas techo a mismos niveles,
la primera la recubre una cubierta ondeante con estructura propia y la segunda es al

aire libre.

4.3.7.1.2 Esquemas de funcionamiento

Planta Baja “Acceso” (Nivel +1.75)

La planta baja parte del acceso peatonal y vehicular; cuenta con dos accesos
vehiculares principales laterales, uno de acceso y otro de salida, ambos con un solo
canal, los cuales poseen una bahia que permite a los taxis o0 automoviles despachar
personas en la plaza, desde el acceso también se ubica una via para que buses del
municipio puedan dejar a las personas en el frente de la plaza, todas estas poseen

cubrecarros, para proteger a la persona en caso de lluvia. El acceso peatonal se ubica
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en el medio del frente de la plataforma, el cual conecta directamente con la plaza,
al cual se sube a un nivel +1.75. En la plaza se encuentra una zona de cafés y locales
de comida rapida /con estructura propia, en forma radial), escaleras eléctricas que
bajan a planta baja y fuentes de agua con show de luces, la cual esta cubierta por
una cupula que dirige hacia el acceso de la edificacion principal.

Dentro de la edificacion se ubican locales comerciales para el uso de tiendas de
lenceria, calzado o tiendas de franquicias que requieran no mas de 230m2, y
pequefios locales tipo stand o kiosco, esta area estd ubicada estratégicamente para
que las personas que solo deseen hacer uso del servicio comercial; Se debe destacar
que la ubicacion central de fuentes de agua con show de luces y paisajismo, que
tornan el ambiente en un estilo natural, ademas de esto en el entrepiso o losa que
cubre a la planta baja se encuentra un vacio, por lo cual la dimension del espacio se
ve grande, hasta la cipula que cubre dicho vacio en la terraza.

Por lo caracteristico de la dimension y la necesidad de la edificacion, el servicio se
encuentra en cada piso, con deposito, lavamopas, cuarto de basura, etc. Luego, se
ubica el estacionamiento de empleados del servicio portuario y de duefios de
locales, para buses y linea de taxis, ademas de 3 puestos para el automovil policial
y tres para ambulancia (con vigilancia), los cuales tienen acceso directo a la
edificacién, igualmente se encuentra el punto de acceso de empleados de servicio
portuario, en cual se ubica el ascensor privado del area, esto se ubica de cada lado
lateral, cercano se encuentra el area de servicio de toda la edificacion, donde estan
las plantas eléctricas, los trasformadores, el cuarto de medidores, oficina de
mantenimiento, los hidroneumaticos, el acceso de empleados de los almacenes
hacia los vestidores, un patio central con paisajismo, que demarca en su arquitectura
ya que sobre el se encuentran vacios de losas hasta el nivel terraza, donde se
levantan unas pergolas que protegen de la incidencia solar directa y de lluvias con
mucho viento, permitiendo aun asi que pase luz solar colada.

Luego se ubica el acceso de empleados de servicio de la edificacion, incluyendo
personal de la feria de comida y restaurant, donde se encuentra un hall donde
marcan asistencia, los vestidores, una enfermeria, las escaleras de emergencia que

también son de funcién de servicio y el ascensor, igualmente se encuentran los
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almacenes de los restaurantes junto a un ascensor de servicio (para mantenimiento)
y un montacarga para el suministro diario.

Los almacenes poseen un area de concepto abierto a doble altura, para la
disposicion de los racks, y la circulacion vertical para el segundo nivel de los
almacenes. Al frente de los portones de cada almacene se ubican el patio de
maniobra para cada uno de ellos, en donde se pueden estacionar dos camiones de
carga al mismo tiempo. Posterior a la edificacion se ubica un estacionamiento para
el personal administrativo de los almacenes. Para finalizar la planta baja se disefio
tres muelles para el puesto de 6 remolcadores, dichos bugues tienen asistencia de
personal en dos areas, para la oficina de control, asistencial y depésito de material
de ellos mismos.

Planta de embarque (Nivel +7.75)

En este nivel se encuentra el area de embarque de pasajeros. El area portuaria consta
de una gran sala de espera, sanitarios, con butacas y area de counters, area de
detector de metales y tres pasarelas de embarque al crucero, los counters conectan
directamente con el area de deposito de equipaje, y a su vez con acceso al area de
servicio de seguridad y control portuario, la cual posee un hall en donde se
distribuyen los siguientes espacios:

Control y revision

Sanitarios

Enfermeria

Control y servicio de salud

Policia internacional

Guardia

Guardia costera

Policia Federal

Detencion

Monitoreo

Administracion Aduanera

Administracion

Inmigracién

74



Autoridad Portuaria

En el frente del edificio se ubica la plaza aérea, la cual tiene bordeando en su lateral
cafés y locales de comida réapida, dicho area cuenta con ascensor y escalera de
servicio comun para los locales. A esta plaza se puede subir desde planta baja a
través de dos ascensores panoramicos en ambos lados laterales de la plaza. Cuenta
con comedor en balcones y escaleras que bajan de la Planta de Desembarque (Nivel
+18.75) a este nivel. Esta plaza conecta con la edificacion principal a través de dos
puentes.

En el &rea posterior de la edificacion se encuentra el segundo nivel del area de los
almacenes, los cuales no tienen acceso directo a través de este nivel; En cada
almacén se ubica el montacargas, un ascensor y escaleras de servicio 0 emergencia
(las cuales tienen ventilacion natural indirecta), area de deposito de lenceria y el
area de deposito refrigerado, que consiste en cavas de refrigeracion. En medio de
los almacenes se ubica un vacio de losa, desde donde se puede ver el paisajismo
ubicado desde la planta baja, en donde las copas de los arboles estan a una altura
promedio de 15m; y se ubica el &rea de comedor de empleados, la cual tiene acceso
restringido.

Planta de desembarque “Salida” (Nivel +13.75)

En este nivel se encuentra el area de desembarque de pasajeros, el cual tiene el
mismo sistema de funcionamiento y relacion espacial que la planta de embarque,
en cuanto a el area portuaria. En este nivel se ubica areas comerciales desde el frente
o fachada oeste del complejo hasta el interior de la edificacion principal, la plaza
aérea que es la misma con areas comerciales también tiene funcién de desembocar
los pasajeros a planta baja, a través de un sistema de escaleras eléctricas o
ascensores, las tiendas que se ubican en estas areas comerciales exteriores son de
estilo cafés y comida rapida y las del interior de la edificacion principal son tiendas
de ropa, calzado, locales tipo stand, banco y casa de cambio de moneda.

En la parte posterior y sobre la losa de entrepiso de los almacenes se ubican dos
restaurantes, los cuales dan una vista de 90° hacia el mar, cada uno; tiene areas
independientes y los ascensores de suministro y el montacargas para servicio se

encuentran en un punto central para ambos, aunque no los comparten. Cada
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restaurante desenvuelve sus areas para comensales con tematicas diferentes; el
restaurant que se ubica en la fachada norte es de tematica internacional y el
restaurant que se ubica en la fachada sur es de temaética italiana. A los dos
restaurantes se les accede pasando un balcon/ terraza ambientado con paisajismo,
fuentes y espacios de estancia.

Planta tercer piso (Nivel +18.75)

El tercer nivel o planta alta, se desarrolla a través de las areas VIP para embarque y
desembarque de pasajeros del crucero, la cual tiene areas privadas de servicio de
bar, counters, check in de pasajeros, sanitarios, sala de espera, detector de metales
antes del acceso a las dos pasarelas peatonales de embarque y desembarque de
pasajeros VIP, deposito de equipaje con el respectivo control y pasarela de
embarque; En esta planta se ubica una galeria para exposiciones de arte, una sala
de juegos con bar. La Feria de comida se encuentra en la parte posterior de la
edificacion o sobre la losa piso de los restaurantes, el acceso a la feria es a través
de puentes que bordean el vacio de losa; La feria de comida dispone de 10 locales;
el comedor de desarrolla en un gran espacio con vista a el mar, ya que se ubica un
balcon frente al mar, a lo largo de todo el frente del comedor.

Planta terraza (Nivel +25.75)
La planta techo de la edificacion es habitable, por lo tanto, sera usada como

terraza, esta se divide en dos y tiene conexién mediante puentes, los cuales bordean
las pérgolas que recubren un vacio de la losa que alli se encuentra. En la terraza
principal se encuentran areas de estancias y gradas para el esparcimiento, sirve
como mirador para la atraccion turistica y local. Esta terraza esta protegida de la
insolacion y de la lluvia mediante una cubierta ondeante, la cual tiene una estructura
independiente, con columnas Y con ménsula, la cual se aploya sobre la losa piso o
plataforma donde se implanta la edificacion.
Materiales y acabados

Los materiales para el terminal maritimo de cruceros fueron escogidos
debido a su vida util y mantenimiento del mismo, debido a la ubicacion en zona
costera, por lo tanto, la presencia del salitre hace que muchos materiales no puedan

ser utilizados, o si se utilizan hay que revestirlos con otros materiales para hacerlos
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mas resistentes.

Revestimiento en Fachadas

El revestimiento esta compuesto por materiales que se adaptan al contexto
donde se esta trabajando, tratando de proteger al edificio y a los usuarios del clima
de la zona y a su vez aprovechandolo.

Fachada Norte y Sur

Las fachadas se exponen con muros cortinas, los cuales estan protegidos de
la insolacion con paneles de madera laminada, tipo celosia, ubicados de forma que
no obstruya la visual. Ventanales largos que van de un piso a otro en las areas de
oficinas. En las fachadas que recubre el area comercial se reviste con baldosas de
concreto Bolted 1.20x0.80. Paneles luminosos en la fachada del area de los
almacenes. Y se ubican las grandes columnas de acero cortein color ocre, vistas en
forma de Y con detalles de madera que marcan la fachada con una cubierta
ondeante. Se observan barandas ondeantes de madera de las terrazas. Los colores

seleccionados para la pintura epoxica de las deméas areas de fachada poseen

tonalidades de blanco a gris.

Figural8. Baldosas de concreto Bolted. Figura 19. Celosia de Madera. Proteccion solar

Fachada Este
La fachada Este o fachada frontal del conjunto se visualiza con diversas
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texturas y materiales, tales como vidrio del muro cortina en el medio de la fachada
y a sus lados fachadas lisas cubiertas por baldosas de concreto tipo Bolted con
formato 1.20x 0.80. Continuan las barandas de madera de las terrazas, las cuales se
posicionan en barras que aparentan ondas.

Los cubre carros de madera y acrilico marcan las entradas peatonales a la
plaza central y Asus lados la abraza un techo de paneles curvos de vidrio y pérgolas
curvas de madera que lo protege.

Fachada Oeste

La fachada Oeste, posterior del conjunto se disefio para dar una vista
completa del mar, con vidrios panoramicos con el mismo sistema de proteccion
solar que en la fachada norte y balcones con barandas de vidrio y acero. La fachada

inferior es revestida con concreto texturizado.

Acabados interiores
Acabados de piso

Para los acabados de pisos exteriores se utilizaron tres tipos de materiales,
el tratamiento para las aceras, y caminerias del acceso se utilizd adoquines
entramados en forma de running bold, ya que presenta excelente resistencia al
desgaste y un aspecto compacto, para la plaza se utilizaron adoquines con diferentes
tonalidades para generar un grafico curvo y dar caracter a la entrada. En el acabado
de las caminerias de acceso se escogié un piso de concreto pulido mate, debido a
su dureza y sencillez, el cual se va anteponiendo de distintos tonos con el objetivo
de focalizar las areas de permanencias como salas de esperas, areas de mesas, entre
otros. Para las areas de terraza se uso madera laminada tipo deck y adoquines

entramados.
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Figura 20. Madera Deck para terrazas Figura 21. Adoquin entramado, tipo running bold

Tabiquerias

Para trampas visuales hacia el area de los sanitarios que se encuentran en el area
publica y a las pareces que dan accede a las salas de espera. Las cuales estan
revestidas con baldosas de concreto tipo Dunes, color ocher, marca Geo Stone y
luces led empotradas, estas luces también se ubican en las caras internas de las

columnas IPN en las areas publicas.

LOHGITIAD ! LERGTH: TF &n
AMCHD  w0TH: 48,5 o
ESFPESQR | HeanT: 1.6 o 4 om

Figura 22. Baldosa de concreto Dunes, color ochre Figura 23. Luz led empotrada, tipo barra.

Barandas
Ubicadas en los vacios o balcones interiores se disefiaron las barandas en material

de madera, ubicados serie. Este material le brinda un aspecto rustico, calido y
nautico al terminal.

79



Figura 24. Barandas de madera Figura 25. Barandas de madera
Las barandas del balcon del area de la feria de comida son de vidrio y estructura de

acero inoxidable. Lo cual le brinda una apariencia panoramica a el area.

Figura 26. Baranda de vidrio y acero inoxidable
Fuentes de agua
Se ubican en la plaza, la terraza del area de los restaurantes y en el patio central;
estas tienen luces led que se programan para hacer show de luces en horas

nocturnas, para la atraccion de las diversas areas.

Figura 27. Fuente de agua con show de luces
4.3.7.2 Estructura.
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El disefio estructural se orienta a proporcionar adecuada estabilidad, resistencia,
rigidez y ductilidad frente a solicitaciones provenientes de cargas muertas, cargas
vivas, asentamientos diferenciales y eventos sismicos. El disefio sismico obedece
que la estructura no debera colapsar ni causar dafios graves a las personas debido a
movimientos sismicos tanto severos, como moderados, que puedan ocurrir en el
sitio.

La configuracion ideal de la estructura, busca satisfacer los siguientes requisitos:
simetria en distribucién de masas, simetria en la distribucion de columnas, muros y
placas, regularidad en la planta y elevacién sin cambios bruscos de rigidez, masa o
discontinuidad en la transmision de las fuerzas de gravedad y fuerzas horizontales
a traves de los elementos verticales hacia la cimentacion.

Para generar diversas alturas, se contd con el disefio de una cubierta
ondulada que reflejara el uso de la edificacion, para esto se utiliz6 un sistema
portante modular de madera que se apoya en columnas Y con ménsula. la estructura
se entrelaza con uniones de maneras convencionales, que transportan las cargas de
la cubierta al suelo. Las columnas que soportan la cubierta son Y con ménsula de
acero galvanizado circular con didmetros de 60mm.

Tipo de Estructura

Fundaciones

Ya que la edificacion se implanta sobre el mar, el tipo de fundacion es de pilote
profundo con zapata.

Plataforma

La plataforma se disefi6 con una estructura tipo Offshore, la cual esta fijada al lecho
marino mediante pilotes profundos.

Columnas

Las columnas de la edificacion son de acero galvanizado tipo IPN, cuya base sera
de 64cm, distribuidas de forma reticular con un rango de luces de 13, 15y 20m y
con juntas de dilatacién cada 40m.

Vigas
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Las vigas son de grandes luces de 15 a 20m, por lo tanto, se procedio a trabajar el
disefio con cerchas de entrepiso de 1m de altura y vigas IPN, ya que la altura entre
cada nivel de plantas es de 6m.

Losas de entrepiso

Debido al alto trafico de personas en la edificacion, el rango de luces y las
condiciones fisico climaticas el tipo de losa de entrepiso sera tipo nervado
bidireccional, de 30cm de grosor.

4.3.7.4 Instalaciones Sanitarias

Los célculos se realizaron mediante lo establecido en la Gaceta 4044 Normas

Sanitarias, para lograr un buen funcionamiento.
Aguas blancas

El edificio cuenta con un sistema de aguas blancas compuesto por el sistema
de aduccion desde la calle, y se ubican las tuberias a los lados de la edificacion,
mediante un sistema de canal donde deparado se encuentra la tuberia que saca las
aguas negras a la tanquilla. Los tanques elevados de aguas blancas son 6, los cuales
se ubican en las terrazas de la edificacion, con un sistema de hidroneumaticos para
el bombeo del agua ubicado en planta baja, 6 montantes que distribuyen el agua a
las demés plantas; la edificacion cuenta con una planta baja. Un primer nivel,

segundo Yy tercer nivel.

Aguas negras

Se denominan agua negra a toda aquella agua que ha salido de algun grifo,
desde el momento en el que sale, haya cumplido o no alguna labor de limpieza o
sanidad. Para mantener la salud de los inquilinos de los inmuebles es necesario sacar
dichas aguas negras de la parcela al sistema cloacal. Ademas, es necesario también
ventilar dichas tuberias de desaglies primero para mantener la presion interna de

estas y segundo para evitar la fuga de olores desagradables (Aunque usualmente
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esto se logra con “sellos de agua” como el de los sifones).

Aguas de lluvias

Los tubos y conexiones seran de espiga y campana, las juntas seran soldadas
mediante el uso de soldadura liquida especificada para PVC, debiendo limpiar
previamente las superficies que van a ser soldadas, las tanquillas seran de 80cm x
80cm. Y se conectaran al colector de aguas de lluvia de la zona, los sistemas de
desaguie de aguas negras y de lluvia estaran dotados de bocas de limpieza provistas
de tapones, los cuales deberan quedar en lugares de facil acceso y a ras de las

estructuras terminadas.

4.3.7.5 Instalaciones Eléctricas

El suministro de energia eléctrica, sera en baja tension, desde el punto de
entrega mas cercano a la parcela, desde este punto se hara la acometida a través de
una canalizacion subterrdnea hasta los mddulos de medicion, los alimentadores
serén subterraneos. Los tomacorrientes de uso particular, para la conexion de un
artefacto u equipo especifico, seran sencillos, polarizados, con amperaje y voltaje
acorde con la carga y el sistema, y con numero de polos segun se especifique en el
proyecto.

Teléfonos

La instalacion telefonica, sera por un canal a los lados de la plataforma, el
cual estard sellado con tapas de acero para el registro, el cual presenta ventajas por
la mayor proteccion que brinda a las lineas telefonicas, eliminadndose asi los futuros

deterioros que afecta la seguridad de dicha instalacion.

4.3.7.5 Sistema Contra Incendios

La edificacion poseera un sistema de deteccion y alarma basada en la
colocacion de detectores de humo, estaciones manuales y difusores de sonido, para

proveer de proteccion al personal que labora en las instalaciones, el Sistema de
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deteccion y alarma responderd a la activacion de uno de los dispositivos o
estaciones manuales de alarma, que enviaran una sefial al tablero, el cual presentara
la condicion de alarma, identificando la zona activada, el disefio del sistema esta
basado en las especificaciones de los equipos seleccionados y lo establecido en las

normas aplicables.

4.3.7.6 Instalaciones Mecanicas

La edificacion cuenta con 3 modulos de ascensores panoramicos hidraulicos
serie HH (3 en cada mddulo) situados en el area publica, céntricos a los servicios
que presta el terminal. Poseen un cuarto de tableros ubicados cercanos a cada
maodulo. Con capacidad entre 6 a 16 personas por ascensor, con velocidad de 0,60
m/s. La cabina es de 1.60m x 1.40 y su altura maxima es de 20m, con foso de 1,20m
de profundidad, sin cuarto de maquina.

También se equip0 el recorrido dentro del proyecto con escaleras mecénicas
modelo Shindler 9300 tipo 20x30°-M, cuyas dimensiones son de 1.00m el ancho
de los peldafios, 11.40 longitudinalmente y permite salvar distancia hasta 20m, las
cuales se ubican a los lados del nucleo de ascensores y en la plaza aérea. Por otro
lado, se doto de escaleras convencionales de concreto armado debido al alto trafico
que se desarrollard en la edificacion y serviran como sistemas de escapes ante

cualquier eventualidad.
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CAPITULO V
REPRESENTACION GRAFICA

5.1. Listado de Planos.
Terminal maritimo de cruceros
A-01 Planta urbanismo
A-02 Planta conjunto
A-03 Planta Baja
A-04 Planta Nivel Embarque (N+7.75)
A-05 Planta Nivel Desembarque (N+13.75)
A-06 Planta Alta (N+19.75)
A-07 Planta Nivel Terraza (N+25.75)
A-07 Planta Techos
A-08 Planta Infraestructura y estructura de Planta Baja
A-09 Plantas estructurales Nivel Embarque y Nivel Desembarque
A-10 Plantas estructurales Nivel Planta alta y Planta ejes en Terraza
A-11 Planta paisajismo Nivel Planta Baja
A-12 Planta paisajismo Nivel Embarque
A-13 Planta paisajismo Nivel Desembarque
A-14 Planta paisajismo Nivel Planta Alta
A-15 Planta paisajismo Nivel Terraza
A-16 Cortes A-A
A-16 Cortes B-B
A-16 Cortes C-C
A-17 Fachada Oeste
A-17 Fachada Norte - Sur
A-17 Fachada Este
A-18 Detalles Constructivos
A-19 Detalles constructivos
A-20 Detalles Instalacion mecénica
A-21 Renders
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Figura 28: Plano urbanismo
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Figura 35: Plano estructural de cimentacién y planta baja
93



SOMINNED 30 ONLLIEYA Tk AL S0 m

OO R
SOOI B il i TR L CodibD

£ THAIN 3N0OYYEWESIA 30 YINY1d

il e L R |
[
EORTIREY B DHELAYH Pl Oz

I TAAIN - FIN0OYYIWI 30 VINYd

i

R L e B R L L L L R L

T P T i LR

LANLISEL I W W

i T e ~ Rkl Tkl Tl =

i R

Figura 36: Plano estructural de planta embarque y planta desembarque

94



80V

oo 9
SRR B0 Ol Tl TSR DR

b I3AIN WZYHEIL WINY

Ry g

Lo i
BRI 50 ClLLI W T el Cranal

£ TIAIN VLTV YINY T

{5

4]

..-" +

SOMIHD 30 OWLLEYA TYNILEL 083510 §

STIVHLINALET SYINY - NOENSIYLEI 30 ONV1d:

B N W W e e g i s e T

L]
an

-

*
n
¥
. . . o
i
v
¢ E
1)
. . E
& & ® 4 ® N ....
&
5
- . . +F
[
B

P N e il R B Dol ol famnt e e e Ca Tl SN By )

Figura 37: Plano estructural de planta alta y planta terraza con ejes

95



SOHINTHD 3T CRALREV TYNIRHIL ONISIOR

._M_EHEEE“EEHEW

| AT Ty
. [ " L ke -

=& B
— - m—— ahak SN
EEE S .....ul |...I!...Na.ra Lt b e b tﬂ%uﬂ?.._
.......... - — - i o :
i - Sse an WY n_,uu. s o
..... e . B = > i 4] .
el
s Ty z
et ) .
i Y r
=R —
YIILSIWrvEIvd !ﬂﬂ.—ﬂﬂ:—ﬁ

...... :
- w
b :
& _ | B W H ]

=]

£t | =F Em 5t

= wﬁ RS e

m v B il

I
. __u i
/ _:u_ /%_ _,\,\

%. Bk )..._&

atuhy

Figura 38: Plano de paisajismo de planta baja (Nivel +1.75)
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Figura 40: Plano de paisajismo de planta desembarque (Nivel +13.75)
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Figura 41: Plano de paisajismo de planta alta (Nivel +19.75)
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102



T3V DINCUNY 3500 OWOISEIAIND

00%1 %3
SOWIDNED 30 OHILLMYIK TYNIHEIL OhISa

WV - ¥ NOIDD3S

SOHIDINHD 30 OWILIEYIN TYNIWEIL Oﬂmm_n_m

SOINVHAH SITIV1I0 30 ONYd:

il M R L e T T R e T e L i Tl At )

Figura 44: Plano de detalles mecanicos
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Figura 45: Plano de detalles estructurales 01
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Figura 46: Plano de detalles estructurales 02
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Figura 47: Plano de detalles arquitectonicos 01
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Figura 48: Plano de detalles arquitectonicos 02
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Figura 49: Plano de detalles arquitectonicos 03
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