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RESUMEN INFORMATIVO

El proyecto del Terminal Turistico “Juan José Flores” plantea como objetivo principal
el disefio de un nuevo terminal turistico, implando en el plan de reordenamiento urbano,
capaz de adaptarse al contexto urbano en su desplazamiento constante y conglomeracion de
transeuntes de un lugar a otro, a través de extensas redes de conexion de facil acceso a cada
uno de los circuitos dentro y fuera de esta, controlando asi la movilidad urbana para lograr la
imagen de ciudad requerida. buscan la integracion de la ciudad a través de enlaces por
espacios de captacion urbana: Norte. entre la calle Urdaneta junto al hotel Isla Larga, Este.
Calle Ayacucho, en la Panaderia y la Feria comercial justo en el medio de ambos, Sur: calle
la Noria area comercial al final de ella y Oeste. La estacion de ferrocarril justo en ella; con
el fin de impulsar el desarrollo econémico, turistico, comercial de la zona, que actualmente
se encuentra en caos por el déficit de equipamiento. Por tanto, su desarrollo para rutas

internas como las externas, seria benéfico al municipio, como a las zonas aledafas a este.

Descriptores: Disefio, Turismo, Integracion y captacion urbana, Terminal, transporte.
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INTRODUCCION

Las ciudades se planifican y desarrollan buscando satisfacer las necesidades de la
poblacion que la habite. Todas las mejoras y cambios que se realicen generan propuestas de
espacios que se justifican mediante el crecimiento de la estructura urbana y del equipamiento
que debe de poseer cada ciudad para satisfacer distintas necesidades, es asi como en las
Propuestas Urbanas se hace fundamental el evaluar el crecimiento acelerado de la poblacion
y que a través de una planificacion optimay la implementacion de tecnologias de vanguardia
se tomen en cuenta las determinantes para un desarrollo sostenible, la adaptacion a estas
tomando como premisa tres factores principales como lo son: La inclusién Social, El

crecimiento Econémico y el Cuidado del Medio Ambiente.

En el Presente proyecto se reflejan los aspectos mas relevantes de la propuesta, en la
cual se plantea el disefio de un disefio de un Terminal Turistico “Juan José Flores” adaptado
al Contexto Urbano del Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo, con la finalidad de
lograr un proyecto versatil, que permita la reactivacion de la zona, con un enfoque diferente;
debido a su estado inactivo y cadtico en su equipamiento, generando problemas a nivel de
movilidad tanto peatonal como vial. A fin de procurar a través de la creacion de espacios
captacion urbana que permita el desarrollo comercial-turistico de la zona como un elemento
de enlace-amarre hacia y desde los cuatro (4) puntos alrededor de la edificacion que

actualmente no se han tomado en cuenta para la imagen de la ciudad comercial/recreacional.

La intencion del proyecto serd principalmente las necesidades que aquejan al
municipio entre las cuales se encuentra el deterioro de la seguridad, la inclusion social, el
congestionamiento vehicular, la falta de areas verdes para el disfrute de un recorrido como
un Boulevard Comercial-turistico que sea desde la costa hasta lo largo de todo el proyecto,
con ello se busca renovarla zona, generando asi huevos usos, espacios urbanos éptimos que

apoyen a las edificacion existentes y promuevan desarrollo en la trama urbana.
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Dentro de este marco de ideas, el siguiente trabajo de investigacion se estructurara de

la siguiente manera:

Capitulo I: EI Problema. En este capitulo el lector conocera la problematica de estudio,
el planteamiento del problema, formulacién del problema, los objetivos generales y

especificos, asi como la justificacion de la investigacion.

Capitulo 11: Marco Tedrico. En este se establecera los antecedentes que respaldaran la
investigacion, las bases tedricas, las bases legales y se expondran de manera concreta las
definiciones y terminos que se relacionaron con el presente estudio desconocidos que

permitirdn al lector ubicarse de manera estratégica en la investigacion

Capitulo 111 esta ubicado el Marco metodoldgico. A traves de este se indicara el tipo
de investigacion, definicion de variables y la formulacién de esta; en el disefio, técnicas

necesarias para el desarrollo del proyecto de investigacion.

Capitulo IV: Recursos. Se establece el desarrollo del Proyecto, su descripcién en su
totalidad, la implantacion del mismo, programa de areas, estructura e instalaciones, entre
otros acabados, en el disefio de la propuesta, asi como el tiempo utilizados para la ejecucion

de esta.

En el Capitulo V; se encuentran los Planos del Proyecto, donde se puede observar los

planos de la propuesta de disefio, sus plantas, cortes, fachadas y detalles constructivos.

Xl



CAPITULO I

EL PROBLEMA

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El transporte terrestre ha venido evolucionando hastaconvertirse en el medio habitual de
desplazamiento de la mayoria de las personas en las ciudades. Hoy en dia este movimiento
se controla y reglamenta en las Terminales de Transporte, que proporcionan espacios

necesarios a los usuarios para la espera y abordaje de autobuses.

En los paises europeos, existen varias opciones en cuanto a terminales se refiere, con la
globalizacion el transporte terrestre se ha convertido en una necesidad de primer orden
sobretodo es la alternativa mas utilizada en los distintos desplazamientos masivos urbanos;
en la Latino américa se ha llevado a cabo la incorporacion transporte-urbano-peatén, la

integracion terminal-ciudad en menor o mayor éxito.

Las ciudades se encuentran en un punto medio en relacion a las urbes del mundo el indice
de movilidad urbana de 0 a 100.Hong Kong 58, Santiago de chile 47 y Bogota 46 siendo

estas las de més alto indice en relacion al transporte terrestre.

En la actualidad siguiendo lo anteriormente planteado la terminal de Colombia en Bogota
posee 46 % en el indice movilidad urbana establecido en el ranking mundial, esta cuenta con
tres terminales de transporte terrestre satélites Norte, Sur y Salitre se inaugurd el primero en

1984 después de alli se fueron renovando en distintas épocas a lo largo de las décadas.
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La terminal moviliza cerca de 650 mil pasajeros en 9 mil vehiculos para tal capacidad
debe con tal al menos con 87 empresas que presten servicios a las rutas en los diferentes

departamentos de la ciudad y resto del pais.

Por consiguiente, la trama urbana del Municipio Puerto Cabello, cuenta con lugares de
gran potencial turistico, ya sea por su pasado histérico o por su cultura vivay su gran belleza
natural en playas, por donde se puede observar cdmo era la vida en tiempos pasados. El casco
historico de esta ciudad se extiende desde la Plaza Bolivar hasta la Casa Guipuzcoana, a lo
largo de todo el malecdn, y playa Blanca desde donde se puede disfrutar de una hermosa
vista de la bahia del puerto. Recientemente se ha reconstruido la estacion de ferrocarril por
lo cual la ciudad empieza a ser destino usual y punto de escala de diversas rutas hacia distintos

puntos del pais.

De alli que para el presente trabajo se abordara esa situacion, para la Terminal de
transporte actual, la cual no posee condiciones adecuadas para la actividad del flujo vehicular
y peatonal. Debido al constante movimiento y conglomeracion de personas de un lugar a
otro, ha sido una de las causas que afecta el funcionamiento y es la ausencia de una adecuada

infraestructura por el déficit de equipamiento que presenta el Municipio de puerto cabello.

1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

¢De qué manera el disefio arquitectonico del terminal turistico “Juan José Flores” influira
en la propuesta de integrar espacios urbanos que permitan el desplazamiento de los
transelntes y colectivos hacia una mejor calidad de vida en el Municipio Puerto Cabello,

Estado Carabobo?
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1.3.1 OBJETIVO GENERAL

Disefiar un terminal turistico adaptado al contexto urbano que seran utilizados como
espacios cdmodos y de esparcimientos a los usuarios del municipio Puerto Cabello estado

Carabobo.

1.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Proporcionar a través del disefio arquitectonico un conjunto de elementos de enlace
en el contexto urbano en base a los pardmetros acorde al estado actual del sistema de

transporte urbano en el Municipio Puerto Cabello.

Aplicar un Proceso de Disefio que contemple el andlisis de normativas, estudio de
sitio, estudio deareas, proporcionando una solucién Arquitecténica, formal, funcional,
constructiva y estructural con el fin de obtener una propuesta caracteristica a este tipo de

edificacion.

Realizar el disefio de planos, memoria grafica y descriptiva del Disefio Arquitectonico

de la Terminal de transporte interurbano del municipio Puerto Cabello.

Disefar espacios de esparcimientos y punto de accesos adyacentes al municipio

puerto cabello estado Carabobo.
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1.4. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

Con el desarrollo del proyecto este caso un terminal turistico de transporte en Puerto
Cabello es un tema importante que involucra directamente a toda la poblacion, sobre todo a
los usuarios, comerciantes y miembros de las cooperativas de buses y rutas urbanas, a pesar
de estar incluida dentro de los planes de inversion de la municipalidad, a la hora de la toma
de decision en los niveles regionales y locales, pues esta no es considerada dentro de los
planes de inversion en planificacion del equipamiento para hacerse cargo de ella en cuando

a la situacién se refiere.

La propuesta de una Terminal de Transporte para la ciudad de puerto cabello es a partir
de la necesidad de este tipo de equipamiento, por tal razon se nos hace imposible pasar en
alto esta necesidad, ir avanzado progresivamente a la misma velocidad que el crecimiento
demogréfico, por lo tanto, deberia ser modificado con una planificacion urbana adecuada a
la zona para dar abasto al gran volumen de usuarios que usualmente se trasladan y recorren
la terminal y de esta forma solventar la falta de espacios que enlacen la ciudad y zonas

adyacentes.

Ya que latoma de dichos espacios en la presente propuesta de la terminar, en cuestiones
de factor econdémico, incrementara la inversion y generara un capital auto-sostenible en la
ciudad. Activando el entorno, lo cual, en particular, desarrollé en primera instancia la
inclusion interactiva con los elementos de actividad comercial y cultural presentes alli, dando
lugar un recorrido de accesibilidad facil sin entorpecer la continuidad y orden; Por ello es alli

lo esencial de su disefio y ubicacion.
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CAPITULO I
MARCO TEORICO

De acuerdo a Balestrini (2012) el marco tedrico o marco referencial, es el resultado de la
seleccidn de aquellos aspectos mas relacionados del cuerpo tedrico epistemoldgico que se
asume, referidos al tema especifico elegido para su estudio”. (P4g.91) De alli pues, que su
racionalidad, estructura I6gica y consistencia interna, va a permitir el analisis de los hechos
conocidos, asi como, orientar la busqueda de otros datos relevantes. En consecuencia,
cualquiera que sea el punto de partida, para la delimitacion y el tratamiento del problema se
requiere de la definicion conceptual y la ubicacion del contexto tedrico que orienta el sentido

de la investigacion

2.1 Antecedentes de la investigacion

Segun FEDUPEL (2010) los antecedentes de la investigacion se refieren a la revision de
trabajos previos sobre el tema en estudio, realizados en instituciones de educacion
superior. Constituyen fuentes primarias, ya que aportan los datos del estudio, sean de
naturaleza numérica o verbal: muestra, poblacion, categorias emergentes, resultados y

validaciones, entre otros.

Segun Balestrini (2012) sefiala que todo hecho anterior a la formulacion del problema
que sirve para a aclarar, juzgar e interpretar el problema planteado, constituye los
antecedentes del problema. Establecer los antecedentes del problema, de ninguna manera es
hacer un recuento historico del mismo, sino se trata de hacer una sintesis conceptual de las
investigaciones y trabajos realizados sobre el problema formulado, con el fin de determinar

el enfoque teorico de la misma investigacion.
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Autores: Bach. Arg. Leslie Ann Maguifia Contreras

Proyecto: Terminal Terrestre Interprovincial de pasajeros. Universidad de San Martin
Ubicacion: Peru, Lima-Norte

Fecha: 2014

Resumen:

Tiene como objetivo proporcionar a la ciudad de Lima una infraestructura urbana 6ptima,
que cumpla con la reglamentacion basica, la cual brinde un adecuado servicio en la
utilizacion del terminal, contribuyendo al ordenamiento territorial (uso de suelo) del sistema
de transporte. EI método a seguir es hacer un analisis de las actividades del terminal, luego
un organigrama de funcionamiento, la zonificacidn y el calculo de areas necesarias para
proponer el Terminal Terrestre Interprovincial de pasajeros Lima-Norte.se tiene como
planteamiento descentralizar los terminales y descongestionar el centro de Lima; los
terminales terrestres particulares en el centro de Lima muchos de ellos "formales” tienen una
infraestructura medianamente adecuada, sin embargo, no cumplen con el dimensionamiento

normativo para albergar buses de transporte interprovincial y los accesos a estos terminales

no cuentan con el disefio geométrico adecuado, provocando "impactos viales".

- l-l‘1 =

https://i mg.peu21.pe/fi Ies/article_content_ec_fotos/pl_(-')-/2017/11/30/5a20822106846.j p
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Autor: Paz Castillo, Juan Pablo

Proyecto: Plan maestro de intervencion urbano arquitectonico del terminal terrestre para
mejorar el servicio de transporte interdistrital e interprovincial de Paita

Ubicacion: Peru, Paita

Fecha: 2016

Resumen:

Paita debido a su condicion de puerto y el turismo que ofrece por las playas que posee
es una ciudad visitada cotidianamente por miles de personas lo cual genera una gran demanda
de servicio de transporte de pasajeros para cubrir esta necesidad. Si bien es cierto se pueden
encontrar algunos espacios destinados a esta actividad, estos no cumplen su funcién de
manera adecuada debido a que la gran mayoria cuentan con areas muy reducidas o por la
ubicacion donde se encuentran (inmersos en la ciudad). Esto hace que la ciudad se vea
afectada pues muchas veces se invaden las &reas publicas como veredas, areas verdes
estacionamientos y vias para la carga y descarga de pasajeros obstaculizando al peaton y el

transito vehicular, generando inseguridad y un mal servicio para los usuarios.
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http://repositorio.unp.edu.pe/handle/UNP/421

19



Autor: Asociacion publica privada (APP)

Proyecto: Disefio de tres terminales salitre, Norte y Sur como satélites.
Ubicacién: Colombia, Bogota

Fecha: febrero 2017

Resumen:

El autor realizo un proyecto, de tres satélites iniciado en 1987 donde desde alli salen
autobuses y taxis hacia todos los destinos de la geografia colombiana (occidente y norte del
pais), ademas de prestar los servicios de transporte de carga y encomienda. Cuenta con cinco
modulos que cubren diferentes regiones del pais y servicios de transporte. En 2017 entr6 en
funcionamiento la terminal satélite del norte ubicada sobre la Autopista Norte con calle 192.

Cuenta con nueve bahias de parqueo, 24 taquillas y una capacidad para despachar a 540 buses

cada dia. solo permite abordar pasajeros que salen de Bogota hacia los pueblos.
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https://es.wikipedia.org/wiki/Terminal

de_Transportes_de_Bogot%C3%Al#
/media/File:Terminal_Bogot%C3%ALl.
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Autores: Lucano Mantilla, Mario Gian Fred

Proyecto: Terminal terrestre de buses interprovincial en la ciudad de Chiclayo
Ubicacién: Peru, Chiclayo

Fecha: Julio 2017

Resumen:

La ciudad de Chiclayo es una de las mayores y mas dindmicas del pais; que mantiene
un vigoroso crecimiento poblacional debido al desarrollo econdmico. Frente a esto y para su
mejor desarrollo, la ciudad estd exigiendo mayor infraestructura y equipamiento urbano de
vialidad y transporte. Es por eso que la presente investigacion consiste en determinar los
requerimientos funcionales minimos que son necesarios para un Terminal Terrestre en la

ciudad de Chiclayo.

Lo cual estara generando debido a la calidad del servicio de transporte de pasajeros,
obtener datos estadisticos sobre la oferta y la demanda de la ciudad, para plantear una buena
ubicacién para desarrollar el proyecto, luego hacer un estudio sobre las actividades del
terminal, hacer un organigrama de funcionamiento, de zonificacion y célculo de &reas
necesarias; los recursos que se emplearan son en el reglamento nacional de edificaciones. Por
tanto, la problematica desorganizacion en el sector de transporte; éste ha traido las siguientes
consecuencias: Principalmente problemas viales, inadecuada ubicacion de las empresas de

transporte, paraderos informales, déficit de equipamiento.

http://repositorio.upao.edu.pe/handle/upaorep/3355
https://alicia.concytec.gob.pe/vufind/Record/UPAO_d85efh83b5fe65fa0ac63cc6bd865e04
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Autores: Guillen Villacorta, Johana Noemi
Proyecto: Terminal terrestre interprovincial de la ciudad de Moyobamba
Ubicacién: Perd, Moyobamba
Fecha: 2018
Resumen:

En este proyecto de tesis se realiza un andlisis de la calidad de servicio que brinda el
actual terminal terrestre de la ciudad de Moyobamba, en base al cumplimiento de
pardmetros segun las condiciones de habitabilidad y requerimientos funcionales, ademas
de un informe movilidad urbana realizado a 354 usuarios mayores de 15 afios, cuyos

resultados respaldan que existe un bajo nivel en la calidad del servicio.

La investigacion realizada es descriptiva — comparativa, este disefio permitio
comparar cuantitativamente el servicio actual con la nueva propuesta arquitectonica
desarrollada, segun los parametros de las dimensiones minimas, de esta manera los
resultados obtenidos indicaron una amplia diferencia que incide en la calidad de servicio
con el actual terminal. Posteriormente, al obtener un resultado contundente en el nivel de
satisfaccion de la poblacion. asi mismo qued6 demostrado la hipdtesis general de la

investigacion el cual busca mejorar significativamente el servicio del transporte

interprovincial en Moyobamba con un Nuevo Terminal Terrestre.

https://alicia. concytec gob pe/vuflnd/Record/U NSM b24a552784d00ccce0efdbf3b43325c2
http://repositorio.unsm.edu.pe/handle/UNSM/2714
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2.2 Bases Tedricas
De acuerdo a Arias (2016) las bases teoricas implican un desarrollo amplio de los
conceptos y proposiciones que conforman el punto de vista o enfoque adoptado para

sustentar o explicar el problema planteado (p: 107).
2.2.0 Municipio Puerto Cabello

El Municipio Puerto Cabello, es una ciudad de Venezuela, capital del municipio
Puerto Cabello en el estado Carabobo, en cuyas inmediaciones se halla el puerto maritimo
mas importante y de mayor valor econémico del pais debido a su gran actividad de
importacion de materias primas para el sector industrial venezolano, que normalmente se
trasladan hacia Valencia y Maracay. Tiene una superficie de 434 km2 y una poblacion
de 201.511 habitantes (INE). Limita por el Norte con el Mar Caribe, desde la boca del rio

Sanchoén hasta la Punta de Cambiadores.
2.2.1 Fachadas cinéticas

Las fachadas cinéticas o fachadas moviles son aquellas que cambian dinamicamente
en vez de ser estaticas o fijas, permitiendo que el movimiento ocurra en la superficie de un
edificio. Esto ayuda a crear lo que el arquitecto Buckminster Fuller Ilamo un efecto de
“articulacion de la piel” y es una extension de la idea de que el envolvente de un edificio es

un sistema activo en lugar de ser s6lo contenedor.

Una fachada cinética se puede utilizar para manejar la luz, el aire, la energia, e incluso
la informacion. Pueden actuar para reducir la ganancia solar, asi como permitir el paso del
aire fresco en el edificio, ayudando a alterar el ambiente interior. Los elementos moviles de
la fachada pueden ser programados para responder a factores climéaticos U otros factores
ambientales, tiempo, niveles y tipo de ocupacion y asi sucesivamente para mejorar el

rendimiento y la eficiencia.
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2.2.2 Estructura autoportante

sistema de elementos interdependientes: conjunto de elementos interdependientes e
interactuantes que forman un "todo" organizado y complejo, cuyo efecto es mayor al

resultado que las unidades podrian tener si funcionaran de manera aislada.

Se Ilaman autoportantes los productos que son capaces de soportar todo el peso del
apilamiento sin sufrir ningln deterioro. Por lo general, son autoportantes los productos que,
por su forma y dimensiones, se pueden apilar superponiéndose, de modo que se colocan unos

encima de otros.

2.2.3 Espacio publico

El espacio publico corresponde a aquel territorio de la ciudad donde cualquier persona
tiene derecho a estar y circular libremente, ya sean espacios abiertos como plazas, calles,
parques entre otros, o cerrados como bibliotecas publicas, centros comunitarios; sumando

sus dimensiones fisico territoriales, politica, social econémica y cultural.

Es asi, como el espacio publico se presenta como el articulador de la existencia de la

Ciudad, no solo en el plano fisico-funcional sino en el simbdlico-interpretativo.

Si se parte entonces de reconocer que lo urbano desborda la vision de lo meramente
edilicio y se reconoce el hecho de que su propia naturaleza comporta hechos culturales,
sociales, economicos y de identidad, se entiende por qué intervenir el espacio publico denota

intervenir el espacio vital de quienes habitan el territorio en el cual este tiene lugar.
2.2.4 Espacios de capitacion urbana

Configuracion fisica a la red de senderos peatonales como parte de un sistema para la
movilidad propias en el disefio del recorrido urbano el cual desplaza de forma atractiva y

ecologia al entonto o contexto existe.
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2.2.5 Planeamiento urbano

Es el que fija los perfiles de la ciudad y configura los espacios urbanos que
desempefian un papel importante y decisivo en la integracion de los aspectos ambientales,
econodmicos, demograficos y sociales con el fin de alcanzar la méxima armonia posible. El
planeamiento urbano define las politicas o directrices relacionadas con la busqueda de las
mejoras en las condiciones de vida del conjunto completo de la poblacion, redistribucion
equilibrada de los conjuntos demograficos y las actividades productivas, evitando de esta
forma el sobredimensionamiento y la dispersion en la ciudad, y de esta manera lograr una

integracion espacial y funcional en la ciudad.
2.2.6 Vias Alternas

El concepto de via tiene diversos usos vinculados al lugar por donde se transita. La via,
en este sentido, es un camino. Puede tratarse del espacio urbano lineal que permite la
circulacion de las personas y de los vehiculos, brindando ademas acceso a los edificios que
se sitian a ambos lados. Por debajo de las vias se encuentra la infraestructura de servicios

urbanos como la red eléctrica, la telefonia o el agua potable.

Via puede utilizarse como sinénimo de calle, rda, pasaje, alameda, sendero, paseo o
avenida, entre otros términos, aunque cada uno suele tener un significado mas especifico (una
avenida es una calle muy amplia, por ejemplo). Las vias son interrumpidas por el cruce de
otras vias o por su finalizacion en algin limite fisico, como un parque urbano o una plaza. Es
posible distinguir entre la acera o vereda (el lugar destinado a los transeuntes) y la calzada

(donde circulan los vehiculos) en la organizacion de una via.

Una via también es el riel del ferrocarril. En este sentido, la via esta formada por la
sucesion de barras metélicas sobre las cuales se desplazan las ruedas de los trenes, actuando

como guia, soporte y elemento conductor de la corriente eléctrica.
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Los conductos por donde pasan los fluidos en el organismo, el arbitrio para hacer o
conseguir algo y el estado o facultad que se elige para vivir también se conocen como via:
“Si nuestros vecinos no escuchan nuestros reclamos, tendremos que actuar por la via
militar”, “Ya intenté negociar con el duefio, pero no llegamos a ningun acuerdo: el tema

continuara por la via judicial”.

2.2.7 Trafico

Trafico es un concepto que tiene su origen en el vocablo italiano trafico. EIl término refiere
al trénsito o desplazamiento de medios de transporte, seres humanos u objetos por algin tipo
de camino o via. El concepto de trafico puede hacer mencion tanto a la accion del movimiento

como a las consecuencias de dicha circulacion.

Por ejemplo: “El gobierno se comprometio a reforzar la lucha contra el trafico de drogas”,
“El tréfico esta infernal: llevo casi una hora detenido por la cantidad de coches que hay en la
carretera”, “De acuerdo a los periddicos locales, el trafico de mercancias entre este pais y

China se incrementd un 26% en el ultimo afio”.

Lo habitual es que la nocidon de trafico no se utilice en el ambito del comercio legal, sino
que quede restringida a las actividades ilicitas. Por eso suele hablarse de trafico de drogas o
trafico de armas, pero no de trafico de soja o trafico de productos electrénicos, por citar dos

tipos de mercancias.

Otro uso frecuente de trafico refiere a la circulacion de los coches, las motocicletas y el
resto de los vehiculos por las calles de una ciudad. Cuando se dice que el trafico es intenso,
se estd haciendo referencia a que hay muchos vehiculos en la calle y, por lo tanto, resulta
dificil avanzar y desplazarse.
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2.3 Bases Legales
Segun Villafranca D. (2002) “Las bases legales no son mas que se leyes que sustentan
de forma legal el desarrollo del proyecto explica que las bases legales son leyes, reglamentos

y normas necesarias en algunas investigaciones cuyo tema asi lo amerite.

Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela, Gaceta Oficial del jueves 30 de
diciembre de 1999.

Articulo 128. El Estado desarrollara una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecologicas, geogréaficas, poblacionales, sociales,
culturales, econdmicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacidn, consulta y participacion ciudadana. Una ley
organica desarrollaré los principios y criterios para este ordenamiento.

Articulo 178. Es de la competencia del Municipio el gobierno y
administracion de sus intereses y la gestion de las materias que le asigne esta
Constitucion y las leyes nacionales, en cuanto concierne a la vida local, en especial
la ordenacién y promocion del desarrollo econémico y social, la dotacion y
prestacion de los servicios puablicos domiciliarios, la aplicacion de la politica
referente a la materia inquilinaria con criterios de equidad, justicia y contenido de
interés social, la promocion de la participacion, y el mejoramiento, en general, de

las condiciones de vida de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacidn territorial y urbanistica; patrimonio historico; vivienda de
interés social; turismo local; parques y jardines, plazas, balnearios y otros sitios de

recreacion; arquitectura civil, nomenclatura y ornato publico.

2. Vialidad urbana; circulacion y ordenacion del transito de vehiculos y
personas en las vias municipales; servicios de transporte publico urbano de pasajeros

y pasajeras.
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Ley Orgénica de Ordenacion Urbanistica, Gaceta Oficial N° 33.868 del 16 de diciembre
de 1987. Titulo 1V de la planificacién Urbanistica capitulo |

Articulo 16 La planificacion urbanistica forma parte del proceso de
ordenacion del territorio, y se llevara a cabo mediante un sistema integrado y
jerarquizado de planes, del cual forman parte: - EI Plan Nacional de Ordenacion del
Territorio. - Los planes regionales de ordenacion del territorio. - Los planes de
ordenacién urbanistica, y - Los planes de desarrollo urbano local. También formaran
parte integrante del sistema de planes al cual se refiere este articulo los planes

especiales y particulares que se formulen.

Articulo 17 Los planes de ordenacion urbanistica tendran los siguientes
objetivos fundamentales: 1.- Desarrollar las politicas urbanisticas establecidas en el
Plan de la Nacion o formuladas por el Ejecutivo Nacional. 2.- Concretar, en el
correspondiente ambito espacial urbano, el contenido del Plan Nacional de
Ordenacidn del Territorio y de los planes regionales de ordenacién del territorio. 3.-
Interrelacionar las acciones e inversiones publicas que incidan en la actividad
urbanistica. 4.- Determinar los usos del suelo urbano y sus intensidades, asi como
definir normas y estandares obligatorios de caracter urbanistico. 5.- Sefialar los
servicios publicos necesarios cuantitativa y cualitativamente. 6.- Determinar los
estimulos para lograr la participacion de los particulares en el desarrollo urbanistico.
7.- Armonizar los programas de desarrollo urbanistico de los organismos del sector

publico, entre si 'y con los del sector privado.
Capitulo Il De la Planificacion Urbanistica Nacional
Articulo 24.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:

1. Definicion estratégica del desarrollo urbano, en términos de poblacion, base
econdmica, extension del area urbana y control del medio ambiente.
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2. La Delimitacion de las areas de posible expansion de las ciudades. 3. La definicion
del uso del suelo y sus intensidades. 4. La determinacion de los aspectos ambientales, tales
como la definicidn del sistema de zonas verdes y espacios libres de proteccidn y conservacion
ambiental y la definicion de los parametros de calidad ambiental. 5. El sistema de vialidad
urbana primaria. 6. La red de abastecimiento de agua potable y cloacas. 7. El sistema de
drenaje primario. 8. El sefialamiento de las areas donde estan ubicadas instalaciones de otros
servicios publicos y aquellas consideradas de alta peligrosidad, delimitando su respectiva
franja de seguridad. 9. Definicidn, en el tiempo, de las acciones que los organismos publicos
realizaran en el &mbito determinado por el plan. 10. La determinacién de los equipamientos
basicos de dotacidn de servicios comunales tales como educativos, culturales, deportivos,
recreacionales, religiosos y otros. 11. Las medidas econdémico-financieras necesarias para la
ejecucion del plan. 12. Los demas aspectos técnicos o administrativos que el Ejecutivo
Nacional considere pertinentes.

Articulo 25.- El reglamento establecera los lineamientos, directrices, caracteristicas
generales y otros criterios o disposiciones aplicables a los nuevos centros poblados y ciudades
que desarrollen organismos del sector publico o los particulares. ElI Ejecutivo Nacional
autorizara la creacion de los mencionados nuevos centros poblados y ciudades, y seguira el

mismo procedimiento pautado para la aprobacién de los planes de ordenacion urbanistica.
Capitulo II
De los Tramites Administrativos para la Ejecucion de Urbanizaciones y Edificaciones

Articulo 80.- La realizacion de urbanizaciones y edificaciones requerira la existencia
de un proyecto, elaborado por profesionales competentes segun la ley de la materia, quienes
responderan por la correspondencia del proyecto con las normas y procedimientos técnicos
aplicables y con las variables urbanas fundamentales y demas prescripciones establecidas en
el correspondiente plan de desarrollo urbano local o en la ordenanza de zonificacion. Un
profesional residente respondera de que la obra se ejecute con sujecién a los planos y demas

documentos y especificaciones del proyecto. 29



El Municipio podra eximir del cumplimiento del requisito del profesional residente
a las edificaciones de vivienda unifamiliar de una planta construida por un propietario para

su habitacion.

Articulo 87.- A los efectos de esta ley se consideran variables urbanas fundamentales
en el caso de las edificaciones: 1. El uso previsto en la zonificacion. 2. El retiro de frente y
el acceso segun lo previsto en el plan para las vias que colindan con el terreno. 3. La densidad
bruta de poblacién prevista en la zonificacion. 4. El porcentaje de ubicacion y el porcentaje
de construccion previstos en la zonificacion. 5. Los retiros laterales y de fondo previstos en
la zonificacion. 6. La altura prevista en la zonificacion. 7. Las restricciones por seguridad o
por proteccion ambiental. 8. Cualesquiera otras variables que los planes respectivos

impongan a un determinado lote de terreno.

Normas Sanitarias, Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 4.044 Extraordinaria
Caracas, 8 de Septiembre de 1.988.

Articulo 8 En el caso de edificaciones para uso del publico o destinadas a
colectividades determinadas tales como: escuelas, teatros, cines, salas de fiestas, locales de
reunion y similares, se determinara el nimero de personas que pueden ocupar la edificacion

sin posible riesgo, en estricta concordancia con el proyecto.

Articulo 84 En edificaciones de tipo Institucional y/o comercial, tales como hoteles,
escuelas, hospitales, fuente de soda, restaurantes y similares donde se instalen cocinas,
(hornillas), planchas para asar, parrilleras, marmitas y otros equipos similares, se instalaran
sobre cada uno de ellos sistemas de campanas de aspiracion provistas de filtros y ventiladores
adecuados y conectados a conductos de ventilacién, que garanticen la rapida remocion del
calor, vapor, humos y olores producidos durante el proceso de preparacion de alimentos y

cuya descarga no ocasione molestias a terceros.

30



Articulo 144 Las edificaciones destinadas a instalaciones, que se indican a
continuacion seran dotadas de salas sanitarias y de piezas sanitarias del tipo y del nimero

minimo que se anota en cada caso:

e. Cuarteles, puestos de guardia, comandos v similares

1. Se proveeran salas sanitarias separadas; para hombres y para mujeres, cuando
existan plazas de ambas clases. 2. El tipo y nimero de piezas sanitarias a instalar en las salas
sanitarias para hombres serd el siguiente: Excusados: 1 por cada 25 hombres o fraccion
Urinarios: 1 por cada 50 hombres o fraccion 3. El tipo y nimero minimo de piezas sanitarias
a instalar en las salas sanitarias para mujeres sera el siguiente: Excusados: 1 por cada 20
mujeres o fraccion 4. Se instalara un lavamanos por cada 50 plazas o fraccion. 5. Se instalara
una ducha por cada 50 plazas o fraccion. 6. Se instalara una fuente de beber por cada 50
plazas o fraccion y se ubicaran fuera de las salas sanitarias. 7. Se instalara un lavadero en
cada piso. 8. Para uso del personal residente, empleados y trabajadores, se proveeran
adicionalmente salas sanitarias separadas para hombres y para mujeres, de acuerdo con lo
establecido en el.

Ley Orgénica Del Ambiente Ley Orgénica Del Ambiente

Articulo 4 La gestion del ambiente comprende: 1. Corresponsabilidad: Deber del
Estado; la sociedad y las personas de conservar un ambiente sano, seguro y ecolégicamente
equilibrado. 2. Prevencion: Medida que prevalecera sobre cualquier otro criterio en la gestion
del ambiente. 3. Precaucion: La falta de certeza cientifica no podra alegarse como razén
suficiente para no adoptar medidas preventivas y eficaces en las actividades que pudiesen
impactar negativamente el ambiente. 4. Participacion ciudadana: Es un deber y un derecho
de todos los ciudadanos la participacion activa y protagonica en la gestion del ambiente. 5.
Tutela efectiva: Toda persona tiene derecho a exigir acciones rapidas y efectivas ante la
administracion y los tribunales de justicia, en defensa de los derechos ambientales. 6.

Educacién ambiental: La conservacion de un ambiente sano, seguro y ecolégicamente
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equilibrado debe ser un valor ciudadano, incorporado en la educacién formal y no
formal. 7. Limitacion a los derechos individuales: los derechos ambientales prevalecen sobre
los derechos econdmicos y sociales, limitandolos en los términos establecidos en la
Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela y las leyes especiales. 8.
Responsabilidad en los dafios ambientales: La responsabilidad del dafio ambiental es objetiva
y su reparacion sera por cuenta del responsable de la actividad o del infractor. 9. Evaluacion
de impacto ambiental: Todas las actividades capaces de degradar el ambiente deben ser
evaluadas previamente a través de un estudio de impacto ambiental y socio cultural. 10.
Darios ambientales: Los dafios ocasionados al ambiente se consideran dafios al patrimonio

publico.

Articulo 12 EI Estado, conjuntamente con la sociedad, debera orientar sus acciones
para lograr una adecuada calidad ambiental que permita alcanzar condiciones que aseguren
el desarrollo y el maximo bienestar de los seres humanos, asi como el mejoramiento de los
ecosistemas, promoviendo la conservacion de los recursos naturales, los procesos ecoldgicos

y demas elementos del ambiente, en los términos establecidos en esta Ley.
Ley Organica para la Planificacion y Gestion de la Ordenacion del Territorio
Planificacion y Gestion de la Ordenacion del Territorio

Articulo 3. A los efectos de esta Ley, se entiende por Planificacion y Gestion de la
Ordenacion del Territorio al proceso de naturaleza politica, técnica y administrativa, dirigido
a sistematizar la programacion, evaluacion, seguimiento y control de la ordenacién del
territorio, la cual forma parte del proceso de desarrollo sustentable del pais, por lo que todas
las actividades que se realicen a tal efecto deberan estar sujetas a las normas que regulan el
Sistema Nacional de Planificacion, y servira de base espacial para los planes Autoridad del
Distrito Metropolitano y Distrito con Régimen Especial.
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Articulo 14. La autoridad en materia de Planificacion y Gestion de la Ordenacion del
Territorio sera ejercida de manera coordinada por el Distrito Metropolitano o Distrito con

régimen especial, con los municipios que lo integran, cada uno dentro de su competencia.

Articulo 19. Se crea la Comision Nacional de Ordenacion del Territorio, como maximo
organismo asesor en materia de ordenacion del territorio, la cual estard presidida por el
Ministro o Ministra competente en materia de Planificacion y Desarrollo, quien ejercera la
representacion de ésta, a todos los efectos, la cual estard integrada por los siguientes

Despachos:

Los Ministerios del Ambiente y de los Recursos Naturales; del Interior y Justicia; de
Relaciones Exteriores; de la Defensa; de Industrias Ligeras y Comercio; de Energia y
Petroleo; de Infraestructura; de Agricultura y Tierra; de Educacion y Deportes; de Salud y
Desarrollo Social; de Industrias Basicas y Minerias; para la Economia Popular; de Ciencia'y
Tecnologia; de la Cultura; para la Vivienda y el Habitat; de Estado para la Coordinacion y
Control de las Zonas Especiales de Desarrollo Sustentable y la Secretaria Permanente del

Consejo Nacional de Seguridad y Defensa.

La Secretaria Técnica de la Comision Nacional de Ordenacion del Territorio estara
adscrita al ministerio competente en materia de Ambiente y de los Recursos Naturales, la
cual sera ejercida por la dependencia responsable de la ordenacion del territorio de este

Ministerio, de acuerdo con las disposiciones que reglamentariamente se prevea.
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2.4 Definicion de Términos

Arquitectura: Es elartey latécnica de proyectar, disefiar y construir edificios,*
modificando el habitat humano y estudiando, la estética, el buen uso y la funcion de los
espacios.

Bus: También designado como autobus, colectivo, guagua o simplemente como bus,
dependiendo de la parte de Latinoameérica en la cual uno se encuentre, es un vehiculo de
gran porte y capacidad, que se usa especialmente para el transporte publico de pasajeros.

Circulacion: Es el transito o tréfico de vehiculos. Este flujo vehicular determina la vida
cotidiana en las grandes ciudades ya que, de acuerdo a las condiciones de circulacion, es
posible sufrir congestionamientos y perder varias horas durante los desplazamientos.
Cuando se producen grandes congestionamientos, la circulacion se detiene y los

vehiculos no pueden avanzar.

Colectivo: Es la Agrupacion de individuos o aquel conjunto de personas que sostienen
intereses comunes, es decir, trabajan, se ocupan, estan motivados y comparten los mismos

objetivos o temas de interés.

Cultural: La prueba visual de las costumbres, tradiciones, folklores o rituales exclusivos

de una civilizacién actual.

Imagen Urbana: Se entiende por imagen urbana al conjunto de elementos naturales y
artificiales (lo construido) que constituyen una ciudad y que forman el marco visual de
sus habitantes, tales como: colinas, rios, bosques, edificios, calles, plazas, parques, entre

otros.
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Ordenacion Urbana: Planeamiento de una futura comunidad o guia para la expansion
de una comunidad actual, de una manera organizada, teniendo en cuenta una serie de
condiciones medioambientales para sus ciudadanos, asi como necesidades sociales y
facilidades recreacionales; tal planeamiento incluye generalmente propuestas para la
ejecucion de un plan determinado. Llamada planeamiento urbano, ordenacién urbana.

Plan de desarrollo urbano: es un documento técnico donde se expone la necesidad de
un ordenamiento territorial en el que se expresen las previsiones para la organizacion y
el desarrollo futuro de la ciudad y se puedan instrumentar e implementar las normativas
necesarias de las que se ha de hablar en dicho plan. Estos planes deben estar en constante
actualizacion debido al ritmo de crecimiento de ciudades, asi como de su demografia. El
nombre del término depende de cada pais y sus leyes, en todos los paises exista una
normativa que regule y prevea el crecimiento y desarrollo de las ciudades.

Terminal: es una edificacion complementaria del servicio de transporte terrestre, que
cuenta con instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros
y/o carga, de acuerdo a sus funciones.

Trafico: Desplazamiento de medios de transporte, seres humanos u objetos por algun

tipo de camino o via.

Transito: Movimiento de personas o vehiculos de un lugar a otro.
Turismo: comprende las actividades que hacen las personas (turistas) durante sus viajes
y estancias en lugares distintos al de su entorno habitual, por un periodo consecutivo

inferior a un afio y mayor a un dia, con fines de ocio, por negocios o0 por otros motivos.

Urbanismo: es la concepcion social, econdmica y politica de la ciudad (p: 191). Es una
responsabilidad de la funcion publica que debe soportarse en un marco juridico claro y
preciso, en una adecuada asignacion de competencias y definicion de procedimientos de
seguimiento y control de las acciones y decisiones vinculadas con la planificacién urbana
y la ordenacién del territorio.

Vehiculos: Es un medio de locomocidn que permite el traslado de un lugar a otro.
Vias alternas: Son vias anexadas a otras vias, hechas para reducir el flujo vehicular.
35



CAPITULO I
MARCO METODOLOGICO
El presente capitulo sefiala los métodos, técnicas, instrumentos, estrategias y

procedimientos utilizados en el estudio que se desarrolla.

Acuerdo a Arias (2016) ElI marco metodologico describe cada uno de los componentes
metodoldgicos que el investigador ha seleccionado para cumplir con los objetivos de la
investigacion que se ha propuesto, los cuales deben estar sustentados por autores especialistas
de La metodologia del proyecto incluyendo el tipo o tipos de investigacion, las técnicas e
instrumentos que seran utilizados para llevar a cabo la indagacion. Es el "como" se realizara

el estudio para responder el problema planteado (Pag.110).
3.1 Tipo de investigacion

Segun Silva (2008) de acuerdo al problema planteado y a los objetivos a alcanzar, la
investigacion consiste en la caracterizacion de un objeto en estudio o una situacion concreta:
sefialando sus caracteristicas y propiedades, interpretando lo que es y describe la situacion
de las cosas en el presente; de la misma manera, permite dar respuesta al cuarto objetivo

especifico relacionado con la formulacion de lineamientos.

El presente trabajo de investigacion segun las distintas caracteristicas que presenta es

considerado un proyecto descriptivo y documental.

Al respecto tenemos la Universidad Experimental Libertador (1998) manifiesta: El
proyecto descriptivo consiste en el estudio detallado de una propuesta deduciendo, lo que se
estd presentando como un problema de tipo practico, observando para satisfacer necesidades
de una comunidad, describiendo de forma tal la posible solucion para la institucién o grupo
social. La propuesta debe tener apoyo, bien sea en una investigacion de tipo documental.

En este tipo de investigacion, como su nombre lo indica, debe referirse a la formulacion
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de politicas, programas, métodos y procesos de recoleccion de datos, desde el campo de
estudio, analizando y observando su entorno de forma que la informacion sobre hecho

tangibles nos dé el resultado de un proyecto mas realista en lo referente tratado.
3.2 Poblacion y Muestra

Poblacion: Arias (2016) sefiala la poblacién o en términos mas precisos poblacion
objetivo, es un conjunto finito o infinito de elementos con caracteristicas comunes para los
cuales seran extensivos las conclusiones de la investigacion. Esta queda delimitada por el
problema y por los objetivos del estudio. (Pag: 81). De alli que en toda investigacion la
poblacion es un factor muy importante ya que en ella se obtienen los datos que respaldan el

proyecto.

La poblacion no es méas que los individuos que se encuentran dentro del sector a
estudiar para el presente proyecto, en este caso, se toma como poblacion la conformada por
los habitantes del sector La Noria del Municipio Puerto Cabello.

Para este analisis de poblacion utilizaremos como referencia el Ultimo censo realizado
en el afio 2011 para el Estado Carabobo por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) en el
que se observan los siguientes datos:

Cuadro 1: Censo de Carabobo, Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Censo INE 2011 Cantidad

Totalidad de Habitantes en el Estado Carabobo 2.239.222
Totalidad de Habitantes en el Municipio Puerto Cabello 209.080
Totalidad de Habitantes Usuarios del Transporte Urbano 1.712

El Municipio Puerto Cabello representa un 11% de la poblacion total del Estado
Carabobo. De acuerdo a los datos establecidos previamente, se tomara un nimero de 1.000

habitantes que representen los usuarios que se encuentren dentro del area de influencia del
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terreno del proyecto a plantear. Para ello los dividiremos en tres grupos, la poblacion

finita, la infinita y la accesible.

La poblacion finita es el grupo de usurarios que se encuentran proximos al area a
estudiar, usuarios, inmediatos del proyecto, para esta poblacién estimaremos un numero de
500 habitantes.

La poblacién infinita es aquella que se encuentra mas alejada del punto de
concentracion, usuarios externos del proyecto, estimados unos 400 habitantes para este

grupo.

La poblacion accesible es aquella la cual usaremos como muestra, ya que representa
la porcion de poblacion con la que tendremos contacto y de la cual extraeremos resultados
representativos de la totalidad de la poblacion. A este sector le asumiremos el 10% de la

poblacion neta, que vendran siendo 100 habitantes.

Muestra: Tamayo y Tamayo (2003) La muestra descansa en el principio de que las
partes representan el todo, por tanto, refleja las caracteristicas que definen la poblacion de la

cual fue extraida, lo cual nos indica que es representativa (Pag: 176).

El nimero de habitantes para la muestra fue, 100 entre ellos estaban los trabajadores,

usuarios y los turistas del sector.
3.3. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

segin Arias (2016) sefiala que se entiende por técnicas de investigacion el
procedimiento o forma particular de obtener datos o informacion. (Pag.: 67). Parafraseando
lo sefialado anteriormente, las técnicas de recoleccion de datos son las actividades realizadas
por el investigador a fin de obtener las respuestas requeridas para alcanzar los objetivos de
dicha investigacion. Entre las técnicas se tienen: (a) la observacion, (b) la entrevista, (c) la
encuesta, (d) la técnica socio métricay (e) escala de actitud. La observacion es el mas comdn
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de las técnicas de investigacion. Para Bernal, C (2010), la observacion “...Es un
proceso riguroso que permite conocer, de forma directa, el objeto de estudio para luego
describiry analizar situaciones sobre la realidad estudiada” (pag. 257). La observacién puede
ser: simple o no participante, observacion participante, observacion libre o no estructurada,

observacion estructurada.

Observacion libre o no estructurada: Arias (2016) Es la que se ejecuta en funcién
de un objetivo, pero sin una guia predisefiada que especifique cada uno de los aspectos que
deben ser observados (pag.: 70). En el caso de la observacién libre o no estructurada, se
emplean instrumentos tales como: diario de campo, libreto o Cuaderno de notas, cdmara

fotogréafica y camara de video.

De acuerdo con Arias (2016) sefiala que un instrumento de recoleccion de datos es
cualquier recurso, dispositivo o formato (en papel o digital), que se utiliza para obtener,

registrar o almacenar informacion.

Para llevar a cabo la presente investigacion se utilizé como técnicas de recoleccion
de datos la observacion directa no estructurada del sector a ser intervenido y el analisis
documental de acuerdo al disefio de la investigacién, a fin de evaluar las diferentes variables
que permitieron llevar a cabo la propuesta, y se empled como instrumentos de recoleccion de
datos, el cuaderno de notas y la cadmara fotografica, para el registro de los factores mas

resaltantes a considerar en el disefio propuesto.

Por tanto, el instrumento de recoleccién datos que nos ayudara a diagnosticar y
analizar problemas y fortalezas que se encuentren en el terreno donde se plantea el proyecto.
La manera en que desarrollemos el siguiente instrumento describira los distintos factores a
tratar afirmando o negando si existe 0 no en nuestra area de estudio, colocando una breve

observacion que indique el problema.
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3.3.1 Lista de Cotejo:

Para Balestrini (1998: P4g.138) es una herramienta que se puede utilizar para

observar sistematicamente un proceso a través de una lista de preguntas cerradas. En la

presente investigacion se elabor6 un listado de aserciones sobre un Terminal Turistico.

Tabla 1- Lista de Cotejo, Fuente: propia.

VARIABLES
CLIMA

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

OBSERVACIONES

Tropical con temperatura de 28°C que varia al afio 22-32°C.

TERRENO

El terreno en estudio de morfologia triangular se encuentra

ubicado en el centro de la zona urbana de Puerto cabello.

TOPOGRAFIA

HIDROGRAFIA
SUELOS
VEGETACION
LINDEROS

DRENAJES
VIALIDAD

Presenta en su apreciacién una plana sin cotas y baja
inclinacion casi imperceptible siendo los puntos adyacentes
entre el casco urbano entre la Circunvalacion del Mar.

No posee canales pero cercano a el paso el Rio San Esteban.

Predominantemente arenoso

No se aprecia vegetacion alguna o de gran relevancia

Se encuentra: al norte con el Hotel Isla Larga, este centro
comercial, sur zona industrial y oeste estacion ferrocarril.

Es necesario un mejor sistema de aguas en el proyecto.

En los alrededores se encuentra la calle Urdaneta al norte, la

calle Ayacucho al este, la Noria al sur, y al oeste propuesta.

EDIFICACIONES

N:Hotel Isla Larga, E:CDI, centro comercial Ayacucho,
Panaderia, S: Zona Industrial y Oeste:La Estacion Ferrocarril.

INSTALACIONES ELEC.
INSTALACIONES AB

INSTALACIONES AN
INTALACINES GAS

INSTALACIONES TLF.

El terreno si posee este servicio.

El terreno si posee este servicio pero requiere uno mejor.

El terreno si posee este servicio pero requiere uno mejor.

El terreno no posee este servicio.

El terreno si posee este servicio pero requiere uno mejor.

TRANSPORTE PUBLIC.

Desorganizacion, congestion en las paradas de Buses.
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3.3.2 La Encuesta

En este proyecto se utiliz6 la encuesta como parte de los métodos de recoleccién de
datos. Segin Tamayo y Tamayo (2008), la encuesta “es aquella que permite dar respuestas a
problemas en términos descriptivos como de relacion de variables, tras la recogida
sistematica de informacidn segun un disefio previamente establecido que asegure el rigor de
la informacion obtenida” ~ (Pag. 24). Segun lo antes descrito, podemos entender que la
encuesta es una serie de cuestionamientos claros hacia una cantidad finita de personas para

obtener informacion precisa que ayude a la investigacion

Para esta encuesta utilizaremos el método de preguntas cerradas, para ello Gémez
(2006), define que, “las preguntas cerradas contienen categorias fijas de respuestas que han
sido delimitadas, las respuestas incluyen dos posibilidades. (dicotémicas) o incluir varias
alternativas. Este tipo de preguntas permite facilitar previamente la codificacion (valores
numéricos) de las respuestas de los sujetos (Pag. 127-128). Tomando estos alineamientos en
cuenta, se procederd a realizar una encuesta a 100 habitantes del municipio Puerto Cabello
en la que tendran que responder segun su criterio la totalidad de 10 preguntas cerradas que

nos ayudaran a entender las necesidades de sus habitantes.

3.3.3 Modelo de la Encueta

A continuacion, mostraremos el modelo utilizado en la encuesta para recaudar
informacion pertinente de la propuesta de un Terminal Turistico en la ciudad de Puerto
Cabello. La misma va dirigida a habitantes del sector en el que se va a trabajar, de manera de

tener opiniones reales de personas que frecuentan el entorno de interés.

De manera de tener respuestas acertadas, colocaremos un rango de dos en el cual los
individuos podran escoger que tan de acuerdo o desacuerdo estan con la pregunta que se les
esta planteando en el formulario. No se pediran datos personales como nombre, edad o genero

por no considerarse relevantes para la investigacion.
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Tabla 2- Modelo de Encuesta, Fuente: propia.
ww W REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

\JLJ UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
2le FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

La siguiente encuesta va dirigida a habitantes de la ciudad de Puerto Cabello, con la intencién de conocer su

perspectiva en puntos que crearan una serie de criterios valiosos para la propuesta que se esta realizando.

A continuacion, sefiale SI o NO el valor que méas se adecue a su opinion.
PREGUNTAS

¢, La ciudad posee una buena interaccion entre el peaton y el espacio urbano?

¢Considera que existe un deterioro en funcion al manejo y mantenimiento del

Terminal Turistico “Juan José Flores”?

¢Encuentra necesario un nuevo planteamiento en el disefio del Terminal Turistico?

4 | ¢Considera que combinar el Terminal Turistico con Espacios de Captacion Urbana

eleve el impacto turistico de la ciudad?

¢ Disfruta usted de los espacios al aire libre?

6 | ¢Considera que el Terminal Turistico deberia tener salas de espera en abordaje de

pasajeros en el area de Bus ?

7
¢Si, Considera caminar tramos cortos o No, si escoge el transporte convencional?
8
¢Considera que los usuarios tengan acceso a los servicios que requiere un Terminal?
9
¢Considera seguin su perceptiva el Terminal deberia contar con feria de comidas?
10

¢Considera que si se mejorara la imagen turistica del sector lo visitaria mas seguido?
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3.4. Técnicas de andlisis

Segun Tamayo y Tamayo (1987) “El procesamiento de datos no es otra cosa que el
registro de los datos obtenidos por los instrumentos empleados, mediante una técnica
analitica en la cual se comprueban los datos obtenidos por los instrumentos empleados,
mediante una técnica analitica en la cual se comprueba la hipotesis y se obtienen las
conclusiones” (p.103). Los datos obtenidos fueron evaluados para completar las fases de la

propuesta del disefio del centro de investigacion y plasmados en los planos correspondientes.

3.4.1 Fases metodoldgicas
Fase 1 Diagnostico de la situacion

La Terminal Turistica, en los ultimos afios, ha ido cayendo en condiciones poco
adecuadas para el flujo constante que maneja, por tanto, las personas se han convertido en
esclavos de las colas, los carros y transportes publicos ya son una extension de nuestras casas.
La familia convive mas en su medio de transporte que en sus propios hogares, desayunan, se
arreglan, terminan las tareas dentro del mismo con el fin de poder llegar a tiempo a sus

destinos.

La condicion actual de esta situacion, es algo que influye en la vida economica del
municipio el cual gira alrededor del Turismo y econdmica industrial dada su ubicacion e
importancia en nuestro pais gracias a su gran potencial turistico por su historia y casco
colonial la cual tiene interesantes ponencias comerciales y culturales. Por todo lo antes
expuesto, el deterioro de la vida cotidiana de los habitantes y el desarrollo de la ciudad esta

en retroceso y un colapso inminente no es de extrafarse.

Para ello la técnica de instrumentacion que utilizaremos para la siguiente informacion:
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Observacion no estructurada, de forma directa con la finalidad de visualizar y
obtener toda la informacion referida en cuanto al trafico y la vialidad o disefio de

la Terminal Turistica.

Entrevistas (libre), la cual realizamos a las personas habitantes de las localidades
cercanas y a las personas circulantes, los cuales son los que estan directamente
involucrados con él mismo, y son los indicados en ofrecer la informacion

requerida para el estudio. Por ello se realizaran preguntas abiertas.

Fase 2 Analisis para el disefio del terminal turistico

La falta de un lugar adecuado a las necesidades de comodidad y confort del usurario
como requisitos indispensables, por lo cual, la vinculacion con el contexto y las zonas
adyacentes forma parte esencial del sentido urbano de la imagen de la ciudad querida. Por
ello, la ausencia de esto genere, los conflictos que acarrea entre ello:

El colapso de las vias en la ciudad de Puerto Cabello, afecta de forma directa a cada uno
de sus habitantes, entorpeciendo su movilidad a través de la ciudad, y de esta forma
imposibilitando en algunos casos, la puntualidad al llegar a sus empleos o instituciones

educacionales, y al mismo tiempo deteriorando la calidad de vida de los mismos.

El descontrol en los accesos del Terminal Turistico y las zonas cercanas a este sin

mencionas el congestionamiento.

Se basa en la seleccion de las herramientas de evaluacion que sirvieron para diagnosticar

el nivel demanda de vehicular y el nivel de transito vehicular, dichas herramientas son:

* La entrevista libre con una poblacién y muestra al azar
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Universo: conjunto de individuos o elementos cualesquiera en los cuales se
consideran una 0 mas caracteristicas que se someten a estudio. El estado Carabobo el
cual pertenece la Terminal Turistica tiene una poblacion de 2.239.222
aproximadamente.

Poblacion: el conjunto de todos los individuos cuyo conocimiento es objeto de interés
para realizar la investigacion de un area determinada. La autopista Circunvalacion del

Mar pose una poblacién de habitantes y circulantes oscilante de 209.080.

Muestra: conjunto de individuos extraidos de una poblacién con el fin de inferir,
mediante su estudio. Nuestra muestra estd representa por el 30% de habitantes

tomados al azar; el cual sera de 1712 habitantes.

Muestra al azar: no tiene orden en especifico ni seleccion del individuo, es decir, que
se elige sin asociaciones ni grupos. Para el presente proyecto investigacion nuestra
muestra al azar sera representada por una poblacion manejable entre 500 y 100
habitantes. De la cual solo manejamos 100 usuarios.

Segun Maria Luongo Clemen Mazzarella (2006)

3.4.2 Graficos de Resultados

Segun Balestrini (2002) “las técnicas graficas permiten representar los fendmenos

estudiados a través de figuras, que puedan ser interpretadas y comparadas facilmente entre

si” (Pag. 180). EIl estudio visual, usualmente es la forma de andlisis de mejor y facil

entendimiento para todos.

A continuacion, procederemos a representar los resultados obtenidos en la encuesta

realizada a 100 personas que residen en la ciudad de Puerto Cabello, por medio de gréaficos

y porcentajes que nos hara percibir y analizar con mayor claridad las respuestas obtenidas.

Luego de ello analizaremos las ponderaciones de cada item y daremos con un veredicto.
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Pregunta 1:
Cuadro 2: Resultado de pregunta 1

¢ La ciudad posee una buena interaccidn entre el peatdn y el espacio urbano?

1) ¢ La ciudad posee una buena interaccidn entre el peatén y el espacio urbano?

mS|
mNO

Grafico 1: Resultados encuesta 1. Los habitantes parecen no estar satisfechos con la relacién que hay entre su

entorno y piden una mejoria.

Pregunta 2:

Cuadro 3: Resultado de pregunta 2
¢Considera que existe un deterioro en funcion al manejo y mantenimiento del Terminal Turistico “Juan

José Flores™?

2) ¢ Considera que existe un deterioro en funcién al manejo y mantenimiento del
Terminal Turistico “Juan José Flores”?

m S|
mNO

Grafico 2: Resultados encuesta 1. La mayoria coincide en que son necesario medidas para tratar esto
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Pregunta 3:
Cuadro 4: Resultado de pregunta 3

¢Encuentra necesario un nuevo planteamiento en el disefio del Terminal Turistico?

3)¢Encuentra necesario un nuevo planteamiento en el disefio del Terminal Turistico?

mS|
mNO

Grafico 3: Resultados encuesta 1. Los habitantes parecen no estar interesados en un nuevo disefio y el
mejoramiento de este.

Pregunta 4:

Cuadro 5: Resultado de pregunta 4
¢Considera que combinar el Terminal Turistico con Espacios de Captacion Urbana eleve el
impacto turistico de la ciudad?

4) ;Considera que combinar el Terminal Turistico con Espacios de Captacion
Urbana eleve el impacto turistico de la ciudad?

m S|
mNO

Grafico 4: Resultados encuesta 1. La mayoria coincide que eso seria algo muy positivo a la cuidad
47



Pregunta 5:
Cuadro 6: Resultado de pregunta 5

¢Disfruta usted de los espacios al aire libre?

5) ¢Disfruta usted de los espacios al aire libre?

mS|
mNO

Grafico 5: Resultados encuesta 1. Los habitantes parecen disfrutar los espacios al aire libre y la relacion de su

entorno con el paisajismo.

Pregunta 6:

Cuadro 7: Resultado de pregunta 6
¢Considera que el Terminal Turistico deberia tener salas de espera en abordaje de pasajeros en

el area de Bus ?

6) ¢Considera que el Terminal Turistico deberia tener salas de espera en abordaje de
pasajeros en el area de Bus ?

m S|
mNO

Grafico 6: Resultados encuesta 1. La mayoria coincide en que una sala de espera es necesaria para esto.
48



Pregunta 7:
Cuadro 8: Resultado de pregunta 7

¢Si, Considera caminar tramos cortos 0 No, si escoge el transporte convencional?

7) ¢Si, Considera caminar tramos cortos 0 No, si escoge el transporte convencional?

m S|
mNO

Grafico 7: Resultados encuesta 1. Los habitantes parecen preferir ligeramente caminar tramos cortos a el

transporte convencional.

Pregunta 8:
Cuadro 9: Resultado de pregunta 8
¢Considera que los usuarios tengan acceso a los servicios que requiere un Terminal?

8) ¢ Considera que los usuarios tengan acceso a los servicios que requiere un Terminal?

mS|
mNO

Grafico 8: Resultados encuesta 1. La mayoria coincide en que es necesario el acceso a los servicios
requeridos de un Terminal.
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Pregunta 9:
Cuadro 10: Resultado de pregunta 9

¢Considera seguin su perceptiva el Terminal deberia contar con Feria de Comidas?

9) ¢Considera segun su perceptiva el Terminal deberia contar con Feria de Comidas?

mS|
mNO

Grafico 9: Resultados encuesta 1. Los habitantes segun su perfectiva consideraron que el Terminal Turistico

deberia contar para su mejoria con una Feria de Comidas.

Pregunta 10:
Cuadro 11: Resultado de pregunta 10

¢Considera que si se mejorara la imagen Turistica del sector lo visitaria mas seguido?

10) ¢Considera que si se mejorara la imagen Turistica del sector lo visitaria mas seguido?

m Sl

mNO

Grafico 10: Resultados encuesta 1. La mayoria coincide que el sector necesita una mejora en su imagen
Turistica lo cual elevaria su cifra de visitas e imagen comercial-industrial en un corto tiempo.
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3.5 Conclusiones y Recomendaciones.

Las costas de Venezuela son muy ricas en minerales salinos. Teniendo en cuenta que
algunas de las playas son aptas para trabajar como balneario, o simplemente puertos o
muelles donde el turista puede disfrutar su confort al visitarlas. Como también hay otras que

son prohibidas hasta para su uso.

Segun el resultado del anélisis de datos, se puede concluir que la mayoria de los
turistas que visitan el Terminal Turistico provienen del Estado Carabobo. Las cuales realizan
dos a tres veces al mes. Los turistas comentan que si hay un mejoramiento en la imagen
turistica del sector las visitas serian mas frecuentes, a su vez plantean que se puede realizar
un nuevo terminal de Portuario para los traslados de la ciudad, incorpordndole conexiones
para mayor disfrute y un impacto elevado a nivel turistico, el cual contaria con las areas
destacadas las cuales serian: Boleteria, Area de Espera, Cafetin, Primeros Auxilios, Areas

Verdes, Areas Recreativas y Puntos de Control de acceso.
Entre las recomendaciones que se pueden considerar estan:

Comunicacién de los estudios de: zonificacion, reestructuracion urbana y
desarrollo de Terminal turistico de Portuario, para proponer soluciones de
confort a los turistas y residentes, que deseen utilizar el servicio de este para
el traslado urbano se puede realizar por medio de folletos, prensa, una buena
propaganda con los institutos privados y publicos todo en conjunto.

Crear foros de opinion sobre terminales a nivel de Arquitectura.
Planteamiento de obras Arquitectonicas relacionadas con muelles, terminales
y conexiones urbanas todo en conjunto para crear una mejor imagen para el
turismo venezolano.

Charla y concurso de disefios de terminales, contexto y conexiones urbanas

en Venezuela.
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Asesorias a la construccién, disefio y ejecucion de obras en las costas

venezolanas.

Estas estrategias crearan, un impacto positivo, econémico y social. Es por esto que se
generaria un importante movimiento y mejoramiento de la imagen turistica. La cual busca el
mayor rendimiento y confort para el disfrute del turista o usuario, beneficiando de esta
manera al Municipio portuario, el estado Carabobo y al pais Venezuela. Debido a que
actualmente no hay disefios arquitectonicos en la zona costera portuaria, ni terminales
turisticos y conexiones a nivel contextual. Por ende, no hay edificaciones adecuadas para

tales fines.

3.6 Fases de la Investigacion

Las fases metodologicas consistieron en la determinacion de los pasos que debieron

seguirse para llevar a cabo la investigacion desde el inicio hasta la conclusion del mismo.
3.6.1 Fase I: Anélisis

Se realizo un estudio de la problematica sobre el déficit de equipamientos en
el Sector Urbano de Portuario, asi como el crecimiento de la Poblacion de

turistas en dicho sector.

3.6.2 Fase I1: Diagnostico

Obtencion de informacion, relacionado con el Sector Urbano de Playa
Blanca y La Noria del Municipio Puerto Cabello.

Procesamiento de la informacidn obtenida en el analisis del sector en estudio.

Determinacion de las normativas y procedimientos a seguir para la solucion
de la problematica que se presenta en el analisis del sector.

Estudiar la zonificacion actual del Sector Urbano de La Noria en el

Municipio de Puerto Cabello.
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3.6.3 Fases I11: Anteproyecto

Propuesta a nivel urbano, dirigida al sector estudiado.

Propuesta arquitecténica de una edificacion.

Esquema conceptual del disefio.

Alternativas de disefio segun el déficit en el sector urbano estudiado.
Procesos asociados e imaginativos que den como resultado la realizacion de

una propuesta arquitecténica que sea funcional y a su vez formal.

3.6.4 Fases IV: Proyecto

Desarrollo del proceso creativo y arquitectonico de la propuesta.
Disefo de una edificacion destinada a un Terminal Turistico Portuario en el

Sector Urbano Playa Blanca, La Noria.

3.7 Recursos

En la presente investigacion fue necesario la utilizacion de los siguientes recursos
Humanos, Institucionales, Materiales y tiempo con el fin de aportar datos para lograr el
objetivo de este proyecto, Disefio de un Terminal Turistico “Juan Jose Flores” adaptado al
Contexto Urbano; propuesto para la Reestructuracion de la imagen Turistica en el Sector
Urbano de Playa Blanca, La Noria, Municipio Puerto Cabello. Edo. Carabobo.

3.7.1 Recursos Humanos
Para la realizacion de este proyecto intervinieron:

- La poblacion ubicada en el Sector Urbano Playa Blanca, La Noria del

Municipio Puerto Cabello.
- EL personal encargado de los establecimientos ubicados en el sector.
- Los usuarios y turistas que disfrutan de las instalaciones existentes.

- Lic. Lisett Contreras, Tutor Metodoldgico.

- Arg. Juan Miranda, Tutor Académico.
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- Arg. Radl Requesens, Tutora Académico.
- Ing. Fernando De Macedo.
- Ing. Dayana Oliveros.
- Alcalde de Pt.Cabello, Rafael Lacava. (Hoy Gobernador del Estado Carabobo)
- Personal de Catastro en Puerto Cabello.
- Ing. Armando Pinto.
- Ing. Manual Manzanares.
3.7.2 Recursos Institucionales
Para la obtencién del material de apoyo referente a gacetas, planos, censos, u otra
informacion referente al rea en estudio, fue necesaria la visita a instituciones publicas como:
- La Alcaldia de Puerto Cabello.
- Biblioteca Publica de Puerto Cabello. La Casa Guipuzcoana.
- Ministerio del Poder Popular para las Obras Publicas y Viviendas.
- Catastro del Municipio Puerto Cabello.
- Instalaciones de la Universidad Joseé Antonio Paez.

3.7.3 Recursos Materiales
Dentro de las primeras fases de la investigacién se hizo uso del:

- EL lapiz y papel (bond, croquis cartulinas entre otros) para desarrollar las
primeras ideas del proyecto.

- Para la elaboracion del proyecto la mayor parte sera el uso de una Laptop.

- Utilizacion de programas como Auto CAD, para la realizacién de planos
tanto 2D y 3D, render, Office, para el trabajo de grado.

- Gacetas Municipales.

- Para la elaboracion de las maqguetas fue necesaria la utilizacion de exactos,

pega, reglas, Cutting Mat entre otros.
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- Para la impresion de planos en fisico fue necesario, Impresoras, Plotters,
Papel fotografico, Cartones, Cartulinas.

3.7.4 Recursos Presupuesto
El presupuesto invertido en este proyecto, se hace un estimado de gastos en:
Materiales de Maquetaria: Cuchillas de exacto, cartones, pegas, entre otros. 200.000 bs
- Impresién de Planos. 15000 bs c/u
- Impresiones en tamafio carta. 500 bs c/u
- Resma de papel. 30.000 bs c/u
- Encuadernado. 10.000 bs

3.7.5 Recursos Tiempo
El tiempo necesario para la elaboracion de la investigacion.

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

TOTAL EN MESES

Planificacion de la investigacion

Disefio del urbanismo - X - - 2
Formulacién del Problema - X - - 2
Redaccion del Informe - - X - 3
Entrega del Proyecto - - - X 4

55



CAPITULO IV
EL PROYECTO

3.8.1 El Sitio Urbano.

La propuesta urbana se ubica en el Estado Carabobo se encuentra en la region centro
norte de la Republica Bolivariana de Venezuela, limita, al norte con el mar Caribe, al sur con
los estados Cojedes y Guarico, al este con el estado Aragua y al oeste con el estado Yaracuy.

La capital, es la ciudad de Valencia. Posee una extension geogréfica de 4650 km2 y una

poblacion estimada para el afio 2018 de 2.705.440 habitantes.

Venerus=lka f Carabobo Municipio Puerta Cabella
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El Municipio Puerto Cabello. Tiene una superficie de 434 km2 y una poblacion
de 201.511 habitantes (INE). Siendo su capital Puerto Cabello. Limita por el Norte con el
Mar Caribe, desde la boca del rio Sanchén hasta la Punta de Cambiadores.
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El proyecto planteado se encuentra ubicado en el municipio Puerto Cabello, frente
a la calle 14 Urdaneta, al lado derecho (Este) del C.D.I en el mercado LA NORIA y en el

lado izquierdo (Oeste) La Estacidn de Ferrocarril. cercano al balneario Playa Blanca, en la

parroguia union.
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3.8.2 El Plan Urbano.

Se elabord una propuesta para la reestructuracién de la imagen turistica del Terminal
“Juan José Flores”, en el sector urbano de Playa Blanca-La Noria, del Municipio Puerto

Cabello con el objetivo de abordar los problemas existentes en la actualidad del sector, como

la carencia de servicios en el area, los problemas con el transporte publico y vialidad.

Area a desarrollar

o AN

i _— '}.\ e
e | r ety B

Fig. 1: Propuesta de la reestructuracion de la imagen Turistica del sector Playa Blanca- La Noria del
Municipio Puerto Cabello, Edo Carabobo.

La propuesta Urbana se encuentra en una zona turistica del Municipio Puerto
Cabello, Consta de 5 Hec (48.000 mts2). Se propuso nuevos perfiles viales de estilo
boulevard y de esta manera poder crear un eje de vialidad adecuada para la comunicacion de
las nuevas areas o actividades propuestas en el Sector La Noria y areas adyacentes.
Contemplando también el flujo peatonal que esta sin vehiculo privado se propuso una serie

de paradas turisticas para el transporte publico.
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Fig. 2: Propuesta de Usos, Circulacion y Vegetacion del Sector playa Blanca-La noria. Municipio
Puerto Cabello, Edo. Carabobo.

Las areas propuestas para la reestructuracion de la imagen Turistica del Sector Playa
Blanca-La Noria son un area Administrativa que se enlaza con un boulevard creando un eje
vertical de paso peatonal, para asi ir distribuyendo areas Comerciales, Terminal de pasajeros,
estacion ferrocarril, Centro de comercial, clinica, hotel y un comercio pesquero. Estan

conectadas entre si por un eje de Caminarias, logrando una integracion con el entorno.

La propuesta posee una conexion modificada teniendo como Unico acceso central
desde el terminal de pasajeros, que se comunica con todo su contexto inmediato que ingresa
La Noria, la cual hace un eje principal de circulacion dividido en dos tipos vehicular,

peatonal.

La vegetacion en este proyecto estd muy relacionada con la vialidad, debido a que
estd ubicada como barrera. Por medio de una serie de palma abanico, cocoteros, uvero de

playa, arbustos, exoras y trinitarias, son los planteados en el proyecto.
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3.8.3 El Proyecto.

El proyecto propuesto de un Terminal Turistico “Juan José Flores” adaptado al
contexto Urbano (propuesta de disefio) esta ubicado en el Balneario Playa Blanca, sector La
Noria. En el planteamiento de Reestructuracion de la imagen Turistica Portuaria. De ese
Municipio.

Se plantea Terminal Turistico “Juan José Flores” en el sector La Noria replanteando
el que se encontraba en el &rea, debido a que no contribuia al mejoramiento de la imagen

turistica del sector.
3.9.1 El Usuario.

Los tipos de usuarios que asistan a la edificacién, son personas de todas las edades.
Que deseen pasar la zona costera o disfrutar de los servicios y vista proporcionada por su

contexto.

El Terminal Turistico “Juan José Flores” tendra una capacidad de 1700 personas, por
lo general el usuario, es un pablico que habita en la ciudad, y quiera pasar un rato diferente
y de confort con sus familias. Por otro lado, estaran personas que habitan el area adyacente

que prestan distintos servicios a los usuarios que vienen de la ciudad.
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3.9.2 El Entorno.

Terminal Turistico de “Juan José Flores™

Fig. 3: Plano Conjunto Terminal “Juan José Flores”.

El entorno donde se ubica el Terminal, el cual, posee el area del antiguo terminal
donde se sittia una conexion de paso peatonal, con relacion al comercio y las areas recreativas
como el Balneario Playa Blanca. En el mismo sector hay un salén de convenciones y un hotel

del cual también podra beneficiar al terminal turistico.

En un primer lugar la implantacion del terminal turistico, se realiza en este entorno
para la reestructuracion de la imagen Turistica. Con una dimension de 30.000 mt2 de
Proyecto. En el lado norte esta ubicado con el mar y tiene visual a la Punta del casco historico,
en la sur zona industrial y posee visual al Fortin Solano, para el oeste se localiza La Estacion

Ferrocarril, en el este y oeste se ubica el boulevard y centro comercial.
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3.9.3 Programa de Areas.

Planta Nivel Baja

AREAS MS2
Area de permanencia | 5000 m2
Area de boleteria 1500 m2
Area Comercial 2300 m2
Sanitarios 31 m2
Tabla Nro. 1: Programa de Areas. Planta Nivel Baja.
Total 8831

Planta Nivel 2do

AREAS MS2

Area de permanencia | 4000 m2

Area Comercial 1500 m2

(Snack Bar)

Area de Mirador 690 m2 Tabla Nro. 2: Programa de Areas. Planta Nivel 2do.
Total 6190 m2

Planta Nivel 3er

AREAS MS2
Area de Circulacién 3000 m2

Area comercial 2000 m2
Area feria de comida | 5000 m2

Total 10000 m2

Tabla Nro. 3: Programa de Areas. Planta Nivel 3er
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Fig. 4: Despiece del Terminal Turistico “Juan José Flores”.
3.9.4 Esquema de Relaciones.

La adaptacion al contexto, tomar en cuenta al usuario, la participacion efectiva de la
naturaleza en el paisaje, y aparte generar una armonia adecuada para la imagen turistica del
sector. Generando un enlace entre un éarea y otra, a su vez delimitar los usos y actividades

propuestas para Terminal de pasajeros.
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Fig. 5: Esquema de Relaciones del Terminal de Pasajeros.
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Su relacién con el contexto es por medio del boulevard, que accede a un punto comin

de distribucion. En donde pueden conseguir uso comercial, servicios o areas de permanencia.

El proyecto se desarrolla en tres niveles, un nivel comun o de distribucion que seria
el Lobby del Terminal en donde se pueden con seguir los sanitarios publicos, un area de
comercio, boleteria y un lugar de permanencia. En un nivel mas alto el area de terminal con
servicios publicos. ultimo un nivel de Locales Comerciales donde se accede por medio de
rampas ubicadas a los laterales llegando a unas plataformas flotantes en donde se aborda a la
feria de comida. En el cual se ubica el Snack bar, el mirador y un area de permanencia para

el disfrute del usuario.
3.9.5 Concepto Generador.

El proyecto Terminal Turistico “Juan José Flores”, tiene como uno de los Conceptos
generadores, el usuario como el elemento protagénico. Es por esto que sale el concepto, de
un punto en comun o area central para la distribucion, a las diversas funciones que se

desarrollan en ella.

La edificacion a desarrollar adaptado al contexto y a los puntos importantes que seran
utilizados como espacios de captacion. se propone a nivel formal, implantarla semejando una
mariposa-tortuga en el antiguo terminal a nivel de plantas y volumetrias libres con llenos y
vacios teniendo las olas como las plataformas flotantes. / 7 e

Imagen 5: Terminal Turistico mas Contexto.
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5.0 Memoria Descriptiva.

5.1 Arquitectura.

Conocida por todos los venezolanos la situacion econdémica que ha venido
atravesando el pais, al haberse presentado la devaluacion progresiva de nuestro signo
monetario; el derrumbe de los precios petroleros y por ende la disminucion de los ingresos

de divisas, ha decaido mucho la arquitectura a nivel nacional.

En este sentido se ha planteado la posibilidad de estimular la explotacion de la
arquitectura Turistica a través de proyectos de Trabajo de grado a nivel de Arquitectura a lo

largo y ancho de toda la geografia venezolana.

En consecuencia, se planted incursionar en la arquitectura turistica, netamente
nacional; mediante la construccion de un terminal Turisticos que puedan darle al visitante

una estadia placentera, en el Estado Carabobo. Municipio Puerto Cabello.
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1. Justificacion.

El turismo surge como un medio eficaz que viene a corregir parte de aquellas
injusticias geograficas, que por falta de su adaptacion a la economia moderna permanecen
inutilizadas. Es por esto que en al sector de La Noria, de la Parroquia Fraternidad ubicada en
el Municipio Puerto Cabello, del Estado Carabobo. Comparandolo con otros estados costeros
del pais, no ofrece mucha extension de ribera al poseer pocos kilémetros de litoral. No
obstante, sus magnificos parajes de cristalinas aguas y blancas arenas constituyen una

maravillosa posibilidad para los turistas y residentes.

La intencion del disefio de un Terminal turistico, se debi6 a que, los miradores son
puntos claves para obtener las mejores vistas de un determinado paisaje, aqui juega un papel
importante, la altura del mirador, ademas del colorido del paisaje, la magnificencia del

panorama, la accesibilidad al lugar y el confort ambiental.

Ademas de esto, el Terminal de Pasajeros garantiza la seguridad de los pasajeros, sin
sobrepasar el limite de velocidad maxima en el agua planteado por las leyes maritimas de

Venezuela, ni exceder el nimero de personas, en el transporte urbano.

Todo esto con el fin de realzar el atractivo natural del Balneario para los visitantes,
potenciando de esta manera el desarrollo turistico como fuente de ingresos, econémicos,

sociales y culturales para la parroquia de Fraternidad.

Es por esto que se planted la posibilidad de un Terminal turistico para el mejoramiento
de la reestructuracion de la imagen turistica del sector urbano La Noria; conjuntamente se
plante6 nuevas &reas comerciales, de toldos, bafios, duchas, salvavidas, areas de camping,

churuatas, piscinas, estacionamiento y paradas turisticas entre otras cosas.
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2. Propdsitos y Objetivos del Proyecto.

Posicion ante el Usuario y sus requerimientos.

El propdsito primordial del proyecto es el Disefio de un Terminal turistico de
Pasajeros, para proponer soluciones de confort a los turistas y residentes, que deseen utilizar
el servicio portuario para el traslado urbano de esta forma deleitarse con el paisaje del area,
estableciéndose como punto emblematico, la reestructuracion de la Imagen Turistica del
Balneario Playa Blanca, ubicado en la Parroquia Fraternidad, del Municipio Puerto Cabello.

Estado Carabobo.

Dentro de otros propdsitos tenemos:

- Darle la oportunidad al Turista de deleitarse con la vista del mar.
- Que se tome como punto de referencia en el sector.
3. Objetivos:

Como objetivos se refiere cabe citar:

Prever suficientes facilidades para satisfacer la demanda existente y

futura.

- Incluir aéreas para actividades de recreacion y esparcimiento.

- Desarrollo de una reestructuracion de la imagen turistica en el sector
urbano de La Noria, Municipio Puerto Cabello. Creando soluciones

adecuadas a las problematicas que presente el sector.

- Desarrollo de una propuesta en el sector urbano de La Noria, Municipio
Puerto Cabello. Generando, un eje central de comunicacion vial y
peatonal. Que posea plazas de distribucion, hacia un boulevard que

funciona como limite de division entre un area y otra en la costa.
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- Desarrollo de un disefio arquitectonico, para un Terminal turistico de
Pasajeros, ubicado en el Balneario Playa Blanca, cuya reestructuracion
genere un repunte econdémico y realce de esta manera la imagen turistica
del lugar, por lo que es un proyecto factible que sirvio de aporte, en el
desarrollo, econémico, cultural y social al sector urbano La Noria.
Ubicado en la parroquia Fraternidad, Municipio Puerto Cabello, Estado.

Carabobo.

4. Localizacion:
Ubicacion:

La propuesta urbana se ubica en sector de La Noria, de la Parroquia Fraternidad
ubicada en el Municipio Puerto Cabello, del Estado Carabobo. Especificamente en el

Balneario Playa Blanca.
Delimitacion:

En un primer lugar la implantacion del terminal turistico de Pasajeros, se realiza en
este entorno para la reestructuracion de la imagen Turistica del Balneario Playa Blanca. Con
una dimension de 48.000 m2 de Proyecto. En el lado norte esta ubicado con el mar y tiene
visual de costa, en la sur zona industrial y posee visual del cerro donde se encuentra el Fortin
Solano, para el oeste se localiza La Estacion Ferrocarril, en el este se ubica el centro

comercial y en el oeste y este se ubica el boulevard en ambas direcciones.

Via de Acceso:

Se accede por méas de una via, pero solo posee dos principales el norte la Avenida La

Paz y el sur la Avenida Circunvalacion del Mar de la propuesta.
Superficie del Terreno (m2):

El &rea total del terreno es de 48.000 m2.
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5. Relacion Vial:

El proyecto a desarrollar posee un potencial de acceso vial por todo el recorrido a

través de la arterial del sector La Noria.

El flujo de transito es abundante ya que se ubican varias playas en el entorno, areas
de industria, hospital y la zona costera de Puerto Cabello.

6. Consideraciones Funcionales Especificas:
Criterios de disefio:

Dentro de los criterios de disefio para la elaboracién Terminal Turistico podemos

considerar los siguientes:

Localizacion y Ubicacion: de ella depende en gran medida el desarrollo y

éxito del proyecto.

- Debido a que se toma en cuenta las coordenadas cardinales.

- Generar espacios, teniendo justificado el porque de su localizacion.
- Ubicacion de materiales de acuerdo a las fachadas.

- Analisis del tema planteado a disefiar.

- Justificar la relacion con el entorno.

- Diagrama de areas de acuerdo al tema.

- Funcidn y forma justificada del analisis previo.

Condiciones y desarrollo de la parcela:
En ella consideramos las variables a intervenir del proyecto:

- Porcentaje de construccion.

- Alturas permitidas.
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- Densidades
- Retiros.
- Usos.

- Reglamentos especiales.
Criterios Ambientales:

Implantar una vegetacién adecuada que se adapte al tipo de habitat. Crear espacios de
permanencia que contengan microclimas agradables. Igualmente, espacios abiertos, y Semi-

abiertos.
Criterios Formales:

Formalmente se propone que las edificaciones se basen en la utilizacién de figuras
simples, compuestas y elementos curvos con la finalidad de darle movimiento Arquitectonico

a la edificacion.
Criterios Espaciales:

Se propone la integracion de un volumen libre en el cual se puedan desempefar
funciones o papeles diferentes, pero sin desintegrarse a nivel de conjunto y sin que su lectura
pueda identificarse aislada. Internamente los espacios estaran acondicionados de tal manera
que permitan relacionar las diferentes areas, por lo cual se plantearan &reas comunes que

funcionaran de tal manera que permitan el fluido peatonal.
Criterios Constructivos:

Después de un estudio se llego a la conclusion que la estructura seria de concreto, y
en el lado de la cubierta en acero galvanizado por la ubicacion de la edificacion, se tomo en
cuenta el clima y su ambiente inmediato. Teniendo una edificacion practica ligera 'y que no

se deteriorara tan rapido por el salitre del area.
Acabados:

Las paredes de los kioscos seran de bloque de arcilla.
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Los acabados externos en las paredes del Snack bar, los sanitarios y la boleteria en

pared seran revestida a nivel de piso a techo con un material de plastico.

Las paredes internas de los sanitarios, cocina y area de servicio estaran revestidas de

ceramica.

Los pisos y area de pasajeros, serdn revestidos con un material simulando a la madera

Ilamada deck (teca), modelo europeo.

Los pisos del area del mirador, seran revestidos en, Ceramica de alto trafico anti
resbalante, concreto martillado y con un material simulando a la madera llamada deck (teca).
Las barandas tipo celosia de la rampa y el mirador serdn de madera barnizada

Las barandas del muelle seran de madera, las uniones entre el balaustre y pasamanos

seran de acero galvanizado.
Circulaciones verticales y horizontales:
Circulaciones verticales:

Utilizacion rampas amplias y confortables que permita acceder al usuario

directamente, sin obstaculizar al nivel mirador y al nivel del Terminal de Pasajeros.
Circulaciones Horizontales:

Utilizacion de Caminarias amplias y pasillos que permitan la fluidez del peaton en su

recorrido por la edificacion.

6. Conformacion del Proyecto:

La propuesta arquitectdnica del proyecto busca la manera de ofrecer un conjunto de
soluciones de confort para el usuario, que desee utilizar el servicio del Terminal Portuario
para deleitarse con el paisaje del &rea, estableciendo la edificacibn como un punto

emblematico para la reestructuracion de la imagen turistica Es por esto que se toma como
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referencia formal su mar, con sus olas el area de terminal con las plataformas flotante,

especificando las siguientes areas:

Planta Nivel BAJA

En este nivel se encuentra un area de permanencia, en donde los turistas o usuarios
pueden aguardar para después acceder al area de embarque a la llegada del Terminal. Se
localiza también la venta de boletos, unos kioscos comerciales de revista, venta de desayunos

y articulos de playa, unos sanitarios publicos. Y el &rea de distribucion hacia los otros niveles.
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Fig. 8: Planta Nivel Baja.



Planta Nivel 2do

Se encuentran las areas de embarque hacia las zonas extraurbanas, para la salida de
la ciudad.

Planta Nivel 3er

Esta es una de las plantas mas emblematicas del proyecto por poseer un Snack bar

que funciona, con areas de permanencia, para cualquier evento, y el mejor servicio para el
usuario o turista con acceso a través de sus laterales
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Fig. 10: Planta Nivel 3er
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5.2 Estructura.

Todas las estructuras seran de concreto armado, y acero galvanizado, calculadas de

acuerdo a las especificaciones y normas CONVENIN de estructuras para edificaciones.

Al hablar de concreto armado las partes que conforman esta estructura seran:

- Pilotes.

- Pedestales.

- Viga de riostra.

- Columnas.

- Vigas de Carga y amarre.

- Losa Nervada y machones.

El area de acero galvanizado sera:
- Vigas Alveoladas.
Los kioscos seran de bloques de Arcillas de 10 cm y 15 cm. Los techos del espacio

conector-mirador seran de tensa estructura.

5.3 Instalaciones Sanitarias.
1 Inst. Aguas Blancas:

El suministro de agua blanca se lograra a través de nuevo acueducto propuesto en la
zona mediante los sistemas de tuberias necesario para dar un buen servicio. Se plantea un
tanque principal el cual dard suministro a todo el conjunto por medio de otros tanques, en
especifico el tanque del mirador y terminal turistico serd un tanque elevado tipo piscina, tenga
una capacidad de 56.000 litros mas un 20 % destinado para bomberos.

En total el tanque tiene 67.200 litros, con un sistema de hidroneumatico, y una bomba

exclusiva para bomberos.
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2 Inst. Aguas Negras:

Se empotrara al sistema de aguas servidas o aguas negras del Balneario. Pasando por
una planta de tratamiento y un tanque de aguas negras, las tuberias son de pvc, se colocaron
tanquillas en lugares estratégicos, en el terminal turistico las instalaciones van colgadas y
llegan a las tanquillas. Los ductos de ventilacion se disefiaron acorde a los kioscos para no

romper la armonia con su entorno.
3 Inst. Aguas de Lluvias:

Una vez estudiado el &rea a desarrollar se disefid un sistema de drenaje natural y

colectores de agua de lluvia, las cuales desembocaran en el mar.
5.4 Instalaciones Eléctricas.

El terreno donde se propone el terminal posee una torre de alta tension, se plantea la
incorporacion de un transformador del cual se tomara la acometida correspondiente para la

energia necesaria el cual ira al cuarto de transformadores y llevarlo al tablero principal.

Se propuso una planta eléctrica de 125 kva, para que siempre este con electricidad el
muelle, la iluminacion es indirecta por medio de unos dicroicos de piso que guian el paso
peatonal de la edificacion, en el mirador se plantea unos faros para que la luz sea mas directa

en el &rea de mesas.

5.5 Instalaciones Contra Incendio.

Las instalaciones contra incendio se hacen de acuerdo a las normas de bomberos, se cuenta
con lamparas de emergencia, extinguidores, mangueras, el porcentaje de agua estipulada para
bomberos, alarmas, su tablero principal est4 ubicado en el area de boleteria para mayor

control del mismo.
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CAPITULO V

LOS PLANOS

6.1 Documentos Técnicos.

En este capitulo se presenta toda la informacion técnica y grafica para el desarrollo
de la propuesta arquitectonica. Estd conformada por un listado de planos y una tabla de
resumen informativo de todos los planos técnicos que lo conforman, para en entendimiento

y visualizacion general del proyecto.
6.2 Listado de Planos.
6.2.1 Planta de ubicacion de Sector.
6.2.2 Planta de conjunto.
6.2.3 Planta de paisajismo.
6.2.4 Planta Nivel Planta Terminal de Pajareros.
6.2.5 Planta Nivel Planta Techo.
6.2.6 Cortes.
6.2.7 Fachadas.
6.2.8 Fachadas y Detalles.

6.2.9 vistas en 3d.
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5.3 Tabla de Planos.

LAMINA | ESCALA | DESCRIPCION

A-1 1:2500 Planta de ubicacion de Sector.

A-2 1:200 Planta Conjunto.

P-1 1:500 Planta de paisajismo.

A-3 1:200 Planta Nivel Terminal de Puerto cabello.
A-4 1:200 Planta Nivel contexto y Planta Techo.
A-5 1:200 Cortes.

A-6 1:200 Fachadas.

A-7 Indicada | Fachadas y Detalles.

A-8 Indicada | Vistas en 3d.

GNTEEEE T B
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