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RESUMEN

El conjunto de medidas resultantes de un Estudio de Impacto
Ambiental, deben estar supervisadas a través de un plan de
seguimiento, que muchas veces pueden generar nuevas medidas con
la finalidad de obtener los mejores resultados al equilibrar el
proyecto a ejecutar y el medio ambiente afectado. La ciencia conocida
como ecologia es aquella dedicada a analizar dichas consecuencias y la
magnitud e impacto producido o qué puede llegar a producir, se propone
en esta investigacion aplicar una metodologia para la identificacion y
posibles acciones sobre el impacto ambiental generados por obras civiles
inconclusas en el sistema ferroviario Ezequiel Zamora en el tramo
comprendido entre Mariara - Yagua, la informacion obtenida proviene
directamente de la realidad donde ocurren los hechos, analizando tres
casos, en diferentes lugares del tramo mencionado anteriormente. Es decir,
cada caracteristica o variable se analiza de forma independiente.El mismo
se ha realizado de acuerdo a la legislacién ambiental venezolana
vigente en el pais y la aplicacion de la metodologia desarrollada por
el Dr. Domingo Gomez Orea.

Descriptores: Impacto Ambiental, Ecologia, Ambiente, Obras Inconclusas.



INTRODUCCION

Cuando hablamos de medio ambiente entendemos que son un conjunto de
elementos fisicos, quimicos, bioldgicos y naturales que se juntan entre si para
formar una relacion muy estrecha con el hombre que habita este medio, ya que
cualquier acto que estos individuos ejecuten lo afectara directamente y
dependiendo de la magnitud de sus actos se reflejaran los dafios en el
ambiente, por esta razon la presente tesis se desarrolla con la finalidad de
realizar una Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA), para determinar el grado
de afectacion de las obras inconclusas del Sistema Ferroviario Ezequiel
Zamora en el Tramo Mariara — Yagua, el propdsito es presentar las
caracteristicas méas relevantes del mencionado estudio, el cual ha sido
escogido especialmente por reunir una serie de condiciones, en las que se
destacan los instrumentos aportados por la ciencia, en la solucion de
problemas asociados con la interrelacion del hombre con su medio.

El mismo se realiza de acuerdo a la legislacion ambiental venezolana
vigente en el pais, y constituye un requisito que el estado venezolano establece
para el otorgamiento de los permisos correspondientes para la ejecucion de
ciertos proyectos susceptibles de degradar el ambiente.

La metodologia empleada va dirigida directamente al estudio de
Impacto Ambiental de Obras Inconclusas, desarrollada por el Dr. Domingo
Gobmez Orea, por medio la cual se cuantifica el efecto negativo producido por
las obras en los distintos componentes ambientes como lo son Atmosférico,
Fisico Bidticos y Socioeconomico; Aplicada en 3 diferentes casos dentro del
trazado via y desarrollada por capitulos de la siguiente manera:

Capitulo I, EI Problema: Dirigido a la problematica de la investigacion,

especificamente el planteamiento del problema, su formulacion y los

objetivos.



Capitulo 11, Marco Tedrico, el cual se fundamenta teéricamente la presente

investigacion.

Capitulo 111, Marco Metodoldgico, adjunta toda la informacion referente a la

metodologia utilizada en el trabajo.

Capitulo 1V, Resultados, cuantificacion de los efectos obtenidos mediante los

instrumentos de recoleccidn, conclusiones y recomendaciones
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CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

Desde el principio de la humanidad, el hombre ha buscado y recreado diversas
técnicas que le permitan su propia supervivencia. Es asi que muchas practicas de
orden natural como la caza para el auto sustento, la cosecha para la agricultura o la
mineria para la recoleccion de minerales utilizables, entre otras, han sido parte de lo
que fue la base fundamental para el desarrollo humano en el planeta tierra. No
obstante, con el correr del tiempo y la evolucion humana, la utilizacién de técnicas y
la practica de actividades mas complejas que otorguen eficacia y rapidez no tardaron
en surgir en gran cantidad. De esta manera, el hombre comenz6 a implementar
tecnologia y nuevos métodos, que si bien otorgan resultados positivos en cuanto
objetivo especifico, la mayoria de las veces ponen en riesgo el medio ambiente y su
propia vida a causa del impacto ambiental que genera su accionar.

Cuando se habla de Impacto Ambiental se refiere a las consecuencias
producidas por el accionar del hombre sobre el medio ambiente. La ciencia
conocida como ecologia es aquella dedicada a analizar dichas consecuencias y
la magnitud e impacto producido o qué puede llegar a producir; a su vez busca
desde hace mucho tiempo concientizar a los gobiernos y paises mediante
proyectos de ley que ayuden a disminuir los impactos negativos que se
ocasionan al medio ambiente.

Existe un procedimiento conocido como Evaluacion de impacto
ambiental, el cual consta de un protocolo que ayuda a identificar y analizar las
consecuencias que pueden ocurrir en el medio y en la sociedad. El diagnostico
que ofrece dicho protocolo se lo denomina Declaracion de Impacto
Ambiental. Su objetivo en concreto es lograr disminuir y exiliar todo tipo de
proyecto que atente en contra del medio ambiente. Muchas veces el impacto
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ambiental que produce una empresa en zonas aledafas es totalmente ignorado
socialmente por un tema en particular: la economia. Esto hace alusién a que en
muchas ocasiones los cupos de trabajo que ofrece una empresa se sobreponen
por encima del cuidado ambiental, siendo asi que una empresa petrolera, por
ejemplo, provoca dafios irreversibles al ambiente que no son tomados en
cuenta, debido a la importancia economica que la misma ejerce sobre el
Estado.

El sector de la construccion debe tener en cuenta que: se necesitan mas de 2
toneladas de materias primas por cada m2 de vivienda que se construyen, la cantidad
de energia asociada a la fabricacion de los materiales que componen una vivienda
puede ascender, aproximadamente, a un tercio del consumo energético de una familia
durante un periodo de 50 afios, la produccion de residuos de construccion y
demolicion supera la tonelada anual por habitante (iTec (2006)).

Todo esto ha generado un cambio en el clima; el ser humano piensa que esas
pequerfias acciones no cambiaran al mundo, ni al clima, o la calidad del aire, del agua
y hasta del suelo, pero en realidad, la acumulacion de todas esas pequefias acciones,
se puede decir, que forman una especie de bomba que atenta contra la naturaleza,
contra el planeta y directamente sobre la calidad de vida. Mayormente los impactos
ambientales en obras civiles provienen de la falta de prevision de actividades pasadas
y que hoy deben ser revisadas desde otra perspectiva. Algunos de los problemas mas
significativos generados por el impacto ambiental en obras inconclusas son los
siguientes:

- Acumulacion de residuos solidos.

- Contaminacion de aguas y aire

- Contaminacion y degradacion de suelos y relieves.
- Destruccion de habitat de flora y fauna.

- Degradacion del paisaje.

- Proliferacion sin control de especies no deseadas.

14



- Problemas urbanos como la inseguridad, deterioro de la calidad de
vida.
- Pérdida de espacios recreacionales, plazas, parques, etc.
- Pérdida del valor econdmico de la propiedad.
1.2. Formulacion del Problema
El enfoque planteado anteriormente, permite establecer para la siguiente
investigacion, la siguiente interrogante: ¢Cual es el impacto ambiental que generan
las obras inconclusas del Sistema Ferroviario Nacional en el tramo Puerto Cabello —
La Encrucijada, en el tramo Mariara -Yagua?
1.3. Objetivos de la Investigacion
1.3.1. Objetivo General
Evaluar el impacto ambiental de las obras inconclusas de la construccion del
Sistema Ferroviario Nacional entre Mariara y Yagua, en el estado Carabobo
1.3.2. Objetivos Especificos
Evaluar ambientalmente las estructuras que conforman el tramo en estudio.
Diagnosticarlos agentes contaminantes presentes en las obras que se
encuentran en el tramo en estudio.
Reconocer los riesgos que genera el impacto ambiental en las obras en
estudio.
Disefiar una propuesta de recuperacion y saneamiento ambiental asociada
a las obras en estudio.
1.4. Justificacion
Los problemas ambientales se han generado a partir del crecimiento urbano
descontrolado, sin considerar la incidencia de dicho crecimiento en el ambiente. A
partir de dicho razonamiento se deriva la importancia de la investigacion debido al
estado de avance que presenta el sistema ferroviario nacional “Ezequiel Zamora” en
el tramo Puerto Cabello — La Encrucijada, el cual ha estado practicamente paralizado

durante los ultimos afos, especificamente en el estado Carabobo. Es por esto que se
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deben identificar primero los problemas ambientales, para luego ser cuantificados y
analizados para determinar si las obras inconclusas ponen en riesgo el medio
ambiente. El presente trabajo podria presentar informacion importante, ademas de
servir como referencia y fuente de consulta para futuros estudios.
1.5. Alcances

La investigacion analizara el impacto ambiental que generan las obras
inconclusas del sistema ferroviario nacional “Ezequiel Zamora” en el tramo Puerto
Cabello — La Encrucijada, especificamente entre Mariara y Yagua en el estado
Carabobo, utilizando la metodologia propuesta por el Dr. Domingo Goémez Orea.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

Araujo (2015) en su trabajo de investigacion “Evaluacion de la Gerencia de
los riesgos del proyecto de construccion de la Estacion Cua del Sistema
Ferroviario Ezequiel Zamora” expone que, todos aquellos procesos relacionados
con la identificacion, analisis, evaluacion y respuestas a todos aquellos eventos que
intervienen en un proyecto y las consecuencias tanto positivas como negativas que
pueden tener sobre el desarrollo del mismo son conocidos como gestion de riesgos.
Un correcto manejo de la gestion de riesgos es aquel en que se maximizan los
eventos positivos y se minimizan los negativos, proceso el cual debe comenzar desde
la misma etapa conceptual del proyecto. Por lo general esta etapa de gestion de
riesgos es la menos estudiada y considerada en los proyectos y esto se debe a la
subestimacion de los riesgos y a un inicial optimismo en los proyectos, aspectos a
los cuales no escapa el proyecto ferroviario mencionado.

El antecedente antes mencionado, estd directamente relacionado con la
investigacion que desarrollaremos debido a que se evidenciara como esta gestion de
riesgos y sus consecuencias no fueron tomadas en cuenta ya que en los planes del
Gobierno Venezolano para el 15 de Octubre del afio 2006 contaban con que este
sistema o parte de él se encontrara en total operatividad.

Por su parte, Contreras y Jiménez (2015), en su investigacion titulada “Pasivos
Ambientales en Obras Civiles: Analisis de Casos.” El trabajo hace referencia a los
pasivos ambientales, generados por obras civiles inconclusas, siendo estos los dafios
ocasionados al medio ambiente y alcanza dos puntos de vista: el natural es el
pasivo ambiental asociado al deterioro de los ecosistemas o de sus



componentes; y el entrépico, es cuando se mide con identificadores
entropicos, es decir, dinero necesario para revertir los casos de contaminacion.

La metodologia aplicada se caracteriz6 por ser no experimental,
exploratoria y de campo, es decir que no se variaron intencionalmente las
variables independientes, lo que se hizo fue observar los fenémenos tal y como se
dieron en su contexto natural, para ser analizados. Logrando realizar una evaluacion
y valoracion de pasivos ambientales segin la metodologia de Gomez Orea,
determinando afectaciones por cada componente ambiental, como lo son los
componentes atmosféricos, los componentes ambiental fisico donde se incluye el
elemento suelo, elemento agua, elemento paisaje, elemento flora, elemento fauna y el
componente ambiental socioeconémico.

Este antecedente sera de gran utilidad al desarrollar una evaluacion y
valoracion de los pasivos ambientales, en nuestro caso las obras inconclusas del
sistema ferroviario. Aplicando la metodologia de Gomez Orea.

Finalmente, Gonzélez y Moncada (2016) en su trabajo, “Impacto
Ambiental de Obras Inconclusas caso de estudio: Sistema
Ferroviario Nacional Ezequiel Zamora Tramo Puerto Cabello-La
Encrucijada (Sector Yagua-Barbula), Los problemas ambientales se han
generado a partir del crecimiento urbano descontrolado, sin considerar la
incidencia de dicho crecimiento en el ambiente. A partir de dicho
razonamiento se deriva la importancia de la investigacion debido al estado de
avance que presenta el sistema ferroviario nacional “Ezequiel Zamora”, el cual
ha estado practicamente paralizado durante los ultimos afios, especificamente
en el estado Carabobo. Es por esto que se deben identificar primero los
problemas ambientales, para luego ser cuantificados y analizados para

determinar si las obras inconclusas ponen en riesgo el medio ambiente.
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El antecedente estd directamente relacionado con la investigacion que
desarrollaremos debido a que su investigacion estd dirigida al Sistema Ferroviario
que es caso de estudio para esta investigacion pero tomando en cuenta diferentes
elementos de esta obra de envergadura para asi demostrar el impacto global que
genera la paralizacion y abandono de esta obra.

2.2. Bases Teoricas

Los fundamentos teéricos que se presentan a continuacion, proporcionan
conocimientos necesarios para lograr una consciencia ambientalista a la hora de
realizar una obra civil, y asi poder colaborar en la evaluacion, control y resolucion de
problemas referente al impacto ambiental que pueda generar una obra inconclusa.
2.2.1. Conciencia Ambiental

Necesitamos despertar a la conciencia ambiental para poder ganar la

batalla que esta degradando tanto nuestro planeta, nuestra casa comun, y para
ello resulta fundamental educar y ensefiar, mostrando lo que sucede en la
realidad de los hechos para que todos podamos tomar decisiones claras y
concretas, tendientes a mejorar lacalidad de vida del planetay de la
humanidad. La Conciencia Ambiental, es el entendimiento que se tiene del
impacto de nosotros los seres humanos en el entorno, es decir; entender como
influyen las acciones que cometemos cada dia en el ambiente y como eso
afecta el futuro de nuestro espacio y nuestros hijos, Hacer conciencia
ambiental, es conocer nuestro ambiente, nuestro entorno, cuidarlo, protegerlo
y conservarlo para que nuestros hijos también disfruten de un ambiente sano.
No podemos dejar de considerar que el término de Conciencia Ambiental esta
ligado fuertemente con la Educacion Ambiental, instrumento béasico en el
desarrollo de las sociedades. El éxito de las leyes, planes y programas que se

aplican y gestionan dentro de la Secretaria de Medio Ambiente, dependen del
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entendimiento, conocimiento e internalizacion de los ciudadanos respecto de
los beneficios que les provee el medio ambiente.

El ser humano se autodenomina “la especie mas inteligente”, ya que
posee caracteristicas como la capacidad de pensar, razonar, y ser consciente;
que le han permitido construir herramientas para transformar su entorno y
satisfacer sus necesidades basicas como alimentacion, vestido y vivienda.
También le han permitido tener una mejor calidad de vida al desarrollar
sistemas de cultivo y crianza de animales, medicinas y vacunas.
Desafortunadamente, también esas caracteristicas le han permitido explotar de
manera excesiva todos los recursos; hasta hace algunas décadas, la humanidad
en general, no habia tomado conciencia del dafio que le estaba ocasionando al
planeta. Cuando la humanidad empez6 a ser afectada considerablemente por
las consecuencias de la sobre explotacion, comenz6 a cobrar conciencia y a
enfrentar problematicas ambientales muy graves como: sequias, inundaciones,
aumento de enfermedades y muertes a causa de la contaminacion por las
actividades humanas Con el fin de llevar a cabalidad y con éxito los programas
de educacidon ambiental (asi mismo cumplir eficazmente los objetivos), es

recomendable llevar a cabo las siguientes estrategias:

1. Coordinacion Intersectorial e Interinstitucional. Para poder que el
proceso de la educacién ambiental tenga un componente dindmico, creativo,
eficaz y eficiente dentro de la gestion ambiental, es necesario que se realice
un trabajo conjunto entre los diferentes sectores (Privado y Publico) y las
organizaciones de la sociedad civil involucradas en el tema ambiental. Esto se
realiza con el fin de que organizaciones no gubernamentales y las que
pertenezcan al estado puedan llevar a cabo de manera mas rapida estos

procesos de formacién.
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2. Inclusion de la Educacion Ambiental en la Educacion Formal y No
formal. Este se realizo con el fin que dentro de la educacion formal se lleve
la inclusién de la dimension ambiental en los curriculos o pensum de la
educacion basica, media y superior. Y la educacién No formal se hace
necesario la implementacion de proyectos de educacion ambiental por parte de
las diferentes entidades que trabajen con fines

3. Para la formacion de una conciencia ambiental es necesario el
desarrollo de la ética y la educacion ambiental como procesos indispensables,
por medio de la combinacion de estos procesos se introducen unos
principios, valores en las conductas que establecen la autodeterminacion y
autoconfianza para conservar y mejorar la calidad del medio ambiente y los

recursos que este nos brinda.

4. Existe la necesidad de introducir y desarrollar una Etica Ambiental,
asi como una Educacién Ambiental que permitan:
-Tomar conciencia.
-Analizar los valores actuales.
-Participar responsablemente.
-Conocer modelos de intervencion.
-Tomar decisiones.
-Elaborar, gestionar e implantar proyectos.
-Concertar con otros autores, sin perder de vista la solidaridad global y la

equidad social.
2.2.2. Sistema Ferroviario

Una de las caracteristicas de la Venezuela colonial fue la falta de

buenos caminos que sirvieran de conexidn entre las distintas ciudades y entre
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estas y los centros de produccion, al punto que los intentos de establecer un
sistema de diligencias para el transporte de pasajeros se vieron imposibilitados
por la inexistencia de caminos apropiados. Fue durante la presidencia del
General Antonio Guzman Blanco cando el gobierno nacional comenzé a
construir una red vial a corde con las necesidades del pais y paralelamente se
construyeron también las primeras vias férreas. Este interes por el transporte
ferroviario continto durante las Gltimas décadas del siglo XIX y primeras del
siglo XX. En los afios siguientes, el transporte ferroviario perdio la
importancia que alguna vez tuvo a favor del transporte en vehiculos
automotores, y las viejas lineas ferreas se fueron abandonando hasta llegar a
desaparecer casi en su totalidad. Las buenas carreteras venezolanas y lo barato
del combustible hicieron que los ferrocarriles perdieran el interés de los
gobiernos.

A partir del dltimo cuarto de siglo pasado, aparecen los fenomenos
que obligan a los gobiernos a reconsiderar su posicion con respecto a los
ferrocarriles, por una parte los precios del combustible se disparan a niveles
jamas pensados y, aunque para nosotros el combustible sigue siendo barato,
esto no lo es asi para el gobierno ya que a cada barril de combustible que se
consuma en el pais es un barril que deja de exportarse y de venderse a precios
internacionales, Por otra parte el crecimiento de la poblacién hace que
alrededor de las grandes ciudades comenzaran a parecer las ciudades
dormitorio o ciudades satélites, que son en las que pernoctan una gran
cantidad de personas que tienen que desplazarse diariamente a trabajar a las
grandes ciudades. Caso caracteristico es Caracas con ciudades como Guatire,
Guarenas, los Teques y los Valles del Tuy.

Son estas las razones por las cuales han comenzado a planificarse un

sistema ferroviario nacional que no es otra cosa que una red de lineas férreas
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que conecten a los grandes centros urbanos con sus ciudades satélites y con los
grandes centros de produccion industrial. A esta red ferrovial, que recorrera a
todo lo largo y ancho del pais, que se le denomina Sistema Ferroviario
Nacional.

El Sistema Ferroviario Nacional estard integrado por sistemas
ferroviarios regionales o locales de los cuales ya esta construido el llamado
Sistema Caracas - Tuy Medio , y el Sistema Ferroviario Central en
construccién el tramo La Encrucijada — Puerto Cabello, Asi mismo se acomete
la recuperacion de la linea Puerto Cabello — Barquisimeto — Acarigua, que fue
construida en la década de los cincuenta. Se prevé que este sistema se utilice
para transportar personas, cargas y otros a ambos, a lo que se le ha llamado
sistema intermodales. Cada uno de los tipos tiene sus caracteristicas propias en

cuanto a diselo se refiere.

2.2.3. Pasivo Ambiental

Pasivo ambiental es un concepto que puede materializarse 0 no en un
sitio geografico contaminado por la liberacion de materiales, residuos extrafios
o aleatorios, que no fueron remediados oportunamente y siguen causando
efectos negativos al ambiente. Frente a la existencia de Pasivos ambientales es
necesario recurrir no solo a una remediacion o mitigacién sino también a
resarcir los dafios causados en el pasado. En sucesivos procesos la respuesta
de las autoridades ha sido la generacion de politicas ambientales que han
apuntado a tratar de dar los instrumentos necesarios para detener estos
procesos y disminuir los impactos. Este procedimiento deberia mejorarse en
cuanto a establecer medidas méas operativas antes que regulaciones mas
estrictas y generadas en un marco de reconocimiento de las realidades

econOmicas imperantes.
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Es necesario también realizar una revision de los procesos de
produccion en relacion con los problemas cronicos que se han generado a
partir de la sobreexplotacidn, desidia o incumplimiento de la legislacion o por
la utilizacion de tecnologias obsoletas, tanto sea por incapacidad de
modernizacién o por maximizar las ganancias en desmedro de la preservacion
del ambiente. Es a partir de este proceso que se reconocen entonces los
problemas en actividad y las consecuencias sobre la disponibilidad de un
ambiente sano para las generaciones futuras, siendo aqui donde se
entremezclan los conceptos de la degradacién ambiental establecida -pasivo
ambiental- y el desarrollo sustentable, que apunta justamente a minimizar
dicho pasivo o al menos a evitar que el mismo se incremente.

Cuando hablamos de pasivo ambiental nos referimos a una deuda. De la
misma forma que en economia, un pasivo ambiental es una deuda que se tiene
por efecto de una determinada degradacion en alguno de los componentes del
ambiente y que en algin momento deberemos erogar o utilizar energia para
solventar esa deuda, La identificacion de los problemas ambientales es el
primer paso para luego establecer su cuantificacion, lo que una vez
determinado dara las bases para la determinacién de las responsabilidades y
analizar posteriormente los métodos -si existieran- de remediar las areas
degradadas. Es sabido que los problemas ambientales se han generado a partir
de la industrializacion descontrolada, sin considerar la incidencia de sus
procesos en el ambiente, considerando siempre la capacidad del mismo de
procesar los residuos y desechos generados por este proceso.

Se agrega también la mala utilizacion de los recursos, considerandolos
como inagotables fuentes de provision, hasta llegar a poner en peligro su
existencia. Esto ha generado un marco de situacion donde la calidad del

ambiente es un condicionante para muchas actividades humanas a futuro, lo
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que en muchos casos puede trasladarse a una variable econdémica y ser
ponderada; Al mismo tiempo lo percibe también la opinion publica,
especialmente en relacién con los problemas de polucion del aire en areas
urbanas y conurbanas y la contaminaciéon de aguas y de suelos, por la
disposicion descontrolada de basuras y descargas de efluentes. Algunos de los
problemas mas criticos e importantes que pueden mencionarse son los
siguientes:

Manejo y disposicion de residuos sélidos

Contaminacidn de aguas debido a descargas de origen doméstico

Contaminacidn de aguas debido a descargas de origen industrial

Contaminacién del aire proveniente de fuentes fijas y moviles

Destruccién de habitat de flora y fauna

Sobreexplotacion de recursos forestales y pesqueros

Problemas urbanos resultantes de la expansién de las ciudades

Falta de infraestructura de transporte

Falta de espacios recreacionales, plazas, parques, etc.

Deterioro de la calidad del suelo

2.2.4. Desarrollo Sustentable

Entendemos por desarrollo sustentable a un proceso de crecimiento de
la Humanidad con la mira puesta en el cuidado y la proteccion del medio
ambiente. La nocién de desarrollo sustentable es muy reciente: surgié a fines
del siglo XX como el resultado de proyectos y exposiciones internacionales
que analizaban el desgaste y el abuso que el ser humano con su crecimiento
economico, tecnoldgico y social ha generado a lo largo del tiempo sobre el
medio ambiente. Asi, surge este concepto novedoso que supone el poder

mantener niveles de crecimiento y desarrollo que beneficien a las diferentes
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regiones del globo pero que no impliqguen continuar con ese abuso
medioambiental sino que, por el contrario, se basen en el uso de energias
renovables, en el reciclado de materiales que puedan ser reutilizables,
La importancia del desarrollo sustentable radica en un hecho no menor: la
suposicion de que la Humanidad no tiene que resignar su actual calidad de
vida o modernidad para cuidar y mantener el medio ambiente. Asi, el
desarrollo sustentable resulta deslumbrante y practico ya que no sélo
representa ideas de proteccion a la naturaleza y a todo aquello que nos rodea si
no un modo de llevar a cabo estas practicas conscientes y responsables en pos
del beneficio también de la Humanidad.

El desarrollo sustentable nos dice que el ser humano es lo
suficientemente capaz como para crear nuevos métodos de subsistencia que no
se basen en el dafio al medio ambiente pero que tampoco impliquen atraso.
Asi, para los defensores de este tipo de teoria, es importante (y ademas
urgente) recurrir a nuevas energias que se basen en el uso de recursos
renovables y no agotables como el petrdleo, a nuevas formas de comercio y
consumo que no se centren en la nocion de productos descartables y
transgénicos sino en la presencia de productos organicos, sanos y que no
transformen el medio ambiente.

Desarrollo sustentable también supone la utilizacion de los recursos
tales como los arboles pero siempre asegurando que todo lo que se utilice
deberéa ser repuesto a fin de no generar dafios en el medio ambiente en el cual
vivimos. Por altimo, también se busca limitar el recurso a un comercio de
productos que implique transportes muy extensos ya que se considera que eso
genera grandes dafios al medio ambiente por el constante uso de petréleo. Asi,

se intenta estimular el comercio de productos locales en cada region que
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también contribuya al desarrollo de las comunidades nativas de cada espacio

en particular.

2.3. Bases Legales

En el caso de Venezuela, la primera norma de caracter legal que contempla la
proteccion del medio ambiente, es la Constitucion de la Repablica Bolivariana de
Venezuela promulgada en el 2000, que establece en su Capitulo IX de los Derechos
Ambientales, haciendo referencia al compromiso social y sustentable que debe
prevalecer como propdsito fundamental, a fin de garantizar que el uso de los recursos
naturales de la presente generacion no comprometa el de las futuras generaciones,
tomando como premisa el desarrollo sustentable.

2.3.1. Ambiente
La Ley Organica del Ambiente (2006), sefiala en su articulo 3 las definiciones
de varios conceptos entre los que destaca el de ambiente, al respecto establece lo
siguiente, cito:
“Conjunto o sistema de elementos de naturaleza fisica, quimica,
biologica o socio cultural, en constante dindmica por la accion
humana o natural, que rige y condiciona la existencia de los seres
humanos y demas organismos vivos, que interactdan
permanentemente en un espacio y tiempo determinado.”

En relacion a la definicién anterior, se llama medio ambiente al conjunto de
recursos naturales, sociales y culturales que existen en un lugar determinado. Estos
recursos estan constituidos por bienes tangibles.

Por otra parte el articulo 2 define la gestidén del ambiente como, cito:

“El proceso constituido por un conjunto de acciones o medidas
orientadas a diagnosticar, inventariar, restablecer, restaurar, mejorar,

preservar, proteger, controlar, vigilar y aprovechar los ecosistemas,
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la diversidad biologica y demas recursos naturales y elementos del
ambiente, en garantia del desarrollo sustentable.”

En tal sentido, la ley busca asegurar el bienestar ecoldgico, manejando los
recursos naturales con eficiencia y eficacia, sin comprometer a las generaciones
futuras. Por otra parte, el articulo 4 menciona los principios rectores en la gestién del
medio ambiente, y al respecto sefiala lo siguiente, cito:

Corresponsabilidad: Deber del Estado; la sociedad y las personas de
conservar un ambiente sano, seguro y ecologicamente equilibrado.
Prevencion: Medida que prevalecera sobre cualquier otro criterio en la
gestion del ambiente.

Precaucion: La falta de certeza cientifica no podra alegarse como razén
suficiente para no adoptar medidas preventivas y eficaces en las
actividades que pudiesen impactar negativamente el ambiente.
Participacion ciudadana: Es un deber y un derecho de todos los
ciudadanos la participacion activa y protagonica en la gestion del
ambiente.

Tutela efectiva: Toda persona tiene derecho a exigir acciones rapidas y
efectivas ante la administracion y los tribunales de justicia, en defensa
de los derechos ambientales.

Educacion ambiental: La conservacion de un ambiente sano, seguro y
ecologicamente equilibrado debe ser un valor ciudadano, incorporado
en la educacion formal y no formal.

Limitacion a los derechos individuales: los derechos ambientales
prevalecen sobre los derechos econémicos sociales, limitandolos en los
términos establecidos en la Constitucion de la Republica Bolivariana de

Venezuelay las leyes especiales.
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Responsabilidad en los dafios ambientales: La responsabilidad del
dafio ambiental es objetiva y su reparacion serd por cuenta del
responsable de la actividad o del infractor.
Evaluacion de impacto ambiental: Todas las actividades capaces de
degradar el ambiente deben ser evaluadas previamente a través de un
estudio de impacto ambiental y socio cultural.
Dafios ambientales: Los dafios ocasionados al ambiente se consideran
dafos al patrimonio pablico.
En concordancia con la Constitucién Nacional, la Ley Orgéanica del Ambiente
hace referencia al desarrollo sustentable como uno de los principales factores a
considerar en la gestion del medio ambiente.
2.3.2 Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela:

De acuerdo a la legislacion venezolana, la protecciéon del medio ambiente como
un deber ciudadano, lo contempla la Constitucion de la Republica Bolivariana de
Venezuela, publicada en Gaceta Oficial N° 5.453 de fecha 24 de marzo de 2000. La
norma incluye un capitulo completo sobre los Derechos Ambientales, fundamentado
en el desarrollo sustentable y los principios contenidos en los tratados
internacionales. En el Titulo 111 que lleva por nombre: De los Derechos Humanos y
Garantias, y de los Deberes, Capitulo IX De los Derechos Ambientales.

“Articulo 127.- Es un derecho y un deber de cada generacién
proteger y mantener el ambiente en beneficio de si misma y del mundo
futuro. Toda persona tiene derecho individual y colectivamente a disfrutar
de una vida y de un ambiente seguro, sano y ecolégicamente equilibrado.

El Estado protegera el ambiente, la diversidad biologica, los recursos

genéticos, los procesos ecoldgicos, los parques nacionales y monumentos

naturales y demas areas de especial importancia ecoldgica. EI genoma de
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los seres vivos no podrd ser patentado, y la ley que se refiera a los

principios bioéticos regulara la materia.”

“Articulo 128.- El Estado desarrollara una politica de ordenacién
del territorio atendiendo a las realidades ecoldgicas, geogréaficas,
poblacionales, sociales, culturales, econdmicas, politicas, de acuerdo con
las premisas del desarrollo sustentable, que incluya la informacion,
consulta y participacion ciudadana. Una ley organica desarrollara los
principios y criterios para este ordenamiento.”

“Articulo 129. Todas las actividades susceptibles de generar dafios a
los ecosistemas deben ser previamente acompafiadas de estudios de
impacto ambiental y sociocultural. EI Estado impedira la entrada al pais de
desechos toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de armas
nucleares, quimicas y bioldgicas. Una ley especial regulara el uso, manejo,
transporte y almacenamiento de las sustancias toxicas y peligrosas.”

La Constitucion expone la necesidad de proteger y conservar el medio ambiente
en beneficio comun para todos los ciudadanos. Esta normativa legal, recalca el deber
y el derecho que tienen todos los venezolanos de preservar y disfrutar de un ambiente
sano y seguro.

2.3.3. Ley Penal del Ambiente

Esta Ley fue publicada en Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela No.
39.913 Extraordinario, de fecha 02 de Mayo de 2012. De acuerdo a lo establecido
con el articulo 1, la Ley Penal del Ambiente tiene como objetivo:

“Tipificar como delitos aquellos hechos atentatorios contra los
recursos naturales y el ambiente e imponer las sanciones penales:
Asimismo, determinar las medidas precautelarias, de restitucion y de
reparacion a que haya lugar y las disposiciones de caracter procesal

derivadas de la especificidad de los asuntos ambientales”.
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La Ley consta de 110 articulos, distribuidos en 03 (tres) titulos, clasificados de la
siguiente manera: Titulo 1. Disposiciones Generales, Titulo Il. Disposiciones
Procesales. Titulo Ill. De los Delitos contra el Ambiente. Entre los aspectos mas
relevantes de la Ley, se encuentran la extraterritorialidad contemplada en el articulo
2, la cual establece que las disposiciones de la Ley son aplicables a las personas
naturales y juridicas que cometan delitos tanto en el espacio geografico de la
Republica como en un pais extranjero. Asimismo, otro de los aspectos mas
relevantes lo constituyen las sanciones administrativas y penales establecidas tanto
para personas naturales como para personas juridicas que atenten contra los recursos
naturales y el ambiente.

Es de acotar, que las sanciones son aplicables a todas las personas naturales y
juridicas sin excepcién. Por tanto, regula todo comportamiento humano que atente
contra la conservacion y proteccion del medio ambiente. En tal sentido, el articulo 5
establece que las sanciones se clasifican en sanciones principales y sanciones
accesorias.

Las principales son las siguientes:
La prision.
El arresto.
La disolucion de la persona juridica.
La multa.
El desmantelamiento de la instalacion, establecimiento o construccion.
Por su parte, El articulo 6 menciona las sanciones accesorias:
1. La clausura definitiva de la instalacion o establecimiento.
2. La clausura temporal de la instalacion o establecimiento hasta por un afio.
3. La prohibicion definitiva de la actividad contaminante o degradante del
ambiente.

4. La reordenacion de los sitios alterados.
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5. La suspension de las actividades de la persona juridica hasta por seis meses.

6. La inhabilitacion para el ejercicio de funciones o empleos publicos, hasta por
dos afos después de cumplirse la pena principal, cuando se trate de hechos punibles
cometidos por funcionarios publicos o funcionarias publicas.

7. La inhabilitacion para el ejercicio de la profesion, arte o industria, hasta por
un afno después de cumplida la sancién principal cuando el delito haya sido cometido
por el condenado o condenada con abuso de su industria, profesion o arte, o con
violacion de alguno de los deberes que le sean inherentes o conexos.

8. La publicacion especial de la sentencia, a expensas del condenado, en un
organo de prensa de circulacion nacional y del municipio donde se cometio el delito
y con la colocacion de dicha publicacién a las puertas del establecimiento, dentro de
los treinta dias siguientes a la decision.

9. La obligacion de destruir, neutralizar o tratar las sustancias, materiales,
instrumentos u objetos fabricados, importados u ofrecidos en venta, en contravencion
a las normas nacionales sobre la materia y capaces de ocasionar dafios al ambiente o
a la salud de las personas.

10. La suspension del ejercicio de cargos directivos y de representacion en
personas juridicas hasta por tres afios, después de cumplida la pena principal.

11. La prohibicién hasta por dos afios, de contratar con 6rganos y entes de la
Administracion Publica Nacional Estadal y Municipal, y recibir beneficios fiscales.

12. La ejecucién de servicios ambientales a la comunidad afectada, que podran
consistir en trabajos ambientales de acuerdo a formacion y habilidades;
financiamiento de programas, proyectos o publicaciones ambientales, contribucion a
entidades ambientales bajo la coordinacién y supervision de la Autoridad Nacional
Ambiental; ejecucién de obras de recuperacion en areas degradadas 0 mantenimiento

de espacios publicos.
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13. La asistencia obligatoria a cursos, talleres o clases de educacién y gestion
ambiental.

El articulo 21: Establece que todo delito contra el ambiente genera tanto
acciones penales como civiles. En cuanto a las sanciones penales la Ley establece
prision hasta por diez afos, todo depende del tipo de delito cometido.

De acuerdo a la Ley los tipos de delitos se clasifican de la siguiente manera:

- Delitos contra la administracién ambiental.

- Delitos contra la ordenacidn del territorio.

- Delitos contra la diversidad bioldgica.

- Degradacion alteracion, deterioro y demas acciones capaces de causar
dafos a las aguas: dentro de los cuales se incluye los siguientes.

- Degradacion, alteracion, deterioro y demas acciones capaces de causar
dafios a los suelos, la topografia y el paisaje.

- Degradacion de suelos aptos para la produccion de alimentos.

- Destruccion, alteracion y demas acciones capaces de causar dafio a la
vegetacion, la fauna o sus habitats.

- Delitos contra la calidad ambiental. Envenenamiento, contaminacion y
demas acciones capaces de alterar la calidad de las aguas.

- Envenenamiento, contaminacién y demas acciones capaces de alterar
la atmdsfera.

- Residuos y desechos soélidos.

- Disposicién indebida de residuos o desechos solidos peligrosos.

- Substancias y materiales peligrosos.

- Generacion de epidemia.

- Propagacion de enfermedad en animales o en plantas.

- Molestias sonicas.
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2.3.4. Ley de Gestion de la Diversidad Biologica

Esta Ley fue publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela 39.070 de fecha 01 de Diciembre de 2008 y tiene como fin establecer la
normativa para la conservacion de la Diversidad Biologica en todos sus
componentes, poblaciones, especies, comunidades, ecosistemas presentes en espacios
insulares, lacustres, fluviales, mar territorial, suelo, subsuelo, a fin de garantizar el
bienestar colectivo siguiendo las premisas del desarrollo sustentable. (Articulo 1 de
la Ley).

Es asi como la Ley pone de manifiesto la responsabilidad que tienen los
ciudadanos por mantener un equilibrio ecoldgico, y contribuir en la gestion de la
diversidad bioldgica presente en el territorio nacional, tomando en consideracion las
premisas del desarrollo sostenible contenido en la Carta Magna de la Republica
Bolivariana de Venezuela. En este sentido, la Ley menciona en el articulo 84, las
premisas que se deben cumplir en la utilizacion de los componentes de la diversidad
bioldgica en el marco del desarrollo sustentable y establece lo siguiente:

La conservacion de la diversidad biologia y sus componentes, asi como
el mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales de los que
dependen la supervivencia de las especies.

La utilizacion de los componentes de la diversidad biologica,
garantizando su capacidad de regeneracion o recuperacion.

La promocién de la participacion justa y equitativa en los beneficios
que se deriven del aprovechamiento de los componentes de la
diversidad biologica.

La promocién de la educacién, el intercambio de informacion, el
desarrollo de la capacidad del talento humano, la investigacion

cientifica y la transferencia tecnolégica.
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La participacion de todos los sectores en el aprovechamiento
sustentable de los componentes de la diversidad bioldgica, como base
para alcanzar el desarrollo integral y armdnico del pais.

La utilizacion de los componentes de la diversidad bioldgica para fines
pacificos y la busqueda del bienestar social.

En miras de alcanzar la premisa fundamental del desarrollo sustentable, los
elementos contemplados en la ley proponen de manera directa la utilizacion eficiente
de los componentes de la diversidad bioldgica, a fin de garantizar la sostenibilidad de
los recursos a las generaciones futuras. Sin embargo, es necesaria la participacion de
la ciudadania y la sociedad en general, ya que son los seres humanos los
administradores directos de los componentes de la diversidad bioldgica y solo a
través de una buena gestion, se puede lograr alcanzar la sustentabilidad de los
recursos naturales.

Por otra parte, los articulos del 115 al 118, establecen una serie de sanciones a
quienes infrinjan y causen dafios graves a la diversidad bioldgica del pais, las cuales
van desde la prohibicion de la actividad que originé el dafio, retencion de cualquier
material, substancias, materiales, recursos naturales u objetos sospechosos de causar
dafos, hasta la clausura temporal o definitiva de las instalaciones o establecimientos
que ejecuten actividades con las que pongan en peligro la diversidad biol6gica y sus
componentes.

2.3.5. Ley de Gestion Integral de la Basura

Esta ley, Publicada en GACETA OFICIAL N° 6.017 (Extra) del 30 de
diciembre de 2010, Ley aprobada por la Asamblea Nacional el 28 de diciembre de
2010 y suscrita por el Ejecutivo Nacional el 30 de diciembre de 2010. También cabe
destacar que esta ley derogo la Ley sobre Residuos y Desechos Sélidos, publicada en
la Gaceta Oficial # 38.068 del 18 de noviembre de 2004.
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Esta Ley tiene como objetivo principal establecer las disposiciones
regulatorias para la gestion integral de la basura, con el fin de reducir su generacion y
garantizar gque su recoleccién, aprovechamiento y disposicion final sea realizada en
forma sanitaria y ambientalmente segura.

El articulo 2 hace referencia que la gestiéon integral de los residuos y
desechos solidos se regira conforme a los principios de prevencién, integridad,
precaucién, participacién ciudadana, corresponsabilidad, responsabilidad civil,
tutela efectiva, prelacion del interés colectivo, informacién y educacién para
una cultura ecoldgica, de igualdad y no discriminacion, debiendo ser eficiente
y sustentable, a fin de garantizar un adecuado manejo de los mismos.

Unos de los pilares fundamentales de esta ley fue la creacion del Consejo
Nacional de Gestion integral de los Residuos y Desechos, como instancia de
consulta, concertacion y decision, el cual tiene como objeto realizar la
coordinacién, Supervision, fiscalizacion y asesoria a todos los drganos y entes
concurrentes en la gestién integral de residuos y desechos. ElI Consejo estara
integrado por ocho representantes de los ministerios del Poder Popular con
competencia en materias de ambiente, salud, interior y justicia, comercio,
ciencia, tecnologia e industrias, defensa, poder comunal y educacion,
designados por los respectivos despachos ministeriales. EI Ministerio del
Poder Popular con competencia en materia ambiental presidira el Consejo.
2.3.6 Leyde Aguas

Esta Ley tiene como objeto regir la gestion integral del agua, tomando en
consideracidn que éste liquido es vital para la subsistencia del hombre en la tierra.

Fue publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N°
35.595 de fecha 02 de enero de 2007.

El articulo 4 sefala los objetivos de la gestion integral del agua, al respecto,

menciona en primer lugar: “Garantizar la conservacion, con énfasis en la proteccion,
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aprovechamiento sustentable y recuperacion de las aguas tanto superficiales como
subterraneas, a fin de satisfacer las necesidades humanas, ecoldgicas y la demanda
generada por los procesos productivos del pais.”. Tomando en cuenta que el agua es
un recurso finito y que la sostenibilidad de este recurso hidrico depende
fundamentalmente del uso que la sociedad le dé, la Ley enfatiza en la proteccion y el
aprovechamiento del agua en aras de garantizar a la poblacion la satisfaccion de las
necesidades primordiales para la vida.

Por otro lado, la Ley establece en el articulo 5, los principios que rigen la
gestion integral del agua, y destaca entre los mas importantes: el acceso al agua es un
derecho humano y es un bien social, la gestion integral del agua debe efectuarse de
forma participativa, el uso y aprovechamiento de las aguas debe ser eficiente,
equitativo, optimo y sostenible, las aguas por ser bienes del dominio publico no
podrén formar parte del dominio privado de ninguna persona natural o juridica, la
conservacion del agua, en cualquiera de sus fuentes y estados fisicos, prevalecera
sobre cualquier otro interés de caracter econémico o social.

2.4. Definicion De Términos Basicos

Ambiente: Conjunto de elementos naturales y sociales que se relacionan
estrechamente, en los cuales se desarrolla la vida de los organismos y esta
constituido por los seres bioldgicos y fisicos. La flora, la fauna y los seres
humanos representan los elementos bioldgicos que conforman el ambiente y
acttan en estrecha relacion necesitandose unos a otros.

Contaminacién: Es la introduccion en un medio de cualquier sustancia
o forma de energia con potencial para provocar dafios, irreversibles o no, en el
medio inicial.

Daflo Ambiental: Se entiende como el maltrato ocasionado por una
determinada accion del hombre sobre el medio ambiente en sus distintos

aspectos.
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Degradacion: Hace referencia a bajar de nivel; se considera como la pérdida
de las caracteristicas iniciales u originales de algo. En cuanto a la degradacion
ambiental, se define como un conjunto de procesos que lo que hacen es
deteriorar determinado recurso o impedir su uso por parte del hombre.

Impacto Ambiental: Se denomina asi a las consecuencias provocadas
por cualquier accion humana que modifique las condiciones de subsistencia o
de supervivencia de los ecosistemas. Estas acciones humanas provocan efectos
colaterales sobre el medio natural o social.

Obras Civiles: Son aquellas obras que son el resultado de la ingenieria
civil y que son desarrolladas para beneficio de la poblacion de una nacion
porque algunos de los objetivos de las mismas son la organizacion territorial y
el aprovechamiento al maximo del territorio.

Obra Inconclusa: Se puede considerar como una obra inconclusa o no
terminada, un inmueble especial que no se termino de acuerdo a lo planeado, y
por lo tanto, requiere de un tratamiento de evaluacidén e inversion tanto técnica

como finan

38



CAPITULO Il
MARCO METODOLOGICO

3.1. Tipo de Investigacion
La investigacién sera bajo la modalidad de Investigacion de proyecto factible,
ya que segun el manual de trabajo de especializacion, maestrias y tesis doctorales de
la Universidad Pedagodgica Experimental Libertador U.P.E.L (2006) se establece que:
“Consiste en el analisis sistematico de problemas en la realidad, con el
propdsito bien sea de describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y
factores constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su
ocurrencia, haciendo uso de métodos caracteristicos de cualquiera de los

paradigmas o enfoques de investigacion”. (p.7)

3.2. Disefio de Investigacion

Esta investigacion se caracteriz6 por ser de campo, ya que se estudiaron las
obras inconclusas, del sistema ferroviario Ezequiel Zamora en el tramo Mariara-
Yagua, sin alterar sus caracteristicas. Segun el autor (Jesus Alirio Silva (2008)),
define:

“La investigacion de campo, son investigaciones que se realizan en el
medio donde se desarrolla el problema, o en el lugar donde se encuentra el
objeto de estudio, el investigador recoge la informacion directamente de la
realidad”. (p.20)

El disefio que se empled en el estudio, fue la investigacion exploratoria y de

campo, es decir, no se variaron intencionalmente las variables independientes, lo que
se hizo fue observar los fendmenos tal y como se dieron en su contexto natural, para
ser analizados. Segun (Jests Alirio Silva (2008)), define la investigacion
exploratoria:

“Es considerada como el primer acercamiento cientifico a un problema. Se
realiza con el propoésito de destacar los aspectos fundamentales de una
problematica determinada y encontrar los procedimientos adecuados para
elaborar una investigacion posterior. Este tipo de investigacion se realiza



especialmente cuando el tema elegido ha sido poco explorado y
reconocido”. (p.20)

3.3. Nivel de Investigacion

El nivel de investigacion que se empled en el estudio, fue la investigacion
exploratoria y de campo, es decir, no se variaron intencionalmente las variables
independientes, lo que se hizo fue observar los fendmenos tal y como se dieron en su
contexto natural, para ser analizados. Segun (Silva ,2008), define la investigacion
exploratoria:

“Es considerada como el primer acercamiento cientifico a un problema. Se
realiza con el propoésito de destacar los aspectos fundamentales de una
problematica determinada y encontrar los procedimientos adecuados para
elaborar una investigacion posterior. Este tipo de investigacion se realiza
especialmente cuando el tema elegido ha sido poco explorado y
reconocido”. (p.20)

3.4. Poblacién y muestra

U Poblacion

La poblacion es precisar los atributos esenciales de sus elementos, que sirven
para agruparlos como un conjunto (Fernandez, 1998, pagina 103). De acuerdo a esta
definicion, la poblacion de este trabajo de campo, se constituyd por todas las
Estructuras inconclusas en el Sistema Ferroviario Ezequiel Zamora en el tramo
Mariara - Yagua; asi mismo, se consideran los habitantes del Sector los Pinos de
Guacara, Estado Carabobo, que suman un total de 1284 personas. Con respecto a la
poblacion, Arias (2006) sefiala lo siguiente:

“La poblacion, o en términos mas precisos poblacion objetivo, es un
conjunto finito o infinito de elementos con caracteristicas comunes para
los cuales seran extensivas las conclusiones de la investigacion. Esta queda
delimitada por el problema y por los objetivos de estudio”. (p. 81).

U Muestra
En relacién con la muestra, Arias (2006) expresa que:

“La muestra es un subconjunto representativo y finito que se extrae de la
poblacion accesible. En este sentido, una muestra representativa es aquella
que por su tamafio y caracteristicas similares a la del conjunto, permite
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hacer inferencias o generalizar los resultados al resto de la poblacion con
un margen de error conocido”. (p.83).

De manera pues, dada la extension del Tramo Puerto Cabello - La
Encrucijada Sector Mariara - Yagua, se seleccionaron tres sectores
especificos: Estacion Guacara, Estacion San diego y conjunto de durmientes
ubicados a la altura del peaje de Guacara, en base a los criterios técnicos y
objetivos antes establecidos. En cuanto a la muestra en el sector poblacional
identificado como Sector Los Pinos-Guacara.

3.5. Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos:

Segun Arias (1999), menciona que “las técnicas de recoleccion de datos
son las distintas formas de obtener informacién” (p.53).
Dentro de las técnicas e instrumentos aplicables en una investigacion se
encuentra la encuesta, La cual Arias (2006), define “como una técnica que
pretende obtener informacién que suministra un grupo o muestra de sujetos
acerca de si mismo, o en relacion con un tema en particular” (p.67). Una
encuesta es un instrumento observacional, que consiste en realizar un conjunto
de preguntas normalizadas que se dirigen a una muestra determinada, esta se
realiza de distintas formas de acuerdo a la manera en que se requiera obtener
la informacion necesaria para el estudio. Considerando lo anteriormente
sefialado, como instrumentos de recoleccion se empleé cdmara fotogréafica y
un cuaderno de campo para registrar las observaciones realizadas por los
investigadores en el tramo Puerto Cabello — La Encrucijada Sector Mariara -
Yagua; de tal manera, se disefid un cuestionario que realiza una serie de
preguntas cerradas enmarcada en respuestas dicotomicas a los habitantes del

Sector Los Pinos-Guacara (Anexo 1).

3.5.1. Determinacion del Grado de Afectacién Causado por una Estructura

Inconclusa:
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Para poder obtener el grado de dafio causado, ademas de estudiar los
estructuras inconclusas; se tuvo que tener en cuenta varios parametros, como lo son:
La documentacion concerniente a la obra de donde se estudiaron las estructuras
inconclusas es decir, los datos mas importantes como, nombre del proyecto,
responsables, bien sea del sector pablico o privado; en qué estado o condiciones que
se encontro actualmente y las consecuencias que ha ocasionado al ambiente como a
la poblacion que habita a su alrededor.

Permitiéndonos determina el grado de importancia de la estructura sobre el
ambiente receptor, para lo cual se consideran una serie de atributos de los pasivos
ambientales que se incorporan en una funcion, con ello se genera un indice Unico
denominado Importancia del Pasivo Ambiental (IM). Los criterios con mayor peso
son la magnitud y la cobertura.

Algunas de las consecuencias originadas por los pasivos ambientales, que se
estudiaron para poder llegar a una conclusion del grado de dafio causado, y a la
posibilidad de revertirlos; fueron las siguientes:

1. Deterioro de la calidad de vida a la poblacion aledafia a estas obras.
Contaminacion Ambiental.

Contaminacién de Cuerpos de Agua.

Contaminacion y degradacion por erosion del suelo.
Contaminacién Visual.

Aumento de la Proliferacion de Enfermedades.

Aumento de la inseguridad y guarida para la delincuencia.

Destruccion de la capa vegetal.

© © N o O Pk~ DN

Destruccion del paisaje.

10. Acumulacidn de sedimentos.

11. Perturbacién psicoldgica para la poblacion aledafia al Pasivo Ambiental.

De algin modo se puede acertar a una manera de revertir o contrarrestar un

poco el dafio causado al ambiente y a la poblacion que habita alrededor de estos
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pasivos ambientales. Y también para las futuras obras civiles a llevar a cabo, a modo
de prevenir de que se conviertan en potenciales pasivos ambientales.
I. Metodologia de Identificacion y Evaluacion de Pasivos Ambientales
Para la realizacion de identificacion y evaluacion de los pasivos ambientales
existentes en la zona del proyecto, se utiliz6 el disefio de fichas de caracterizacién o
identificacion y evaluacion. En esta metodologia se empled hojas de trabajo de
campo que tienen como finalidad agilizar el proceso de recopilacion de los detalles
de cada pasivo ambientales; en la cual se incluyd una matriz de evaluacion,
descripcién del proyecto y datos de ubicacion, descripcion del problema y posibles
causas, el esquema de solucion planteada, y la fotografia del lugar donde se ha
identificado el pasivo ambiental.
A continuacion, se describe cada uno de los componentes de la ficha disefiada
y la informacion que la misma deberéa contener:
U Nombre: Se refiere al nombre de la obra a estudiar.
U Fecha de Visita: Se refiere a la Fecha de evaluacion del pasivo ambiental. Es
decir, la fecha en la cual se hace la visita a la obra.
U Localizacién: La ficha cuenta con un campo de localizacion donde se especifica
el lugar exacto del pasivo identificado.
U Breve descripcion ambiental: Es un informe breve de las caracteristicas mas
resaltantes del entorno ecolégico donde se ubica el pasivo identificado.
U Descripcion del pasivo ambiental: Descripcion de los efectos que genera el
pasivo ambiental identificado.
U Fotografia: Imagen capturada de la obra a estudiar donde se visualice la mayor
parte del terreno y los pasivos.
U Causa/ Origen: Identificacion de las causas del por qué se origino.
u Tipos de pasivos ambientales: Hace referencia a los distintos tipos de dafos
y al ambito de afectacion del pasivo. Los tipos de pasivos ambientales pueden estar
relacionados a contaminacion de aguas, existencia de infraestructura obsoleta, dafio

ecoldgico y paisajistico, areas degradadas y/o abandonadas, etc.
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I1. Matriz de Importancia o de Evaluacion del Pasivo Ambiental:

La matriz identifica y caracteriza los impactos en las casillas de cruce,
asignando el valor de la importancia del pasivo ambiental segun la naturaleza de los
efectos. Esta matriz permite tanto una valoracion cualitativa como una valoracién
cuantitativa de los elementos e identifica el impacto ambiental generado por una
actividad sobre un factor ambiental considerado.

Basandonos en la metodologia de Gomez Orea se tiene una matriz de impacto
de doble entrada que correlaciona el pasivo ambiental con los componentes del
ambiente, bajo el esquema de incidencias y dependencias. En la matriz se considera
cada componente con sus indicadores, donde los componentes ambientales se ponen
en las columnas y el pasivo ambiental que se va a evaluar en las filas (Gémez, 1999).

Dicha ficha permitid la evaluacion sistémica de los pasivos ambientales que
se identificaron en el &rea estudiada, mediante el andlisis de las variables: naturaleza,
magnitud, extension, duracion, recuperabilidad, probabilidad de ocurrencia,
tendencia y tipo. Dichas variables definen el tipo de importancia que presenta el
pasivo, pudiendo asi determinar el impacto negativo: irrelevante, moderado, severos
y criticos, a través de la siguiente ecuacion.

IM=NA (3MG+2EX+DR+PE+RC+RV+PO+TD+T1)

Naturaleza (NA): Se refiere al caracter del impacto que se va a evaluar. Si es
beneficioso (+) o perjudicial (-), haciendo alusion a las acciones que actuan sobre los
factores considerados.

Magnitud (MG): Cuantifica el grado de incidencia de la accion sobre el factor. El
rango de esta variable se encuentra entre 1 y 8 y hace referencia al grado de
destruccion. La escala utilizada se presenta en la tabla 2.

Tabla 2. Clasificacion y valores asignados para la magnitud de los pasivos

ambientales.
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Magnitud (MH)
Clasificacion | Valor Impacto
Baja 1 Afectacién minima
Media 2
Alta 4
Muy Alta 8 Afectacion Maxima

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Extension (EX): Mide el area de influencia tedrica del impacto con relacion al
entorno del proyecto. La escala de valoracion se presenta en la tabla 3.
Tabla 3. Clasificacion y valores asignados para la extension de los pasivos

ambientales.
Extension (EX)
Clasificacion | Valor Impacto
Puntual 1 Efecto Localizado
Parcial 2 Incidencia apreciable en el medio
Extenso 4 afecta una gran parte del medio
Total 8 Generalizado en todo el entorno
El impacto se produce en una situacién critica:
Critico (+4) | se atribuye un valor de +4 por encima del valor
que le correspondia

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Duracion (DR): Cuantifica la permanencia del efecto desde su aparicion y el
momento en el cual el factor afectado retornaria a las condiciones iniciales previas a
la accidn, ya sea por medios naturales, o bien mediante la introduccion de medidas
correctoras. Se califica segun los criterios de la tabla 4.
Tabla 4. Clasificacién y valores asignados para la duracion de los pasivos

ambientales.
Duracion (DR)
Clasificacion | Valor Impacto
Fugaz 1 (<1 ano)
Temporal 4 (de 1 a5 afios)
Pertinaz 8 (de 5a 10 afios)
Permanente 12 (>10 afios)
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Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Periodicidad (PE): Hace referencia a la regularidad de manifestacion del efecto: de
manera ciclica o recurrente, de forma impredecible o constante en el tiempo.

Tabla 5. Clasificacion y valores asignados para la periodicidad de los pasivos

ambientales.
Periodicidad (PE)
Clasificacion valor Impacto
. El efecto se manifiesta de forma
Aleatoria 1 . .
impredecible

El efecto se manifiesta de manera

Periddica 4 .
ciclica o recurrente
. . El efecto se manifiesta inconstante en
Discontinuo 8 .
el tiempo
, El efecto se manifiesta constante en el
Continua 12

tiempo
Fuente: Contreras y Jiménez (2015)

Recuperabilidad (RC): Alude a la posibilidad de retornar a las condiciones
iniciales, por medio de la intervencién humana.

Tabla 6. Clasificacidn y valores asignados para la recuperabilidad de los pasivos

ambientales.
Recuperabilidad (RC)
Clasificacion valor Impacto
Las actividades de recuperacion del
En la fase de Proyecto 1 impacto se realizaron en la fase del
proyecto
Las actividades de recuperacion del
En la fase de la obra 4 impacto se realizaron en la fase del
proyecto
Las actividades de recuperacion del
Posterior al proyecto 8 impacto se realizaron o se deben realizar
después terminacion del proyecto
No es posible 12 Las actividades de r_ecuperacién no son
posibles

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
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Reversibilidad (RV): Sefiala la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por

la actividad, de regresar a las condiciones iniciales por medios naturales.

Tabla 7. Clasificacion y valores asignados para la reversibilidad de los pasivos

ambientales.
Reversibilidad (RV)
Clasificacion Valor Impacto
Retorno a las condiciones iniciales en menos de 1
Corto plazo 1 ~
afos
. Retorno a las condiciones iniciales entre 1y 5
Mediano plazo 4 ~
afos
Retorno a las condiciones iniciales entre 5y 10
Largo plazo 8 ~
afos
Imposible o dificultad extrema de retornar por
Irreversible 12 medios naturales a las condiciones naturales, o
hacerlo en un periodo mayor a 10 afios.

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Probabilidad de ocurrencia (PO): hace referencia al tiempo que transcurre entre la

aparicion de la accion y el comienzo del efecto sobre el medio. (Ver tabla 8)

Tabla 8. Clasificacion y valores asignados para la probabilidad de ocurrencia

de los pasivos ambientales.

Probabilidad de ocurrencia (PO)
Clasificacion Valor Impacto
Largo Plazo 1 El efecto demora maés de 5 afios en manifestarse
Medio Plazo 2 Se manifiestan en términos de 1 a 5 afios
Inmediato 4 Se manifiesta en términos de 1 afio
. En caso de suceder alguna circunstancia critica en el
Critico (+4) . - .
momento del impacto se adicionan 4 unidades

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
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Tendencia (TD): sefiala el incremento progresivo de la manifestacion del efecto

cuando la accion que lo genera persiste de forma continua o reiterada.

Tabla 9. Clasificacion y valores asignados para tendencia de los pasivos
ambientales.

Tendencia (TD)
Clasificacion Valor Impacto

Es el impacto que se manifiesta sobre un solo
componente ambiental, o cuyo modo de accién es
individualizado, sin consecuencia en la induccién de

nuevos efectos ni en su acumulacion.

Simple 1

Es el efecto que al prolongarse en el tiempo la accion
del agente inductor, incrementa progresivamente su
Acumulativo 2 gravedad, al carecer el medio de mecanismos de
eliminacion con efectividad temporal similar a la del
incremento de la accidn causante del impacto.

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Tipo (TI): representa la relacion causa-efecto y se interpreta como la forma de
manifestacion del efecto sobre un factor como consecuencia de una accion. (Ver
tabla 10).

Tabla 10. Clasificacién y valores asignados para el tipo de los pasivos
ambientales.

Tipo (TT)
Clasificacion Valor Impacto

Su manifestacion no es directa de la accion,

1 sino que tiene lugar a partir de un efecto

primario, actuando este como una accion
de segundo orden.

Indirecto o secundario
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Su efecto tiene una incidencia inmediata en
algun factor ambiental, siendo la
representacion de la accion consecuencia
directa de esta

Directo o primario 2

Fuente: Contreras y Jiménez (2015)
Clasificacion: La importancia de un impacto se determina por la combinacion
de los criterios de calificacion. En la tabla 11 se presentan los valores minimos
y maximos, para diferentes tipos de importancia, en impactos de caracter

negativo e impactos de caracter positivo.

Tabla 11. Valores para calificacién de impactos.

Impactos Irrelevantes | Impactos con los valores de importancia menor a -25(<25)

Impactos con valores de importancia entre -25 y menor a -
50 (-25y <50)

Impactos Severos Impactos con valores de importancia entre -50 y -75

Impactos Criticos Impactos con valores de importancia mayor a -75 (>-75)

Componente ambiental.

Impactos Moderados

Componente atmosférico:

El contaminante que mé&s afectacion produce en la construccion es material
particulado y gases, afectando el elemento aire de esta clasificacion.

Componente Fisico:

-Suelo: aumento en la intensidad de la erosion, pérdida parcial de la humedad natural
del suelo, cambio de las propiedades fisicas y quimicas.

-Geomorfologia: cambios en la continuidad de la superficie del terreno y su
inclinacion, aumento en la probabilidad de existencia de procesos geomorfolégicos
degradantes (erosién, deslizamientos, fendmenos de remocion en masa).
Componente Bidtico:

Se compone de fauna y flora. El proceso de extraccion de materiales de construccion

Ilega a generar una deforestacion parcial o total de ejemplares arboreos y arbustivos,
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fragmentacion y disminucion de habitats y migracion de las especies propias del
lugar.

Componente socioeconémico:

En este componente se pueden presentar impactos de caracter positivo cuando existe
una generacion de empleo y se tiene un beneficio econémico producto de la
construccion, pero pueden darse también impactos de caracter negativo cuando se
presenta afectacion a la calidad de vida de las personas, de forma directa o indirecta.
U Croquis de solucion: Se indica de manera gréafica, las alternativas de solucién o

manejo del problema identificado, para cada uno de los pasivos ambientales.

U Medidas de mitigacion y/o correctivas: Se plantea la medida de mitigacion en

forma general, como solucién al impacto ocasionado por el pasivo existente.

U Ejecutor o Responsable del pasivo ambiental: Sector donde se indica el
nombre del responsable o los responsables del pasivo ambiental, ya sea una entidad
publica o privada.

3.6. Fases Metodologicas

Fase I: Evaluar ambientalmente las estructuras que conforman el tramo en
estudio.

En la primera etapa de la realizacidn de este trabajo de investigacion, se
identificaron tres (03) estructuras paralizadas, ubicadas en el Sistema Ferroviario
Ezequiel Zamora tramo Mariara - Yagua; para la realizacion de esta actividad, fue
necesario recorrer varios sitios del tramo antes mencionado, en busca de estructuras
que cumplieran con las caracteristicas requeridas; es decir, en estado de abandono
y/o inconclusas, y de esta manera se escogieron las estructuras que serian estudiadas.
Fase Il: Diagnosticar los impactos ambientales producidos por estructuras
inconclusas identificadas en el tramo en estudio.

Luego de dar cumplimiento a la primera fase, se realiza un analisis de
cada estructura escogida, y de esta manera se diagnostica determinan los

impactos ambientales generados por las mismas. Este analisis consiste en
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dirigirse hasta el lugar de la obra, tomar fotos y valiéndose de técnicas e
instrumentos como la observacion tanto de la obra como su entorno, expresar
en una lista los impactos ambientales presentes en cada una de las obras
visitadas como caso de estudio. Se recopila informacién sobre cada una de ellas,
se documenta su estado actual y todo lo concerniente a las mismas.

Fase Ill: Estudiar las consecuencias originadas por las estructuras
inconclusas, determinar el grado de afectacién causado.

Para estudiar las consecuencias originadas por las estructuras
inconclusas, se utiliza la informacion recolectada en la fase anterior, ya que
mediante esa documentacién, entrevistas, fotos (En las condiciones actuales de
la obra); se puede obtener informacidon de los impactos originados por las
estructuras inconclusas, pero también se determinan las consecuencias de estos
impactos; y se obtiene la opinion de la poblacién en cuanto a la manera en que
les afecta negativamente. Mediante el andlisis de los datos obtenidos en campo
y la observacion directa de cada una de las obras, se logra estimar el grado del
dafio causado al ambiente por las estructuras existentes y en estudio.

Fase IV. Conclusiones y Recomendaciones. Se resumen los resultados
obtenidos en cada una de las fases anteriores, para luego argumentar de
manera general los elementos concluyentes sobre los pasivos ambientales de
las obras inconclusas y las sugerencias destinadas a solventar dicha

problematica.

51



CAPITULO IV
RESULTADOS

En este capitulo se desarrollan los objetivos especificos planteados,
comenzando con las evaluaciones ambientales de las obras inconclusas, asi como
identificar las consecuencias originadas por dichas obras, las cuales comprenden
parte del Sistema Ferroviario “Ezequiel Zamora” que abarcan los municipios
Guacara, San Diego y Naguanagua del estado Carabobo.

4.1 Identificar algunas obras civiles paralizadas del Sistema Ferroviario
“Ezequiel Zamora” dentro del tramo en estudio.

Segun informacidn recolectada en los portales electrénicos del Instituto de
Ferrocarriles del Estado (IFE, 2016) y de la prensa regional (El Carabobefio y
Notitarde, 2016), las obras del tramo Mariara — Yagua, proyectado para un recorrido
de 134 Km, se encuentra en la actualidad al 42,11% de ejecucion, en total
paralizacion desde el mes de noviembre del afio 2014.

De manera pues, para el cumplimiento del primer objetivo se procedio a hacer
una visita de campo al tramo en estudio, se ubicaron los casos especificos de estudio:
Estacion de Guacara, Estacion San Diego y Compilacién de durmientes sentido
Maracay — Valencia.

Estacion Guacara

Ubicada entre los Kilometros 59+277,400 y el Kilometro 59+627,400 del
tramo Yagua-Mariara del Sistema Ferroviario, teniendo su acceso por medio del
Distribuidor Negro Primero, siendo parte de la zona de afectacion los sectores
cercanos como son: Los Pinos , San Rafael ( Parroguia San Juan Apdstol ) y El
placer( Parroquia Urbana Guacara ).

Esta zona presenta una gran afluencia vehicular asi como peatonal
proveniente tanto de la Autopista Regional del Centro con la que limita como por
parte de la actividad econdmica y social que se desarrolla contando con hospitales,

instituciones educativas, instituciones deportivas y viviendas.



-

" Estacion Guacara

-

' e S Google

(Figura 1)
Ubicacion, Estacion Guacara, Edo. Carabobo
Fuente: Carillo y Palmera con base en Google Maps (2017)

Estacion San Diego

Ubicada en el Km 50+522,50 al Km 50+617,40 del Tramo Mariara-Yagua,
su via de acceso en la Arterial 4 Transversal a la AV. Intercomunal Don Julio
Centeno de San Diego, Edo. Carabobo, Arteria que comunica directamente la
estacion con el Sector Campo Solo (Parroquia Urbana San Diego), poblacién con una
considerable cantidad de habitantes y generador de importante flujo vehicular y
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peatonal. A su vez, en menor proporcion existe una poblacion de 550 habitantes
pertenecientes a invasiones en el territorio adyacente a la estacion San Diego

sumados a la poblacion de la Ciudad Industrial La Unién.

\iade Arcaso

Estacion San Diego

Sector Campo Solo

¥

Ciudad Industrial La Union

(Figura 2)
Ubicacion, Estacion San Diego, Edo. Carabobo
Fuente: Carillo y Palmera con base en Google Maps (2017)
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Terraplén km 62+323,50 hasta el km 79+534,00 sentido Yagua-Mariara
Ubicados en el KM 62+323,50 al KM 77+350,00 abarcando desde Guacara
hasta San Joaquin del tramo Mariara-Yagua del Sistema Ferroviario con una
extension 17 KM, generando un impacto social en las poblaciones a lo largo del
tramo, como a su vez en los miles de Usuarios de la Autopista Regional del Centro

que transitan a diario en el tramo.

Prestamo Guacara 3

‘ Sentido Mariara-Yagua
0 T

y Caracasvalencia

(Figura 3)
Ubicacion, Terraplén Tramo Guacara-San Joaquin, Edo. Carabobo
Fuente: Carillo y Palmera con base en Google Maps (2017)
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4.2. Diagnosticar los impactos ambientales producidos por estructuras
inconclusas identificadas en el tramo de vias férreas en estudio

Con el propdésito de identificar los dafios ambientales consecuentes a las obras
inconclusas caso de estudio, los investigadores procedieron a realizar visitas de
campo a cada una de las mismas, a fin de realizar capturas fotogréaficas del entorno y
registrar en las respectivas fichas de identificacion los pasivos ambientales
consecuentes a la paralizacion de las obras en el tramo Mariara — Yagua
seleccionadas, Estacion Guacara, Estacion San Diego y Acumulacion de durmientes
sentido Maracay-Valencia cuyos resultados se describen a continuacion.

Estacion Guacara

Para el momento de la observacion (Mayo 2016), Se encontraba en
abandono la obra, se puede observar en las fotografias las condiciones de
deterioro de las condiciones del suelo, debido a los movimientos de tierras
realizas en el lugar a la hora de la elaboracion de la estacién, presentandose el
caso de necesitar el uso de un préstamo proveniente del Préstamo Guacara 3
ubicado en el Km 63+120 sentido Mariara-Yagua, dado que las condiciones
del suelo no eran aptas para la envergadura del proyecto, por otro lado, la
situacion con la via de acceso a la estacion ubicada en la parte baja del
Distribuidor Negro Primero el cual se encuentra el estado de deterioro, sin
presentar cerca perimetral ni sefializacidn de construccion en proceso. Existe a
lo largo del area de construccion crecimiento no controlado de vegetacion, asi
como, la existencia de pasivos ambientales (Materiales y herramientas de
construccién abandonados en el lugar), Ademas de, vagones pertenecientes al
Sistema Ferroviario Ezequiel Zamora en deterioro producto de la exposicion al
sol y la lluvia sin mantenimiento adecuado.

La Estacion Guacara produce un impacto al generar deterioro de los
componentes ambientales que lo rodean como seria el caso del suelo, debido a

los trabajos de movimientos de tierras acumulaciones de desechos y

56



escombros, utilizacion de maquinaria pesadas para los movimientos de tierras,
como a su vez un impacto social considerable al convertirse en un pasivo
ambiental, generando inseguridad a la poblacién cercana siendo refugio de
animales y posibles delincuentes y a su vez generando un dafio a la percepcién
visual de la zona, produciendo incomodidad en la poblacidn por el abandono y
perdida de capital de la obra no terminada.

(Figura 4)

Vista de frente Estacion Guacara, crecimiento no controlado de vegetacion y

abandono.
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(Figura 5)

Via de acceso principal a la Estacion Guacara, parte baja del Distribuidor Negro Primero,

erosion apreciable del suelo, falta de delimitacion del area de construccion y

abandono de la misma.
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(Figura 6)

Erosion del suelo y materiales abandonados en el area de construcciédn, vagon del ferrocarril

en deterioro progresivo.

Estacion San Diego

En la visita de campo efectuada a las obras inconclusas de la Estacion
San Diego (Febrero 2017), se observl: avanzada erosidon y degradacién de
suelos, hurto de la cerca perimetral de la zona de construccién, abandono de
maquinarias y equipos de trabajo, deforestacidn critica en areas cercanas a la
obra, robo del balasto (Capa de Piedra-picada) previos a la colocacion de
durmientes y acumulacion de desechos.

En el caso de la estacion San Diego es de mayor proporcion el dafio
ambiental ocasionado debido a la critica deforestacion y limpieza de terreno
realizada, esta se encuentra en una zona anteriormente de vegetacion

abundante y cantidad considerable de arboles, los cuales procedieron a ser
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talados al momento de dar inicio a los trabajos, asi como la realizacion del
Corte “San Diego 1” en el Km 50+0, 60,12 con una Longitud de 287,50 metros
para la colocacion de la via ferroviaria, es importante destacar la presencia en
las adyacencias de la estacion del Rio Los Guayos el cual si bien la obra no
afecta directamente su curso, con la exposicion evidente del talud y falta de
manteniendo presenta una seria amenaza de deslaves y arrastre de sedimentos
a la aguas, a su vez del Impacto social generado a la Poblacion del Sector
Campo Solo y las invasiones adyacentes a la zona de construccién por el
cambio en la perspectiva visual, sumado al descontento que produce el

abandono de una obra de tal envergadura a nivel estructural como econémico.

(Figura 7)
Robo de la cerca perimetral, erosion del Suelo
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(Figura 8)

Abandono de materiales de construccion, crecimiento no controlado de vegetacién en

el area.
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(Figura 9)
Pérdida de balasto (capa de piedra picada), abandono de la obra.
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(Figura 10)
Acumulacion de escombros y desechos sélidos
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(Figura 11)
Acumulacion de durmientes adyacentes a la Estacion San Diego

Terraplén km 62+323,50 hasta el km 79+534,00 sentido Yagua-Mariara

Al realizar el recorrido de campo en sentido Mariara-Yagua, fue posible
verificar que a lo largo de 17 km de trayecto comprendidos entre el sector San
Joaquin y la ciudad de Guacara existe la acumulacion de durmientes sin uso
alguno dispuestos en cuadros de 32 durmientes cada uno a una separacion de 3
metros desde el km 62+323,50 hasta el 79+534,00, en el cual se encuentra
un Area de 1155 m2 dispuestos para acumulacion de dichos durmientes,
ademas se aprecian cumulos de desechos sélidos y falta de mantenimiento en
los taludes del terraplén lo que podria generar una modificacion en la capacidad

de resistencia de cargas afectando el proyecto y produciendo una inversion de
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importancia para la recuperacion de la obra, en este caso se evidencia
principalmente un impacto social sobra la poblacion de San Joaquin, parte de la
poblacién de Guacara y principalmente en los usuarios que transitan a diario por
la Autopista Regional del Centro en el Tramo de Mariara-Yagua generado por los
17 km de durmientes en total falta de uso dispuestos a lo largo de la via sumado
al deterioro del terraplén por los diversos agentes tanto naturales como por parte

de los desechos arrojados por los usuarios del tramo.

(Figura 12)

Via de acceso al terraplén, erosién y dafio a la capa vegetal.
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(Figura 13)
Descuido del talud, crecimiento de capa vegetal, alteracion del patron de drenaje
natural.

(Figura 14)

Acumulacion de durmientes a lo largo del tramo.
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(Figura 15)
Acumulacion de durmientes tramo San Joaquin-Mariara.

4.3. Estudiar las consecuencias originadas por las estructuras inconclusas,
identificando los pasivos ambientales.

Desde las evaluaciones realizadas, se advierte la necesidad de tomar medidas
correctivas mediatas e inmediatas, con la finalidad de compensar los dafios
ocasionados al medio ambiente no sélo como consecuencia de las obras requeridas
para la construccion del sistema ferroviario Ezequiel Zamora en el tramo la
Encrucijada — Puerto Cabello y especificamente en las zonas evaluadas, sino por el

abandono o paralizacion de las mismas.

De alli, como medidas primarias se consideran diversas alternativas de

solucion a corto plazo, en tanto el Gobierno nacional reinicia y culmina las obras
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inconclusas caso de estudio, mediante acciones a acometer por iniciativa de
organismos publicos, instituciones universitarias, gremio regional de la Ingenieria,
organizaciones ambientalistas, empresas privadas y/o de las comunidades
organizadas. En primer lugar para el caso de la Estacion Guacara se plantea la
limpieza de la zona de construccion, lo cual abarca el corte de la maleza que posee
crecimiento desmedido en la estructura, asi como la finalizacion de las obras
estructurales, mejoramiento de la via de exceso a la estacion, ademas se propone una

parada de autobuses con bancos, plantas de ornato que beneficia a las personas que

viven en esta zona

A su vez, para la Estacion San Diego se plantea pavimentar la via de acceso,
limpieza de los escombros solidos de las adyacencias de la obra, culminacién de la
losa de techo, plantacion de arboles que delimiten la zona donde anteriormente

estaba una cerca de alfajol que fue robada en su totalidad.
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Para el caso del terraplén se recomienda el reinicio de labores en el tramo,
recoleccion de escombros y basura existente, conservacion de los suelos, ademas la
proteccion de los taludes del terraplén con geotextil o siembra de plantas como la

graminea que favorece el control de procesos erosivos.

e
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4.4. Disefiar propuestas de recuperacion o saneamiento al ambiente de las areas
afectadas.
4.4.1 Matriz de identificacion y Evaluacion de Pasivos Ambientales en la obra
inconclusa Estacion Guacara

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES

1. Nombre de la Obra | Fecha: 22 de Mayo 2017
Estacion Guacara

2. Localizacién

Tramo Mariara-Yagua

3. Breve Descripcion Ambiental
Obra publica correspondiente a la construccidn del Sistema Ferroviario Nacional

4. Descripcion de los pasivos ambientales
Escombros, infraestructura no culminada, abandono, erosion, Desechos Sélidos
5. Fotografia

-

6. Causa/Origen
Construccion paralizada por no cancelacién de compromisos de pago por parte del
gobierno nacional a las empresas contratistas que conforman al Consorcio Grupo
Contuy, esto ha ocasionado que haya convertido en fuente de pasivos ambientales

7. Tipos de Pasivos ( C: Contaminacion; I: Infraestructura )

C: Suelo X | l/C: Intereses Econémicos X
C: Visual X | C: Riesgo de Accidentes y Salud X
C: Dafio ecolégico X__|l/C: Conflictos Sociales X

70



8.-Matriz de Importancia ( I:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)

o Criterios
CET| 0w
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3 < <
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2
e | @
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< .
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2 : —
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o residuos
o
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8.-Matriz de Importancia ( l:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)

o Criterios
EE| 28
[ C C
sl g2 Factor Clasif.
&E| & €| Ambiental |N|MG | EX|DR|PE|RC|RV|PO|TD|TI|IM
o< | W<
(&)
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9.- Croquis de Solucion
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10.-Actividades de mitigacion y/o correctivas

En primer lugar como medida de mitigacion y/o correctivas se debe hacer una limpieza
de residuos de basura y vegetacion que se encuentra en los alrededores de la estacién
y cerrar los accesos libres a la misma, ya que esto sirve como escondite para los
delincuentes que utilizan el lugar para sus actos delictivos , seguido a eso se propone
una parada de autobuses con bancos , plantas de ornato y siembra de arboles que
generen sombra , ya que esta la via publica y conexién con la autopista ARC y
beneficiara a las personas gque viven en esta zona. Finalmente se plantean sistemas de
drenajes que permitan el flujo del agua, de esta forma no se acumule y asi ayuda a la
reduccion de la alteracién del patrén de drenaje Natural.

11.-Organismo Responsable

Ministerio del Poder Popular para Transporte, Instituto de Ferrocarriles del Estado,
Consorcio Grupo Contuy, Ministerio del Poder Popular para Eco socialismo y Aguas.

M [rrelevante
® Moderado
Severo

m Critico

Grafico N°1: Grado de Importancia de los pasivos ambientales Estacidn
Guacara
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)
Segun se observa en el Grafico N°1 , los pasivos ambientales de la obra

inconclusa Estacion Guacara le corresponden en su mayoria al rango de
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impacto Moderado , seguido por Insignificante , Severo y Critico ; Estos
resultados indican que es posible recuperar los dafios ocasionados por la

paralizacion de la obra y el desarrollo que llego a tener la misma.

m Material Particulado

m Gases

20 -
= Ruido

15 -

10 -

RASARS

Impacto Atmosferico

Grafico N°2: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
atmosférico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

En el Grafico N°2 , se aprecia para el componentes atmosférico como
material articulado se valora con -36 ya que se pudo observar zonas sin
cobertura vegetal por lo que el viento siempre actuara arrastrando materia
particulado obteniendo una clasificacion de impacto Moderado, en los
siguientes factores gases y ruido , se encuentran en -12 con una clasificacion
de Irrelevantes debido a que la ha estado paralizada durante los Gltimos 5 afios
, esto indica que no hay movimientos de tierra con maquinarias que pudiesen

generar contaminantes de ningun tipo.
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0 ' m Alteracion del Patron de
Impacto Fisico Drenaje

Grafico N°3: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente Fisico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°3 , el indicador con mayor valoracion
en el componente fisico de los pasivo ambientales en la estaciéon Guacara fue
el asociado a cambios en la percepcion del paisaje con un alto valor de -83
para una clasificacién de Critico , seguido por la variacidn de geoformas
iniciales con un valor de -70 , afectacién por procesos erosivos con -63 y
alteracion del patron de drenaje natural con -53, para una clasificacién de
impacto Severo , los factores de afectacion por movimientos de masas junto
afectacion por generacion de residuos valorados a -47 para un impacto
Moderado y variacion de caracteristicas fisico quimicas -12 clasificado como
Irrelevante , este Gltimo debido que a unos 600 metros se encuentra el Rio
Guacara no tiene ninguna influencia en las caracteristicas fisico-quimicas ni

modifica la dindmica fluvial en la actualidad.
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® Presencia de Especies
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Impacto Biotico

Grafico N°4: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Bidtico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°4, en el elemento ambiental Flora se
obtuvo una clasificacion de Moderado en todos sus factores con unas
calificaciones entre -32 y -48 evidenciando que se encuentran en riesgo de
remocién , disminucién o muerte la flora de la zona por la necesidad de
espacio para poder emplazar la obra , por otro lado le sigue la disminucién o
muerte de fauna existente en el area con un valor de -36 que se clasifico como
moderado , el resto de los factores de migracion y vectores de enfermedades se

valoraron con -12 con un impacto Irrelevante.
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Impacto Socioeconomico

Grafico N°5: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Socioecondémico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°5 , el componente ambiental
socioecondmico que arrojo mayor impacto fue el Social , en los factores de
afectacion de actos delictivos y afectacion de la calidad de vida con un valor
de -67 presentando un impacto Severo , ya que la obra se presta para cometer
delitos como hurto , violaciones , secuestros , refugio entre otros, lo que llevo
a disminuir la calidad de vida de los habitantes de la zona , de esta manera el
resto de los factores arrojaron un impacto Moderado en cuanto a salud
humana , afectacion a via puablica , impulsar actividades productivas ,
generacion de empleo y valor inmobiliario, con valoraciones entre -39 y -47,
motivado a que al paralizar la obra este componente ambiental aumento

significativamente por estar rodeado de poblacion.
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IDENTIFICACION Y EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES

1. Nombre de la Obra | Fecha: 22 de Mayo 2017

Estacion San Diego

2. Localizacion

Tramo Mariara-Yagua

3. Breve Descripcion Ambiental

Obra publica correspondiente a la construccién del Sistema Ferroviario Nacional

4. Descripcion de los pasivos ambientales

Erosion, Desechos solidos, Compilacion de Balasto y durmientes, dafio capa vegetal

5. Fotografia

6. Causa/Origen

Construccion paralizada por no cancelacion de compromisos de pago por parte
del gobierno nacional a las empresas contratistas que conforman al Consorcio
Grupo Contuy, esto ha ocasionado que haya convertido en fuente de pasivos
ambientales

7. Tipos de Pasivos ( C: Contaminacion; I: Infraestructura)

C: Suelo X [ I/C: Intereses econdmicos
C: Visual X | C: Riesgo de Accidentes y Salud X
C: Dafio ecoldgico X [ I/C: Conflictos Sociales X
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8.-Matriz de Importancia ( I:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)

o Criterios
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8.-Matriz de Importancia ( I:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)

® Criterios
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9.- Croquis de Solucién
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EZEOMAS DE APLICASCIOR
DE PROFLIESTAS.

10.-Actividades de mitigacion y/o correctivas

En primer lugar como medida de mitigacién y/o correctivas se propone hacer una limpieza
de residuos de construccion, basura, durmientes y tuberias de concreto, material de
excavacion y vegetacion que se encuentra en los alrededores de la estacion, pavimentacion
de la via de acceso ya que se llega a través de una carretera de tierra, nivelacion del terreno
y proteccién de los suelos contra la erosion. Se recomienda también al rededor de la
estacién una siembra de una cerca viva de arboles perimetrales que delimite la misma, ya
gue la cerca de alfajol que tenia inicialmente fue robada.

11.-Organismo Responsable

Ministerio del Poder Popular para Transporte, Instituto de Ferrocarriles del Estado,
Consorcio Grupo Contuy, Ministerio del Poder Popular para Eco socialismo y Aguas.
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Grafico N°6: Grado de Importancia de los pasivos ambientales Estacion San

Nivel de Importancia

Diego
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Segun se observa en el Grafico N°6, los pasivos ambientales de la obra
inconclusa Estacién San Diego le corresponden en su mayoria al rango de
impacto Moderado e Irrelevante, seguido por Severo y sin ningln impacto
Critico; Estos resultados indican que es posible recuperar los dafios
ocasionados por la paralizacion de la obra y el desarrollo que llego a tener la

misma.

83



40 -

30 -

- m Material Particulado

2 / m Gases
/ m Ruido

,

15 -

S

Impacto Atmosferico

Grafico N°7: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
atmosférico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

En el Grafico N°7 , se aprecia que el componente atmosférico
material articulado se valora con -36 ya que se pudo observar zonas sin
cobertura vegetal por lo que el viento siempre actuara arrastrando material
particulado obteniendo una clasificacion de impacto Moderado, en los
siguientes factores gases y ruido se encuentran en -12 con una clasificacion de
Irrelevantes debido a que la obra ha estado paralizada durante los ultimos 5
aflos , esto indica que no hay movimientos de tierra con maquinarias que

pudiesen generar contaminantes de ningun tipo.
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Grafico N°8: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente Fisico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°8 , los indicador con mayor valoracion en el
componente fisico de los pasivo ambientales en la estaciéon San Diego fueron
los asociados a variacion de geoformas iniciales, cambios en la percepcion del
paisaje , afectacion por movimiento de masas, procesos erosivos y alteracion
del patrén de drenaje natural con un valores entre -60 y -72 , para una
clasificacion de Severo, seguido por la afectacion por remocién de capa
organica -47 vy afectacion por generacion de residuos -49 , para una
clasificacion de Moderado, para caracteristicas fisico-quimicas un valor de -
12 clasificandose como Irrelevante. a unos 400 metros se encuentra el rio los

guayos el levantamiento de material particulado y erosion de los suelos afecta
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su dinamica fluvial por la acumulacién de sedimentos al igual que los patrones

de drenajes naturales por la magnitud de la obra.
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Grafico N°9: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Biotico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°9, se obtuvo remocién de la cobertura
con un valor de -64 clasificandose como Severo, evidenciando que se
encuentran en riesgo la flora de la zona por los trabajos de movimiento de
tierra excavacion , entre otros realizados hasta el momento en que se paralizo
la obra, por otro lado le sigue la presencia de especies invasoras, migracion ,
disminucidn o muerte de fauna y flora existente en el area con valores entre -
40 y -47 , se clasifico como impacto moderado y por ultimo el factor de

vectores de enfermedades se valoro con -12 para un impacto Irrelevante.
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Grafico N°10: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Socioecondémico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°10 , el componente ambiental
socioeconomico en la estacion San Diego que arrojo mayor impacto fue el
Social , en los factores de afectacion de actos delictivos con un valor de -58
presentando un impacto Severo ,ya que la estacion sirve como lugar para
llevar a cabo delitos , secuestros , robos , servir como refugio , entre otros,
debido se encuentra con un retico considerable de la poblacion, el impulso a
actividades productivas junto a valor inmobiliario se calificaron con -44 y
afectacion de la calidad de vida -31 para una clasificacion de Moderado , y los

demas factores restantes con -12 clasificados como Irrelevantes.
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IDENTIFICACION Y EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES
1. Nombre de la Obra | Fecha: 22 de Mayo 2017
Terraplén km 62+323,50 hasta el km 79+534,00 sentido Mariara-Yagua

2. Localizacion

Tramo Mariara-Yagua

3. Breve Descripcion Ambiental
Obra publica correspondiente a la construccién del Sistema Ferroviario Nacional

4. Descripcion de los pasivos ambientales
Terraplén ,Erosion, dafio de capa vegetal, degeneracion de suelos, acumulacion de basura

5. Fotografia

6. Causa/Origen

Construccion paralizada por no cancelacion de compromisos de pago por parte del
gobierno nacional a las empresas contratistas que conforman al Consorcio Grupo
Contuy, esto ha ocasionado que haya convertido en fuente de pasivos ambientales

7. Tipos de Pasivos ( C: Contaminacién; I: Infraestructura )

C: Suelo X [ 1/C: Intereses econdmicos X
C: Visual X | C: Riesgo de Accidentes y Salud X
C: Dafio ecolégico X | 1/C: Conflictos Sociales X
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8.-Matriz de Importancia ( l:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)
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c 3 oS
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8.-Matriz de Importancia ( l:Irrelevante ; M: Moderado ; S: Severo ; C: Critico)
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9.- Croquis de Solucion
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10.-Actividades de mitigacion y/o correctivas

En primer lugar como medida de mitigacion y/o correctivas se propone hacer una limpieza de
residuos (basura) , ademas se recomienda la proteccion del terraplén con geotextil o siembra
de plantas como la graminea que favorece la infiltracion de agua , reduce los escurrimientos
superficiales y amortigua el impacto de las gotas de lluvia, ademas de sistemas de drenajes
que permitan el flujo del agua, de esta forma no se acumule y asi ayuda a la reduccién de la
alteracion del patron de drenaje Natural.

11.-Organismo Responsable

Ministerio del Poder Popular para Transporte, Instituto de Ferrocarriles del Estado, Consorcio
Grupo Contuy, Ministerio del Poder Popular para Eco socialismo y Aguas.
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Nivel de Importancia

Grafico N°11: Grado de Importancia de los pasivos ambientales del Terraplén
km 62+323,50 hasta km 79+534.
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Segun se observa en el Grafico N°11, los pasivos ambientales de la obra
inconclusa Terraplén km 62+323,50 hasta km 79+534. le corresponden en su
mayoria al rango de impacto Moderado , seguido por Irrelevante , Severo y sin
ningun impacto Critico ; Estos resultados indican que es posible recuperar los
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dafios ocasionados por la paralizacion de la obra y el desarrollo que llego a
tener la misma.

Wy

35 -

m Material Particulado

25 - m Gases

20 - m Ruido

10 -

Impacto Atmosferico

Grafico N°12: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
atmosférico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

En el Grafico N°12, se aprecia que el factor material articulado
con una calificacién de -42 clasificAndose como Moderado, debido a que hay
material expuesto y suelto en el terraplén que puede generar levantamiento de
polvo a pesar que no trabaje ninguna maquina el viento si lo afecta
constantemente, por otro laso los gases y ruido, se encuentran en -12 con una
clasificacion de Irrelevantes debido a que la obra ha estado paralizada durante
los dltimos 5 afios.
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Grafico N°13: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Fisico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°13 , los indicador con mayor
valoracion en el componente fisico de los pasivo ambientales en el Terraplén
km 62+323,50 hasta km 79+534 fueron los asociados a variacién de geoformas
iniciales, cambios en la percepcion con un valor de -74 , afectacion por
remocidn de capa organica, procesos erosivos y afectacion por movimiento de
masas con -63, alteracion del patrén de drenaje natural -52, para una
clasificacion de Severo, seguido por generacion de residuos con valor de -43
donde se obtuvo una clasificacion de Moderado, ademés obtuvo una
clasificacion de Irrelevante con un valor de -12 para la variacion de la
dindmica fluvial y variacion de caracteristicas fisico- quimicas , debido a que

no se encontraron cuerpos de agua cercanos al sitio de estudio.
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Grafico N°14: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente

Bidtico

Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°14, en el elemento ambiental Flora se

obtuvo una clasificacion de Moderado en todos sus items con unos valores

entre -33 y -42 ademas de la migracion valorandose en -36 evidenciando que

se encuentran en riesgo de remocion, migracion, disminucién o muerte la flora

de la zona por el libre acceso a la zona, permitiendo asi que circulen vehiculos

deteriorando todo a su paso, por otro lado los factores disminucidn o muertes y

vectores de enfermedad se obtuvo valores de -12 para asi clasificarlo como un

impacto Irrelevante.
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Grafico N°15: Sensibilidad de los pasivos ambientales en el componente
Socioecondémico
Fuente: Carrillo y Palmera (2017)

Como se observa en el Grafico N°15 , los componentes ambientales
socioecondmicos en el Terraplén km 62+323,50 hasta km 79+534 que
arrojaron mayor impacto fueron afectaciéon de la via publica, afectacion de
calidad de vida, actos delictivos, impulso de actividades, generacién de
empleos y valor inmobiliario con valores entre -35 y -45 para una
clasificacion de Moderado ,motivado a que el terraplén esta paralelo a la
autopista regional del centro sentido Maracay — Valencia , conductores se
desvian hacia una via de acceso de tierra perjudicando el libre transito por esta
arteria vial y a su vez al estar a la vista de todos se evidencia que esta obra
puede ser una gran fuente de empleos pero esto no podra ser posible hasta que
se reanuden los trabajos de la obra en general, por ultimo factor afectacion de
la salud humana presenta una minima valoracién de -12 con una clasificacion

de Irrelevante.
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Encuestas

1-;La estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela trae algun

beneficio a la comunidad en la actualidad?

m S|
mNO

1- ¢ La estacion Guacara del = NO CONTESTO
sistema ferroviario de
Venezuela trae algln beneficio
alacomunidad en la
actualidad?

El 100% de las personas encuestadas dieron una respuesta negativa,
alegando que en la actualidad la estacion Guacara no ofrece beneficio

alguno.

2-;Ha observado alguna actividad en el reinicio de trabajos de construccion

del ferrocarril?

30
25
20
15 m S|
10 = NO
5 = NO CONTESTO

2- ¢Ha observado alguna
actividad en el reinicio de
trabajos de construccion del
ferrocarril ?
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Un 86,66% de la muestra eligié como respuesta la opcion del No, por
no haber visto ninguna actividad de reinicio de trabajo, un 10% afirmo
ver actividad en la obra y un 3,33% no contesto

3-¢Esta operativa la estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela?

m S|
mNO
m NO CONTESTO

3- ¢ Esta operativa la estacion
Guacara del sistema ferroviario de
Venezuela?

93,33% dio como respuesta la opcién del NO, asegurando que no se
encuentra operativa la Estacion Guacara, por su lado un 6,66% aseguro
que si se encuentra en operatividad

4-;Es el Gobierno de Venezuela el responsable de la paralizacion de
esta obra?

m S|
mNO
m NO CONTESTO

4- ; Es el Gobierno de Venezuela
el responsable de la paralizacion
de esta obra?
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83,33% afirmo6 que el gobierno de Venezuela es el responsable en la
paralizacion de las actividades en la obra, por su parte 6,66% asegurd que el
gobierno no es responsable y un 10% de los encuestados no quiso responder

5-¢Ha informado el Gobierno de Venezuela alguna fecha de reinicio de las

actividades en la obra?

mSl
mNO
m NO CONTESTO

5- ¢Ha informado el Gobierno de
Venezuela alguna fecha de reinicio
de las actividades en la obra?

Un 83,33% asegurd que el gobierno no ha informado acerca de una
fecha de reinicio de las actividades en la estacion Guacara, 3,33% de las

personas afirmaron y un 13,33% no respondio a la pregunta.
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6- ¢La estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela sirve como plaza
para que delincuentes lleven a cabo actos delictivos que afecten a las

comunidades que se encuentran alrededor de ella?

m S|
= NO
' u NO CONTESTO

6- ¢La estacion Guacara del sistema
ferroviario de Venezuela sirve como
plaza para que delincuentes lleven a
cabo sus actos delictivos que
afecten a las comunidades que se
encuentran alrededor de ella?

93,33% afirmo6 que la estructura de la estacion en su estado de
abandono sirve de plaza para delincuentes y para actos delictivos
mientras un 6,66% no accedid a contestar la pregunta

99



7- ¢La estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela genera
acumulacion de aguas de lluvias en periodos de invierno?

mS|
mNO
u NO CONTESTO

7- ;La estacion Guacara del sistema
ferroviario de Venezuela genera
acumulacion de aguas de lluvias en
periodos de invierno?

Un 76,66% de la muestra asegurd que la estacion Guacara genera
acumulacion de aguas de lluvias en los periodos de invierno, 10
% aseguro que no mientras que un 13,33% no respondi6
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CONCLUSIONES

Finalizado el estudio realizado en los 3 casos seleccionados del Sistema
Ferroviario Nacional Ezequiel Zamora, especificamente en el tramo Mariara-Yagua,
evaluando uno a uno los componentes ambientales presentes y valorando el dafio
ocasionado se pudo concluir lo siguiente:

Componente Atmosférico:

Observando los resultados arrojados del estudio tomando para la evaluacion
de este componente material particulado, gases y ruido como los mas resaltantes, se
obtuvo que el dafio por emision de gases y de contaminacion sonica se puede
considerar como Irrelevante, mientras que en los 3 casos de estudio el material
particulado si produce un dafio moderado como resultado del desgaste en taludes
descubiertos aunado a la accion de la erosion y paso de vehiculos por el terraplén no
culminado.

Componente Fisico:

Se debe realizar un énfasis especial en 3 elementos de este componente como
los son agua, suelo y paisaje, donde se estimo una afectacion severa a consecuencia
de los procesos erosivos a los que se encuentran expuestos los suelos de los casos en
estudio sea por accion de viento como por accion del hombre, al igual que existe una
evidente alteracion del patrén de drenaje natural, debido a que estas obras fueron
elaboradas sin concluir los elementos de drenaje del proyecto.

Por parte del elemento paisaje en el caso de la estacion Guacara se demostrd
un nivel critico de afectacion, tanto por la magnitud de esta estructura como por la
condiciones de abandono de su estado actual produciendo un choque apreciable en la
visual al transitar por el tramo.

a su vez también es destacable la modificacion en la geo forma inicial en la
Estacion San Diego en dos puntos, en la excavacion realizada a fin de la construccion
de las bases de la estacién en el cual se aprecio el talud descubierto y sin signos de

mantenimiento siendo un foco para la generacion de deslizamientos y perdida de las
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condiciones de compactacion de la superficie, el otro punto es un corte efectuado a

fin de la colocacion de la via pero modificando el relieve en la zona.

Componente Bidtico

En el caso del componente bidtico se aprecia un nivel de afectacion
Moderado por parte de los 3 casos en estudio, siendo afectado en mayor manera la
flora en los alrededores de la obra, se hace énfasis en la remocion de la cobertura
vegetal, en la tala de numerosas especies de arboles y muertes de especies vegetales
por la modificacion de sus condiciones de vida.

Componente Socioecondémico

De acuerdo a los valores arrojados por el estudio sumados a los valores
provenientes de las encuestas realizadas demostré que le componente
socioeconomico tiene una afectacion de acuerdo a los elementos evaluados entre
moderado y severo haciendo énfasis en los casos de la Estacién Guacara y Estacion
San Diego considerados focos de inseguridad para la comunidad debido a su estado
de abandono, siendo lugar para actos delictivos, hogar para delincuentes,
vagabundos, como para especies animales; a su vez es grande el descontento por
parte de los habitantes y usuarios de las vias cercanas a estas obras por la perdida de
inversion que significa la paralizacion de los trabajos tomando €l cuenta la situacion
actual pais y la variacion constante en el valor de materiales y equipos para la
reactivacion de la trabajos, para el mantenimiento o bien sea mitigar el deterioro
ocasionado en las estructuras.

Gran parte del descontento es generado por el escaso interés demostrado por
el gobierno nacional para la reactivacion de los trabajos o busqueda de soluciones
temporales para la situacion actual de las obras, pudiendo proponer actividades para
la utilizacion momentanea de los espacios o de limpieza y mantenimiento de ellos.

La metodologia de evaluacion empleada, la cual es propuesta por el Dr.

Domingo Gomez Orea, experto en impacto ambiental, es un proceso de analisis util
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para determinar el impacto ambiental de las actividades consecuentes a la
construccion de obras civiles, asi como la posibilidad de reducirlos; queda
demostrado que las obras inconclusas no producen ningun impacto ambiental
positivo evaluado por cada uno de sus componentes por lo contrario produce un
deterioro en las condiciones naturales, asi como un desajuste en los gastos esperados
para la culminacion, el impacto que se esperaba producir en la sociedad y posible

modificacion de la calidad de servicio.

El beneficio que obtendra la comunidad al culminarse esta obra ferroviaria
sera de gran magnitud en el ambito del transporte puesto que serd una via
alternativa de movilizacion tanto de personas como de carga pesada de menor
costo y con mayor rapidez, es por esto que el Ejecutivo Nacional debe

comprometerse a culminar dicha obra
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RECOMENDACIONES

Del analisis de los resultados obtenidos con esta investigacion, surgen las siguientes

recomendaciones:

- Este tipo de obra inconclusa ha generado una serie de actos delictivos
cometidos en su cercania y dentro de su estacion, es por esto que el Consejo
Comunal de las poblaciones adyacentes deben organizarse para solicitar y
coordinar con las autoridades competentes la vigilancia correspondiente para

erradicar dichas actividades vandalicas.

- Se evidencia el deterioro de las estructuras de esta obra ferroviaria,
existen materiales expuestos a la intemperie tales como cabillas, balastos,
durmientes, andamios entre otros, asimismo se evalta la destruccion del
terraplén debido a los procesos erosivos ocasionados por las lluvias, esto
indica que el Ejecutivo Nacional debe garantizar el mantenimiento

correspondiente para la conservacién de la construccion en general.

- En el periodo de lluvias esta obra obstaculiza la escorrentia del agua
generando asi una alteracion del patron de drenaje natural y la acumulacion
de las aguas detras de las estructuras en virtud de ello el Instituto Ferroviario
del Estado (IFE) en pro de garantizar la canalizacion apropiada del agua debe
realizar estudios del estado actual de los proyectos de drenaje para garantizar
la adecuada disposicion de las mismas y evitar el dafio de las estructuras y el

arrastre de sedimentos.
- Se observd con preocupacion los procesos erosivos Yy deterioro

presentes en los taludes del terraplén a lo largo del tramo, lo cual es un dafio
evidente causado por el agua y el viento al estar sin ningldn tipo de
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recubrimiento ni mantenimiento, motivado a esto se recomienda implementar
la proteccion de taludes con geotextil o plantacion de gramineas u otras
especies que fortalezcan la resistencia del suelo y asi evitar el progresivo dafio

de los mismos.

- Es aconsejable que en cada proyecto a realizarse de obra publica sin
importar su finalidad o utilidad se priorice un profundo estudio de su probable
impacto ambiental y socioecondémico en el corto, mediano y largo plazo, por
ello, se hace necesario que los organismos pertenecientes al ente publico
implementen nuevas formas de elaborar proyectos donde ademas de garantizar
la culminacion de las obras en el tiempo estipulado también se asegure que el

impacto ambiental se disminuya generando asi beneficios para la comunidad.

- La preservacion y cuidado del medio ambiente es fundamental en todas
las areas del conocimiento y del quehacer humano; por tal motivo se invita a
los estudiantes de la Universidad José Antonio P&ez a seguir desarrollando en
sus proyectos la tematica “Gestién Ambiental” puesto que de esta manera se
crea conciencia sobre la necesidad de considerar la proteccién del entorno
como elemento fundamental en la proyeccién, organizacion coordinacion y

ejecucion de obras.

- Es recomendable la aplicacion de las medidas de correccion y/o
mitigacion de impactos debido a que con ellas se busca reducir el deterioroy a
su vez evitar que se agraven en el tiempo, para que al momento de reiniciarse
las actividades de construccion no se deban realizar tantas reparaciones que
conllevan tiempo y dinero que se suma al elevado presupuesto inicial de la

obra.
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N Escuela de Ingenieria Civil

Universidad José Antonio Paez
ahu‘
Facultad de Ingenieria

Encuesta utilizada para recolectar informacion acerca del impacto ambiental de las
OBRAS INCONCLUSAS, CASO DE ESTUDIO SISTEMA FERROVIARIO
NACIONAL "EZEQUIEL ZAMORA" TRAMO PUERTO CABELLO-LA
ENCRUCIJADA, SECTOR MARIARA-YAGUA.

FECHA. ZONA DONDE VIVE:

SEXO: Sl

EDAD:

NO

1-La estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela trae algun beneficio
a la comunidad en la actualidad?

2-Ha observado alguna actividad en el reinicio de trabajos de construccién del
ferrocarril ?

3-Esta operativa la estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela?

4-Es el Gobierno de Venezuela el responsable de la paralizacion de esta obra?

5-Ha informado el Gobierno de Venezuela alguna fecha de reinicio de las
actividades en la obra?

6- La estacion Guacara del sistema ferroviario de Venezuela sirve como plaza
para que delincuentes lleven a cabo sus actos delictivos que afecten a las
comunidades que se encuentran alrededor de ella?

7- La estaciéon Guacara del sistema ferroviario de Venezuela genera
acumulacion de aguas de lluvias en periodos de invierno?
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