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RESUMEN INFORMATIVO
El objetivo de esta investigacion es el Disefio de un Sistema Teleférico
inmerso dentro de un Reordenamiento Urbano realizado a la Parroquia
Canoabo del Municipio Bejuma, Estado Carabobo; mediante Ila
implementacion de estas reformas en la parroquia se pretendié mejorar la

calidad de vida de sus habitantes a través de un plan de organizacién del



tejido urbano de la misma. En dicho contexto se realizé el disefio de un
Sistema Teleférico orientado a la mejora del sistema de transporte, fomento
del turismo, creacion de puestos de trabajo y suplir las carencias de
infraestructura en la zona. Todo este proceso a través de las Fases de la
Investigacion: Fase I. Diagnostico Situacional. Fase Il. Analisis de datos.

Fase Ill. Planteamiento urbano. Fase IV. Propuesta de la Edificacion.

Descriptores: Disefio, Sistema Teleférico, Reordenamiento Urbano.



INTRODUCCION

La parroquia Canoabo cuenta con una serie de atractivos naturales que
van desde la alta montafia de las filas que circundan el valle, zona que se
caracteriza por su clima agradable, visuales hacia toda la parroquia y
abundante vegetacién; El poblado de Canoabo, con su casco colonial, el cual
se ve estrechamente ligado a la cultura y el folclore; la poblacién de
Canoabito que cuenta con una larga tradicion de artesanos especializados
en la talla de madera; existe un enorme potencial en forma de toda la
produccion agricola que producen las comunidades rurales; también el
embalse de Canoabo tiene un enorme atractivo al propiciar los deportes
acuaticos y la pesca deportiva.

Si bien es cierto que estas condiciones sefialadas anteriormente
brindan a Canoabo de muchas oportunidades para la generacion de puestos
de trabajo por medio de la actividad turistica, la falta de infraestructura
abocada a potenciar este rubro va en detrimento de ello. Por tanto un
reordenamiento urbano que reorganiza el tejido urbano estaria enfocado en
propiciar ese desarrollo turistico, elemento dentro del que el Sistema
Teleférico tendria un papel fundamental, al fortalecer la red de transporte
publico, servir de plataforma para la infraestructura y espacios publicos, y
generacion de fuentes de trabajo a partir de los turistas que traeria a la zona
y a los demas atractivos a los que llega.

La presente investigacion fue de tipo proyecto factible, que se apoy6 en
una investigacion documental y de campo, sustentada en las fases
metodoldgicas y se estructurd de la siguiente manera:

Capitulo I, El problema. En esta parte de la investigacion se hizo una
explicacion general de qué generd el proyecto, es decir, qué situacion se



planeé abordar a través del trabajo de investigacion, que en el caso del
presente trabajo fue el disefio del teleférico en la parroquia Canoabo y el
reordenamiento urbano de la misma, en este se abordaron unos objetivos
para lograr dicho proceso y la justificacion de acuerdo a los beneficios
positivos que el trabajo.

El Capitulo II, el Marco Teorico. Incluye una serie de proyectos que
guardan alguna similitud con este trabajo, de forma que puedan aportar
alguna informacion de interés, también incluye las bases tedricas que son el
fundamento conceptual de la investigacion, las bases legales que brindan
criterios y limitantes de la legislacion vigente y finalmente la definicién de
términos basicos para clarificar y dar contexto a alguna terminologia.

Capitulo IIl, el Marco Metodolégico. Se identifican las variables
metodoldgicas necesarias para la realizacion de esta investigacion, mediante
la utilizacion de definiciones que autores han dado sobre el estudio
metodoldgico para asi brindar criterios para el posterior desarrollo del
estudio.

Capitulo 1V, EI Proyecto. En este capitulo se exponen los elementos
que la propuesta urbana abordd para proporcionar solucion a los problema
que se pretenden abordar, de forma que se explicé el estado actual de la
zona a intervenir, todos los elementos que intervinieron en el disefio de la
propuesta urbana. También se hizo mencién de la propuesta arquitecténica
del Sistema de Teleférico, donde se explico cada uno de los elementos que
dieron cabida a su realizacion, su definicién, su contexto, su propdsito, su
concepto y sus caracteristicas de estructurales, el programa y demas
consideraciones técnicas.

Capitulo V, Planos Arquitecténicos. En dicho capitulo se hizo mencion
de la lista de planos que definen el proyecto de arquitectura en su totalidad,
con todas las especificaciones técnicas que eso involucra, incluido un indice

donde se enumer? las figuras a las que pertenecen dichos planos.



CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del Problema

La Parroquia Canoabo es wuna de las tres unidades
politicoadministrativas que conforman el Municipio Bejuma, junto a la
Parroquia Bejuma y Simon Bolivar; dicho Municipio estda ubicado en los
Valles Altos del Estado Carabobo, al oeste de él. La Parroquia Canoabo esta
conformada por cuatro centros poblados, dos de ellos escasamente
consolidados y uno sin consolidar.

En relacion a lo antes dicho, se cuentan las poblaciones de; Canoabo,
que es el centro historico, politico, econdmico y sociocultural, el cual posee la
mayor cantidad de servicios; Canoabito y La Sabana, que carecen de la
mayoria de los servicios, pero tienen una mancha urbana relativamente
consolidada; finalmente, al sur de Canoabo, existe un asentamiento irregular
que redne a un grupo de viviendas en un area extensa, pero con apenas
densidad y sin ningun nivel de asistencia.

Ante esta disertacion es importante traer a colocacion la naturaleza
rural que caracteriza a la Parroquia Canoabo, la cual cuenta con una
economia casi totalmente agricola, situacion que no da pie a otras fuentes de
empleo, lo que genera a su vez incapacidad de absorber la mayor parte de
su poblacion laboralmente activa, propiciando la busqueda de nuevas
oportunidades por parte de ella en otros centros poblados mayores donde la
oferta de empleo es mas variada.

En ese mismo orden, las comunidades también tienen deficiencias en
varias areas como lo son; el transporte, ya que Unicamente existe una ruta

de transporte publico, que se limita a la poblacion de Canoabo, en horarios



muy especificos y con muy pocas unidades; el transporte automotor; que
también esta condicionado por los perfiles viales, incapaces de manejar el
flujo de vehiculos, agravado por el mal estado en que se encuentran. Dentro
de este tema, también cabe destacar la movilidad peatonal, que se ve
dificultada por la presencia de aceras con fuertes fallas en su disefio y
construccion y casi ningun espacio pensado para el transito del peaton.

Aunado a ello, existe un déficit en los servicios, que no llenan los
requerimientos minimos establecidos para la poblacién, ni se encuentran
repartidos de forma proporcional en las distintas zonas, lo que dificulta el
acceso de los pobladores de La Sabana, Canoabito y el Asentamiento
Irregular a comercios, asistencia médica, planteles educativos, espacios
deportivos, y culturales, mermando de esta manera la calidad de vida de las
personas que en cada una de estas comunidades habitan.

Sumado a lo anterior, La parroquia también cuenta con fallas en la
planificacion de su crecimiento, situacion que ha derivado en la formacion de
asentamientos tuguriales con vialidad y distribucion de los usos que dificulta
la labor de hacer llegar servicios de alumbrado, de electricidad, telefénico, de
aguas blancas, de aguas negras, de aguas pluviales, etcétera; a cada
persona que vive en estos lugares.

Dentro de ese contexto, surge un plan de intervencién urbana cuyo
objetivo es la reorganizacion de la Parroguia Canoabo maximizando las
potencialidades y virtudes de la zona, por lo que rige sobre todas las
comunidades, para la creacion de un gran polo de caracter agroturistico de
vocacion ecoldgico. La estructura de tal polo requiere una serie de ndcleos
de desarrollo en cada una de las poblaciones antes mencionadas, que
pretenden ser servidas por una serie de proyectos que atienden las
necesidades de esas localidades. Uno de esos proyectos planteados es el

determinado como Sistema Teleférico.



Para entender de qué trata el proyecto del Sistema Teleférico, primero
han de abordarse ciertos tépicos, como lo son el transporte, este se define
como una actividad dentro del sector terciario, se entiende como la
movilizacion de objetos, animales y personas desde un lugar denominado
punto de origen a otro, punto de destino, a través de un vehiculo que suele
ser un medio o sistema de transporte y que utiliza cierta infraestructura
conocida como red de transporte. En los ultimos dos siglos es de las
actividades que mayor crecimiento han tenido, fruto de ello se han realizado
una cantidad de avances técnicos que han repercutido en la mayor rapidez,
capacidad, seguridad y asequibilidad de los mismos.

Entorno a ello, tenemos los conceptos de transporte de carga y de
pasajeros, siendo este Ultimo el que se encarga de trasladar a las personas
de un sitio a otro, ya sea a nivel urbano o interurbano. El transporte
interurbano es especialmente importante porque €l es el que se encarga de
conectar los nucleos poblacionales, es decir, los pasajeros se movilizan entre
ciudades, por lo que se caracterizan por ser viajes mas largos, poco
frecuentes y recurrentes.

En consonancia con el tema del transporte, existen dos vertientes mas,
el transporte privado y uno que atafie particularmente, el publico, este se
refiere al transporte colectivo de pasajeros, donde el usuario se adapta a las
rutas y horarios que el operador disponga. Cabe destacar la diferenciacion
dentro del transporte publico de tres formas fisicas de desplazamiento: el
transporte terrestre, el transporte maritimo/fluvial y el transporte aéreo. El
transporte aéreo se refiere a aquel que se realiza por encima del nivel del
terreno, atravesando el espacio sin hacer contacto directo con el suelo.
Dentro del transporte aéreo encontramos diferentes medios como lo son los
aviones, los globos aerostaticos y los teleféricos.

En el orden de las ideas anteriores, el teleférico para efectos de la

Parroquia es un medio de transporte categorizado como transporte publico



interurbano de pasajeros y de carga. El teleférico es concebido como una
serie de cabinas que cuelgan de unos cables que le hacen avanzar a través
de diferentes estaciones. Este sistema se construye desde principios del
siglo XX, en principio para salvar los desniveles que presentaban las
montafias en Europa, y luego como el medio de transporte que hoy
conocemos. Por esta capacidad para cubrir distancias con topografia
accidentada es que se han aplicado en muchos paises donde las ciudades
se han expandido hacia las montafias que les circundan.

Entre los sistemas teleféricos mas famosos se encuentra el de Medellin,
denominado Metrocable de Medellin que conecta a la ciudad con las
barriadas marginales que se encuentran en su periferia, que al mismo tiempo
actla como semilla para generar espacios publicos y servicios en estos
asentamientos irregulares. También es importante el sistema de teleférico de
Rio de Janeiro que une los morros monoliticos que se levantan alrededor de
la costa de dicha ciudad, este sistema es de caracter mas turistico.

Siendo consecuente con el tema antes mencionado, se tienen los
teleféricos que se han realizado a nivel nacional, en Venezuela, los cuales
son El teleférico de Mérida, famoso por ser el mas largo y alto del mundo,
gue conecta la ciudad de Mérida con el Pico Espejo, extendiéndose 12,5 km
a 4.750 m.s.n.m. Es relevante para efectos de este documento el teleférico
de Caracas que se emplaza sobre la cordillera de la costa, que en principio
une Caracas con la cima del Parque Nacional El Avila, y un tramo en
rehabilitacion continda el recorrido hasta el litoral varguense, cada estacion
genera un espacio que explota las visuales que se generan por el relieve y
es plataforma para la explotacién turistica a través de distintos usos
complementarios.

Estas experiencias con sistemas similares que fueron sefaladas
anteriormente reflejan ciertas bondades de esta tipologia, que segun
estadisticas del Banco Interamericano de Desarrollo, en su informa digital



“¢ Los teleféricos como alternativa de transporte urbano?”, movilizan 152.200
personas en América Latina como parte de algun sistema de transporte
publico. Lo que podrian ser traspolado a Canoabo, Parroquia que cuenta con
atractivos turisticos, entre ellas se puede enumerar, el relieve, puesto que
cuenta con varios desniveles importantes gracias a su condicion de valle
montafioso, el cual propicia la formacion de miradores naturales a visuales
gue se prolongan a lo largo del valle agricola. Esto ultimo es muy importante
también, la agricultura es un factor importante puesto que correctamente
aprovechada es un atractivo turistico de gran relevancia.

Relacionado con lo que anteriormente se expuso, se sabe que
recientemente la produccién de Cacao y de derivados de alta calidad esta
teniendo una época de auge en Venezuela, puesto que el prestigio de este
producto nacional se ha incrementado exponencialmente. En el Valle de
Canoabo desde el afio 2003 la produccion de este rubro ha ido en ascenso,
lo cual es una potencialidad importante con el surgimiento de nuevas
tendencias dentro de la industria como lo es el agroturismo.

Otro de los atractivos turisticos que es importante mencionar, es el
Embalse de Canoabo, el cual se encuentra al norte de la parroquia entre
escarpados barrancos y la poblacion de La Sabana, brinda visuales
atractivas y actividades relacionadas con los cuerpos de agua como lo son la
pesca y los deportes acuaticos.

Tal como se observa, la Parroquia Canoabo cuenta con multiples
atractivos que pueden ser explotados para beneficio de la comunidad que ahi
habita, pudiendo generar puestos de trabajo que inciden sobre la tendencia
migratoria negativa sobre la estructura demogréfica de la zona. El turismo
también genera riqueza que puede contribuir a elevar el nivel de vida en una
zona donde el ingreso promedio no suele superar la media nacional.

Es por ello que se espera que el ecoturismo y el agroturismo sea vital

para resolver multiples problematicas en la zona. El inconveniente para que



el plan turistico funcione, es que no existe un elemento cohesionador de
cada uno de los puntos de interés que se pretenden explotar en la parroquia,
gue se ve dificultado por muchos inconvenientes dentro de los que se
destaca el relieve y las distancias entre cada uno de ellos.

Como consecuencia de lo antes expresado, se requiere del sistema
teleférico, el cual es un proyecto que hila varias comunidades que se
encuentran separadas por largas distancias a través de una topografia
complicada. Este sistema ademas tiene la particularidad de generar una
semilla donde el espacio y edificio publico se implanta con la finalidad de
revitalizar una zona que carece de algun tipo de servicio o muchos de ellos,
caso que presenta Canoabo al ser una poblacion mayormente rural con
multiples polos con apenas infraestructura que mejore la calidad de vida de
los ciudadanos.

Retomando el tema del transporte, el sistema destaca por el uso como
transporte intercomunal por parte de los locales entre las distintas zonas que
unificaria la linea de cabinas, también es importante la presencia del
transporte de carga, puesto que, al ser eminentemente agricola, en la
parroquia hay muchos elementos que requieren ser movilizados y el
teleférico podria ser una alternativa al transporte de carga tradicional.

Dentro de todo este desarrollo, deben ser tomados en cuenta los
aspectos negativos de la afluencia turistica, entre los que se cuentan, el
deterioro del medio ambiente por la sobreexplotacion de la actividad turistica;
la produccion de grandes cantidades de residuos, que deben ser manejados
de forma eficiente para que no perviertan los atractivos de la zona. Todo esto
para evitar que la actividad turistica se vuelva perjudicial para el desarrollo de
la zona y termine por agravar el problema que pretende tratar.

Concluyendo con todo lo anteriormente expuesto se plantea el disefio
de un Sistema de Teleférico en la Parroquia Canoabo del Estado Carabobo
dentro del marco del turismo responsable. Todo siempre con la finalidad de



incrementar el desarrollo turistico a través de un plan cohesionado que
genere un recorrido a través de las diferentes atracciones que presenta la
Zona, esto en pro de generar mejores y mayores fuentes de empleo, que el
sistema potencie otros nuevos desarrollos requeridos para dicho plan,
ademas de ello incrementar el nivel de servicios que poseen los distintos
asentamientos donde se pretenden ubicar las estaciones y mejorar el
transporte de pasajeros y carga entre las comunidades, con el fin dltimo de
mejorar la calidad de vida vy bienestar de los ciudadanos del Valle de

Canoabo.

1.2. Formulacién del Problema

(Es el Sistema Teleférico del Valle de Canoabo un elemento de
cohesidon de un plan turistico que mejora las oportunidades de empleo, el
nivel de servicios, el transporte de pasajeros y carga en pro de elevar el nivel
de vida de los habitantes de la Parroquia de Canoabo, en el Municipio

Bejuma del Estado Carabobo?

1.3. Objetivos de la investigacion

Objetivo General

Disefiar un sistema de teleférico que optimice las oportunidades de la
Parroquia Canoabo cohesionando los atractivos turisticos de ella, brinde
mejoras a los servicios del sitio de implantacién de las estaciones y sirva
como medio de transporte de personas y carga; mejorando asi las
oportunidades de trabajo y calidad de vida de los pobladores, en el marco del

agroturismo ecolégico y responsable.



Objetivos Especificos

Diagnosticar la situacion existente en la Parroquia de Canoabo, en el
Municipio Bejuma del Estado Carabobo, determinando dénde se encuentran
los sitios de mayor interés turistico, dénde estan las carencias de servicios y
cudles poblaciones necesitan el sistema como medio de transporte de
pasajeros y carga.

Analizar la informacion recolectada en concordancia con las leyes y
reglamentos que rijan sobre la zona que se desea intervenir para establecer
criterios y lineamientos utiles para el proyecto.

Realizar propuesta de Reordenamiento Urbano de la Parroquia
Canoabo del Municipio Bejuma, Estado Carabobo, concretando asi la nueva
disposicion del tejido urbano y planificando el crecimiento futuro.

Proponer el Sistema Teleférico del Valle de Canoabo, mejorando las
oportunidades trabajo, nivel de servicios, transporte de pasajeros y carga, y
la calidad de vida de los habitantes de la Parroquia Canoabo del Estado

Carabobo.

1.4. Justificacion del Problema

Esta propuesta estd enfocada hacia mejorar la calidad de vida de los
habitantes de la Parroquia Canoabo, Municipio Bejuma del Estado Carabobo.
Ya que pretende potenciar los atractivos turisticos que abundan en el sector,
a través de un sistema de transporte que en si mismo también genera
atractivo turistico, uniendo y cohesionando todos los polos turisticos del valle
de Canoabo. Puesto que las bellezas naturales y atractivos culturales que
ahi se encuentran brindan una potencialidad de desarrollo muy grande adn
sin explotar, todo para beneficio de sus habitantes y los turistas que visiten la

zona. Lo anteriormente expuesto, se idea en pro de disminuir la migracién
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negativa que presenta la parroquia de Canoabo producto del éxodo rural,
como consecuencia de la falta de oportunidades de trabajo para los
pobladores, al incrementar y mejorar la calidad de los empleos.

Es importante resaltar que este elemento tiene un caracter de impacto
expansivo, al llevar visitantes a otras edificaciones relacionadas, los cuales
se suman al objetivo de fomentar el turismo en el valle. Asi mismo el Sistema
Teleférico sirve en sus estaciones como plataforma para introducir espacios y
edificaciones publicas en lugares que carezcan de servicios, ya sean
comerciales, culturales, recreacionales, entre otros. Todo para mejorar el
bienestar de las personas que habitan cada una de las comunidades que
conforman la parroquia, introducir la sensacion de permanencia, configurar
espacios de relevancia que signifiguen un hito dentro de cada comunidad,
donde los habitantes puedan hacer vida.

En este mismo hilo de ideas, el transporte entre las poblaciones es un
factor que el Sistema Teleférico pretende abordar brindando asi una
alternativa al transporte de carga y pasajeros entre cada una de las
comunidades que se encuentran en el area de estudio, puesto que muchas
veces la distancia es un factor limitante en el traslado de personas o de
carga, esta Ultima es indispensable en un contexto rural donde se necesitan
trasladar tanto materia prima como produccion a cada uno de estos polos.

Todo lo anteriormente planteado, se realiza bajo un esquema de
respeto al medio ambiente, tomando en cuenta las variables ambientales, las
variables urbanas y toda la legislacion vigente sobre la zona, asi como
factores de tipo historico y cultural, enmarcado dentro de un plan que explote
las potencialidades de la zona siendo lo menos invasivo posible, tomando
todos los criterios necesarios para que de verdad se convierta en un
elemento que potencie todo lo que la Parroquia tiene para ofrecer sin perder
su esencia de poblacion rural agropecuaria, que es entre muchos su mayor

atractivo.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

En este capitulo se presento6 toda la informacién tedrica recopilada que
fundamenta el desarrollo de esta investigacion que segun Hernandez,
Fernandez y Baptista (2007) es “un compendio escrito de articulos, libros y
otros documentos que describen el estado pasado y actual del conocimiento
sobre el problema de estudio. Nos ayuda a documentar cdmo nuestra
investigacion agrega valor a la literatura existente." (p.64). Dicha informacion
esta estructurado en este capitulo de la siguiente manera: los antecedentes,

las bases tedricas, las bases legales y finalmente la definicion de términos.

2.1 Antecedentes

Segun la Universidad Pedagogica Experimental Libertador (2003) los
antecedentes “comprenden una revision de trabajos previos realizados sobre

el problema de estudio” (p.30). Se presentan los siguientes:

Autor: Landscape Architect
Titulo: Rio Madrid en Espafia
Fecha: 2001

Ubicacion: Rio Manzares, Madrid, Espafia.

Este proyecto le recordd a la ciudad la importancia de los
elementos naturales, permitié la conexion del rio Manzanare con
la ciudad, esto a través de un conjunto de plazas, bulevares,
parques y estacionamientos publicos ubicados a orilla del rio que
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sirvieron como area transitoria entre lo natural y lo urbano esto
influyéd en la construccion de tuneles para desviar el trafico
(Pagina: www.plataformaurbana.cl/archivo/2015/02/05/los-10-

mejores-parques-en-torno-a-rios-urbanos-segun-landarchs/)

Figura 1: Rio Manzares. Fuente: www.plataformaurbana.cl/archivo/2015/02/05/los-

10-mejores-parques-en-torno-a-rios-urbanos-segun-landarchs/

Fue relevante dentro del reordenamiento urbano porque la
reestructuracion del retiro del rio realizado en Madrid para la creacion
de espacios publicos fue una solucién aplicable a la falta de dichos
espacios en la Parroquia Canoabo que también cuenta con un rio
importante, que en el caso del area de estudio es el Rio Canoabo, y del
mismo modo se contempld para la proteccion del bosque de galeria
gue florece paralelo a sus margenes, brindando asi una oportunidad

para la conservacion de esa zona.
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Autor: Ayuntamiento de Azuelo
Titulo: Revitalizacion del Pueblo en fase terminal de Azuelo
Fecha: 2001

Ubicacion: Azuelo, Espafia.

El proyecto ha conseguido su objetivo, la regeneracion urbana,
medioambiental y social en una de las zonas mas deprimidas de
Navarra. Una localidad rural que cuenta con un solo labrador a
tiempo total y un ganadero fordneo. Con el desarrollo de este
proyecto se ha conseguido “sostener” un pueblo abocado a su
despoblamiento y desaparicion. Las inversiones a través de
diversas actuaciones para restaurar y rehabilitar, tanto su entonto
natural como el casco urbano, han conseguido que se haya
renovado y mejorado su imagen, quedando para futuras
generaciones en un estado muy superior al que se encontraba.
(Pagina: www.crana.org)

Figura 2. Sistema de recoleccion de agua. Fuente: www.crana.org
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Lo relevante de este proyecto de intervencion urbana fue la capacidad
de la comunidad organizada para elaborar proyectos a través de la
autoconstruccion, la asociacion con las instituciones publicas y privadas para
efectos de generar nuevos espacios en la comunidad que revitalicen el
estado de una poblacion que se vio en deterioro por la pérdida de su
poblacion laboralmente activa, aspecto que tiene en comdn con Canoabo,
qgue requiere la participacion de la comunidad, la institucién publica y la
empresa privada para llevar a cabo una reestructuracion coherente y que

beneficie a todas las partes.

Autor: Snghetta arkitektur
Titulo: Teleférico de Bolzano
Ubicacion: Bolzano, Italia
Fecha: 2015

Los arquitectos Craig Dykers y Kjetil Treedal Thorsen, exponen:

La ciudad italiana de Bolzano, situada a los pies de los Alpes,
tiene una intima conexion con las montafias que la rodean. Sin
embargo, durante casi 40 afos, una de las vistas mas
impresionantes de Bolzano ha sido inaccesible, ya que el
teleférico que conducia al Monte Virgolo fue cerrado en 1976.
Después de ganar un concurso internacional organizado por el
Grupo SIGNA, Snghetta ha sido seleccionado para reemplazar el
teleférico, devolviendo la accesibilidad a la cumbre de Virgolo y un
valioso activo turistico de la ciudad.

El disefio de Snghetta cuenta con dos terminales circulares en la
cumbre y en la base de la montafia, enmarcandose mutuamente a
travées de agujeros en el centro de los edificios. El teleférico
funciona como una tangente entre los dos edificios. En la base de
la montafia, el disefio del landscape del proyecto introducira la
naturaleza a la ciudad, marcando el final de la Sudtirolerstralie,
mientras que en la cumbre, la estacion va a crear una "interfaz
urbana con la naturaleza". No solo ofrece vistas impresionantes,
sino también alojamiento, un restaurante, cafeteria, piscina de
borde infinito y salas de reuniones. Ademas, el proyecto también
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incluird una "Plaza de la montafia" adecuada para la celebracion
de eventos, tales como, mercados al aire libre y espectaculos
musicales. (Pagina:
http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/770917/snohetta-
seleccionado-para-disenar-teleferico-en-bolzano-italia)

Figura 1. Estacion Virgolo.

Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/770917/snohetta-seleccionado-para-disenar-
teleferico-en-bolzano-italia (2015)

El proyecto para el teleférico de Bolzano cuenta con la particularidad de
gue es pensado como un edificio que mas all4 de albergar cierto nimero de
funciones dentro de un programa establecido, también se un espacio desde
donde el espacio publico avance a su entorno, generando lugares de
esparcimiento, cultura y venta al aire libre, nutriendo a su contexto de esta
serie de plazas que le hacen un edificio urbanamente sensible.

Todo este juego de espacios publicos se compagina con la adaptacion
gue el edificio tiene a la topografia de la zona, generando con ello una serie

de accesos a diferentes niveles, continuidad de los espacios externo dentro
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del interior del edificio, movimiento volumétrico y manejo de la espacialidad,
todo para generar una edificacibn interesante enfocada en el
aprovechamiento de las visuales y usos anexos, con el fin de propiciar la
actividad turistica.

Todos esos elementos presentes en el teleférico de Bolanzo en ltalia,
podrian ser aprovechados por el teleférico en Canoabo, puesto que la
parroquia cuenta con una topografia también muy pronunciada, atractivos
naturales con un potencial turistico importante, visuales que podrian ser

aprovechadas y con una carencia de espacios publicos, parques y plazas.

Autor: Urban-Think Tank
Titulo: Metro Cable de Caracas
Ubicacion: Caracas, Venezuela.
Fecha: 2010

Los arquitectos Alfredo Brillembourg y Hubert Klumpner, exponen:

El sistema tipo teleférico del Metro Cable esta integrado con el
sistema Metro de Caracas el mismo presenta una longitud de 2.1
Km. y utiliza como medio de transporte un sistema de funiculares
con una capacidad de 8 pasajeros cada uno. La capacidad total
del sistema esta estimada en aproximadamente 1.200 personas
por hora en cada direccion.

Dos de las estaciones estan ubicadas en el propio valle y sirven
de conectores con el sistema de transporte publico de la capital.
Las 3 estaciones adicionales estaran localizadas en la montafia a
lo largo del recorrido en parcelas que concentran necesidades
fundamentales para la comunidad tales como: accesibilidad,
adecuados patrones de circulacion peatonal y sostenibilidad
constructiva. Todo esto bajo un criterio de minima expropiacion y
demolicion de viviendas existentes.

Las 5 estaciones del sistema Metro Cable, poseen un serie de
componentes basicos fundamentales en comun; los cuales son:
nivel plataforma, rampas de acceso, patrones de circulacion bien
definidos, materiales y elementos estructurales. Sin embargo,
cada estacion difiere en su configuracion y funciones adicionales.
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Cada estacion incluye espacios culturales y sociales ademas de
espacios administrativos. También estan previstos la construccion
de espacios publicos, un gimnasio vertical, un supermercado y
una guarderia. (Pagina: http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-
96696/metro-cable-caracas-urban-think-tank)

Figura 2. Estacion La Ceiba. Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-
96696/metro-cable-caracas-urban-think-tank (2010)

El metrocable de Caracas tiene la propiedad de que posee ademas de
su naturaleza de transporte publica, la vocacion de ser un edificio que sirve
de plataforma para el impulso de nuevas actividades necesarias en las
comunidades, en este caso sobre algunos de los sectores mas deprimido de
la capital venezolana, los asentamientos irregulares. Realidad que puede
traspolarse a la de Canoabo, que cuenta con muchas comunidades que
carecen de servicios, espacios publicos, espacios comerciales, deportivos,
educativos y culturales, a consecuencia de su condicion de poblaciones
rurales.

También es importante resefiar que el metrocable genera el sentido de

permanencia en la zona, al crear un espacio que sea hito en el lugar y
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asegure la presencia de la organizacion de la que fue carente al momento de
ser erigido el asentamiento en las laderas del cerro. De esta forma el
teleférico es una garantia de permanencia y de definicién, a través de su

infraestructura.

Autor: Ing. Gustavo Larrazabal
Tutor: Teleférico de Caracas
Ubicacion: Caracas, Venezuela
Fecha: 1955

El sistema de teleféricos que unian la ciudad capital con el litoral
(puerto y aeropuerto) mediante un trayecto de 3360 metros, asi
como desde el Area Publica hacia el Hotel aislado entre la bella
naturaleza. El area Publica daria servicio a los teleféricos,
brindando facilidades de alimento, paisaje y diversién a las
familias, complementado con la creacién del Parque Galipan que
desarrollaria oportunidades de hospedaje y turismo a todos los
visitantes. (Pagina:
http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/768218/clasicos-de-
arquitectura-hotel-humboldt-tomas-jose-sanabria)

Figura 3. Estacion El Cojo.

Fuente: http://www.mintur.gob.ve/mintur/ventel/teleferico-macuto/ (2013)
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Este proyecto hito de la capital de Venezuela, tiene su razén de ser en la
conexién de Caracas con el Litoral Varguense, aprovechando las visuales que se
tienen hacia el valle de Caracas y hacia el Mar Caribe, por sobre el Parque Nacional
Waraira Repano para generar puntos de interés turistico con actividades de este
tipo. Elemento que puede equipararse a Canoabo, donde el relieve pronunciado
genera visuales atractivas podrian fortalecer el nacimiento de actividades turisticas
a través de la creacion de mdltiples puntos con actividades de recreacion,
aprovechando lo agradable del clima de alta montafia, la exuberancia de la
vegetacion y la fauna, y el aislamiento que propicia la practica de actividades que

requieran de silencio para su realizacion.

2.2 Bases Tebdricas

Segun Jaime J. (2008) “Para el desarrollo de la investigacion es necesario
describir los distintos fundamentos relacionados al problema investigado para
de esta forma proporcionar una vision completa de los conceptos utilizados
en este proyecto”. (p. 34). Lo cual puede traducirse como el respaldo de
documentacion que ayuda a definir los conceptos relevantes para el

problema.

Resefia Historica

Bernardo Ochoa (2010) dice que Canoabo empezd su historia como
poblacion, un 17 de marzo de 1711, cuando el Padre Andrés Pérez de
Vargas erigi6 la primera Iglesia construida con ayuda de los vecinos. Antes
de esto existia una capilla u oratorio privado en la casa que hizo edificar el
Conde de Tovar llamada Casa del Alto. En torno a la iglesia surgio el pueblo,
como se acostumbraba en la época.

Su formacion como pueblo surgié por la acumulacién de grandes

extensiones de tierra por parte de los blancos espafioles conquistadores,
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donde los indios tenian sus asentamientos. Estas grandes haciendas
prosperaron junto con sus duefios blancos, y los indios y negros
desempefaban la labor de esclavos.

El ndcleo poblacional central fueron las haciendas de cacao; que luego
fueron sustituidas por las de café, y finalmente cuando ocurrio el
descubrimiento del petréleo y el éxodo rural, la agricultura se volcé hacia las
hortalizas, citricos y iame, recientemente el Cacao ha retomado espacios en
forma artesanal de productos de alta calidad.

Canoabo se encuentra ubicado a 300 metros sobre el nivel del mar,
siendo su temperatura calida refrescando algo en la noche, con una media
de 24°C. El régimen de lluvias esté influenciado por el sistema de la Costa,
siendo los de mayor pluviosidad los comprendidos entre Mayo y Octubre con
una media anual de 1.200 milimetros. Ocupa 170 Km2 de los 580 que abarca
el Municipio Bejuma, con dos vias de acceso, una ubicada en el Municipio
Bejuma (Bejuma) y la otra en el Municipio Mora (Morén), compuestas por
zigzagueantes carreteras donde florece la vegetacion de la zona.

En Canoabo los atractivos turisticos son muchos, sin embargo la
explotacion del mismo ha sido escasa. Con algunos antecedentes en la
pesca deportiva del lago del embalse de Canoabo, algunas posadas en la
alta montafa de la fila “La Rica” que aprovecha el clima frio y las visuales del
valle de Canaobo para atraer turistas. El turismo también tiene cabida a
través de La Hacienda cacaotera San Cayetano especializada en la
produccion de chocolate de alta calidad y productos derivados en la
poblacion de Canoabito, lugar donde también acontece la venta artesania en
forma de talla de figuras humanas, religiosas y del folclore nacional y

regional, potencial a penas explotado.
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Urbanismo

El Arg. José Sanchez (1992) redefinié el urbanismo como una practica
social de caréacter técnico y voluntario. A través de la transformacion del
estado actual y la planificacion del desarrollo en un plano espacial y temporal
del porvenir de una poblacion, entiéndase ella como mancha urbana; todo de
la mano con las carencias fisicas y sociales de los pobladores de dicho
conglomerado, las acciones dirigidas a lograr tales objetivos se concretan a
través de un plan, herramienta indispensable para la intervencion y gestion
urbanistica.

El caracter de practica social, técnica y voluntaria que presenta el
Urbanismo viene dado por las evidentes, implicaciones colectivas
consustanciales a través del ejercicio del urbanismo. La rehabilitacion de una
zona especifica no se limita meramente al hecho de restaurar o construir
ciertas edificaciones, sin0 que aqueja a un grupo de personas con
caracteristicas fisicas, economicas, culturales, sociales muy diferentes que
se veran afectados de forma positiva 0 negativa de acuerdo a las decisiones
tomadas en la intervencion de dicha zona.

Es por ello que es indispensable apreciar que es un area muy compleja
que engloba un sinfin de variables y ramas de las que se nutre para
concretar sus fines, normalmente es asociada con disciplinas como la
arquitectura, aunque puede cubrir un rango desde las ciencias sociales,
pasando por las bellas artes y el disefio industrial hasta cualquier vertiente de

la ingenieria.
Teleférico

Miravete. A y Larrodé. L (2002) establecen que durante milenios, los
problemas de transporte se solucionaron utilizando cuerdas, desde tiempos

tan remotos como el antiguo imperio egipcio, donde se utilizaban cuerdas de
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caiamo para halar por sobre rampas, ayudados con troncos, enormes
bloques de piedra. Innumerables maquinas que utilizaban cuerdas para
transportar objetos, aparecieron en el renacimiento, como la Maquina de
Danzing de 1724.

A mediados del siglo XIX se utilizaron por primera vez teleféricos
avanzados/modernos para el transporte de personas y mercancias, el
primero de ellos se construyd en 1866 por Ritter para la labor de vigilancia de
las turbinas del Rhin. Con los primeros teleféricos se separd claramente el
transporte terrestre de personas (funicular o teleférico) del transporte de
mercancias, ya fuera por tierra o por aire.

Dentro de todo esto, se tiene que puntualizar el concepto de Teleférico,
que es en esencia toda instalacion de medio de transporte en la que los
vehiculos se encuentran suspendidos por uno o mas cables, fijandose asi las
cabinas a uno de los cables, que cuentan con cierta tension para mantener la
estabilidad de la misma; dicho cable es arrastrado a través de un sistema de
poleas en la cima de unas torres establecidas a cierta distancia unas de
otras. Todo este movimiento es producto de la torsidon generada por un motor
en las estaciones donde el teleférico carga o descarga pasajeros o cualquier
cosa que vaya a ser transportada por este sistema.

El teleférico se trata del medio de transporte idoneo para salvar valles,
barrancos, rios, glaciares y cualquier accidente geografico que presente un
desafio logistico, técnico e ingenieril atravesar debido a sus caracteristicas
morfologicas y de funcionamiento, ya que es una infraestructura que puede
salvar vanos de hasta 3 kildmetros de largo.

Es un medio de transporte que cuenta con muchas variables a tomar en
cuenta, puesto que posee un alto grado de flexibilidad, como refleja la
Empresa Dopplemayr (2013) establece que, cada cabina puede transportar
desde 6 a 200 personas, en uno o dos niveles, a través de un monocable,
bicable o tricable, con cabinas panoramicas, cerradas o abiertas, con
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funciones personalizadas y pueden moverse a velocidades de 12 m/s y
movilizar entre 500 y 2.000 personas por hora. También los avances
tecnolégicos han conllevado a la mejora de los sistemas mecanicos que le
dan vida al teleférico, mejoras en los frenos, seguros ante pérdida de tension,
motores mas compactos y que generan menos ruido sin perder el torque,
mejoramiento al traspaso a subsistemas de almacenaje de cabinas en
diferentes niveles.

Todas estas razones han llevado a que en los ultimos tiempos, el
teleférico ha mutado de ser un transporte circunstancial a uno de uso masivo,
en ciudades latinoamericanas, como resefia el Arquitecto John Osborne
(2016), quién también habla de los beneficios que el sistema genera como
medio de transporte, puesto que al ser sistemas eléctricos no generan

ruidos, ni contaminacion in situ.

2.3 Bases legales

Segun Fumero A. (2006) las bases legales se refieren “a lo sefialado en la
constitucion de la republica bolivariana de Venezuela las leyes organicas, lo
reglamentos y normas que le dan un basamento juridico o que le pueden
condicionar el desarrollo del trabajado de investigacion”.  (p.
www.monografias.com/trabajo67/descripcidn-sistematica-estructura)

Para hablar del marco juridico nacional es indispensable hacer
referencia a la Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela,
publicada en Gaceta Oficial, en la Publicaciébn Extraordinaria N° 5.453,
Caracas, viernes 29 de marzo de 1999. La Carta Magna establece asi en el
capitulo VI que habla Del Poder Popular Municipal, donde se hace referencia
a su competencia sobre el ordenamiento urbano, vialidades, espacios

publicos y demas, en el siguiente articulo:

24



Articulo 178. Son de la competencia del Municipio el gobierno y
administracion de sus intereses y la gestion de las materias que le
asignen esta Constitucion y las leyes nacionales, en cuanto
concierne a la vida local, en especial la ordenacién y promocién
del desarrollo econémico y social, la dotacion y prestacion de los
servicios publicos domiciliarios, la aplicacibn de la politica
referente a la materia inquilinaria con criterios de equidad, justicia
y contenido de interés social, de conformidad con la delegacion
prevista en la ley que rige la materia, la promociéon de la
participacion, y el mejoramiento, en general, de las condiciones de
vida de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacion territorial y urbanistica; patrimonio historico;
vivienda de interés social; turismo local; parques y jardines,
plazas, balnearios y otros sitios de recreacién; arquitectura civil,
nomenclatura y ornato publico.

2. Vialidad urbana; circulacion y ordenacién del transito de
vehiculos y personas en las vias municipales; servicios de
transporte publico urbano de pasajeros y pasajeras.

3. Espectaculos publicos y publicidad comercial, en cuanto
concierne a los intereses y fines especificos municipales.

4. Proteccion del ambiente y cooperacion con el saneamiento
ambiental; aseo urbano y domiciliario, comprendidos los servicios
de limpieza, de recoleccién y tratamiento de residuos y proteccion
civil.

5. Salubridad y atencién primaria en salud, servicios de proteccion
a la primera y segunda infancia, a la adolescencia y a la tercera
edad; 46

6. Servicio de agua potable, electricidad y gas doméstico;
alcantarillado, canalizacion y disposicion de aguas servidas;
cementerios y servicios funerarios.

7. Justicia de paz, prevencion y proteccion vecinal y servicios de
policia municipal, conforme a la legislacién nacional aplicable.

8. Las demas que le atribuyan esta Constitucion y la ley.

Las actuaciones que corresponden al Municipio en la materia de
su competencia no menoscaban las competencias nacionales o
estadales que se definan en la ley conforme a esta Constitucion.

Asi mismo también es relevante para efectos de este proyecto,
presentar el Ley de Transporte Terrestre que en el Titulo | de las

disposiciones fundamentales.
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Objeto

Articulo 1. La presente Ley tiene por objeto la regulacion del
transporte terrestre, a los fines de garantizar el derecho al libre
transito de personas y de bienes por todo el territorio nacional, la
realizacion de la actividad economica del transporte y de sus
servicios conexos, por vias publicas y privadas de uso publico, asi
como lo relacionado con la planificacion, ejecucion, gestion,
control y coordinacion de la conservacion, aprovechamiento y
administracion de la infraestructura, todo lo cual conforma el
Sistema Nacional de Transporte Terrestre. Quedan exceptuados
de la presente Ley los transportes sobre rieles que se rigen por
sus leyes especiales.

Finalidad del Sistema

Articulo 2. El Sistema Nacional de Transporte Terrestre tiene
como finalidad ordenar, transformar y orientar el sector hacia su
pleno desarrollo. Asimismo, la ejecuciéon de la infraestructura que
se requiere para operarlo de manera eficiente y la coordinacion de
los érganos competentes del Poder Publico, en la rectoria,
planificacion y ejecucion de los procedimientos para el control del
transporte terrestre.

También es importante enmarcar este documento dentro de las
disposiciones de la Ley Orgéanica para el Turismo que en el Titulo | De las
Disposiciones Fundamentales, mas propiamente en el Capitulo | De las
Disposiciones Generales habla del Objeto de dicha ley, a través del siguiente
articulo:

Articulo 1°. El presente Decreto con Rango, Valor y Fuerza de
Ley Organica tiene por objeto dictar las medidas que garanticen el
desarrollo y promocién del turismo como actividad econémica de
interés nacional, prioritaria para el pais, enmarcada en la
estrategia de desarrollo socioproductivo armonico, inclusivo,
diversificado y sustentable del Estado. Asi mismo, el presente
Decreto con Rango, Valor y Fuerza de Ley Organica regula la
organizacion y funcionamiento del Sistema Turistico Nacional,
estableciendo los mecanismos de participacion.

La actividad turistica estd sometida a las disposiciones de este
Decreto con Rango, Valor y Fuerza de Ley Organica, las cuales
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tienen caracter de orden publico, debe estar orientada al
mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades
receptoras, de conformidad con las caracteristicas de las
regiones, estados, municipios y demas espacios territoriales del
pais reconocidos por la ley. El Ejecutivo Nacional debe
promoverla de modo armoénico e integral, impulsando su
crecimiento sustentable.

2.4. Definicion de Términos Basicos

Segun Franco, Y. (2014) Tesis de investigacion. “Consiste en darle
significado preciso segun el contexto a las principales expresiones o
variables involucradas en la problema formulado”. [Blog Internet] Disponible
en: http://tesisdeinvestig.blogspot.com/2014/07. Lo que significa que se debe
dar contexto y significado a todo de lo que se hable en el problema de

investigacion.

Artesania: La artesania es una expresion artistica cuyos cimientos
descansan en las tradiciones de una comunidad.

Céfiamo: es el nombre que reciben las variedades de la planta Cannabis
sativa y el nombre de la fibra que se obtiene de ellas, que tiene, entre otros,
usos textiles.

Exodo rural: se conoce a un desplazamiento de poblacion desde zonas
rurales hacia las ciudades.

Funicular: se basa en la existencia de dos vehiculos (en principio eran
vagonetas de carbon), uno ascendente y otro descendente, que circulan
sobre una acusada pendiente por una via Unica con una bifurcaciéon o via de
cruce en el centro del recorrido. La fuerza de gravedad del que baja sirve
para tirar del que sube. Los vehiculos no estan motorizados, ya que es un
motor fijo (antiguamente de vapor, hoy eléctrico), situado en un extremo del

recorrido, el que mueve un cable con poleas para traccionar el vehiculo.
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Infraestructura Pablica: todo trabajo que tenga como
objeto la creacion, renovacion o construccion, de los bienes que son de
servicio social.

In Situ: es una expresion proveniente del vocablo latin la cual significa “En el
Sitio” “En el lugar” o simplemente “Aqui mismo*.

Mancha Urbana: Perimetro donde el conjunto de elementos de una ciudad
se agrupan, en contraste con la poblacién rural, es un tejido compacto.
Sistema de polea: es una rueda que tiene una ranura o acanaladura en su
periferia, que gira alrededor de un eje que pasa por su centro. Esta ranura
sirve para que, a través de ella, pase una cuerda que permite vencer una
carga o resistencia.

Teleférico: es una cabina enganchada a una cable por medio de dos ruedas.
La cabina se mantiene suspendida en el aire gracias al cable, y se desplaza
por la accién de las ruedas. El cable se coloca inclinado en puntos de
diferente altura de una montafia. Mientras una cabina baja, otra sube, esto
asegura que exista equilibrio. Un motor provoca el movimiento de las ruedas
de la cabina por medio de un cable.

Torque: El torque puede entenderse como el momento de fuerza o momento
dinamico. Se trata de una magnitud vectorial que se obtiene a partir del punto
de aplicacién de la fuerza. La misma esta constituida por el producto
vectorial.

Torsion: es un término que alude al acto y el resultado de torcer.
El concepto suele referirse especificamente a aquello que se tuerce en
sentido helicoidal.

Urbanismo: Es aquel término que se utiliza para hacer referencia a la

practica mediante la cual se planea, planifica y organiza una ciudad

28



CAPITULO Il
MARCO METODOLOGICO

En el presente capitulo se expone el marco metodologico que Arias
(2006) lo definié de la siguiente forma “Es el ‘como’ se realizara el estudio
para responder al problema planteado”. (p.110). Lo cual se tradujo como el
esclarecimiento del procedimiento que se efectla para brindar soluciones
coherentes con el propdésito del estudio; son todos los mecanismos y pasos
para obtener respuestas a las interrogantes que genera la investigacion.

Es por ello que es pertinente sefialar, que debido a las caracteristicas
del estudio, esta investigacion estuvo contenida dentro de la definicién de un
proyecto factible; tal como Arias (2006) lo expresd, es una “propuesta de
accion para resolver un problema practico o satisfacer una necesidad”.
(p.134). Que en efecto, al ser el proyecto arquitecténico y urbanistico una
solucion a un requerimiento concreto a través de la organizacién urbana,
composicién de espacios y disefio de los mismos, este proyecto adquierio
dicho caracter a escala urbana al afectar directamente a las Parroquia

Canoabo en el Municipio Bejuma.

3.1. Tipo de investigacion

En consecuencia de lo anteriormente sefialado, segun el disefio de la
investigacion, el proyecto estuvo apoyado en una investigacion de tipo
documental que Arias (2006) concret6 como “un proceso basado en la
basqueda, recuperacion, andlisis, critica e interpretacion de datos

secundarios”. (p.27). Debido a que es imperativo el fundamento teérico de la

29



propuesta, para la formulacién de criterios que configuren el proyecto
arquitectonico de la forma mas coherente posible.

También se respald6 en una investigacion de campo que Arias (2006)
plante6 como “aquella que consiste en la recoleccion de datos directamente
de los sujetos investigados o de la realidad donde ocurren los hechos”.
(p.31). Lo cual fue aplicable a esta investigacion ya que debieron ser
consideradas las variables de afectacion al proyecto in situ y los estudios
muéstrales para el diagnostico del problema.

Sumado a lo antes expuesto es importante definir que el estudio segun
el nivel de la investigacion fue de tipo descriptivo, Arias (2006) manifiestd que
“consiste en la caracterizaciéon de un hecho, fendbmeno, individuo o grupo,
con el fin de establecer su estructura o comportamiento”. (p.24). A tales

efectos, el estudio fungir de memoria descriptiva del proyecto arquitectonico.

3.2. Poblacion y muestra

Poblacién

Con respecto a la poblacion, Balestrini (2006) expresé que es el
“conjunto finito o infinito de personas, casos 0 elementos, que presentan
caracteristicas comunes”. (p.272). Lo que se pudo interpretar como la
totalidad de los elementos a analizar que se relacionan de alguna forma y
son pertinentes para dilucidar la problematica.

Siendo consecuente con lo anteriormente dicho, se tomo la totalidad de
la poblacion del area de estudio comprendida por la Parroquia Canoabo del
Municipio Bejuma que cuenta con una poblacién de 8.058 habitantes y posee
una tasa de crecimiento geométrico de 0,7592, segun el dltimo censo (2011)
realizado por el Instituto Nacional de Estadistica (INE). Con el objeto de
realizar una proyeccién de la poblacion de dicha parroquia para el afio 2050,
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se realizo el calculo de proyeccion de acuerdo al Método Geométrico
(Método de la férmula de Malthus) (1830).

Aplicando la Férmula:
Nn = NO(].'H')t

Donde:
Nn = Poblacion futura
No= Poblacién actual
R= Incremento medio anual (que seria Tasa de crecimiento/100)

T=Numero de periodos decenales (diferencia de afios entre Nny No)

Aplicando la formula para la Parroquia Canoabo:
r=0,7592/100 = 0,007592
N2os0 = 8.058(1+0,007592)%°
N2oso = 10.823 habitantes para 2050

Segun el célculo anteriormente realizado la poblacién para el afio 2050

de la parroquia sera de 10.823 habitantes.

Muestra

Por consiguiente, la muestra fue presentada por Arias (2006) como “un
subconjunto representativo y finito que se extrae de la poblacién”. (p.83). Lo
que implicé que la muestra tiene un caracter de proporcionalidad en donde
las caracteristicas de la totalidad se reflejan en un nimero de individuos mas
manejable, pudiéndose asi inferir a partir de ella datos que sean aplicables al

resto de la poblacién. Es por ello que para efectos de esta investigacion se
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tomo el procedimiento que Arias (2006) expreso en la siguiente férmula para

conocer muestras, cuyo objetivo es reconocer la proporcién poblacional:
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10823
"= 806

= 385,71 386 Habitantes.

Segun el célculo que se realizd, la muestra para la Parroquia Canoabo,
corresponde a 386 habitantes.

3.3. Técnicas e instrumentos de recoleccidon de datos

Sobre las bases de las ideas expuestas conviene hacer mencién de las
técnicas de recoleccion de datos, las cuales Arias (2006) defini6 como “las
distintas formas de obtener informacion”. (p.111). En consecuencia de ello,
el estudio manejé para si la observacién directa, la cual fue descrita por
Tamayo (2003) como “aquella en la cual el investigador puede observar y
recoger datos mediante su propia observacion” (p.197). Es por ello que esta
técnica fue ineludible para el estudio ya que el proyecto arquitectonico
requierié de la mayor cantidad de informacion que puedo ser extraida del
area de estudio a través de la percepcién del investigador.

Por otro lado, la observacion estructurada fue definida por Hernandez,
Fernandez y Baptista (2006) como aquella en la cual “el investigador utiliza
instrumentos mas detallados para la recopilaciéon de los datos, estableciendo
con anterioridad los aspectos que se han de observar’ (p.289). Fue una
técnica requerida para efectos de este proyecto, ya que para detectar las
carencias en el area de estudio fue importante recabar las opiniones de sus
habitantes, ellos son quienes de primera mano, conocen qué soluciones
serian las méas apropiadas en dicha area.

En relacion con lo anteriormente definido, pudimos entender los
instrumentos de recoleccion de datos que bien Arias (2006) delimité como
“los medios materiales que se emplean para recoger y almacenar la

informacion”. (p.111). En lo que concierne a este estudio fue pertinente la
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utilizacion de la lista cotejo, para recopilar la informacion que surgio de la
observacién directa de las caracteristicas propias del area de estudio.

En este mismo orden de ideas, la encuesta se utiliz6 como uno de estos
instrumentos, para asi recopilar los datos que a través del proceso de
observacion estructurada pudieron recabarse de los pobladores de la zona,
que fueron las personas mas calificadas para determinar qué problemas les
afectan como comunidad, en este caso puntual se hizo uso de una encuesta

de preguntas cerradas, eleccién Unica y dicotomica.

Lista de Cotejo

Dentro de los instrumentos que se consideraron pertinentes para este
proyecto estuvo la lista de cotejo, la cual fue definida por Arias (2006) como
“Un instrumento en el que se indica la presencia o ausencia de un aspecto o
conducta a ser observador”. (p.70). para lo cual se realizé un modelo que
puede verse a continuacion y de forma detallada en el cuadro 1 de los

anexos.

Cuadro 1.

Modelo de lalista de cotejo

Universidad José Antonio Paez
%ﬂr‘{ Facultad de Ingenieria
Escuela de Arquitectura
Lista de Cotejo

Variable Si No Observaciones

(Ver anexo A)
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Encuesta

También dentro de esta serie de instrumentos fue importante resaltar la
labor de la encuesta al momento de obtener informacién. Esta fue precisada
por Arias (2006) de la siguiente forma “técnica que pretende obtener
informacion que suministra un grupo o muestra de sujetos acerca de si
mismos, o en relacion a un tema en particular”. (p.72). Esto se tradujo en una
herramienta indispensable para capturar las necesidades directas de los
habitantes de la zona.

En este caso en particular la encuesta seleccionada fue de tipo cerrada
dicotébmica, para lo que se realizd6 el modelo de cuestionario, el cual quedd
definido por Hernandez, Ferndndez y Baptista (2006) como “un conjunto de
preguntas respecto de una o mas variables a medir’. (p.217), por
consiguiente el cuestionario seleccionado fue el de preguntas cerradas
dicotomico, que Arias (2006) determina como aquellos que “establecen
previamente las opciones que puede elegir el encuestado. Estas se clasifican
en dicotomicas cuando ofrecen solo dos opciones de respuesta’ (p.67). El

disefio del mismo es presentado a continuacion:

Cuadro 2.
Modelo del cuestionario

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
\ui/P UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
aﬂn FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

Encuesta

item Si No

¢ Considera usted que la falta de oportunidades de
1 | empleo es causante de la emigracion la poblacion
de la Parroquia Canoabo?
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Cuadro 2 (Cont.)

2

¢,Cree usted que el turismo es un rubro que podria
ser explotado en la Parroquia de Canoabo?

¢,Cree usted que la Parroquia de Canoabo cuenta
con la infraestructura necesaria para la explotacion
del turismo?

¢,Cree usted que el sistema de transporte publico
de la Parroquia Canoabo requiere mejoras?

¢Cree usted que todas las zonas de la Parroquia
Canoabo poseen niveles de servicios adecuados a
sus necesidades y que son proporcionales a su
poblacion?

¢,Cree usted que un servicio de teleférico serviria
para potenciar el turismo en la Parroquia Canoabo?

¢,Cree usted que un Sistema de Teleférico serviria
para mejorar la conectividad de los distintos
sectores de la Parroquia Canoabo?

¢Cree usted que un Sistema de Teleférico podria
elevar el nivel de servicios de todas las zonas de la
Parroquia Canoabo?

¢Cree usted que un Sistema Teleférico podria
aumentar los puestos de trabajos y oportunidades
en la Parroquia de Canoabo para asi evitar la
emigracion de su poblacion?

10

¢.Cree que un sistema teleférico podria traer
mejoras sustanciales en la calidad de vida de los
habitantes de la Parroquia Canoabo?

consiste en “Evaluar las fortalezas y debilidades de los recursos de una
empresa, asi como las oportunidades y amenazas externas”. (p. 97). Este
contraste de elementos se aplico al estudio de la planificacién urbana y fue
muy Util para ella debido a la escala del emprendimiento, puesto esto

significdé ordenar una ciudad que posee criterios y caracteristicas muy

Matriz FODA

Segun Thompson y Strikland (1998) expresaron que el andlisis FODA

variados a lo largo de toda su extension.
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Es por ello que se graficO a continuaciéon la Matriz FODA de las

poblaciones de Canoabo tomando en cuenta todos los factores que jugaron

como pros y contras para conocer las potencialidades y los elementos que

necesitaron ser modificados para brindar solucion al problema de la

reorganizacion urbana de Canoabo.

Cuadro 3.
Matriz FODA

FORTALEZAS

La Parroquia Canoabo cuenta con un potencial turistico
muy grande al presentar muchos sitios de interés que
podrian ser aprovechados.

La agricultura que es la fuente mas importante de
ingresos en la Parroquia Canoabo es un elemento que
puede ser aprovechado para el agroturismo ecolégico.

El Casco Histérico de Canoabo cuenta con un atractivo
colonial importante.

Canoabo cuenta con un calendario de festividades que
a lo largo del afio se podrian compaginar con la
actividad turistica.

La poblacion de Canoabito tiene una tradicion de
tallistas que ademas de su potencial turistico, es una
fuente de ingresos y puestos de trabajo.

La cosecha de Cacao y fabricacibn de Chocolate de
alta calidad en Canoabo esta en pleno auge.

El Embalse de Canoabo genera visuales que podrian
ser aprovechados para el turismo.

El Embalse de Canoabo posibilita la pesca.

La alta montafia de Canoabo cuenta con una
temperatura muy agradable.

La vegetacién y la fauna a lo largo de toda la Parroquia
Canoabo son muy variadas.

OPORTUNIDADES

El cacao y chocolate venezolano a nivel internacional
ha adquirido mucha relevancia.

Valencia requiere un lugar que pueda absorber la
demanda de servicios que ha colapsado. Por la
sobrepoblacion
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Cuadro 3 (Cont.)

OPORTUNIDADES

Canoabo posee un embalse, que los deportes
acuaticos en Venezuela suelen realizarse en los
embalses del pais.

Empresas Internacionales poseen interés en la
inversion de las empresas Cacaoteras en la zona de
Canoabo.

El turismo ecoldgico cuenta con un auge importante a
nivel global que podria ser aprovechado para fortalecer
la economia de la zona.

DEBILIDADES

La parroquia no cuenta con la infraestructura necesaria
para la explotacion del turismo

Canoabo posee sus servicios en puntos muy
especificos, bastante alejados de las otras
comunidades que conforman la parroquia.

Canoabo no cuenta con una buena infraestructura de
recoleccion de desechos.

Los servicios de aguas negras, blancas y grises no se
adecuan a las necesidades de la zona.

La red de transporte publico en la Parroquia Canoabo
es casi inexistente, la poca que funciona tiene rutas
muy limitadas, con escasas unidades y en horarios
muy especificos.

La falta de planificacion en la Parroquia Canoabo ha
traido como consecuencia el crecimiento desordenado
de la mancha urbana.

No existen mayores fuentes de trabajo a parte de la
agricultura en Canoabo.

AMENAZAS

Irregularidad en el servicio telefénico y de cable que
proviene de las antenas repetidoras en Bejuma.

Inconsistencias en la cantidad de unidades de
recoleccion de desechos que provienen del relleno
sanitario municipal fuera del &rea de estudio.

La sequia es un factor que puede mermar la
produccion agricola y por ende el turismo cuando
sucede.
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3.4. Técnicas de Analisis de Datos

De acuerdo a Arias (2006), el andlisis fue definido como “las distintas
operaciones a los que seran sometidos los datos que se obtengan:
clasificacion, registro, tabulacion y codificacion si fuere el caso”. (p.111). Lo
cual se puedo traducir como un proceso en el cual se ordena el conocimiento
de forma que se simplifique el entendimiento del mismo para luego ser

implementado.

Graficos de los Resultados

Dentro de este marco es importante sefialar el papel que cumplieron los
graficos en el analisis de datos como bien remarcé Balestrini (2002) “las
técnicas graficas permiten representar los fenémenos estudiados a través de
figuras, que pueden ser interpretadas y comparadas facilmente entre si”.
(p.180). Es por lo anteriormente mencionado que cobré importancia el
grafico, al facilitar la tarea de analisis sintetizando las relaciones que

guardaron los datos y exponiéndolos de forma clara. (Ver anexo B)

Analisis de Resultados

De acuerdo con Hurtado (2010) el analisis de resultados “Son las
técnicas de andlisis que se ocupan de relacionar, interpretar y buscar
significado a la informacién expresada en cdodigos verbales e iconicos”
(p.181). Es por ello que una vez cotejadas la informacién obtenida a traves
de la encuesta, se observo que de la poblacion no cuenta con servicios e
infraestructura para cubrir sus necesidades. Es por ello, que muchas
personas se ven en la necesidad de salir de dichas poblaciones para tener

acceso a estos servicios e infraestructura.
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También es importante sefialar que los habitantes del lugar mostraron
interés en incrementar los sitios de explotacion turistico, lo cual se traduce en
personas que ven esa potencialidad en los lugares donde viven. De este
mismo modo, también se observo la existencia de una disconformidad
palpable con respecto al transporte publico y la conectividad a través del

circuito vial.

3.5. Fases

Fase |. Diagndstico Situacional.

En primer término, esta fase fue determinada por la recoleccion de
informacion que desprenda el objeto de estudio, en este caso patrticular, el
objeto fue la Parroquia Canoabo del Municipio Bejuma. De este analisis se
pretendi6 adentrarse en la busqueda de variables y datos que fuesen
relevantes para el estudio de las condiciones del urbanismo en la
mencionada parroquia.

Para efectos de lo anteriormente expuesto las directrices de caracter
ambiental, politico-administrativo, cultural e histérico, asi como mucha otra
informacion de diferentes areas, fueron especialmente relevante para
dilucidar las condiciones de la zona, con el fin de generar vectores que
pudieron marcar la orientacion del disefio urbano y posteriormente del

proyecto arquitecténico.

Fase Il. Andlisis de datos.

Como paso siguiente a la recoleccion de informacion, le sigue el
contraste de los mismos, de forma que se puedan encontrar relacién entre

ellos para generar variables de disefo, con el fin de que estas tendencias y
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vectores guien las decisiones a tomar en todo el proceso de disefio

urbanistico y arquitecténico.

Fase lll. Planteamiento urbano.

Una vez obtenida toda la informacion fue relevante para efectos del
proyecto la creacion de un espacio urbano dindmico que fomente el
crecimiento ordenado de la poblacibn de Canoabo, la conectividad, la
complementariedad, la cercania de los servicios, el aprovechamiento de sus
cualidades turisticas, una adecuada reparticion de los usos de los suelos y el
establecimiento de zonas para espacios publicos, todo con motivo de brindar
la mayor cantidad de calidad de vida a sus habitantes y visitantes.

Fase IV. Propuesta de la Edificacion.

De acuerdo a las necesidades de la zona traducidas en forma de
fuentes de empleo que mantengan a la poblacion laboralmente activa en la
parroquia, en la falta de la infraestructura necesaria para la explotacion de
los atractivos turisticos, en la poca capacidad que posee el sistema de
transporte publico para conectar las distintas comunidades de la parroquia y
en sus respectivas carencia de servicios se requirio la implementacién de un

Sistema Teleférico que sirva para atender dichas insuficiencias.

3.6 Recursos

Los recursos son aquellos instrumentos que directa o indirectamente
han colaborado en el desarrollo de la propuesta, facilitando informacion vy
cualquier tipo de ayuda en general que se haya requerido para el disefio y la
ejecucion apropiada de este proyecto.
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a. Recursos humanos: para el desarrollo del Sistema de
Teleférico Canoabo, en el municipio Canoabo del estado Carabobo, se conto
con la participaciéon del tutor, Arq. Josué Mendoza y el tutor de metodologia

de le investigacion, Arg. Dick Moreno.

b. Recursos Institucionales: entre los recursos institucionales se
encuentra, en primer lugar, la Universidad José Antonio Péez, la cual en sus
instalaciones permitié la formacion de arquitectos calificados para asumir
cualquier tipo de proyectos con la excelencia que le caracteriza. Por otra
parte, la Alcaldia de Bejuma y la Hacienda San Cayetano facilitaron

informacion y conocimientos para llevar a cabo este proyecto.

C. Recursos Materiales: para el disefio de este proyecto se conto
con gran cantidad de material bibliografico, a través de libros y paginas web.
También destacan los materiales de maqueteria. Algunos programas como
Autocad 2017 de Autodesk, SketchUp 2017 y el paquete de programas de

trabajo de Office provistos por Windows 10 de Microsoft.

3.7 Tiempo

Se elabord un cronograma de actividades con el fin de especificar un
tiempo definido para la realizacion de determina actividad necesaria para
llevar a cabo el proyecto de forma ordenada, correcta, eficaz y eficiente en
los plazos que se estipulan a continuacion dentro del siguiente cuadro que
comprende la totalidad del tiempo requerido para su ejecucion y los items a

ejecutar.
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Cuadro 4.

Cronograma de actividades

Arfividadet

T

Julig Cxtubre Inwlnr-tﬁmml Enero | Febwero | Marzo Jabeil
Semangs 1 EREEEE EREEEE IEEEE 4|
|Recopilaciin de Infermacidn
|Wisita del Terrens

| Rieadizacitn die Encuesta

| Eitudic de variasle
|Factsbilicad del Proyesto

| Elaboracitn de informe
Intervandidn Urbang
Frograma de actividades

| Disfio Arguitectanico

|Dinadio dal Paisajiimo y ol conjunie
_Dluﬁudﬂ sistema estructural
II:N!-lﬂﬁ-dll Siiterma de irdlalaciones
|Dinafio dil sisterns de irmtalaciones plurales
IDIuﬁudﬂ sistemna de irstalacicnes eléciricas
ID'l-lﬁﬁ-d-ll Sitema conlrainoendicd
|Elabnracian da medsles 3D x e
IElll:\-l'.ll'.lt:n'.-|1rl‘lI-|:|t\|s-l|’1‘t.l|:|-d-|1

Entrega Final
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CAPITULO IV
EL PROYECTO

4.1 El Sitio Urbano

Ubicacion

La Parroquia Canoabo es una de las tres parroquias que conforman el
Municipio Bejuma, ubicado en los Valles Altos de Carabobo, al oeste de
dicho estado. Limita al norte con el Municipio Juan José Mora, al sur con el
Municipio Montalban, la Parroquia Simén Bolivar al Este y al Oeste se
encuentra el Estado Yaracuy.

Localizacion

Canoabo se encuentra en las coordenadas geogréficas 68" 16' 40" de

longitud oeste y 10* 18' 50" de latitud norte

Poblacién

La poblacién de la Parroquia Canoabo es de 8.058 habitantes estimado

por el INE para el Censo Nacional del afio 2.011.

Clima

El clima en Canoabo es mayormente tropical influenciado por el mar

que se encuentra a pocos kildbmetros hacia el norte y las altas montafias que
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le rodean. Segun la clasificacion climatica de Kdéppen es un clima de tipo

tropical con invierno seco.

Hidrografia

La parroquia esta tallada por el Rio Canoabo que se encuentra con una
multitud de afluentes en su paso hacia el norte como lo son el rio Santa Ana
y Los Naranjos. El rio Canoabo se encuentra interrumpido por el Embalse de
Canoabo, un cuerpo lacustre artificial usado para prever de agua a la zona
de Mordn, finalmente el rio desagua sobre el Rio Urama que desemboca en
el Golfo Triste del Mar Caribe.

Temperatura

La parroquia cuenta con un clima bastante benigno, ya que en

promedio esta es de 25,6 grados Celsius.

Precipitaciones

En la poblacion de Canoabo anualmente registra precipitaciones
medias de 1.303 mm.

Relieve

El valle de Canoabo es una formacion dentro del sistema de la
Cordillera de la Costa, este fértil valle fue tallado por el Rio Canoabo en el
sistema montafioso de cara hacia la olla hidrografica del Mar Caribe. El
occidente del valle lo cierra la Fila “Media Luna”, y el margen oriental la Fila
La Dura. Al Sur podemos encontrar la Fila La Rica donde se encuentra. El
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Suroeste en el Cerro Montalban se encuentra la zona mas alta de la

Parroquia a mas de 1.800 m.s.n.m.

Vegetacion

En la parroquia Canoabo existe una vegetacién dominada por bosques
tropdfilos, semi deciduos estacionales propias de los valles maritimos que se
encuentran en la cordillera de la costa, en las montafias de los alrededores
domina la selva nublada propia de la mencionada cordillera y en torno al

embalse de Canoabo se puede observar la presencia de vegetacion xerofila.

Accesibilidad

Para llegar a la Parroquia Canoabo se puede acceder por dos sitios,
una vialidad por el Norte desde Urama-Morén a través de la Autopista
Cimarron Andresote y por el Sur se llega a través de Bejuma por la via

Bejuma-Canoabo.

Servicios Publicos

La poblacion de Canoabo cuenta con deficiencias en el sistema de
aguas servidas, ya que el sistema de cloacas es limitado, a la zona del casco
histérico, el resto de poblaciones utilizan sistemas de letrinas. En cuanto a
las aguas blancas el sistema sirve a la gran mayoria de los pobladores en
torno al centro historico, con deficiencias en las poblaciones de La Sabana y
Canoabito.

En el caso del servicio eléctrico el tendido es insuficiente en las
vialidades que interconectan las distintas poblaciones y en el servicio que
ofrece a las viviendas de las poblaciones mas rurales de la parroquia. El
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servicio telefénico esta limitado en la telefonia fija al casco colonial de
Canoabo y el de telefonia movil cuenta con deficiencias en casi todo la

parroquia.

Zonificacion Actual

Actualmente en la Parroquia Canoabo no existe un plan que contemple
zonificaciones para los parcelamientos, por tanto se hizo un estudio de la
distribucion de los usos que se le dan a los lotes de terreno en la parroquia
para asi entender como se viven los diferentes tipos de actividades dentro de
la poblacion de Canoabo y sus poblaciones circundantes.

Este estudio arroj6 una distribucion bastante homogénea de uso
residencial en casi todos los usos, con algunas excepciones en el centro de
la poblacion de Canoabo donde se realizan actividades comerciales, 4 usos
educacionales en esa misma zona, uno deportivo, uno asistencial, dos
religiosos, uno hotelero. Fuera del casco colonial solo existe un lote de uso
educacional en la via a Canoabito y un deportivo en el centro del mismo.

Fuera de la mancha urbana se contemplan en su mayoria parcelas
dedicadas a la agricultura estacional y la ganaderia extensiva, la presencia
de zonas verdes y parques esta confinada al terreno donde se encuentra la
Plaza Bolivar de Canoabo y la Plaza Vicente Gerbasi, todo esto explicado en
el plano de zonificacion.

En los caserios circundantes al pueblo como Canoabito y La Sabana
podemos apreciar la ausencia casi absoluta de parcelamientos dedicados al
comercio, a la actividad asistencial, educacional de cualquiera de sus
distintos niveles, religiosa, administrativa, hotelera o de cualquier otra indole,
asi como los espacios dedicados a la cultura o parques y plazas para que los

pobladores de dichas zonas puedan hacer vida. (véase figura 4)
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Figura 4: Plano de usos actuales de la Parroquia Canoabo

Fuente Propia

4.2 Propuesta Urbana

La intervencion urbana dentro de la Parroquia Canoabo contempla
como objetivo principal mejorar la calidad de vida de los ciudadanos de
Canoabo. Idea que componen muchos factores, como la facilidad de acceso
a servicios de educacion, salud, transporte; ademas de esto, también es
importante generar fuentes de empleo, diversificar la economia, fortalecer el
nivel educativo para combatir problemas como la migracion de la poblacion
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activa a otros municipios donde se le ofrecen mayores y mejores
oportunidades a las personas.

Es por ello que el plan contempla una serie de proyectos que
favorecerian esos elementos que hacen falta para mejorar la calidad de vida
de los ciudadanos, en ese orden de ideas podemos mencionar la
reorganizacion de algunos usos con miras de favorecer la consolidacion de
areas comerciales que sirvan a las comunidades que no poseen dichos
servicios en las cercanias.

La reestructuracion de los perfiles viales y la creacion de nuevas
vialidades para hacer frente al crecimiento se espera que sufra la parroquia a
consecuencia de la intervencion y el plan de desarrollo turistico. El
potenciamiento de infraestructura turistica para fortalecer la actividad
turistica, es decir, hoteles, posadas, cabafas, hostales, paradores turisticos,
miradores, servicios sanitarios, de comida e informacion turistica. Este plan
contempla una serie de proyectos de tipo hotelero para aprovechar las
cualidades y visuales del embalse de Canoabo.

También, se realiza una ampliacion del ndcleo universitario para incluir
mayor cantidad de carreras y oficios que permitan la formaciéon de
profesionales capaces de diversificar las actividades econ6micas que se
realicen en Canoabo. Especialmente el sector turistico, puesto que es el
norte del plan de desarrollo.

Dentro de todo esto, también podemos concebir un mercado municipal
que articule el resultado de la actividad agraria, donde distintos niveles de
produccion pueden ser comercializados a locales y visitantes. También se
reasignarian las parcelas dedicadas a la siempre de hortalizas y granos al
centro del valle donde el riego seria provisto por el rio. Los citricos en el pie
de monte de la fila La Justa por las cualidades del suelo. Otro cordon de

sembradios de diversos tipos se extiende en un cinturdn al sur de Canoabo,
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ya que son tierras muy fértiles poco explotadas, actualmente ocupadas por la
ganaderia.

Como parte del plan se prevé un pargue Cacaotero que explote las
potencialidades de la zona en ese sector. Dicho parque contemplaria no solo
la siembra y el proceso de produccion, sino todo un recorrido de actividades
como museos, monumentos, parques de diversiones interactivos, miradores,
tirolesas, zooldgicos, reservas naturales y forestales, entre muchos otros.

Otro de los elementos que conforman la intervencién es la
peatonalizacion de algunas zonas del casco historico para ofrecer un
recorrido cultural, comercial, recreativo entre las estructuras histéricas y
coloniales. Que se ve complementado con los diferentes parques que se
emplazarian en Canoabo, a través del retiro fluvial del Rio Canoabo, asi
también atacando al falta de areas verdes, parques y zonas de disfrute al
area libre de la parroquia.

Previniendo el crecimiento urbano en la parroquia gracias a la atraccion
de fuentes de trabajo y calidad de vida, se proyectd una serie de arcos de
expansion urbana que se extenderas al sur con su respectivo grupo de

servicios y equipamiento urbano.

Propuesta de vias y perfil

La propuesta vial esta definida por la ampliacion de las diferentes rutas
que sirven a la parroquia hasta un nivel donde se pueda asimilar el transito
presente y futuro. También contempla la creacion de nuevas vialidades que
serviran a los nuevos desarrollos que acompafiaron al plan urbano, es decir
las nuevas cuadras que hacen parte de la expansion urbana poseen nuevas
calles que son proporcionales a la cantidad de trafico que por ellas transita,
no solo desde la perspectiva del trafico automotor, sino que también
involucra el transporte publico y peatonal, (véase figura 5).
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Figura 5: Plano de vialidad contemplado en el Reordenamiento Urbano de la Parroquia

Canoabo. Fuente propia.

Zonificacion

Como parte del plan de reordenamiento urbano, a partir del estudio de
los usos que se tuvieron de la zona de Canoabo se realizé una propuesta de
zonificacion que dio como resultado un reordenamiento de dichos usos en
pro de que la parroguia contase con mejor distribucion de los mismos, es por
ello que en las poblaciones de Canoabo y La Sabana, que anteriormente no
poseian zonas de uso comercial, se les destind un centro que pudiese

consolidarse como un area comercial para dichos poblados.
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Criterio que tambifien fue aplicado a las zonas de expansion urbana,
donde el uso comercial fue distribuido de manera equitativa en los diferentes
anillos de expansiéon urbana dentro del plan. Asi mismo las parcelas de uso
educacional fueron repartidas a través de la parroquia, también se
contemplaron parques, areas culturales y deportivas en los margenes del Rio
Canoabo, lo que fungiria como retiro fluvial y la vegetacién ayudaria a
proteger el cauce del rio.

Asi mismo se destinaron usos especiales para el sistema teleférico que
hila los diferentes destinos turisticos dentro de la parroquia y para el parque
Chocolatero de Canoabo, elemento que manejaria la produccion del tan
importante rubro en la zona. También se destinan usos agricolas a las zonas

periféricas de los poblados, entre otros (véase figura 6)

Figura 6: Plano de zonificacion propuesta

Fuente Propia
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Propuesta de Usos

Para efectos de este trabajo, se seleccionaron 9 proyectos significativos
dentro de los usos que surgieron en la propuesta urbana, estas propuestas

arquitectonicas son los siguientes:

Sistema Teleférico de Canoabo

El proyecto teleférico cuenta con la finalidad principal de ser un hilo
articulador de todos los diferentes elementos turisticos que se realizaron en
la zona, de tal manera que las potencialidades de cada uno sean explotados
a su mayor nivel y que dichos proyectos retroalimenten este atractivo turistico
al teleférico, de forma que muchos locales y visitantes puedan hacer parte
del recorrido por los muchos lugares que ofrece el valle para el disfrute.

También plantea la conectividad entre las diferentes zonas del valle,
como estrategia para complementar el transporte publico entre las
comunidades y asi acortar las distancias entre cada uno de los caserios.
Situacién por la cual se articula con los sistemas de transporte de la zona y el
terminal de pasajeros para lograr un servicio engranado e integral.

El teleférico también esta orientado a ser la plataforma de lanzamiento
de la intervencion urbana, ya que a través de sus estaciones se realizarian
los primeros aportes de servicios a los caserios con abundantes carencias de

equipamientos y servicios.

Terminal de Pasajeros de Canoabo

Esta destinado a la ampliacién del sistema de rutas de transporte publico
en la zona, la recepcién de los turistas que llegan a la parroquia como

consecuencia del reordenamiento en pro del agroturismo ecologico, la

53



articulacion de las rutas para que los locales puedan trasladarse afuera del
municipio y entre las comunidades que conforman la parroquia. Todo con
miras de mejorar la calidad del transporte publico que actualmente cuenta
con muy pocas unidades que sirven escasas rutas, sin infraestructura para
ello. El Terminal también tiene una conexion con una de las estaciones del
teleférico para engranarse con este medio de transporte, haciendo al sistema

parroquial cohesivo e integrado.

Centro Social de Canoabo

El Centro Social de Canoabo aprovecha las cualidades del municipio y su
excelente clima para brindar un espacio de descanso, meditacion y comunion
con la naturaleza a los usuarios de su ancianato, centro de reposo y capilla,
el Centro se vale de las vistas al encontrarse en la ladera de una montafia
para generar espacios de calidad apreciables por sus usuarios, asi como de
elementos como la luz, la sombra, entre otros motivos para el disefio de

dicha edificacion.

Hospital Tipo Ill de Canoabo

El hospital Tipo Il busca como premisa bésica satisfacer las necesidades
de los pacientes que habitan en el municipio sin la necesidad, en la medida
de lo posible, de que tengan que trasladarse a otras zonas para acceder al
servicio, asi como la capacitacién e instruccion de las comunidades en torno
a ciertos temas de salud que se requiere informar a las comunidades,
también dar la posibilidad a que en el futuro con el crecimiento de la
poblacion el centro hospitalario pueda ampliarse para garantizar el servicio a
la creciente poblacibn de la zona luego de poner en practica el

reordenamiento urbano de Canoabo.
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Centro Hipico de Canoabo

El Centro Hipico es un proyecto creado para dar cabida a la actividad
ecuestre que se realiza ya de forma natural en la zona, previendo de
instalaciones para la realizacion de actividades deportivas y de ocio
relacionada con la equitacién y también de servicios para que los usuarios
puedan complementar su uso de las instalaciones. Dichas instalaciones
cuentan con espacios para garantizar el perfecto estado de los caballos, es
por ello que las caballerizas contemplan todos los servicios requeridos para

dicha actividad.

Centro Cultural de Canoabo

El Centro Cultural cuenta con espacios para la realizacién de actividades
como la danza, la musica y las artes, ademas de auditorios con gran
capacidad para albergar los eventos culturales que Canoabo como
parroquia a pesar de tener mucha cultura no se habia podido realiza rpor
falta de infraestructura, en ese orden cuenta con espacios dedicados al
aprendizaje como salones, bibliotecas; también zonas comerciales de venta
de comida como el cafetin y anfiteatros al aire libre para la realizacién de
eventos en esta modalidad todo complementado un parque cultural que

agenda la parroquia dentro de su planificacion.

Mercado Municipal de Canoabo

El mercado Municipal busca articular el comercio en la parroquia, ya que
a pesar de ser un sector casi totalmente dependiente de la produccién

agricola, este importante sector econémico no cuenta con infraestructura
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para la venta al mayor y detal del mismo, asi que el mercado es un punto
donde el productor local puede comercializar su produccion no solo a locales,
sino también a visitantes, es asi como el mercado cuenta con diferentes
niveles especializados para cada uno de los diferentes rubros que se
requiere vender, ademas de fungir para la venta de otro tipo de productos

fuera de la produccién agropecuaria.

Ampliacion del Nucleo Canoabo de la Universidad Simén Bolivar

La Ampliacién del Nucleo de la Universidad en Canoabo comprende la
creacion de nuevos espacios para que la oferta de carreras que la parroquia
puede ofrecer a nivel educativo se expanda, ya que la limitada cantidad de
carreras es un factor que propicia la migracion de los locales a otros
municipios. Es por ello que todas estas nuevas carreras articulan una red de
espacios como aulas y laboratorios y sus respectivos servicios para generar
un ambiente universitario que beneficie a los habitantes de la zona y que
luego de su labor formativa los profesionales se puedan desempeiar en

areas que la parroquia requiere.

Hotel y Centro de Convenciones 5 estrellas

Dentro de las problematicas que se encontraron en la zona, la falta de
infraestructura turistica para la explotacion de los abundantes atractivos que
presenta la parroquia es una de las mas importantes. Es por ello que un hotel
y centro de convenciones con todos los servicios que un hotel 5 estrellas
requiere remata el recorrido turistico de Canoabo en las cercanias del
embalse, contemplado también un grupo de cabafias entre sus instalaciones,
todo siempre con la perspectiva de respetar las cualidades que la parroquia
brinda.
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Este proyecto hotelero también se conecta al Sistema Teleférico a través
de un puente que cruza el embalse para hilar el recorrido turistico hasta él.
Cuenta con salas de eventos, restaurantes y todos los servicios que un hotel

de esta envergadura debe tener.

4.3 Propuesta Arquitecténica

Definicién

El teleférico es un medio de transporte que se puede definir como un
medio de comunicacién aéreo, ya que consiste en una serie de cabinas o
funiculares que estan sujetas a un sistema de cables, por lo general guayas
de acero, que son movidas por motores colocados en las estaciones o
puntos hacia donde el sistema requiere llegar, todo este sistema de cables
esta sostenido por torres que a traves de rodillos manejan el movimiento de

las guayas y consecuencia de las cabinas.

Usuario

Dentro del sistema del teleférico se consideraron dos tipos de usuarios
principalmente. El primero de ellos el turista, que se estima movilizaria una
masa neta de cerca de 75.000 turistas anualmente a consecuencia de que el
proyecto no solo hila una serie de proyectos de interés turistico, sino que el
proyecto del teleférico en si mismo representa un atractivo turistico gracias a
las vistas que ofrece el valle de Canoabo.

El segundo tipo de usuario es el Local, con necesidades de trasladarse
desde los diferentes nucleos poblacionales. Ya sea desde las comunidades
mas pequenfias a la poblacién de Canoabo o viceversa. También contempla a
los trabajadores de los proyectos turisticos que hila y a usuarios locales que
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quisiesen disfrutar del recorrido turistico. Se estima que el teleférico podria
beneficiar a los 35.000 habitantes que se espera la parroquia alcance luego

del Reordenamiento Urbano.

El sitio y su contexto

Luego de un intensivo andlisis donde se balanced los atractivos
turisticos, los proyectos que mas personas pudiesen mover, los sitios de
interés, las mayores concentraciones poblacionales, flujos vehiculares y
poblacionales, se determinaron los lugares idoneos y estratégicos para
posicionar las estaciones y cumplir adecuadamente con su propésito.
Gracias al proceso de determinacién de los puntos donde se ubicarian las
estaciones se sefalaron 5 lugares: Canoabo, Canoabito, Cima La Rica,

Parque del Cacao y Embalse de Canoabo.

Estacion El Terminal (Canoabo)

El edificio del terminal esta ubicado en dicha parcela por su posicion
estratégica, se encuentra en la entrada principal a la parroquia, factor que
determiné la posicion del terminal de pasajeros y que trajo como
consecuencia la ubicacién de la estacion del teleférico, pero a pesar de su
cercania con el acceso sigue relativamente cerca del centro y los bulevares

peatonalizados.

Estacion La Montafia (Cima La Rica)

Esta estacion se encuentra en la cima del Cerro La Rica a 800 m.s.n.m.
Cerca de 500 m por sobre el valle. Con una vista panoramica excelente de
toda la parroquia, rodeada de una exuberante selva nublada. La estacion se
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posiciond estratégicamente en el punto mas alto de este cerro que se
adentra hacia el centro de la parroquia, dando asi la posibilidad de explotar

las cualidades turisticas de la zona.

Estacion Los Tallistas (Canoabito)

Se encuentra en el acceso al pueblo de Canoabito, cerca de la entrada
al Parque del Cacao para aprovechar ambas cualidades de cercania y
realizar la conexion entre estos dos atractivos, contiguo a un parador turistico
para aprovechar también el flujo de turistas que vienen a la zona y articular
los usuarios locales que desean desplazarse a otras localidades en la
parroquia.

Estacion El Parque (Parqgue Chocolatero)

Se emplaza en el centro del parque para dar acceso equitativo a todos
los centros recreativos de la zona, entre los dos sectores del mismo. El area
productiva al sur y el area cultural-entretenimiento al norte, ademas de
aprovechar la pendiente de la ladera en la que se encuentra el terreno para

brindar una vista panoramica del valle a los turistas.

Estacion El Embalse (La Sabana)

Se localiza frente a la costa del Embalse de Canoabo en un brazo de
tierra contiguo al Hotel de 5 estrellas y Centro de Conferencias de la zona y
cerca de la poblacion de La Sabana para articular los atractivos turisticos del
Embalse, el parque que le bordea y captar a los pobladores de La Sabana

gue desean movilizarse a las otras localidades de la Parroquia.
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Programa de areas

Estacion El Terminal (Canoabo)

Esta estacion tiene un enfoque hacia lo comunidad porque a partir de él
se extienden los demas proyectos que iran modificando el paisaje urbano. Es
por ello que ademas de las zonas de servicios y cabinas, también cuenta con
espacios abocados a las comunidades, como auditorios y salas de usos
multiples en su primera planta, dirigida hacia un parque que recibe a los
usuarios de las comunidades cercanas.

Como parte del inicio del recorrido hacia el centro del poblado, la
edificacibn cuenta con plazas comerciales, de 59m2 cada una para
aprovechar la mayor cantidad de espacio al menor costo posible, también
ubicado en la primera planta, en camino hacia el acceso principal a la
estacion.

La zona del acceso a la edificacion esta ligada por un sistema de
pasarelas y rampas, que unen la edificacion al Terminal de Pasajeros de
Canoabo para aprovechar el flujo de turistas que recién se incorporan al
sistema de actividades turisticas con las que cuenta la parroquia. El vestibulo
esta conectado a un restaurante y un area de espera, también existe un area
para la compra de boletos que se encuentra en el inicio de la zona
administrativa. Las rampas del vestibulo conducen a las plataformas que
llevan a las cabinas.

Las cabinas entran en un sistema de rieles que dan hacia un sistema de
estacionamiento y almacenamiento de las cabinas, estas conducen a un par
de rieles ciegos para que en caso de ser necesario poder retirar las cabinas
defectuosas y ser reparadas in situ, ademas de un puente de salida hacia el
area de carga en caso de gue necesiten ser reparadas en otro lugar o ser

remplazadas por otras cabinas nuevas.
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Estacion La Montafa (Cima La Rica)

Como el edificio esta orientado a fungir como semilla de la actividad
deportiva, posee instalaciones de apoyo a la actividad de senderismo,
montafiismo y ciclismo de montafia, que dan a una plaza que articula el
sistema de senderos con gimnasios al aire libre y miradores. La plaza es el

punto de llegada de la tirolesa, que atraviesa entre los arboles desde la cima.

Estacion Los Tallistas (Canoabito)

El interior de la estacién posee un café con visuales hacia el valle, y
este vestibulo se une a la tiqueria, que abre hacia las rampas de las
plataformas de carga de pasajeros. Ademas de contar un area comercial
orientada al area de la calle principal, a través de una plaza, para aprovechar
el trafico de personas que circulan por esa zona en favor de la talla que se
comercializaria ahi.

La escuela de tallistas tendria conexion directa con las plataformas de
carga de pasajeros que desde el otro acceso a un nivel mas bajo se
conectan a un vestibulo con area de espera y tiqueria. Se conecta a la plaza
de Canoabito que da hacia el pueblo como tal. El vestibulo a través de una
rampa da acceso a la escuela de tallistas que posee talleres, aulas, y sitios
de exposiciones para dichas artesanias. Este volumen de los artesanos se

abre hacia una plaza que sirve para exposiciones al aire libre.

Estacion El Parque (Parque Chocolatero)

La estacion esta conformada por un volumen que contiene un area de

espera y el area de tiqueria que da acceso a las rampas, dichas rampas son
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la conexion con las plataformas de carga. El volumen del vestibulo se abre
hacia un restaurante inclinado hacia el area del chocolate, posee una terraza
entre plantas de cacao para ofrecer una experiencia multisensorial.

El vestibulo también tiene conexion con una plaza de secado y una
camineria de diferentes especies de Cacao que finaliza en el area de
almacenamiento de Cacao temporal, todo con el fin de brindar una muestra

del proceso de produccién de chocolate dentro del complejo.

Estacion El Embalse (La Sabana)

Se encuentra conformada por un area de vestibulo que conecta a las
plataformas que se emplazan en el mismo nivel, dicha edificacion, se
conecta por un atrio que le conecta a la plaza del muelle. En este mismo
nivel se encuentran las oficinas de control de pesca, aulas para capacitacion
y servicios relacionados. El area el atrio se conecta a través de un puente

con la zona del hotel y los parques que van en torno al embalse de Canoabo.

Concepto Generador

Cada estacion se desarroll6 bajo el criterio de “sensibilidad a su
contexto”, de forma que cada una responde a las necesidades de la zona en
que se implanta, esto involucra variables de tipo cultural, de responsabilidad
social, y por supuesto, natural. En ese sentido, todas las edificaciones se
posan parcialmente sobre la topografia, con el objetivo de disminuir al
minimo los movimientos de tierra, de forma que la intervencion al terreno sea
la menor posible.

De este modo también los volimenes principales estan orientados
hacia las corrientes de viento dominantes, que en la zona, tres cuartas partes

del afio provienen desde el norte, noreste y este. Los volimenes se abren a
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dichas corrientes a través de una serie de elementos que varian de acuerdo
al requerimiento de cada edificacion.

En concordancia con el punto anterior, todas las edificaciones estan
disefiadas para aprovechar dichas corrientes de viento para su ventilacion
natural, a través de la ventilacion cruzada. Asi mismo todas las edificaciones
poseen estudios de asoleamiento sobre sus fachadas, que determinan el
disefio de elementos de proteccion solar y también cada una de las
edificaciones posee elementos para la recoleccién de aguas de las muy
abundantes precipitaciones de la zona, para ser reutilizadas en las mismas.

Todos los andenes de dichas estaciones cuentan con un sistema de
ventilacion natural eficaz para evitar el recalentamiento de los motores de
dichas edificaciones, estos andenes siempre articulan a través de un sistema
de vestibulos a gran altura que junto a los servicios de restaurante

complementan las actividades que cada uno de los sitios requiere.
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CAPITULO V
PLANOS ARQUITECTONICOS

A continuacion se enunciara la lista de planos arquitecténicos que

corresponde a este proyecto y las respectivas imagenes de los mismos:

Al:
A2:
A3:
A4:
A5:
AG:
AT:
A8:
A9:

Plantas de la Estacion El Terminal (ver figura 7).
Cortes de la Estacién EI Terminal (ver figura 8).
Fachadas de la Estacion El Terminal (ver figura 9).
Plantas de la Estacion La Montafa (ver figura 10).
Cortes de la Estacion La Montafia (ver figura 11).
Fachadas de la Estacion La Montafa (ver figura 12).
Plantas de la Estacién Los Tallistas (ver figura 13).
Cortes de la Estacion Los Tallistas (ver figura 14).

Fachadas de la Estacion Los Tallistas (ver figura 15).

A10: Plantas de la Estacion El Parque (ver figura 16).

All: Cortes de la Estacion El Parque (ver figura 17).

Al12: Fachadas de la Estacion El Parque (ver figura 18).

A13: Plantas de la Estacion ElI Embalse (ver figura 19).

Al4: Cortes de la Estacion El Embalse (ver figura 20).

A15: Fachadas de la Estacion ElI Embalse (ver figura 21).
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Figura 7: Plantas de la Estacién El Terminal
Fuente: Propia

CORTE B-8°

Figura 8: Cortes de la Estacion El Terminal
Fuente: Propia
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Figura 10: Plantas de la Estacion La Montafa
Fuente: Propia
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Figura 12: Fachadas de la Estacion La Montafia
Fuente: Propia
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Figura 13: Plantas de la Estacion Los Tallistas
Fuente: Propia

Figura 14: Cortes de la Estacion Los Tallistas
Fuente: Propia
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Figura 15: Fachadas de la Estacién Los Tallistas
Fuente: Propia

PLANTA, &2 000
FEE 1 ; e

i | e R Lais WALLE D CANOABD

Gl o e KA ERD T2 Wb
| PLANTA GONJUNTO . o, Seeiet Bty TN : Sl P i 1 b —
ol L7 S0 . T e i BV

Figura 16: Plantas de la Estacion El Parque
Fuente: Propia
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Figura 17: Cortes de la Estacion El Parque
Fuente: Propia
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Figura 18: Fachadas de la Estacién El Parque
Fuente: Propia
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Figura 19: Plantas de la Estacion El Embalse
Fuente: Propia
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Fuente: Propia
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Fuente: Propia
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Cuadro 1.

Lista de cotejo

ANEXO A

Universidad José Antonio Paez

=

Facultad de Ingenieria

Escuela de Arquitectura

Lista de Cotejo

Variable Si | No Observaciones
Servicios
El servicio de aguas es deficiente en
Instalaciones de aguas X la mayor parte del sector, el agua la
blancas obtienen de pozos.
Instalacion de  aguas .
No tienen red de cloacas.
negras X
_ Red de drenaje pluvial deteriorado
Drenajes X -
por la falta de mantenimiento.
El servicio de television por cable y
_ telefonia es escaso en Canoabito,
Instalaciones de o
o X La Sabana y la periferia del Casco
Telecomunicaciones
Central.
El sector no presenta paradas de
Mobiliario Urbano X buses, ni semaforos, ni
sefalizaciones.

Cuadro 1 (Cont.)
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Medio Natural

Bosque nublado en la sierra y en el

valle predomina el mijao, cuji vy

Vegetacion ]
saman.
En la alta montafia las pendientes
Topografia son mayores al 25% y en el valle
rondan el 5%.
Varia, en alta montafia predominan
suelos limosos y en algunas partes
Suelos

bajas son arcillosos, mientras que en

zonas de agricultura es de turba.

Espacios Publicos

Parques

No existen.

Plazas

Solo es la Plaza Bolivar y falta de

mantenimiento.

Espacios Deportivas

Solo existe una cancha deportiva en
Canoabito que esta deteriorada.

Vialidades

Vialidad Vehicular

No cuentan con el perfil necesario

para el flujo vehicular que presentan.

Vialidad Peatonal

Los peatones no tienen proteccion
solar, tampoco se tiene pasarelas,
haciendo dificil la movilidad del

peaton

Transporte Publico

Autobus

Existe una sola ruta que recorre la

periferia del casco central.

ANEXO B
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Graficos de resultados

1. ¢, Considera usted que la falta de oportunidades de empleo es

causante de la emigracion la poblacion de la Parroquia Canoabo?

No,
20%

Grafico 1: Resultado Porcentual del item 1

Interpretacion: Entre los encuestados 80% de ellas culpa a la falta de
oportunidades en Canoabo, de la emigracion. ElI 20% restante no esta de

acuerdo.

2. ¢Cree usted que el turismo es un rubro que podria ser

explotado en la Parroquia de Canoabo?

No,
7%

Grafico 2: Resultado Porcentual del item 2

Interpretacion: El gréfico expresa que de las 170 personas
encuestadas el 93% de ellas cree que el turismo podria ser una actividad

importante en la Parroquia Canoabo, el 7% restante no lo considera asi.
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3. ¢Cree usted que la Parroquia de Canoabo cuenta con la

infraestructura necesaria para la explotacion del turismo?

Grafico 3: Resultado Porcentual del item 3

Interpretacion: El 87% de los encuestados expreso la necesidad de
nueva y mayor infraestructura para la explotacion del turismo en la Parroquia

Canoabo, el 13% restante se siente satisfecho con la existente.

4. ¢Cree usted que el sistema de transporte publico de la

Parroquia Canoabo requiere mejoras?

Gréfico 4: Resultado Porcentual del item 4.

Interpretacion: El 85% de las personas que fueron encuestadas
expresaron que el sistema de transporte publico es insuficiente, el 15% no

piensa lo mismo.
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5. ¢,Cree usted que todas las zonas de la Parroquia Canoabo
poseen niveles de servicios adecuados a sus necesidades y que son

proporcionales a su poblacion?

Si, 5%

Gréfico 5: Resultado Porcentual del item 5.

Interpretacion: Del total de 170 encuestados, el 95% no cree que el
nivel de servicios sea adecuado en todas las comunidades de la parroquia
Canoabo, el restante 5% si esta conforme.

6. ¢,Cree usted que un servicio de teleférico serviria para potenciar

el turismo en la Parroquia Canoabo?

No, 12

Gréfico 6: Resultado Porcentual del item 6.

Interpretacion: El 88% de los encuestados afirma creer que el

teleférico potenciara el turismo en la zona, el 12% restante no cree eso.
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7. ¢ Cree usted que un Sistema de Teleférico serviria para mejorar

la conectividad de los distintos sectores de la Parroquia Canoabo?

No, 11%

Gréfico 7: Resultado Porcentual del item 7.

Interpretacion: El 89% de los encuestados creen que un Sistema
Teleférico podria servir para mejorar la conectividad de las comunidades de

la parroquia, un 11% no esta de acuerdo.

8. ¢,Cree usted que un Sistema de Teleférico podria elevar el nivel
de servicios de todas las zonas de la Parroquia Canoabo?

Gréfico 8: Resultado Porcentual del item 8.

Interpretacion: El 83% de los encuestados dice que el sistema
teleférico podria elevar el nivel de servicios de todas las comunidades de la

Parroquia Canoabo. El 17% restante no comulga con esa opinién
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9. ¢ Cree usted que un Sistema Teleférico podria aumentar los
puestos de trabajos y oportunidades en la Parroquia de Canoabo para asi

evitar la emigracion de su poblacion?

No, 6

Gréfico 9: Resultado Porcentual del item 9.

Interpretacion: El 94% de las 170 personas encuestadas opinan que
un sistema teleférico podria aumentar los puestos de trabajo y oportunidades
en la Parroquia, para asi evitar la emigracion. El otro 6% no esté de acuerdo.

10. ¢Cree que un sistema teleférico podria traer mejoras
sustanciales en la calidad de vida de los habitantes de la Parroquia
Canoabo?

Gréfico 10: Resultado Porcentual del item 10.
Interpretacion: Se observa que de 170 personas encuestadas el 85%

afirma que un teleférico podria mejorar su calidad de mi vida, no asi el 15%

restante.
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