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RESUMEN INFORMATIVO

El presente Proyecto de Investigacion tuvo como propdsito el disefio de un centro de
interpretacion y recepcion de visitantes en la Propuesta de Reordenamiento Urbano del
sector Mafionguito y Avenida Bolivar Norte, en el municipio Valencia, Estado Carabobo,
en el cual se profundizaron los conocimientos relacionados a las tematicas de planificacion
urbana y ciudad, junto con las problematicas que en estas han surgido, asi como de la
actividad turistica, su evolucion e impacto a lo largo de la historia. Entendiendo la
deficiencia del sector en materia de infraestructura comercial, socio-cultural y turistica, se
realizé una propuesta de disefio arquitectonico para un Centro de Interpretacion Patrimonial
y Recepcion de Visitantes, icono en imagen e innovacion para la ciudad. Este trabajo se
planted en la modalidad de proyecto factible, apoyado en la investigacion documental y de
campo. A su vez se dividio en 5 fases: la Fase I: diagnostico, donde se identificaron todas
las problematicas de la zona, seguida de la Fase Il: analisis de datos, donde se procesaron
los mismos para organizarlos y estudiarlos, posteriormente la Fase IlI: propuesta urbana,
donde se plantearon los componentes de disefio para la conformacion del Plan de
Reordenamiento Urbano; luego, la Fase IV: Anteproyecto donde concibieron las ideas para
establecer distintos equipamientos a lo largo de la nueva trama establecida y por ultimo la
Fase V: Proyecto, donde se desarroll6 en su totalidad un disefio arquitectonico dentro de las
nuevas propuestas de edificacion que fueron planteadas. Su realizacién es de suma
importancia ya que permite recuperar zonas vitales para la ciudad y revitalizarlas para
potenciar el desarrollo comercial, cultural, deportivo, educativo y turistico del sector,
ademaés de marcar tendencia e innovacion a nivel de cada proyecto que se cred, otorgandole
asi a Valencia una nueva imagen de referencia nacional.

Descriptores: Reordenamiento urbano, equipamientos, trama urbana, ciudad.
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INTRODUCCION

La ciudad de Valencia, en el estado Carabobo, es una urbe con una ubicacion
privilegiada en el centro del pais. Sus condiciones geogréficas y su antecedente econémico
en contraste con la integracion de todas las manifestaciones de cultura que alli hacen vida,
exponen una ciudad vibrante de referencia nacional y con una elevada afluencia de
visitantes. Sin embargo, esa situacion dista mucho de la realidad actual. Las actividades
comerciales y culturales presentan cada dia un mayor grado de decadencia, siendo el
turismo uno de los indicadores con mas baja penetracion en la misma. Aunado a ello se
suma la importante deficiencia de espacios publicos y el aumento cada vez mayor de
espacios residuales, que a largo plazo han afectado la calidad de vida del valenciano y han
transformado la imagen que esta capital exhibe ante Venezuela y el mundo.

Con base a estas problematicas se propone en primera instancia la realizacién de un
Plan de Reordenamiento Urbano en el sector Mafionguito y Av. Bolivar Norte, al norte del
Municipio Valencia como propuesta focal para dar solucion a todas las carencias
detectadas, estableciendo lineamientos claros para concebir las variables urbanas que
determinan la implantacion de las edificaciones, equipamientos, infraestructuras y demas
usos contemplados en el plan.

Una vez formada esta etapa, se procede al desarrollo de un proyecto arquitecténico
dentro de los equipamientos planteados para el sector, con caracteristicas de ubicacion,
forma y funcion especificas que responden a las nuevas propuestas de la trama urbana de la
zona. En este caso particular, se propone el disefio de un centro de interpretacion
patrimonial y recepcién de visitantes, edificacion que tiene como objetivo recibir a los
visitantes que arriben a Valencia estableciendo un punto de partida y referencia para los
mismos al iniciar y concluir un recorrido por todo el sector. Ademas, el mismo contiene
espacios para la interpretacion de diversas areas del patrimonio historico, cultural, social y
ambiental de la ciudad, en contraste con gran cantidad de areas comerciales.

La realizacion de este estudio se estructura en 5 capitulos:



Capitulo I: Esta seccion del trabajo expone el problema a tratar. En ella se
describieron los fendbmenos que han dado origen a la problematica y se contrastaron con
ejemplos a nivel mundial, nacional y local. Ademas, se trazaron los objetivos que plantea la
investigacion y se expuso la justificacion de la misma.

Capitulo Il: Comprende el marco tedrico de la investigacion, donde se exhibieron
antecedentes relacionados al proyecto. Igualmente se estudiaron las bases tedricas,
fundamentos que permitieron organizar, explicar y observar el tdpico en un contexto
mundial mediante la comparativa con definiciones, articulos y teorias de autores en
diversos temas relacionados al estudio. También se detallaron las bases legales y se
definieron los términos basicos como fundamento para la comprension de los topicos
explicados en la investigacion.

Capitulo I11: Contempla el disefio de la Metodologia. En este segmento se explicé el
tipo de investigacion, asi como las formas de recolectar los datos, procesarlos y analizarlos.
Se definieron y expusieron las 5 fases de desarrollo que componen el trabajo ademas de los
recursos utilizados para llevar a cabo la investigacion, detallando aquellos humanos,
institucionales, materiales y de tiempo, ademas de la realizacion de un cronograma de
actividades con fines de planificacion y control.

Capitulo 1V: Examina los elementos que componen la propuesta arquitectonica,
incluyendo informacion acerca del sitio de la propuesta y sus caracteristicas, que dieron pie
primeramente al desarrollo del Plan de Reordenamiento Urbano y luego del Proyecto. En
cada caso respectivamente, se detallan a profundidad todas las determinantes y factores que
dieron origen a los lineamientos de disefio planteados, en contraste con la descripcién de la
manera en la cual se resolvieron las situaciones o problemas detectados en el sector.

Capitulo V: Esta seccion del trabajo expone la representacion grafica del proyecto
de arquitectura elaborado. Se presentan los planos arquitecténicos del disefio mostrando la
sintesis de todo el trabajo de investigacién realizado y la solucion de las determinantes y

problematicas diagnosticadas a través del proyecto en forma grafica.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema:

El aprovechamiento y reutilizacion de las zonas residuales y sub-utilizadas en las
grandes ciudades siempre ha sido un fendmeno que se lleva a cabo con el fin convertir estos
espacios, nacidos de planificaciones y ordenamientos carentes, en proyectos que puedan
servir a los pobladores de una localidad. Esta necesidad surge por la disminucion cada vez
mayor de terrenos para la construccion de nuevas obras, y por tanto los pocos espacios
restantes en zonas de mucho valor para un urbanismo, por factores tanto de ubicacion, de
interés histdrico o turistico, ameritan que su uso cambie y se transformen en lo que las
necesidades del contexto y del momento en el tiempo requieran.

Con ello se busca que a largo plazo la calidad de vida de sus habitantes aumente, sin
dejar de un lado la construccion de sensaciones, imagenes y experiencias de comodidad y
confort que se llevan los visitantes que pretendan recorrer los sectores mas emblematicos
en una ciudad. A nivel mundial, son muchas las metrépolis que presentan este problema,
pero su comprension va de la mano del entendimiento de la conformacion de estos
urbanismos, y mas alla de ello, de los grupos sociales que los conforman.

Durante el transcurso histérico de la humanidad, estos conjuntos de personas, han
evolucionado para agruparse en sociedades que mantienen caracteristicas en comun. A
medida que iban aumentando en cantidad y con ellas un mayor nimero de necesidades, el
fendmeno de permanecer se volvié indispensable, y con el mismo se empezd a comprender
la espontaneidad de la interaccion entre los que alli hacian vida, generando lazos sociales,
econdmicos y politicos que, ademas de darle estructura al conjunto, pedian indirectamente
la creacion, sin un orden previsto, de espacios para que estas interacciones se realizaran de

la manera correcta. Es a raiz de estos factores que se comenzaron a consolidar pequefios y



luego grandes asentamientos, los cuales estaban disefiados y dispuestos como respuesta a
las actividades que alli las personas realizaban.

Dentro de cada localidad que se fundaba se buscaba aprovechar las condiciones
naturales de la region y edificar en base a las creencias de sus pobladores, tanto religiosas
como ideoldgicas, asi como también sus actividades del dia a dia. De esa manera se acentuo
la division del trabajo, para atender a las nuevas demandas de una economia en expansion
generando infraestructuras y nuevas tecnologias que se adaptaran al crecimiento de su
poblacion y a sus necesidades propias. El resultado de la suma de estas transformaciones
fue el principal factor para la aparicion de las primeras ciudades.

En las mismas empezaron a surgir los modelos urbanos, con fines netamente de
organizacion y control, que fueron transformandose hasta convertirse en los instrumentos
que actualmente buscan organizar el territorio y regular que el desarrollo de lo que en él se
dé, suceda de una forma ordenada. En principio, eran disefios sin planificacion alguna;
respondian a intereses econdémicos de las grandes élites de poder para desarrollar mayor
cantidad de urbanismos de un mismo tipo y si fuera posible, expandirlos alrededor del
planeta. Esto trajo como consecuencia que, en ciertos casos, se consolidaran ciudades con
un disefio preestablecido, disefio que no tomaba en cuenta las fortalezas y debilidades del
territorio y menos de la poblacion que alli se estableceria.

Con el paso del tiempo y el crecimiento masivo de la poblacion, se generaron las
primeras propuestas de planificacion en forma de planes, pero se veian afectadas a largo
plazo por no tomar en cuenta la proyeccion de la poblacion y sus requerimientos, lo que
generaba que las ciudades perdieran el sentido de orden logico para las actividades que
dentro de ella se daban.

Esta situacion se traslada hasta la actualidad, donde se pueden observar alrededor del
mundo urbes que, si bien en algin momento de su historia tuvieron o no un plan regulador
para su crecimiento, no se proyectd la necesidad de que estas fueran transformandose y
renovandose a medida que las necesidades y caracteristicas de sus habitantes cambiaban
con el tiempo, y por tanto hoy en dia son urbanismos que permitieron el crecimiento

desordenado de sus actividades, mezclando usos incompatibles que no responden a las



condiciones del contexto y son causantes de la aparicién de espacios residuales y sub-
utilizados que repercuten tanto a nivel local de una zona delimitada como a nivel de ciudad.

Todas estas causas sugieren que estas urbes estén sujetas a una intervencién para
lograr solucionar las problematicas actuales y aquellas que se visualiza que van a ir
apareciendo con el paso del tiempo. Con base a estos criterios nace la planificacion urbana
que se define como el planeamiento o guia para la expansién de una comunidad actual con
miras al futuro, de una manera organizada, teniendo en cuenta una serie de condiciones
medioambientales para sus ciudadanos, asi como necesidades sociales y facilidades
recreacionales; tal planeamiento incluye generalmente propuestas para la ejecucion de un
plan determinado. Estas propuestas se consolidan en planes generales, reguladores o de

reordenamiento de urbanismo que son, citando a Malvas A. (2005)

herramienta y soporte legal insoslayables para todas las ciudades. Esta
planificacion para que sea util tiene que responder a las problematicas actuales
y satisfacer las exigencias de los colectivos que viven en la ciudad. Siendo estos
diferentes a las necesidades de otros tiempos pueden encontrar mejor solucion
si se tienen en cuenta problematicas y soluciones de otros momentos de la
historia (p.10)

Alrededor del mundo, se han presentado casos de sectores en ciudades donde
buscando solucionar problemas de organizacion, infraestructura, turismo y desarrollo
social, se han puesto en marcha planes urbanos, tanto reguladores, como de reordenamiento
o renovacion. Uno de ellos se aplic6 en Espafia, especificamente en Madrid, en donde en el
afio 2010 se presento el Plan de Renovacion Urbana del Entorno del Rio Manzanares dentro
del plan de Rehabilitacion del Centro de Madrid. Este supone una contribucion decisiva
para la incorporacion de la edificacion y espacio libre privado al Proyecto de
Transformacién Urbana del Manzanares, a través de la rehabilitacion, la revitalizacion y la
renovacion sostenibles, de su contribucion a la creacion del eje medioambiental del Rio
Manzanares y a la puesta en valor del paisaje urbano, impulsando con ello un nuevo

modelo urbano basado en criterios de calidad y excelencia.



Este plan surgi6 de un diagnostico realizado en el sector, el cual parte de un proceso
informativo unitario donde se destaca la necesidad de actuar en aspectos que se desglosaron
de las problematicas encontradas. Ese estudio arrojé que la estructura urbana anterior
generaba grandes espacios residuales, varias veces planificado como corredores verdes. Al
identificar los usos de las edificaciones presentes, el &mbito mayoritariamente era
residencial con necesidad de incorporar otras actividades. En relacion a calidad habitacional
y conservacion, los problemas eran localizados en el mantenimiento de la edificacion mas
antigua. Otro punto dentro del estudio fueron las actividades econdmicas, las cuales han
permanecido al margen de las transformaciones urbanas, teniendo un gran potencial de
revitalizacion social y por ultimo, la escena urbana, ambito que ha sufrido un deterioro
homogéneo por el impacto de la M-30, vialidad expresa de gran importancia para el pais.

Ademas el plan se dividio en 3 lineas estratégicas: Rehabilitacion, donde supone
poner en valor la edificacion y el espacio libre privado con el objetivo de su mejora y
adecuacion a nuevos criterios funcionales, medioambientales y estéticos, con posible
aplicacion a 22.000 viviendas; y por su parte Revitalizacion y Renovacion donde se
pretende incorporar nuevos usos mediante la modificacion del marco urbanistico y
arquitectonico, con sustitucion de la edificacién existente o con nueva edificacion,
generando focos urbanos que impulsen la transformacion social y econdémica del ambito.
(Area de Gobierno de Urbanismo y Vivienda. Direccion General de Planeamiento
Urbanistico Madrid, 2010)

Del mismo modo que se presentan estos casos fuera de Venezuela, a nivel nacional se
han establecido propuestas de planes para el control de los urbanismos. En la ciudad de
Caracas en el afio 2009 se presento el proyecto de Renovacion Urbana Mamera Ill, en la
urbanizacion de la capital de dicho nombre. Se plantea desde la perspectiva de crear las
condiciones necesarias para la introduccion del concepto del espacio publico en un sector
carente de él, generando en un asentamiento informal las condiciones urbanas minimas que
permitan en alguna medida el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes.

El criterio utilizado para lograr la liberacion de espacio que permita la propuesta

urbana tomé como principio la reubicacién de unidades de vivienda localizadas en zona de



alto riesgo por afectacion de redes de alta tension. De igual manera se planted la
reubicacion de aquellas viviendas en fase uno de consolidacion, haciendo referencia con
ello a viviendas con cerramiento blando y sin cimientos.

Como mecanismo para la definicion de limites visibles para el sector de intervencion,
se establecio un borde vegetal, haciendo necesaria la determinacién como zona protectora y
de reserva de flora y fauna de aquellas areas verdes por fuera del limite definido,
apoyandose en herramientas juridicas como la Ley Forestal de Suelos y Aguas y la Ley
Penal del Ambiente. Este nuevo borde se proyecta como un sistema recorrible dotado de
diversos equipamientos, con el fin de generar una oferta de espacios para la contemplacion
y recorridos ecolégicos entre otros. Se busca de esta forma reforzar el sentido de
pertenencia hacia la zona protectora.

Para la renovacion de redes viales peatonales y vehiculares, se formulo la reforma
técnica progresiva de las redes viales peatonales existentes (veredas y escaleras), aplicando
en su disefio criterios de accesibilidad. La propuesta Urbana en el Sector Mamera 11l va en
pro a mejorar la calidad de vida de los habitantes y crear un nuevo sentido de pertenencia
en conjunto con una nueva imagen para la capital y el pais de este sector popular. (Bello L.,
Cérdenas J. - MTK Estudio, 2014)

En el Estado Carabobo son muchos los casos de asentamientos urbanos que debido a
su crecimiento desordenado y carente de planificacion, presentan en la actualidad
problemas que no solo afectan a los mismos sino al entorno sobre el cual estan asentados.
Es alli donde esta problematica concentrada en un area delimitada, adquiere un caracter
municipal y luego regional. Este es el caso del sector Mafionguito al norte de la Ciudad de
Valencia, en el Municipio de igual nombre dentro del Estado Carabobo. La zona presenta
una gran cantidad de deficiencias que, debido a la no aplicacion de los protocolos de accién
por parte de entes gubernamentales para seguir los lineamientos de planes reguladores
previstos, no han sido resueltas y han permitido el crecimiento de un urbanismo confinado
dentro de la ciudad, presentando problemas puntuales internos pero que generan un impacto
de forma considerable a todo su entorno, teniendo en cuenta que el mismo esta

comprendido por dos municipios en el estado: Valencia y Naguanagua.



La problematica toca puntos importantes para el sector en el contexto arquitectonico
y urbanistico. Primeramente, la ubicacion, que responde a uno de los sectores mas
privilegiados de la ciudad por sus accesos y visuales directas desde vialidades importantes
como la Autopista del Este, Av. Bolivar y Av. Paseo Cabriales. Esta condicion supone que
sea el centro de actividades mas iconicas para la ciudad, gracias también al peso de obras
de gran dureza, como lo son el Forum de Valencia, Torre Platinum BOD, Redoma de
Guaparo y Polideportivo Misael Delgado, acompariados del Rio Cabriales junto con todo
un eje vegetal proveniente desde el Parque Negra Hipolita.

Ademas, el gran déficit de espacios para el ocio, la recreacién, la promocion de las
artes y la cultura, la consolidacion del eje financiero de la Av. Bolivar Norte y para el
disfrute y aprovechamiento de las riberas del Rio como parque metropolitano, generan la
imperante necesidad de incluir estos usos en el sector, comprendiendo también que todo
este complejo planea ser punto de llegada y referencia para todos los visitantes que deseen
recorrer la ciudad y disfrutar de los nuevos equipamientos propuestos.

Otra problematica que acompaiia a las anteriormente descritas y marca el punto focal
de la presente investigacion se refiere a la cantidad y dimensiones de espacios residuales y
sub utilizados a nivel urbano. Este fendmeno se puede observar precisamente dentro del
Férum de Valencia, que es un complejo multiespacios ubicado en el corazén del sector.
Concluido en 1991, su construccién fue motivada por la necesidad de ofrecerles a los
carabobefios un lugar adecuado, con suficiente capacidad, debidamente organizado y
moderno para presentar los juegos de baloncesto de Trotamundos de Carabobo. La
edificacion es considerada uno de los escenarios m&s importantes en Venezuela en
permitirle a la familia el disfrute y el entretenimiento con eventos culturales, deportivos y
musicales, representando desde hace mas de 20 afios uno de los principales iconos para la
ciudad y el centro del pais. (Grupo Forum, 2016)

Este complejo incluye una gran area de aparcamientos al aire libre a nivel de suelo
que en la actualidad resulta insuficiente para la gran cantidad de vehiculos que acuden al
lugar durante presentaciones en el recinto. Ademas, sus disposiciones de accesos y salidas

junto con el incumplimiento de las normas de transito y convivencia por parte de



conductores y peatones que durante eventos en el complejo ocupan areas reservadas para el
flujo vehicular y por ello la suma de estos factores generan graves congestiones y retencion
del trafico directamente sobre la Autopista del Este y Avenida Galicia.

No conforme con esto, el lugar carece de accesos y areas de captacion peatonal,
donde los visitantes arriban Unicamente en vehiculos particulares, dejando a un lado la
posibilidad de llegar si no se posee uno y tampoco de recibir transportes pablicos de rutas
inter y extra urbanas. La jerarquia del peatdén queda totalmente desplazada ya que no
existen espacios de reunion ni espacios para el desenvolvimiento de actividades
complementarias que puedan manejar las necesidades del gran nimero de personas que
deseen recorrer el sector caminando y también durante la espera para acceder al Forum de
Valencia cuando se realicen presentaciones y eventos.

Un punto tan privilegiado para la ciudad amerita que su uso a nivel de tierra cambie,
respondiendo a los nuevos requerimientos de la propuesta, sin dejar de lado el uso actual
como area de aparcamiento para el complejo, con miras a que estos espacios sirvan a las
edificaciones cercanas y de toda el plan Es de esta manera que se hace necesario trazar un
Plan de Reordenamiento Urbano a fin de que se consolide esta gran masa de territorio como
un distrito de usos mixtos como respuesta a la imagen que se quiere proyectar para la
ciudad, enriquecida de espacios para la recreacion, la cultura, las artes, la educacion, la
ecologia, el deporte y el comercio, incorporando modernos equipamientos e infraestructuras
en sintonia con la naturaleza que los envuelve.

De acuerdo a lo anteriormente expuesto se hace entonces necesario transformar el
sector Mafionguito para desarrollar un complejo de actividades comerciales, culturales y
turisticas en los terrenos que actualmente ocupa el area de estacionamientos del Forum de
Valencia. Esta solucion, se complemento con la inclusion de espacios de caracter puablico
gue permitieron resolver las problematicas descritas.

Esta propuesta tiene como vision un punto para el recibimiento de visitantes,
principalmente aquellos foraneos que arriban por primera vez a la ciudad o al sector,
generando un recorrido que los conduzcan a las diversas edificaciones que componen el

conjunto propuesto, entre ellas y propia del desarrollo arquitectonico del presente proyecto,



un centro de recepcion e interpretacion del patrimonio historico, social y cultural de
Valencia, todo en pro de la consolidacion de la misma como urbe de primer mundo, donde
se apuntale y promueva una actividad turistica responsable y amigable con el medio
ambiente, con infraestructuras que ayuden a posicionarla a la altura de las metropolis y las

tendencias mas importantes de Latinoamérica y el planeta.

1.2 Formulacioén del Problema

Con base en lo anteriormente descrito se realiza la siguiente interrogante:

¢De qué manera el disefio de un Centro de Interpretacion Patrimonial y Recepcion de
Visitantes en el distrito de usos mixtos impactard en el potencial de desarrollo socio-
econémico, cultural y turistico de la ciudad de Valencia, en de la propuesta de

reordenamiento urbano del Sector Mafionguito y Av. Bolivar Norte?

1.3 Objetivos de la Investigacion

Objetivo General

Disefiar un Centro de Interpretacion Patrimonial y Recepcion de Visitantes en la
propuesta de reordenamiento urbano del sector Mafonguito y Avenida Bolivar Norte,
Municipio Valencia, Estado Carabobo. mediante el cumplimiento de las leyes, ordenanzas
y normativas establecidas, con miras en la construccién de una nueva imagen para la ciudad

y la consolidacién del sector como uno de los principales polos de atraccion turistica.

Objetivo Especificos

Diagnosticar las carencias del sector de estudio a traves de las técnicas de recoleccion
de datos conociendo las estructuras fisico-ambientales, territoriales, urbanas vy

socioeconOmicas del area.
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Analizar los datos recolectados en contraste con las leyes, ordenanzas y normativas
correspondientes a la zona fijando los fendbmenos prioritarios y de mayor importancia

Establecer un plan de renovacion y reordenamiento urbano acorde a las prioridades
analizadas dando solucidn a las problematicas detectadas.

Proponer el disefio de un centro de interpretacion patrimonial y recepcion de visitantes en

los terrenos que ocupa actualmente el area de estacionamientos del Férum de Valencia.

1.4 Justificacion

A lo largo de la Historia, las ciudades han entendido que el turismo es un polo de
proyeccion de su imagen hacia el mundo y es el desarrollo de esta actividad el que atrae a la
mayor cantidad de visitantes e inversiones. En distintas urbes alrededor del mundo se han
desarrollado zonas donde la actividad comercial y turistica es prospera, pero en ocasiones la
proliferacion de estas actividades se expande con el crecimiento poblacional y se disgrega a
lo largo de sectores, influenciando positivamente en la vida de sus habitantes. El desarrollo
del presente proyecto tuvo su basamento en la necesidad de generar nuevos espacios para el
desarrollo de actividades en la Ciudad de Valencia que respondan a la marcada deficiencia
de los mismos en la actualidad.

Con la realizacion del Plan de Reordenamiento Urbano se busco consolidar un area
de parque natural que proviene desde el Parque Metropolitano pasando por el Parque Negra
Hipdlita y el Fernando Pefalver siguiendo hasta el municipio Naguanagua. Esta propuesta
adquirid un caracter muy importante gracias a la adaptacion y conservacion de los
elementos naturales presentes, siempre teniendo en cuenta las necesidades actuales de la
sociedad y los movimientos mundiales que son tendencia en cuanto a arquitectura y
planeamiento urbano.

Para ello se enfatizo en el aprovechamiento de las riberas del rio y las condiciones de
las variables urbanas que permiten que el area vegetal sea amplia y extensa y que todos los
equipamientos planteados reflejen una lectura clara hacia ello. Teniendo en cuenta esto, se

espera que se refuerce y promueva el ecoturismo en la zona, con fines de crear
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concientizacion de la importancia de la preservacion de los elementos naturales del
contexto, de toda Valencia y de la regidn. Estos son preceptos basicos para fortalecer al
urbanismo y a la ciudad como un organismo sostenible.

Igualmente, este plan cubrié de una forma directa los problemas tanto de zonificacion
y usos, como de infraestructura de servicios y de movilidad, planteando un distrito de usos
mixtos donde se incluye la creacion e intervenciones a la vialidad buscando siempre
posicionar al peaton como elemento principal. Mediante la renovacién y reordenamiento se
espera que el sector sea un punto donde hagan vida una gran cantidad de personas, no
solamente turistas sino locales, debido a las actividades relacionadas principalmente con el
comercio, la cultura, las artes, la educacion, el deporte y la recreacion.

A nivel especifico, en la ciudad de Valencia actualmente existe un tipo de turismo
deficiente, carente de equipamientos y de integracion de circuitos para recorridos. De alli
nacié la idea de la realizacion de un centro de visitantes, que funcione como lugar de
bienvenida y donde también se interpreta la historia y el patrimonio, reflejos de la identidad
del local, promoviendo los recorridos hacia todos los atractivos que ofrece la ciudad,
principalmente para el visitante foraneo. Todo ello en contraste con una extensa area
comercial que cubra las necesidades de las grandes masas de personas que transiten por el
sitio.

De esta manera el complejo propone cumplir el objetivo de afianzarse como la
principal area de la ciudad y proyectando la misma para futuras inversiones en materia de
turismo y desarrollos socio-culturales y comerciales, tanto a nivel nacional como
internacional. La puesta en marcha de este proyecto es una inversion para la creacién de
una nueva imagen de la ciudad, consolidando al sector como punto neuralgico de
actividades en la misma, sirviendo como sitio de encuentro y recorrido de la mayor
cantidad de personas; pero aun mas importante, una referencia que ayude a crear una nueva
identidad para el valenciano, llena de elementos de modernidad y convivencia donde el
local quiera, disfrute, sienta, conserve y promueva los nuevos espacios creados,

convirtiendo a los habitantes en duefios de los mismos.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes:

El desarrollo del proyecto que se plantea dentro del sector Mafionguito, enmarcado en
el Plan de Reordenamiento Urbano para la zona y Avenida Bolivar Norte guarda estrecha
relacién con un conjunto de actividades que promueven especialmente el comercio, la
recreacion y el turismo. Es por tanto que los referentes mostrados a continuacion muestran
primeramente ejemplos de proyectos alrededor del mundo a nivel urbano que sirvieron
como ideales para la concepcion de la propuesta a nivel macro y de otros mostrando

edificaciones para la acogida de los visitantes y promocion del turismo en la ciudad.

Autor: Patel Taylor

Proyecto: Eastside City Parken el Big City Plan de Birgmingham
Ubicacidn: Curzon St, Birmingham, West Midlands, Reino Unido
Afio: 2013

De acuerdo con Stockins 1. (2016), arquitecto y paisajista encargado del

proyecto,

el Eastside City Park es el primer parque inaugurado en Birmingham desde
hace 130 afios. El parque lineal ofrece 3,4 hectareas de espacio de equipamiento
publico; conforma una parte vital del Big City Plan y se encuentra en el corazon
del barrio de regeneracion del Eastside Birmingham, un lugar donde la gente
puede detenerse, relajarse y disfrutar de un paisaje colorido y aromatico. Es este
espacio de amenidad, siendo a la vez el punto focal y la ruta principal al distrito
que atraera visitantes al Eastside, impulsara la prosperidad econémica de la
zona y conducird el nuevo desarrollo. (Ver Figura 1). El disefio sigue la
estrategia de hacer una secuencia de espacios definidos con una ruta l6gica pero



placentera entre ellos, simultdneamente afiadiendo capas de significado ya que
estos funcionan de manera diferente en las direcciones longitudinales o
transversales.

Figura 1. Vista general del parque. Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl /cl /779779/
eastside-city-park-patel-taylor (2016)

La longitud del parque que se extiende hacia el este desde la calle Park Street a
lo largo del frente de Millenium Point, en una declinacion sureste hacia
el Digbeth Branch Canal, se presta para una narrativa continia complementado
por una especie de canal de 188 mts. que incorpora 21 juegos acuaticos. A
través de su largo menor, es mas un momento verde en un recorrido por la
ciudad experimentado mediante extensiones de césped y plazas publicas
puntuadas por acero Corten. Ademas, se ha acercado al proyecto principalmente
como una pieza de planificacion urbana, en segundo lugar, como un paisaje.
(Ver Figura 2)

Figura 2. Vista de las rutas peatonales y zonas vegetales en el recorrido Fuente: http://
www.plataformaarquitectura.cl/cl/779779/eastside-city-park-patel-taylor (2016)
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Para la realizacion de este proyecto se puso en marcha una estrategia de
plantacion audaz que ayuda a definir estos espacios urbanos de una manera que
evoca las percepciones y expectativas de los parques comunes. Los arboles
grandes se utilizan para diferenciar espacios, vistas directas, y proporcionan
refugio y cierre. Esta estructura esta reforzada por la siembra de vegetacion
de escala menor que tiene suficiente variedad para proporcionar caracteristicas
espaciales diferentes, creando una experiencia que se desarrolla a lo largo del
parque, lleno de descubrimientos y deleite.

El esquema planteado es sostenible de manera inherente; en la préctica se ha
transformado un sitio central de la ciudad, con anteriores usos industriales y
comerciales ligeros, a un parque publico. El parque estd muy bien comunicado
por transporte publico, su estructura proporciona enlaces peatonales claros
hacia el centro de la ciudad, y acomoda una serie de ciclovias y
estacionamientos de bicicletas reduciendo la dependencia del auto. (Ver Figura
3)

Figura 3. Caminerias y Mobiliario eI parque Fuente: http:// www. plataformaarquitectura.cl
[cl/779779/eastside-city-park-patel-taylor (2016)

El proyecto ha sido disefiado con durabilidad con una seleccion de materiales
de alta calidad y resistencia. Esto proporciona un punto de referencia dentro del
Eastside, minimizando la potencial huella de carbono y costos financieros de
reparacion y sustitucion. A lo largo del proceso de disefio, se ha producido una
consulta interna con las comunidades locales; inversores interesados en
desarrollo del Eastside, tales como la Universidad de Birmingham; y los que
seran responsables del mantenimiento del parque. Los parques son inversiones
a largo plazo que necesitan satisfacer y superar las necesidades de los usuarios,
y deben seguir haciéndolo por muchos afios luego de su finalizacion. (Ver
Figura 4) (p.http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/779779/eastside-city-park-
patel-taylor) (2016)
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Figura 4. Mobiliarios urbanos y juegos de agua Fuente: http://www.p
[cl/779779/eastside-city-park-patel-taylor (2016)

Este antecedente reine muchas caracteristicas importantes que se relacionan con el
plan de reordenamiento y el proyecto desarrollados. El aprovechamiento de un gran espacio
de suelo urbano con areas vegetales esta delimitado por volumenes de edificaciones que
marcan llenos y vacios en la ciudad. Ademas, el disefio del parque supone un lugar donde
los visitantes puedan disfrutar de una sensacion de confort y serenidad, incorporando
diversos elementos tales como sitios de reunidn, incorporacion de areas acuéticas asi como
materiales y mobiliarios urbanos de distintos estilos y usos, que sirvieron de referencia para
el parque desarrollado dentro de la presente Propuesta Urbana en las Riberas del Rio Paseo
Cabriales y que funge de determinante para todos los proyectos que alli se realizaron.

Quizas la razén principal para exponer esta obra arquitectdnica y paisajista es la idea
de su concepcion, donde se buscd poner al proyecto primeramente como una pieza de
planificacion urbana y luego como un parque. Esta obra, igual que el complejo a desarrollar
en la propuesta de disefio, pretende dar mayor prosperidad economica de la zona y

fomentar nuevos desarrollos, conceptos basicos para impulsar el turismo en una ciudad.
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Autor: Plan Arquitectos

Proyecto: Boulevard Plaza Nufioa

Ubicacion: Plaza Nufioa, Region Metropolitana, Chile
Afo: 2012

De acuerdo con Blanco P. (2015), la propuesta urbana busca

dar continuidad a una imagen coherente del sector, rescatando las actividades
propias del lugar y dando sentido a una nueva forma de habitar la ciudad y los
espacios publicos, contrastando el suelo con el subsuelo, en una “relacion
vertical”. El integrar los bordes comerciales y de cultura permite que convivan
peatones y vehiculos en un espacio publico armoénico con la presencia del
edificio Consistorial como un elemento rodeado de la Plaza Nufioa y del
Boulevard Plaza 19 de abril, como un espacio nuevo. (Ver Figura 5)

Figura 5. Toma aérea de la Propuesta Urbana Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl
[cl/765449/boulevard-plaza-nunoa-plan-arquitectos (2015)

La plaza-Zocalo finalmente es el elemento central, genera una fuente de
actividad permanente, diaria y nocturna, de servicio y turismo que potencia y
renueva el sector. Se ha decretado un espacio publico en un nuevo plano
(Subsuelo) y se recupera un area destinada a estacionamientos incorporando la
edificacion sin afectar el espacio civico, en el mismo lugar en dos planos
distintos, ambos usos permanecen. (Ver Figura 6)
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Figura 6. Plaza Zobcalo Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/765449/boulevard-
plaza-nunoa-plan-arquitectos (2015)

Alli se realiz6 una edificacion que se desarrolla en cuatro niveles subterraneos,
un primer nivel para comercio, junto con otros tres niveles de estacionamientos
con una dotacién de 305 unidades. La Plaza-Zdcalo se conecta con escalinatas
abiertas hacia el espacio superior favoreciendo el acceso libre del publico a un
area de permanencia. Desde este espacio también se ingresa a las circulaciones
verticales para los niveles de estacionamiento. La estructura es de hormigén
armado tradicional en base a muros y pilares, donde la pilarizacién intermedia
minima. Se ejecutd un sistema de capiteles sobre los pilares, obteniendo una
estructura de soporte sin vigas interiores otorgando espacios internos abiertos y
una altura menor entre pisos que favorece al desarrollo de las rampas. (Ver
Figuras 7 y 8) (p. http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/765449/boulevard-
plaza-nunoa-plan-arquitectos, 2015)

};-_,

rticales Fuente:_htzb?//www.plataformaarquitectura
.cl /cl/765449/boulevard-plaza-nunoa-plan-arquitectos (2015)

I { =AY
Figura 7. Conexiones de Circulaciones Ve
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Figura 8. Niveles de Estacionamiento Subterraneo. Fuente: http: //www.plataformaarquitec-
tura.cl/cl/765449/boulevard-plaza-nunoa-plan-arquitectos (2015)

Este ejemplo fue tomado debido a que muestra como un espacio anteriormente usado
para estacionamiento y considerado residual dentro de la ciudad, se convirtié en un paso
peatonal donde confluyen y transitan gran cantidad de personas, haciendo vida y otorgando
jerarquia a las edificaciones historicas e importantes que hay en su contexto, todo ello sin
dejar de un lado el uso original, pero desviandolo de la vista obligatoria sobre la superficie
y usando este espacio del suelo para el peatdn.

Ademas, por sus caracteristicas de ubicacion y movilidad supone la creacion de
comercios para promover una mayor afluencia de personas, y separados del area de transito
peatonal gracias a la division de espacios a distintos niveles. Son estas caracteristicas las
que convirtieron a la zona en un polo de desarrollo comercial y turistico para la region y
permiten la convivencia entre visitantes y locales, lo que complementa de una forma
indirecta la creacién de una buena imagen urbana Estos fundamentales preceptos fueron
premisas a la hora de concebir los espacios publicos en la propuesta de disefio.
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Autor: Arg. Luis Zino, Arg. Guillermo Probst, Arg. Diego Ferrando, Arg. Daniela
Freiberg, Arg. Juan Pedro Giordano, Ing. Agr. Rafael Dodera

Proyecto: Centro de Bienvenida, Interpretacion y Turismo del Uruguay (BIT)
Ubicacién: Colonia del Sacramento, Uruguay

Afio: 2012

En referencia a lo descrito por Meyer R. en la revista AIA (Arquitectura-
Ingenieria-Artes) (2016)

la ubicacion del BIT es estratégica, ya que el puerto de Colonia es el mayor
punto de ingreso de visitantes al pais. El proyecto fue creado con el fin de
traducir los valores patrimoniales del territorio, incentivar al visitante a que
conozca aspectos de la cultura, la geografia y la actualidad del Uruguay, asi
como también informar la oferta de circuitos, nuevos destinos y productos
turisticos del departamento y del pais. Entre sus espacios destaca una zona
audiovisual con un recorrido que permite observar aspectos del pais desde una
plataforma multimedia novedosa. También cuenta con comercios del tipo
gastrondmico y de artesanias, asi como un centro de informacién. (Ver Figura
9)

Figura 9. Zona Audiovisual del BIT. Fuente: http://arga.com/arquitectura/centro-de-
bienvenida-interpretacion-y-turismo-del-uruguay.html (2015)

El espacio publico configura asi un elemento principal de la propuesta,
desarrollado a diversas escalas, transformandose en vinculador de lo actual y
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brindando a la ciudad nuevos espacios de uso: la plaza de los Ceibos, la
recalificacion del caracter autéctono del parque costero y la nueva terraza. El
edificio se posiciona dentro de linealidad espacial configurada por la
implantacidon de instalaciones que testimonian el pasado ferroviario del uso
anterior de la parcela. Propone una fachada de escala més urbana hacia calle
principal, la cual se va desmaterializando hasta convertirse en una terraza en el
sector de visuales mas despejadas hacia el rio, brindando un espacio soporte
para actividades culturales de la ciudad. A la vez busca marcar fuerte presencia
desde el agua como llamador, en la aproximacion del barco hacia la costa. El
edificio se transforma asi en un condensador de actividades donde interacttan
locales y visitantes. (Ver Figura 10)

Figura 10. Fachada Principal del BIT. Fuente: http://arqa.com/arquitectura/centro-de-
bienvenida-interpretacion-y-turismo-del-uruguay.html (2015)

La piel vegetal, considerada como recurso estético y compositivo de la cultura
de la sustentabilidad, es entendida como parte fundamental de la vivencia del
espacio y de la imagen de un pais: “Uruguay Natural”. Esta fachada incide
sobre la calidad medioambiental dentro y fuera del edificio, protege al interior
del sol y los vientos, segun su orientacion y ademas, funciona como jardin
vertical y es por tanto que genera tamices de luz provocando texturas y reflejos
diversos al interior, y transforman a la naturaleza en una obra de arquitectura.
(Ver Figura 11). El sistema de rampas, vincula el nivel de calle y parque a
través de recorridos multiples generando un eje de acceso Unico al edificio.
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Figura 11. Jardin y Fachada Vegetal del BIT. Fuente: http://arqa.com/arquitectura/centro-de-
bienvenida-interpretacion-y-turismo-del-uruguay.html (2015)

Las areas técnicas y de servicios se concentran liberando el resto del volumen a
las exigencias programaticas del edificio. Al interior, se generan visuales que
proponen la percepcion global del lugar; el acceso por la rampa principal
interior dentro del hall lineal en doble altura invita a percibir durante su
recorrido el espacio global del edificio, el velo verde, la plaza de los ceibos y el
puerto. (Ver Figura 12) (p. http://arga.com/arquitectura/centro-de-bienvenida-
interpretacion-y-turismo-del-uruguay.html, 2012)

Figura 12. Sistema de Circulacion Vertical del BIT. Fuente: http://arqa.éom/arquitectura/
centro-de-bienvenida-interpretacion-y-turismo-del-uruguay.html (2015)
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La relacién de esta obra con el proyecto de disefio radica en sus actividades y en la
ubicacién estratégica. En el caso de este referente se plantea un centro para que los
visitantes acudan al realizar el recorrido a la Colonia de Sacramento, dandoles una vision
historica y cultural de lo que fue y es en la actualidad el sector. Del mismo modo la
ubicacion de la edificacion en una zona histérica y de gran importancia para la ciudad,
ademas de estar rodeado de un parque a lo largo del Rio de la Plata, determinan que la
misma contenga la integracion de espacio publico y natural, promoviendo la preservacion y
exhibicion de las mismas, tanto a nivel interno como externo, con la incorporacion de
jardines verticales en fachada y patios vegetales. Es por ello que estas caracteristicas son
aplicables en su totalidad al proyecto de disefio, ya que las actividades planteadas y las

premisas en cuanto a ubicacion guardan estrecha similitud con el referente descrito.

Autor: HHD_FUN Architects

Proyecto: Centro de Visitantes de Rizhao
Ubicacion: Rizhao, China

Afo: 2012

El Rizhao Vistor Center es la tltima ampliacion del Centro de visitantes ubicado en la
zona costera de Shanghai. Se encuentra junto a una plaza que concentra a los visitantes
durante la temporada alta. EI mismo pretende atraer la mayor cantidad de ellos como punto
focal para el sector y la ciudad. (Ver Figura 13). Formalmente el disefio sigue un patrén que
se dilata o contrae segun la necesidad. Estas técnicas se han adoptado a lo largo de todo el
proceso de concepcion, es decir, en la busqueda de la forma, la optimizacién de la
estructura y la documentacion de la construccién. Una estructura de acero
paramétricamente crea un prototipo de forma ondulada que crece y desaparece de la tierra'y
fue concebida para adaptarse a la compleja morfologia del edificio con el fin de acoplar el
entorno natural y simultaneamente crear un espacio de planta libre. Esto se repite para
todos los 19 volumenes, dando la lectura de una estructura construida fluida. (Wang
Zhenfei - HHD_FUN, 2012) (Ver Figura 14)
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Figura 13. Plaza y Contexto Urbano-Natural del Centro de Visitantes Rizhao. Fuente:
http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-212273/centro-de-visitantes-hhd_fun-architects/
50alc7eab3fc4b0c8c000191-visitor-center-hhd_fun-architects-photo (2012)

Figura 14. Criterio Formal de Volumenes en el Centro de Visitantes Rizhao. Fuente:
http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-212273/centro-de-visitantes-hhd_fun-architects/
50alc7eab3fc4b0c8c000191-visitor-center-hhd_fun-architects-photo (2012)

En concordancia con Wang Zhenfei de HHD_FUN Architects (2012),

cada edificio es especifico segun el sitio, habiendo variaciones en los tamafios y
orientaciones para poder adaptarse a los diferentes requisitos de la funcidn, los
cuales generan una nueva configuracion que tiene el énfasis en la variedad de
los espacios interiores y exteriores. De esta forma el proyecto constituye un
perfil bajo con espacios importantes en la planta bajo tierra, accesible a través
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de cualquiera de las tres escaleras abiertas o cuatro caminos hacia el mar. La
parte subterrdnea de la construccion ofrece varias funciones para el parque
como tiendas, cines, restaurantes, establecimientos de ocio y duchas publicas
entre otras. Los peatones acceden en la plaza principalmente por el lado este, ya
sea a través de tres escaleras abiertas en el edificio o 4 vias diferentes hacia el
mar. (Ver Figura 15)

Figura 15. Criterio Formal de Vacios en el Centro de Visitantes Rizhao. Fuente: http://
wwww.plataformaarquitectura.cl/cl/02-212273/centro-de-visitantes-hhd_fun-architects/50alc
7eab3fc4b0c8c000191-visitor-center-hhd_fun-architects-photo (2012)

Esta obra guarda una estrecha relacion con el planteamiento de disefio que se propone
en el proyecto debido a que en primer lugar la forma sugiere una lectura baja donde ningdn
edificio se superpone a otro, permitiendo tener una visual mas amplia de los alrededores
con una mayor perspectiva a nivel de peatén. Igualmente, esta sensacion se logra adaptar al
entorno natural mediante la simulacion de ondas que crecen y decrecen del subsuelo,
generando también espacios subterraneos que sirven para atraer a un gran flujo de personas
y prestarles servicios comerciales de ocio y recreacion principalmente, todos enfocados en
potenciar el turismo. A nivel de criterio funcional los 19 volimenes con distintos usos
responden a una gran plaza para captar a todos los visitantes que deseen ingresar, sirviendo
asi de espacio integrador en el complejo.

También es importante destacar que este conjunto se encuentra contenido en otro mas

grande que corresponde a todo el sector turistico de la zona costera de Shangai y no supone
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un paso obligado para el visitante, sino que aprovechandose de espacios urbanos como
plazas y bulevares junto con un gran entorno natural invitan a las personas a acercarse y
dentro del mismo decidir a qué edificacion ingresar, segun la actividad deseada. Todos los
datos descritos anteriormente, son criterios que se usan para la concepcion del proyecto
arquitectonico planteado y por ello es que se expone este referente como un ejemplo de

primer orden.

2.2 Bases Teoricas

Resefia Historica

El turismo es tan antiguo como el hombre y nace con él mismo. Al momento de
definir grupos de personas némadas y sedentarios; inconscientemente se habla de turistas y
de receptores de turismo. Esta actividad viene a través de la historia desarrollandose lenta y
espontaneamente. Hay muchas causas que hacen que la misma haya tomado mundialmente
importancia, especialmente en los paises europeos y en Estados Unidos, como movimiento
mas o menos interesante de volumen de personas, donde toma fuerza al establecerse el
ferrocarril como medio de transporte.

La aparicion del ferrocarril ( siglo XIX ) viene a marcar la verdadera aparicion del
turismo masivo, siendo sus principales factores el mejoramiento salarial del publico en
general, el crecimiento del nivel cultural de las masas, el acercamiento de los pueblos
mediante el transporte moderno, las facilidades de financiamiento de los viajes, el
crecimiento urbano que obliga a sus habitantes a buscar descanso y sosiego en otros
lugares, asi como las condiciones naturales presentes en los sitios turisticos y las creadas
por el hombre. Histéricamente hablando, el turismo constituyd un privilegio de las clases
adineradas, es decir, de la clase social constituida por los grupos o estratos de gran poder
econdémico. Muchas de estas personas practicaban los viajes, es decir, ponian en practica la
actividad ademas del placer que de ello derivaba, como un acto expreso de sobresalir

notoriamente como persona importante.
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Hoy en dia todo ha cambiado a través de la historia y el turismo se ha convertido en
una necesidad y en un placer accesible a mayor nimero de personas y estratos sociales. Con
el transcurso del tiempo pasa de haber sido privilegio elitesco a ser disfrute de las mayorias
y con los cambios a nivel mundial, encabezados por el fendmeno de la globalizacion, han
logrado que se consolide como una gran actividad econdémica al alcance de grandes masas
hoy con derecho a participar en el consumo del "producto industrial™ del turismo, que es la
recreacion y el descanso. Todos estos factores y otros mas, han hecho que esta actividad sea
hoy en dia un factor de primer orden como via alterna de desarrollo economico. (Acerenza
M., 2009)

Maés importante que el tiempo y la historia para el desarrollo del turismo, es la
conciencia turistica que los pobladores de una regién hayan asimilado a través de sus
antecedentes, 0 sea, su inteligencia y perseverancia, ante este interesante fenémeno socio-
econdmico. En Venezuela la actividad turistica es uno de los principales atractivos para
visitantes extranjeros, sin embargo, el pais no cuenta con una infraestructura adecuada para
potenciar esta actividad, que practicamente se desarrolla en base a atractivos naturales. La
construccion de zonas creadas por el hombre para que esta actividad prolifere es muy
escasa y por tanto la reducida cantidad de turistas que visitan las ciudades solamente
acuden a los puntos mas importantes consultados o recomendados con anterioridad por
terceros o por diversas fuentes no directas.

Para comprender este fendmeno y contrastarlo hasta las situaciones de los urbanismos
actuales, es importante tener claro una serie de definiciones que constituyen la
fundamentacion tedrica en esta investigacion, exponiendo una serie de teorias segun
diversos autores que describen a conveniencia diversos elementos relacionados con las

problematicas planteadas.

Urbanismo

El urbanismo es definido como el estudio y planificacion de las ciudades, donde el

objetivo es entender y hacer funcionales sistemas donde la densidad de poblacion es
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elevada. EI mismo se da cuando hay un gran cumulo de poblacién en ciudades y
asentamientos urbanos, poblacion que hace uso de espacios para vivir y habitar, y por ello
surge la necesidad de comprender y ordenar estos fenomenos Los ndcleos mayores de
grandes concentraciones de masas desarrollan urbes y junto con ellas problemas, para los
cuales el urbanismo busca soluciones concretas y también utdpicas.

Este estudio se complementa a una perspectiva englobadora, componiendo un estudio
muy amplio y realmente complejo. Es alli donde se abarcan temas de ciencia social y es
mediante la arquitectura como se llevan a cabo en la ciudad. Por ello Zorrilla H. (2011)
expone que “igual que en la medicina, ciencia y arte se retroalimentan entre si. El
urbanismo es a las ciudades lo que la medicina es al ser humano” (p.69). La complejidad de
las ciudades justifica la complejidad propia del urbanismo. La fenomenologia urbana es el
objeto de estudio del urbanismo y se presta a los mas variados enfoques, desde lo
arquitectonico a lo econdmico, lo politico, legislativo, socioldgico, simbdlico y hasta
filosofico. (Zorrilla H, 2011)

Imagen y elementos de la Ciudad

La imagen publica de una ciudad es la superposicion de muchas imagenes
individuales o serie de imagenes publicas mantenidas por los grupos. Estas imagenes son
necesarias para que el individuo actle acertadamente en su medio ambiente. En el caso de
la ciudad todas las sensaciones y percepciones van en relacién con sus contornos, con las
secuencias de acontecimientos que llevan a ello y con el recuerdo de experiencias
anteriores. De esta manera se establecen vinculos con partes de la ciudad y su imagen esta
embebida de recuerdos y significados Aqui el sujeto, visitante o local no actda solo como
espectador sino también como actor, relaciondndose en el medio junto con los demés. La
percepcién del medio ambiente no es continua, sino parcial y fragmentaria, donde casi
todos los sentidos entran en accion y la imagen resulta siendo realmente una combinacion
de todos ellos. (Lynch K., 1959)

28



Los elementos que componen la ciudad, haciendo referencia a Lynch K. (2008) se
dividen en sendas, bordes, barrios, nodos y mojones, que son descritos a continuacién: Las
Sendas “Son conductos que sigue el observador normalmente, ocasionalmente o
potencialmente como calles, senderos, lineas de transito, canales o vias férreas” (p.62).
Estos elementos son esenciales ya que interpretan el sentido de desplazamiento de las
personas que en ella hacen vida en una ciudad y permiten que la miasma sea observada por
la gente mientras se va a través de las sendas, que a su vez conectan y organizan los demas
elementos ambientales. En la mayoria de los casos estos elementos marcan el primer
trazado de los urbanismos, ya que en base a su planteamiento y disposicion se establecen
los sentidos de desplazamiento y movilidad en una zona.

Por su parte los Bordes son

elementos lineales que el observador no usa o no considera sendas. Son los
limites entre dos fases o rupturas lineales de la continuidad como playas, cruces
de ferrocarril, bordes de desarrollo, muros. Constituyen referencias laterales y
no ejes coordinados, como vallas mas o menos penetrables que separan una
region de otra; o suturas, lineas segun las cuales se relacionan o unen dos
regiones. Son mas importantes la continuidad y la visibilidad por sobre la
impenetrabilidad. (p.62)

Los bordes delimitan y en ciertas ocasiones organizan la ciudad. Existen algunos que
aparecen mas fuertes y son los visualmente prominentes, de forma continua y son
impenetrables al movimiento transversal. Pueden ser elementos naturales o construidos por
el hombre y en ciertos casos se puede presentar el fendmeno de que una senda constituya
un borde, pudiendo haberse o no planificado para que fuera asi. Por ello es que estos
elementos establecen en un sentido muy demarcado los sectores de una region. Ademas, los

barrios o distritos representan

las secciones de la ciudad cuyas dimensiones oscilan entre medianas y grandes.
Concebidas como de un alcance bidimensional en el que el observador “entra”
en su seno mentalmente y son reconocibles como si tuvieran un caracter comun
que los identifica. Siempre identificables desde el interior, también se lo usa
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para la referencia exterior en caso de ser visibles desde afuera. Las
caracteristicas fisicas que determinan los barrios: continuidades tematicas,
infinita variedad de partes integrantes: textura, espacio, forma, detalles,
simbolos, tipo constructivo, uso, actividad, los habitantes, el grado de
mantenimiento y la topografia, etc. (p.62)

Se puede decir que los barrios corresponden a los corazones de las ciudades ya que en
ellos hacen vida sus pobladores. Estos elementos mas que ser objetos dentro de un
urbanismo, son productores intangibles de la identidad de una localidad, ya que
especialmente para el visitante, recorrer uno de estos distritos y conocer a su gente es el una
de las causas mas importantes para construir una buena de imagen de la ciudad. También se

encuentran los nodos, que son los puntos estratégicos de la ciudad donde

puede ingresar un observador y constituyen focos intensivos de los que parte o
a los que se encamina. Destacan confluencias, sitios de una ruptura en el
transporte, un cruce o0 una union de sendas, momentos de paso de una estructura
a otra o concentraciones/ condensaciones de determinado uso o caracter fisico
(esquina donde se redne la gente, una plaza cercada, etc.)

Conceptualmente son puntos pequefios en la imagen de la ciudad, pero en
realidad pueden ser grandes manzanas o formar lineales algo prolongadas e
incluso barrios centrales enteros, cuando se considera la ciudad en un nivel
bastante amplio. La ciudad puede ser un nodo si se considera en una escala
nacional o internacional. (p.62)

Los nodos constituyen puntos de convergencia en los urbanismos, tanto a nivel
peatonal como a nivel de transporte. Son elementos importantes porque ayudan al peatén a
entender las interconexiones de vias e ir generando una imagen parcial del tramado urbano
de la ciudad. Ademas, en ciertas ocasiones debido a caracteristicas especiales pueden
interpretarse como sitios de referencia u orientacion. Por ultimo, los mojones o hitos

constituyen

puntos de referencia, pero en el cual el espectador no entra en él, sino que es
exterior. Un objeto fisico definido con bastante sencillez, por ejemplo, un
edificio, una sefial, una tienda o una montafia. Son claves de identidad a
inclusive de estructuras usadas frecuentemente y se confia cada vez mas en
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ellas a medida que el trayecto se hace familiar. La caracteristica fisica clave es
la singularidad, un aspecto que es unico o0 memorable en el contexto. (p.63)

Los hitos son los principales productores de una imagen de ciudad. Constituyen un
elemento de suma importancia en cada localidad porque con el uso de un objeto, sea natural
o artificial, se marca la identidad de una ciudad. Dentro de las mismas, en su tramado
urbano se pueden reconocer mojones a pequefia escala, como puntos de orientacion y
referencias, que si bien no marcan identidad de un lugar ayudan a las personas a ubicarse y
desplazarse mejor. Es asi como todos estos elementos componen un conjunto que termina
representando el recuerdo que tiene una persona de la ciudad. Si bien hay muchos de ellos
gue son constantes en una misma region, el basamento va en pro de que cada ciudad posea

una imagen propia.

Crecimiento Urbano

Perdomo A (2013) define este fendbmeno como la

expansion geografica de una ciudad, donde el area urbana empieza a invadir la
rural debido en primera instancia al incremento de su poblacion por factores
como el desarrollo econémico, dando lugar a un mayor nimero de construccion
de viviendas y edificaciones, y cambios en la estructura demogréafica de la
ciudad. (p.12)

. Los cambios producidos en el medio ambiente como resultado del crecimiento del
asentamiento, el urbanismo sin control, el hiperdesarrollo industrial y en general, la
utilizacion cada vez mayor de nuevas técnicas de produccion dirigidas a producir mas para
poder satisfacer las necesidades de una poblacion en constante aumento, son factores
causantes del crecimiento humano y si bien son dificiles de evitar, pueden ser controladas y
reguladas para minimizar el impacto al medio ambiente y procurar que la ciudad cumpla
con la demanda de espacios en sintonia a la tasa de incremento poblacionario. (Perdomo A,
2013)
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Planificaciéon Urbana

Refiriéndose a la Academia Nacional de la Ingenieria y el Habitat- Comision de
Infraestructura (2003) la planificacion urbana “es una técnica del urbanismo que establece
un modelo para organizar un barrio, un municipio o un area urbana. Ordena de una manera
exacta los espacios, es por ello que esta relacionada con la ingenieria y la arquitectura
(p.9).” Es importante conocer la estructura de la propiedad, ya que la planificacion
establece decisiones que afectan al derecho de esta.

La planificacién urbana con el pasar de los afios se ha ido adaptando a los cambios
sociales de las ciudades, en conjunto con el tratamiento que tiene que darse para la
aceptacion y aplicacion de la misma mediante el uso de planes. La formulacion y la
ejecucion de planes de mediano y largo plazo constituye una de las herramientas
fundamentales de la gerencia del desarrollo urbano. Los mismos integran programas y éstos
conforman un conjunto de proyectos orientados hacia objetivos compartidos e
interrelacionados.

Gracias a la elaboracion de planes se traducen las necesidades de los ciudadanos en el
conjunto de obras a realizar, se establecen los objetivos especificos, los proyectos que se
van a llevar a cabo, se estiman los recursos necesarios, se define el tiempo de ejecucion, se
seleccionan los responsables de realizar los trabajos y los controles para asegurar su
realizacion exitosa, dentro de los pardmetros de alcance, calidad, tiempo, costos y
satisfaccion de los usuarios, tal como haya sido establecido previamente. En la actualidad la
mayoria de estos planes denominados Planes maestros, de reordenamiento o renovacion se
conciben junto con los sujetos a los cuales recaera directamente su aplicacion, y es de esta
manera que se establece el término de planificacion estratégica. Segun establece el Centro

Internacional de Formacidn de la OIT (Organizacion Internacional del Turismo, 2015)

El principal objetivo de todo proceso de planificacion estratégica urbana es el
de influenciar el futuro de la ciudad a través del consenso y la coordinacién de
las acciones que llevaran a cabo los actores econdémicos y sociales. Justamente
aqui yace el principal punto de diferencia entre la planificacion estratégica
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urbana y la planificacién urbana tradicional: se trata de orientar e integrar las
acciones socioeconomicas a traves del consenso y la cooperacion entre los
actores del territorio en lugar de “imponer” un determinado tipo de distribucion
y uso del suelo. Mas concretamente, un plan estratégico es un proceso politico y
no un marco regulador. Sin embargo, la clave esta en interconectar ambos tipos
de plan, el estratégico y el urbano, y crear una complementariedad, partiendo de
un proyecto Unico de ciudad. (p.23)

Desde este punto de vista, un plan estratégico es un pacto entre todos los actores
econdmicos y sociales de una ciudad para asegurar la gobernabilidad, anticipandose al
futuro con propuestas posibles y deseables. En este consenso los entes encargados buscan
contrastar las problematicas que fueron detectadas, intentar corregirlas y proyectar planes
para que no vuelvan a ocurrir, sin embargo, en la actualidad han tenido un sentido mas

social, tratando de involucrar lo mas posible a las poblaciones sobre el cual se aplica

Espacios publicos

Gracia M. (2010) establece que el espacio publico “corresponde a aquel territorio de
la ciudad donde cualquier persona tiene derecho a estar y circular libremente (como un
derecho) ya sean espacios abiertos como plazas, calles, parques, etc. o cerrados como
bibliotecas publicas, centros comunitarios” (p.1) El espacio publico se caracteriza por ser
un territorio visible, accesible por todos y con marcado caracter de centralidad, y por ello
para la misma autora considera que “debe ser concebido con capacidad de adaptacion; es
decir con la suficiente apertura para acoger la instalacion de una multiplicidad de
actividades, y la adaptabilidad a nuevos usos”. (p.1)

También “si algo define al espacio publico como constitutivo de la ciudad, es que es
escenario del anonimato, que es la base de cualquier forma verdadera de integracién social”
Estas filosofias para este término son caracteristicas de aplicacion para el desarrollo de las
conexiones urbanas y antesalas a las edificaciones planteadas en la propuesta de
Reordenamiento Urbano, buscando siempre la confluencia de las masas de personas que
recorren el complejo y la ciudad.
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Espacios Residuales y Sub-utilizados

Dentro de las ciudades se han generado vacios urbanos en los que el espacio queda
atrapado sin ninguna funcion definida, carente de identidad y pertenencia, donde el usuario
no logra identificarlo provocando su deterioro y marginacién. Si a esto se le agrega un
crecimiento fragmentado de las instituciones y la sociedad, se produce una reproduccion
acelerada de estos sitios, volviéndose la constante en el panorama de vacios y baldios que
debilita y fragmenta el tejido de la ciudad. Existen varias constantes en la identificacion de
estos espacios, donde se puede denotar que la mayoria se encuentran ubicados entre
edificaciones, debido a que las fronteras entre edificios son promotoras de la generacion de
espacios difusos, que el usuario no logra identificar cual es su funcion, para que sirven, o
con que intencion fueron originados, al no saber su uso y su origen, opta por ignorarlos,
perdiendo totalmente identidad sobre ellos y con esto viene el rechazo, la marginacion y su
deterioro. (Garnica S., 2012)

La proliferacion de estos elementos ha ido en incremento conforme al crecimiento
urbano, desarrollandose principalmente en sitios de transporte y comercios. Se puede
identificar que los espacios que llegan a esta condicion constituyen por lo general usos de
transicion donde el usuario no permanece. Otro caso se presenta cuando si se concibié un
uso para dicho lugar, pero al no tener identidad ni relacion con su entorno, pasan a ser algo
visto, pero no identificado. Este fendmeno se ha expandido por la mayoria de ciudades en
el mundo, principalmente gracias a problemas de movilidad vehicular, donde el rea para la
circulacion es excesiva y ciertos espacios terminan convirtiéndose en residuos para su
contexto y obstaculo para el crecimiento urbano.

“La arrogancia del espacio” es un término que marca tendencia en cuanto a
movilidad urbana en la actualidad el cual expone “la existencia de una desigual distribucion
de espacios publicos que se le asignan a los peatones y ciclistas en comparacion con los
vehiculos motorizados” (p.59) Sin embargo, no solo los espacios de circulacién pueden ser
incluidos en este término, sino que también es posible aplicarlo a otros puntos de las

ciudades como, por ejemplo, los estacionamientos para automaviles. (Gaete C, 2016)
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Por ello varias ciudades han decidido implementar politicas restrictivas de
estacionamientos, bajo el precepto de Hernandez A. (2015) quien explica que

los centros metropolitanos dificilmente son capaces de lidiar con el aumento
sostenido en el numero de automdviles circulando, sin acciones concretas sobre
el precio y la disponibilidad de estacionamientos para desincentivar el uso del
automovil.  Politicas de estacionamiento  bien disefiadas abarcan
estacionamientos publicos y privados de forma integrada, se basan en
herramientas de gestion en armonia con el entorno urbano y disminuyen costos
externos del trafico como la congestion (tanto de usuarios de automovil como
de transporte publico y modos no motorizados), la contaminacion y el riesgo de
accidentes.

De alli surge la importancia de re-usar o aprovechar estos espacios con una
planificacion estratégica devolviéndolos al servicio de sus habitantes y respondiendo a las
condiciones de su contexto. Del mismo modo, este movimiento ha tomado gran caracter
hoy en dia a nivel mundial y por ello es vital trasladar estas referencias aplicadas fuera del
pais para ser aplicadas mediante planes de accidn a nivel regional, municipal, parroquial 0

local, dependiendo como sean requeridos.

Recuperacion de Espacios Publicos y la Calidad Urbana

La blsqueda de calidad de vida en ambientes urbanos sigue constituyendo el
principal objetivo de la planificacion y disefio de los mismos, a pesar de las tendencias y
matices que ha tomado. El hacerlo a través de la accién del arquitecto, en ciudades
intermedias, ha llevado a concebir la calidad ambiental urbana, definiéndola como las
buenas condiciones del espacio fisico urbano, externo a lo edificado, percibida y valorizada
por sus usuarios. Los espacios publicos urbanos deben ser vistos como el motor de nuevas
perspectivas en la ciudad, el escenario para el desarrollo de necesidades colectivas y de
vida publica, el generador de la identidad del lugar y alto determinante de su paisaje;
indisoluble con la naturaleza, la gente y sus dinamicas. Es entonces como para Rangel M.
(2009)
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la tipificacién, condiciones y caracteristicas, dialogo con el espacio
arquitectonico y con otras disciplinas, ademas de sus oportunidades para
enriquecer la vida urbana ciudadana, es una vertiente singular en desarrollo,
sobre el espacio publico, que refuerza ampliamente la vision de ciudad como
sistema, su concepcién holistica. Hoy en dia es fundamental entender que la
ciudad debe ser concebida como un sistema que ha de permitir propiciar las
interrelaciones humanas y con el resto de seres vivos, con su historia, su
cultura, su ambiente, sin sacrificar el progreso que cada sociedad se quiera
forjar. (p. 23)

Por ello los espacios publicos deben atraer a la mayor cantidad de personas para que
haga uso comun de dichos lugares y para fomentar esta vida urbana explica 3 claves:
Primeramente, la construccion de comunidades vibrantes, donde es necesario que las calles,
plazas y veredas que conectan con los espacios publicos, permitan acceder de manera
equitativa a todos los residentes. Este punto se puede cumplir cuando el disefio urbano esta
pensado desde el concepto de “calles completas”, que significa que las calles deben ser
accesibles, seguras y centradas en las personas. En segundo lugar, los impulsos desde la
economia local, y por altimo el rol ambiental, condicionando que si los espacios publicos
tienen areas verdes, no solo estan beneficiando a los ciudadanos, sino que también estan
aportando al ecosistema local y con ello se estdn mitigando los impactos ambientales,
aumentando la capacidad de recuperacién urbana y acortando la distancia entre las personas

y la vegetacion dentro del entorno. (Martinez G., 2015)

Desarrollo y Promocidn del Turismo en las Ciudades

El turismo mundial guarda una estrecha relacion con el desarrollo y se inscriben en €l
un namero creciente de nuevos destinos. Esta dindmica ha convertido al turismo en un
motor clave del progreso socioeconémico. Hoy en dia, el volumen de negocio del turismo
iguala o incluso supera al de las exportaciones de petr6leo, productos alimentarios o
automoviles. EIl turismo se ha convertido en uno de los principales actores del comercio
internacional, y representa al mismo tiempo una de las principales fuentes de ingresos de

numerosos paises en desarrollo. Este crecimiento va de la mano del aumento de la
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diversificacion y de la competencia entre los destinos. La expansion general del turismo en
los paises industrializados y desarrollados ha sido beneficiosa, en términos econémicos y
de empleo, para muchos sectores relacionados, desde la construccién hasta la agricultura o
las telecomunicaciones. La contribucion del turismo al bienestar econdmico depende de la
calidad y de las rentas que el turismo ofrezca. (Organizacion Mundial del Turismo (OIT),
2015)

La consolidacion de una imagen urbana es un elemento de suma importancia para
promocionar integral y competitivamente una determinada region, con sus productos y
destinos, en los mercados nacional e internacional, a través del trabajo conjunto entre todos
los actores de la actividad turistica. El objetivo principal de la promocion turistica es
incrementar la intencion de viaje en el pais o region, mejorando la relacién visita. A nivel
arquitectonico se guarda una muy estrecha relacion con esta actividad y por ello McLaren
B. (2006) considera que “la buena arquitectura es un modo de aumentar el turismo en un
pais, donde el turista se ve fuertemente influenciado por el contexto arquitecténico del
espacio que piensa visitar, siendo este uno de los principales motivos de su excursion o
estadia” (p.209)

Centros de Visitantes vs. Centros de Interpretacion

En respuesta a las demandas de un gran flujo de turismo, alrededor del mundo se han
desarrollado edificaciones que contienen espacios donde se recibe informacion de un sitio
turistico a través de personal calificado o piezas de comunicacion (normalmente, folletos).
Por ello un centro de visitantes, mas que un espacio fisico, termina siendo un foco de
partida para el inicio de todo recorrido en una ciudad. Haciendo referencia a Bertonatti C.
(2008) “puede estar contenido dentro de un centro de interpretacion (no asi, viceversa)” (p.
http://www.naturalezaparaelfuturo.org/new/centros/centros.asp).

Por su parte, un centro de interpretacion es un espacio que revela el significado y la
relacion del patrimonio con el visitante que llega hasta el sitio turistico que lo contiene, a

través de experiencias directas y aplicando los principios, cualidades y estrategias de la
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disciplina (Interpretacion del Patrimonio). Normalmente estd localizado estratégicamente
en la entrada del sitio o al inicio de su recorrido, dado que presenta una sintesis de los
bienes culturales o naturales que se conservan o presentan (reservas naturales, museos,
jardines botanicos, acuarios, zooldgicos, sitios arqueologicos, entre otros). En los centros de
interpretacion los visitantes tienen oportunidad de recibir informacion significativa y
experimentar vivencias con relacién a los bienes del lugar. Se pueden establecer 5
funciones claras sobre estos espacios: Dar la bienvenida al visitante, Orientarlo,
Sensibilizarlo sobre los valores del sitio, Atender sus necesidades e Interpretar el lugar.

Como lo indica igualmente Bertonatti C (2008)

en la mayoria de los casos, los centros de interpretacion (y los de visitantes) no
surgen a partir de una planificacion interpretativa. Y si no surgen de una
planificacién, no se tiene una vision organizada sobre el futuro. Por el contrario,
su montaje responde al oportunismo, que puede ser turistico (para atraer mas
turistas), financiero (se dispone de fondos para ello), econdmico (es buen
negocio) u otros, como el manejo o descongestion de la capacidad de carga. El
desafio: aprovechar todas esas y otras oportunidades, pero planificando. Con
esto, casi seguro, se resuelve el dilema y se potencian las ganancias
econémicas, culturales y de conservacion del patrimonio. (p. http://www.
naturalezaparaelfuturo.org/new/centros/centros.asp).

Es importante tener claro que un centro interpretativo tiene la funcion de poner en
valor al patrimonio y no a si mismo. Por lo tanto, su infraestructura debe enmascararse en el
paisaje, pasando desapercibida o bien integrandose en estilo arquitecténico y natural
coherentes con su entorno nunca debe competir con el bien al que se lo dedica, porque si
eso sucede se convertira en el principal atractivo, diluyendo el interés por conservar el
patrimonio. Es de hacer notar que, si bien el centro de visitantes debe cumplir también con
esta condicion, termina convirtiéndose en un objeto intangible compuesto de varios
espacios, pudiendo mezclarse con el centro interpretativo, donde las personas que acudan a
él entiendan que todas las informaciones esenciales para orientarse y recorrer la ciudad, se

den alli y por tanto otorgar en esencia la sensacion de bienvenida. (Bentornatti C, 2008)
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2.3 Bases Legales

Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela. (1999) Gaceta
Oficinal N° 5.908 / Caracas, Jueves 19 de febrero de 2009

Titulo 11
De Los Derechos Humanos Y Garantias, Y De Los Deberes

Capitulo VI
De los Derechos Culturales y Educativos

Articulo 111. Todas las personas tienen derecho al deporte y a la recreacién
como actividades que benefician la calidad de vida individual y colectiva. El
Estado asumira el deporte y la recreacion como politica de educacion y salud
publica y garantizara los recursos para su promocion. La educacion fisica y el
deporte cumplen un papel fundamental en la formacion integral de la nifiez y
adolescencia. Su ensefianza es obligatoria en todos los niveles de la educacion
publica y privada hasta el ciclo diversificado, con las excepciones que
establezca la ley. El Estado garantizara la atencion integral de los y las
deportistas sin discriminacion alguna, asi como el apoyo al deporte de alta
competencia y la evaluacion y regulacion de las entidades deportivas del sector
publico y del privado, de conformidad con la ley.

Capitulo IX
De los Derechos Ambientales

Articulo 127. Es un derecho y un deber de cada generacion proteger y
mantener el ambiente en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda
persona tiene derecho individual y colectivamente a disfrutar de una vida y de
un ambiente seguro, sano y ecoldgicamente equilibrado. El Estado protegera el
ambiente, la diversidad biologica, los recursos genéticos, los procesos
ecologicos, los parques nacionales y monumentos naturales y demas areas de
especial importancia ecoldgica. EI genoma de los seres vivos no podra ser
patentado, y la ley que se refiera a los principios bioéticos regulara la materia.
Es una obligacion fundamental del Estado, con la activa participacion de la
sociedad, garantizar que la poblacion se desenvuelva en un ambiente libre de
contaminacion, en donde el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima, la capa
de ozono, las especies vivas, sean especialmente protegidos, de conformidad
con la ley.
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Articulo 128. El Estado desarrollara una politica de ordenacién del territorio
atendiendo a las realidades ecoldgicas, geograficas, poblacionales, sociales,
culturales, econémicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacion, consulta y participacion ciudadana.
Una ley orgéanica desarrollara los principios y criterios para este ordenamiento.
Articulo 129. Todas las actividades susceptibles de generar dafios a los
ecosistemas deben ser previamente acompafadas de estudios de impacto
ambiental y socio cultural. El Estado impedira la entrada al pais de desechos
toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de armas nucleares,
quimicas y biologicas. Una ley especial regulara el uso, manejo, transporte y
almacenamiento de las sustancias tdxicas y peligrosas. En los contratos que la
Republica celebre con personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, o
en los permisos que se otorguen, que afecten los recursos naturales, se
considerara incluida aun cuando no estuviera expresa, la obligacion de
conservar el equilibrio ecoldgico, de permitir el acceso a la tecnologia y la
transferencia de la misma en condiciones mutuamente convenidas y de
restablecer el ambiente a su estado natural si éste resultara alterado, en los
términos que fije la ley.

Titulo IV
Del Poder Publico

Capitulo IV
Del Poder Publico Municipal

Articulo 178. Son de la competencia del Municipio el gobierno y
administracion de sus intereses y la gestion de las materias que le asigne esta
Constitucion y las leyes nacionales, en cuanto concierne a la vida local, en
especial la ordenacion y promocion del desarrollo econdmico y social, la
dotacion y prestacion de los servicios pablicos domiciliarios, la aplicacion de la
politica referente a la materia inquilinaria con criterios de equidad, justicia y
contenido de interés social, de conformidad con la delegacion prevista en la ley
que rige la materia, la promocion de la participacion, y el mejoramiento, en
general, de las condiciones de vida de la comunidad, en las siguientes areas:
1.0rdenacion territorial y urbanistica; patrimonio histérico; vivienda de interés
social; turismo local; parques y jardines, plazas, balnearios y otros sitios de
recreacion; arquitectura civil, nomenclatura y ornato publico.

3.Espectaculos publicos y publicidad comercial, en cuanto concierne a los
intereses y fines especificos municipales.

4.Proteccion del ambiente y cooperacion con el saneamiento ambiental; aseo
urbano y domiciliario, comprendidos los servicios de limpieza, de recoleccion y
tratamiento de residuos y proteccion civil.
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5.Salubridad y atencidn primaria en salud, servicios de proteccion a la primera 'y
segunda infancia, a la adolescencia y a la tercera edad; educacion preescolar,
servicios de integracion familiar de la persona con discapacidad al desarrollo
comunitario, actividades e instalaciones culturales y deportivas; servicios de
prevencion y proteccion, vigilancia y control de los bienes y las actividades
relativas a las materias de la competencia municipal.

6.Servicio de agua potable, electricidad y gas doméstico, alcantarillado,
canalizacion y disposicion de aguas servidas; cementerios Yy Sservicios
funerarios.

Ley Organica para la Ordenacion del Territorio. (1983) Gaceta Oficial N°
3.238 Extraordinario

Titulo I
Disposiciones Generales

Articulo 1.- La presente Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que
regiran el proceso de ordenacion del territorio en concordancia con la estrategia
de Desarrollo Econémico y Social a largo plazo de la Nacion.

Articulo 2.- A los efectos de esta Ley, se entiende por ordenacion del territorio
de regulacion y promocion de la localizacién de los asentamientos humanos, de
las actividades economicas y sociales de la poblacion, asi como el desarrollo
fisico espacial, con el fin de lograr una armonia entre el mayor bienestar de la
poblacion, la optimizacion de la explotacion y uso de los recursos naturales y la
proteccion y valorizacion del medio ambiente, como objetivos fundamentales el
desarrollo integral.

Articulo 4.- Las actuaciones de los 6rganos publicos en materia de ordenacién
del territorio comprenden:

a. La elaboracion y aprobacion de los planes de ordenacion del territorio.

b. La gestion, ejecucion y control de dichos planes; y

c. La adopcién de las normas reglamentarias que sean necesarias a esos efectos.

Titulo 11
De la Planificacion de la Ordenacién del Territorio

Capitulo 1
Disposicion General

Articulo 8.- La planificacion de la ordenacion del territorio forma parte del

proceso de planificacion del desarrollo integral del pais, por lo que todas las
actividades que se desarrollan a los efectos de la planificacion de la ordenacion
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del territorio, deberan estar sujetas a las normas que rijan para el Sistema
Nacional de Planificacion, una vez éstas establecidas.

Capitulo V
De los Planes de Ordenacion de las &reas bajo Régimen de Administracion
Especial

Articulo 15.- Constituyen areas bajo regimen de administracion especial, las
areas del territorio nacional que se encuentran sometidas a un régimen especial
de manejo conforme a las leyes especiales las cuales, en particular, son las
siguientes:

1) Parques Nacionales;

2) Zonas Protectoras;

3) Reservas Forestales;

4) areas Especiales de Seguridad y Defensa;

5) Reservas de Fauna Silvestre;

6) Refugios de Fauna Silvestre;

7) Santuarios de Fauna Silvestre;

8) Monumentos Naturales;

9) Zonas de Interés Turistico;

10) Areas sometidas a un régimen de administracion especial consagradas en
los Tratados Internacionales.

Capitulo VI
De los Planes de Ordenacién Urbanistica

Articulo 19.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:

1. La delimitacion, dentro del area urbana, de las areas de expansion de las
ciudades;

2. La definicion del uso del suelo urbano y sus densidades;

3. La determinacién de los aspectos ambientales tales como la definicién del
sistema de zonas verdes y espacios libres y de proteccion y conservacion
ambiental, y la definicion de los parametros de calidad ambiental;

4. La ubicacion de los edificios o instalaciones publicas y en especial, los
destinados a servicios de abastecimiento, educacionales deportivos,
asistenciales, recreacionales y otros.

5. El sistema de vialidad urbana y el sistema de transporte colectivo y las
principales rutas del mismo.

6. El sistema de drenaje primario;

7. Definicion en el tiempo de las acciones que los organismos publicos
realizaran en el ambito determinado por el plan;

8. La precision de las areas o unidades minimas de urbanizacion;
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9. La determinacion de los normales y minimos de dotacion para servicios
culturales, educativos, deportivos y recreacionales.

Capitulo 11
Del Régimen Urbanistico de la Propiedad Privada

Articulo 68.- Los mayores valores que adquieran las propiedades en virtud de
los cambios de uso o de intensidad de aprovechamiento con que se vean
favorecidos por los planes de ordenacion urbanistica, seran recuperados por los
Municipios en la forma que establezcan las Ordenanzas que deben dictar a tal
efecto, en las cuales deben seguirse los lineamientos y principios previstos en el
Caodigo Organico Tributario.

Articulo 69: Los terrenos de cualquier clase que se expropien por razones
urbanisticas, deberan ser destinados al fin especifico establecido en el plan
correspondiente. Si se pretende modificar su afectacion o se agotara la vigencia
del plan sin haber cumplido el destino a que se afectaron, procederd la
retrocesion de los terrenos con arreglo a lo que disponga la legislacion de la
materia.

Ley Organica de Ordenacion Urbanistica. (1987). Gaceta Oficial N° 33.868

Extraordinario

Titulo |
Disposiciones generales

Articulo 1.- La presente Ley tiene por objeto la ordenacion del desarrollo
urbanistico en todo el territorio nacional con el fin de procurar el crecimiento
armonico de los centros poblados. El desarrollo urbanistico salvaguarda los
recursos ambientales y la calidad de vida en los centros urbanos.

Articulo 2.- La ordenacion urbanistica comprende el conjunto de acciones y
regulaciones tendentes a la planificacion, desarrollo, conservacion y
renovacion de los centros poblados.

Capitulo 11
De la Planificacion Urbanistica Nacional

Articulo 21.- Los planes de ordenacidn urbanistica representan la concrecion
espacial urbana del Plan Nacional de Ordenacion del Territorio y del Plan
Regional de Ordenacion del Territorio correspondiente, y estableceran los
lineamientos de la ordenacioén urbanistica en el ambito territorial local,
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pudiendo referirse a un Municipio o Distrito Metropolitano, 0 Municipio o
Distritos Metropolitanos agrupados en Mancomunidades.

Articulo 24.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:1. Definicion
estratégica del desarrollo urbano, en términos de poblacién, base econémica,
extension del area urbana y control del medio ambiente.

4. La determinacion de los aspectos ambientales, tales como la definicion del
sistema de zonas verdes y espacios libres de proteccion y conservacion
ambiental y la definicion de los parametros de calidad ambiental.

5. El sistema de vialidad urbana primaria.

10. La determinacion de los equipamientos basicos de dotacion de servicios
comunales tales como educativos, culturales, deportivos, recreacionales,
religiosos y otros.

Capitulo 111
De la Planificacién Urbanistica Local

Articulo 34.- Los planes de desarrollo urbano local se elaboraran teniendo en
cuenta las directrices y determinantes establecidas en los planes de ordenacion
urbanistica, y contendran:

1. La definicion detallada del desarrollo urbano, en términos de poblacion, base
econOmica, extension del &rea urbana y control del medio ambiente.

2. La clasificacion del suelo, a los efectos de determinar el régimen urbanistico

aplicable, y permitir la elaboracion de planes especiales.

3. La Delimitacion de espacios libres y areas verdes destinadas a parques y
jardines publicos, y a zonas recreacionales y de expansion.

4. La localizacion para edificaciones y servicios pablicos o colectivos.

5. El trazado y caracteristicas de la red vial arterial y colectora, definicion del
sistema de transporte urbano y organizacion de las rutas del mismo.

6. El trazado y caracteristicas de la red de dotacion de agua potable, cloacas y
drenajes urbanos en la secuencia de incorporacion recomendada.

7. El sefialamiento preciso de las areas para los equipamientos de orden general
e intermedios requeridos por las normas correspondientes y para las
instalaciones consideradas de alta peligrosidad, delimitando su respectiva
franja de seguridad.

8. La identificacién de las areas de desarrollo urbano no controlado, con
indicacion de las caracteristicas a corregir con el fin de incorporarlas a la
estructura urbana.

9. El establecimiento de las areas que deberan desarrollarse mediante la
modalidad de urbanizacion progresiva.

13. Los demas aspectos técnicos o administrativos que el Consejo Municipal
considere pertinentes.
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Capitulo IV
De los Planes Especiales

Articulo 50.- La elaboracion de planes que contemplen la erradicacion total o
parcial de asentamientos no controlados localizados en zonas de interferencia
con la infraestructura y equipamiento de servicios publicos y aquellas que por
razones geoldgicas o de otro tipo sean consideradas de alta peligrosidad se hara
coordinadamente con las autoridades municipales respectivas.

Ley Orgénica del Agua. Gaceta N° 38.595/ Caracas, Martes 02 de enero de
2007.

Titulo 11
De la Conservacion y Aprovechamiento Sustentable de las Aguas

Capitulo 1
Disposicion General

Articulo 10. Conservacion y aprovechamiento sustentable. La conservacion
y aprovechamiento sustentable de las aguas tiene por objeto garantizar su
proteccion, uso y recuperacion, respetando el ciclo hidrologico, de conformidad
con lo establecido en la Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela,
en esta Ley y en las demas normas que las desarrollen.

De la Prevencion y Control de los posibles efectos negativos de las aguas
sobre la poblacion y sus bienes

Articulo 14. Medidas para prevencion y control. La prevencién y control de
los posibles efectos negativos de las aguas sobre la poblacion y sus bienes se
efectuara a traves de:

1. Los planes de gestion integral de las aguas, asi como en los planes de
ordenacién del territorio y de ordenacion urbanistica, insertandose los
elementos y analisis integrados en la gestion integral de riesgos, como proceso
social e institucional de caracter permanente, concebidos de manera consciente,
concertados y planificados para reducir los riesgos socio-naturales y
cronolodgicos en la sociedad.

2. La construccion, operacion y mantenimiento de las obras e instalaciones
necesarias.

Articulo 15. Analisis de riesgos. El analisis de riesgos estara orientado a la
prevencion y control de inundaciones, inestabilidad de laderas, movimientos de
masa, flujos torrenciales, sequias, subsidencia y otros eventos fisicos que
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pudieran ocasionarse por efecto de las aguas. Asimismo, el andlisis de riesgos
considerara la prevencion y control de las enfermedades producidas por
contacto con el agua y las transmitidas por vectores de habitat acuatico.

Ley Organica de Turismo. Gaceta Oficial Extraordinaria de la Republica

Bolivariana de VVenezuela N° 6.152, 18 de noviembre de 2014

Titulo I
De las Disposiciones Fundamentales

Capitulo 1
De las Disposiciones Generales

Articulo 5°. A los efectos del presente Decreto con Rango, Valor y Fuerza de
Ley Orgénica, ademés de los principios que rigen a la Administracién Publica
se establecen los siguientes: 1. Desarrollo sustentable: El desarrollo del turismo
debe procurar la recuperacion, conservacion e integracion del patrimonio
cultural, natural y social; y el uso responsable de los recursos turisticos,
mejorando la calidad de vida de las poblaciones locales, fortaleciendo su
desarrollo social, cultural, ambiental y econémico.

3. Sensibilizacion turistica: El Estado realiza acciones y actividades para que
todos los miembros del sistema nacional de turismo conozcan, valoren y
promuevan el desarrollo de la actividad turistica, en condiciones de
sustentabilidad y sostenibilidad ambiental, social y econdémica, del recurso, asi
como la promocion y preservacion de los distintos valores, tradiciones y
manifestaciones culturales autoctonos en toda la extension del territorio
nacional.

4. Inclusion social: El turismo promueve la incorporacion econémica, social,
politica y cultural de los grupos sociales excluidos y vulnerables, y de las
personas con discapacidad de cualquier tipo que limite su desempefio y
participacion activa en la sociedad.

5. Fomento de la inversion Turistica: El Ejecutivo Nacional impulsa y
promueve la inversién nacional y extranjera en el sector turismo que contribuya
a la generacion de empleo, captacion de divisas para el pais, mejora de la
calidad de vida de la poblacién receptiva y transformacion de recursos turisticos
en productos turisticos sustentables y sostenibles.

7. Calidad: El turismo debe responder a la optimizacién de la calidad de los
destinos y de los servicios turisticos en todas sus areas, con el fin de aumentar
el atractivo del destino y satisfacer la demanda nacional e internacional.

8. Cultura turistica: EIl turismo debe generar condiciones que permitan su
desarrollo, fomentando el conocimiento, fortalecimiento y sostenibilidad de la
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cultura nacional, sin perjuicio del principio de sustentabilidad; promoviendo asi
la participacion y compromiso de los actores involucrados en la actividad
turistica junto al pueblo en general.

9. Identidad nacional: El desarrollo del turismo contribuye a fortalecer el
proceso de identidad e integracion nacional, promoviendo en especial la
identificacion, rescate y promocion del patrimonio inmaterial con participacion
y beneficio de las poblaciones de cada localidad. El Estado fomenta y garantiza
la identificacion, reconocimiento y valoracion de la cultura local en sus diversas
manifestaciones.

10. Preferente: El producto turistico debe ser atractivo y seguro, y su desarrollo
debe generar la satisfaccion de los turistas y visitantes, mediante la oferta de
servicios de mayor calidad a menores precios fijados.

Capitulo IV
De la Coordinacion de la Actividad Turistica

Competencias de los municipios

Articulo 24. Los Municipios, en concordancia con los lineamientos dictados
por el ministerio del poder popular con competencia en materia de turismo, con
la incorporacion y participacion de las comunidades organizadas en instancias
del poder popular y demas formas de participacion, incluirdn dentro de sus
actividades las siguientes:

1. Formular los proyectos turisticos en su circunscripcion.

2. Ejecutar en forma armonica los planes de ordenacién del territorio, en el
ambito de sus competencias, conforme con el espacio turistico existente y con
el Plan Estratégico Nacional de Turismo.

3. Participar conjuntamente con el ministerio del poder popular con
competencia en materia de turismo, en la ejecucion de los Programas y
Proyectos en materia de turismo como una actividad social y comunitaria, en
correspondencia con el Plan Estratégico Nacional de Turismo.

4. Apoyar, asesorar y acompanar las iniciativas turisticas de las comunidades
organizadas en instancias del poder popular y demés formas de participacion,
para el desarrollo turistico.

Atribuciones de los entes u 6rganos estadales o municipales de turismo

Transporte Turistico

Articulo 28. Corresponde a los ministerios del poder popular con competencia
en transporte terrestre, acuatico y aéreo conjuntamente con el ministerio del
poder popular con competencia en materia de turismo, regular el uso y las
caracteristicas apropiadas de los vehiculos, naves y aeronaves para el uso
turistico, mediante las respectivas resoluciones conjuntas. A tales efectos, los
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ministerios deben coordinar los aspectos técnicos de las unidades, segun el uso
turistico y la demanda turistica.

Articulacion para el desarrollo de las zonas susceptibles al desarrollo
turistico

Articulo 29. En las areas declaradas bajo régimen de administracion especial
distintas a las zonas de interés turistico, las zonas costeras de playas y rios,
parques, montafias, Ilanos o cualquier otro territorio donde sea susceptible el
desarrollo de la actividad turistica, la autoridad competente de dichas areas debe
articular con el ministerio del poder popular con competencia en materia de
turismo, el establecimiento de lineamientos y estrategias que lleven a cabo el
desarrollo turistico sustentable en esos espacios. A tales efectos, los drganos y
entes de la Administracién Publica pueden suscribir convenios, donde se
establezca la articulacion de los mismos, y que permitan la creacion de una
Comision interinstitucional para la gestion de aquellas areas indicadas en el
presente articulo, para el desarrollo turistico sustentable en esos espacios.

Gaceta del Municipio Valencia (Plan de Desarrollo Urbano local de la
Parroquia San José). Gaceta N° 13/3162/ Valencia, 11 de julio de 2013.

SECCION 11
PLAN ESPECIAL NUEVO MANONGUITO (PE-3)

Articulo 131. Descripcion de la Zona. Comprende el espacio de Ochenta y
Ocho con sesenta y tres Hectareas (88,63 Ha) enmarcadas al Norte :
(10°13°39,44”N) Avenida Hispanidad. Al Sur: (10°12°45,57”), Avenida San
José de Tarbes, al Oeste: (10°13°13,75”) Prolongaciéon Avenida Paseo
Cabriales y al Este (10°13°12,16”N) Autopista Circunvalacion Este. Dentro de
su espacio estan enclavadas areas de infraestructura de recreacion activa como
lo son Colegio de Abogados, Hermandad Gallega y Forum de Valencia.
También existe una zona ocupada por la zona en actuacién especial
Marionguito. Al extremo sur del espacio una gran extension en area de 25
Hectareas (25 Ha) con el actual uso recreativo- deportivo. Al extremo Norte
del espacio una extension de area de Cinco Hectareas con Doscientos metros
(05 Ha, 200 m) con el actual uso socio-cultural, y el paso del Rio Cabriales a lo
largo del terreno, desde el sector Norte (Avenida Hispanidad hasta la Avenida
San José de Tarbes con una longitud de alrededor de Dos Mil Trescientos
Cuarenta y Tres Metros (2.343 m) y un ancho aproximado de Ocho metros
(08,00 m)
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Articulo 132. Reglamentacién Transitoria: Mientras no se apruebe el PLAN
ESPECIAL NUEVO MANONGUITO (PE-3) para la zona indicada en el plano
de zonificacién por parte del Municipio Valencia, regird lo dispuesto en los
anteproyectos y proyectos aprobados en el sector o lo previsto en la Ordenanza
de Zonificacion del afio 1988. Paragrafo unico: El Plan especial del citado
sector debe contar con la previa aprobacion del Ministerio del Poder Popular
para la Infraestructura.

ZONAS CON RESTRICCIONES DE USO DE RIOS Y QUEBRADAS (ZRU-1)

Articulo 147. Descripcion de la zona: Corresponde a las franjas de proteccion
del borde de corrientes de aguas naturales continuas y discontinuas ubicadas en
la Parroquia San José, de conformidad con la normativa legal vigente, como la
franja de proteccion de Veinticinco metros (25 m) de ancho a partir del borde
de las quebradas; los diez metros (10 m) del borde en el caso de canales de
drenajes, asi como la franja de proteccion del embalse de Guataparo desde la
cota méxima de inundacion del embalse (Cota 513) hasta Veinticinco metros
(25 m) medidos en forma horizontal. También las areas con riesgo de
inundacion por estar ubicadas al sur de la compuerta del Dique de Guataparo.
Paragrafo Unico: El incumplimiento de este articulo acarreara las sanciones
previstas en la normativa legal vigente en la materia a través de los organismos
oficiales competentes.

Articulo 207.- Requisitos de Estacionamiento: La dotacion de los
estacionamientos respondera a las exigencias de la zona donde se ubique el
inmueble y de acuerdo a la actividad que se pretenda desarrollar estableciendo
los siguientes requisitos de acuerdo al uso:

5.- Uso recreacional y deportivo: En edificaciones destinadas al uso
recreacional y deportivo:

a) Cuando el servicio recreacional y deportivo contemple é&reas para
espectadores, deberd proveerse de un (1) puesto por cada diez (10)
espectadores.

b) Un (1) puesto por cada cuarenta y cinco metros cuadrados (45 m?) de area neta
construida.

Normas Sanitarias. Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 4.044

Extraordinaria/ Caracas, 8 de Septiembre de 1.988

Capitulo 11
De la Dimension de los Locales
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Articulo 21

La altura minima interior de los locales destinados a oficinas, medida desde el
piso acabado hasta la parte inferior del techo o cielo raso, sera de 2,60 m.
Cuando un local de oficina los techos sean inclinados el promedio de las
diferentes alturas no sera menor de 2,60 m; en estos casos la menor altura sera
inferior de 2,10 m.

Articulo 22

La altura minima interior de los locales destinados a comercio, medida desde el
piso acabado hasta la parte inferior del techo o cielo raso sera de 2,60 metros.
Cuando un local destinado a comercio los techos sean inclinados el promedio
de las diferentes alturas no sera menor de 2,60 m; en estos casos la menor altura
sera inferior de 2,10 m.

Articulo 23

La altura minima de las salas sanitarias sera de 2,10 m

Capitulo IX
Del Tipo Y Numero Minimo Requerido De Piezas Sanitarias A
Instalar En Las Edificaciones

Articulo 142

Cuando en cualquier edificacion se proyecte usar salas sanitarias comunes a
varios locales de la edificacion, se cumpliran los siguientes requisitos:

a. Se proveeran salas sanitarias separadas para hombres y mujeres, ubicadas en
lugar accesible a todos los locales por servir.

b. La distancia entre cualquier local y la sala sanitaria no debera ser mayor de
40 metros de sentido horizontal, ni podra mediar mas de un piso entre ellos en
sentido vertical.

Articulo 147

Las edificaciones y/o los locales destinados a reunion publica con fines
culturales, recreacionales, deportivos, de diversion, de esparcimiento y otros,
deberan dotarse de salas sanitarias y de piezas sanitarias del tipo y numero
minimo que se indica a continuacion:

A. Auditorios, salas de reuniones, salas de conferencias, bibliotecas, teatros,
cines, autocines, estadios, velodromos, hipédromos, plaza de toros, circos,
parques de atracciones, parques publicos y similares.

A.1 En edificaciones y/o en locales destinados a estos fines, se proveeran salas
sanitarias separadas para hombres y para mujeres.

A.2 A los fines del célculo del tipo y numero minimo de piezas sanitarias a
instalar, se estimara que la concurrencia ocupara la maxima capacidad prevista
de la edificacion y/o del local, y que la mitad de dicha concurrencia seran
hombres y la mitad mujeres. Deberd instalarse una sola sala sanitaria con un
excusado, un lavamanos y una ducha.
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Norma Venezolana, COVENIN 810: 1998. Caracteristicas De Los Medios De
Escape En Edificaciones Segun El Tipo De Ocupacion.

5. Requisitos
5.1 Generales para todas las Edificaciones

5.1.1 Todas las edificaciones deben poseer los medios de escape apropiados,
con la capacidad suficiente para desalojar o llevar a un lugar seguro la carga
ocupacional en el tiempo de desalojo.

5.1.2 Toda escalera de escape debe estar libre de obstaculos, no permitiéndose a
través de ella el acceso a ningun tipo de servicios, ni acceder a la misma a
través de éstos, tales como basura, cocina, electricidad, limpieza, gas y puertas
de ascensores.

5.1.3 Todos los niveles de la edificacion deben quedar comunicados entre si
mediante sistemas de escaleras o0 rampas.

5.1.4 El giro de las puertas de escape y de las principales de la edificacion debe
realizarse en el sentido de la evacuacion.

5.1.5 No se deben considerar como medios de escape los ascensores ni las
escaleras mecénicas.

5.1.6 Toda edificacion debe disponer, en una de sus fachadas y a lo largo de la
misma, de una franja de espacio exterior para el acceso de los vehiculos
bomberiles. Dicho espacio debe cumplir las siguientes condiciones:

5.1.6.1 Su anchura minima debe ser de 5 m y debe permitir el estacionamiento
de los vehiculos bomberiles a una distancia no mayor de 10 m de la fachada del
edificio.

5.1.6.2 Su capacidad por tanto debe ser capaz de permitir una sobrecarga en
peso producida por la mayor unidad bomberil.

5.1.7 Todas las edificaciones deben poseer un juego de planos de uso bomberil
con la informacién gréafica necesaria, el cual debe estar adyacente al tablero
central de control y debe cumplir con lo especificado en la Norma Venezolana
COVENIN 1642.

5.1.8 Todo elemento estructural situado en el interior de un sector de incendio o
contenido en alguno de los elementos compartimentadores del mismo, debe ser
resistente ante el fuego por un periodo de tiempo igual al que se exija a dichos
elementos compartidores.

5.1.9 Para el dimensionamiento de los medios de escape deben considerarse los
valores de densidad de ocupacién establecidos en las tablas correspondientes.
No obstante, si el proyectista conociese la densidad de ocupacion real debe
adoptar a ésta siempre que sea mayor a la dada en esta norma. Cuando en un
mismo edificio existan varios usos se tomara la densidad de ocupacion
correspondiente a cada uno de ellos.
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2.4 Definicion de Términos

Concepto Arquitecténico: Es una idea que guia el proceso de disefio, y sirve para
asegurar una o varias cualidades del proyecto como imagen, funcionalidad, economia y
mensaje.

Contexto: Entorno fisico o de situacion, ya sea politico, histérico, cultural o de otra
indole en el cual se considera un hecho.

Destino: Es el lugar visitado, el cual es fundamental para la decision de realizar el
viaje turistico.

Ecoturismo: Es un enfoque para las actividades turisticas en el cual se privilegia la
sostenibilidad, la preservacion y la apreciacion del medio (tanto natural como cultural) que
acoge Yy sensibiliza a los viajantes

Entorno habitual: Concepto clave en turismo, se define como la zona geografica, no
necesariamente contigua, en la que una persona realiza sus actividades cotidianas
habituales.

Equipamiento Turistico: Incluye todos los establecimientos administrados por la
actividad publica o privada que prestan los servicios basicos al turista, tales como hoteles,
restaurantes, transporte turistico, agencias de viajes entre otros.

Formas de Turismo: Existen tres formas fundamentales de turismo: el interno, el
receptor y el emisor. Las mismas pueden combinarse para dar lugar a las siguientes otras
formas de turismo: interior, nacional e internacional.

Gasto Turistico: Hace referencia a la suma pagada por la adquisicién de bienes y
servicios de consumo y de objetos para uso propio o para regalar durante los viajes
turisticos.

Hostal: Hotel econdomico. En un hostal las habitaciones son privadas, como en un
hotel, pero de categoria inferior, proporcionalmente a su precio, que suele ser mas
econémico.

Parcelamiento: Division simultanea o sucesiva de terrenos en dos 0 mas nuevas

parcelas independientes.
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Patrimonio Turistico: ElI Ministerio del Poder Popular para el Turismo define el
patrimonio de una nacién como el conjunto de elementos naturales y culturales que ocupan
su territorio, compuesto por los diversos ecosistemas susceptibles de ser aprovechados por
los seres humanos para satisfacer sus necesidades.

Planificaciéon: Proceso de toma de decisiones para alcanzar un propésito deseado,
teniendo en cuenta la situacion actual y los factores internos y externos que pueden influir
en el logro de los objetivos.

Propuesta: Es una oferta o invitacion que alguien dirige a otro o a otros,
persiguiendo algun fin; que puede ser concretar un negocio, una idea, un proyecto o una
actividad

Renovacion: Cambio o modernizacion de algo. Sustitucion de una cosa por otra por
haber quedado en desuso o por haber terminado su periodo de validez.

Reordenamiento: Modificacion en la reparticion de los elementos de construccién y
equipamiento de una manzana, un barrio 0 una ciudad, para que su utilizacion sea mas
satisfactoria.

Reubicacion: Ubicar una cosa en otro lugar.

Retiro: Apartar algo de un lugar.

Sala de Exhibicion: Lugar donde se muestra algo en publico.

Turismo: Fenomeno social, cultural y econdmico relacionado con el movimiento de
las personas a lugares que se encuentran fuera de su lugar de residencia habitual por
motivos personales o de negocios/profesionales.

Visitante: Se clasifica como turista si su viaje incluye una pernoctacion, o como
visitante del dia si no la incluye.

Ubicacion:  Conjunto de conocimientos relativos a la planificacion, desarrollo,
reforma y ampliacion de los edificios y espacios de las ciudades.

Zonificacion: Division de una ciudad o éarea territorial en subareas o zonas

caracterizadas por una funcién determinada.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

Durante el desarrollo de toda investigacion cientifica se deben seguir ciertos
lineamientos para cumplir el objetivo planteado dentro del trabajo. El disefio de estos
procesos se denomina marco metodolégico y comprende la explicacién y seguimiento del
“como” se obtienen los datos referentes a la misma. Permite contrastar la teoria y los
preceptos béasicos relacionados al tema de estudio que son expuestos en los marcos tedricos
y el planteamiento del problema y aplicarlos de manera practica. En el mismo se crea una
estructura a seguir que se organiza en una serie de actividades acordes al tipo de
investigacion e indican los pasos a seguir para la obtencion de resultados, y su posterior
analisis; todo en pro de encontrar resultados a los problemas planteados.

De esta manera, la importancia de este proceso radica en que el mismo permite
aportar evidencia en cuanto a los lineamientos y preceptos basicos de la investigacion, las
cuales ayudan a concebir un buen disefio metodologico. Por ello, Sampieri R. (2010)
establece que “Si el disefio estd concebido cuidadosamente, el producto final de un estudio
(sus resultados) tendrd mayores posibilidades de éxito para generar conocimiento” (p.120).
Es asi como la estructura de todo marco metodoldgico facilita y expone de manera
ordenada la obtencién de los datos y es en ese orden de ideas que se plantea la modalidad
de proyecto factible en el presente proyecto de investigacion. En este sentido, refiriéndose
al Manual de Trabajos de Grado de Especializacion y Maestria y Tesis Doctorales de la
Universidad Nacional Experimental Libertador (UPEL) (2006)

El Proyecto Factible consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de
una propuesta de un modelo operativo viable para solucionar problemas,
requerimientos o necesidades de organizaciones 0 grupos sociales; puede
referirse a la formulacion de politicas, programas, tecnologias, métodos o
procesos. El Proyecto debe tener apoyo en una investigacion de tipo
documental, de campo o un disefio que incluya ambas modalidades. (p. 13)



La ejecucion de un proyecto Factible tiene como objetivo el disefio de una
propuesta de accién con miras a la resolucion de un problema o necesidad
previamente detectada en el medio. De esta manera, la factibilidad del proyecto va en
funcién del disefio de una propuesta de reordenamiento urbano para la poblacién del
sector Mafionguito, que pretende solucionar los problemas detectados con proyeccion
al afio 2050.

3.1 Tipo de Investigacion

Es importante que dentro del proceso de la concepcion metodoldgica la
investigacion se delimite, permitiendo asi dar un orden légico a lo largo de la misma y que
el cumplimiento de los lineamientos planteados vaya en funcion de la clasificacion
adoptada. Esta, que naturalmente recae sobre algin area del conocimiento, va acorde al
campo de trabajo y es por ello que se deben establecer los objetivos basicos que persigue,
conociendo “a donde se quiere llegar” con su aplicacion. Es por esta razon que en base al
tipo de datos a recolectar y al nivel de profundidad con que se aborda el estudio, las mismas
se pueden clasificar en 3 tipos: Documental, de campo y descriptiva.

La investigacion documental es para Salinas P. (s.f.) “aquella que se basa en asuntos,
datos u observaciones ya pasados y que el investigador toma y analiza, asumiendo la
veracidad de los datos u observaciones” (p.18). También es denominada bibliografica o
retrospectiva y posee la cualidad de que sus datos ya han sido recolectados y los mismos
pueden corroborarse recurriendo nuevamente a las fuentes de los mismos. Ademas, es
propio de la misma que el investigador asuma como veraz la investigacion y debe estar
consciente de que la misma puede no ser asi, por lo cual se puede considerar un riesgo a
asumir.

La investigacion de Campo plantea segun Arias (2012) “la recoleccion de datos
directamente de los sujetos investigados, o de la realidad donde ocurren los hechos (datos
primarios) sin manipular o controlar variable alguna, es decir, el investigador obtiene la

informacién, pero no altera las condiciones existentes” (p.31). Aqui juegan un papel
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fundamental los sujetos y el sitio ya que son los predecesores de la obtencién de los
denominados datos primarios, punto de partida de esta categoria. Cabe destacar que este
tipo de investigacion basa su extension en la poblacion y muestra a estudiar, ya que a
mayor nimero mayor sera su extension. Por su parte, la investigacién Descriptiva, en base

a Tamayo y Tamayo M. (2003)

Comprende la descripcion, registro, andlisis e interpretacion de la naturaleza
actual, y la composicion o procesos de los fendmenos. El enfoque se hace sobre
conclusiones dominantes o sobre cdmo una persona, grupo o cosa se conduce 0
funciona en el presente. La investigacion descriptiva trabaja sobre realidades de
hecho, y su caracteristica fundamental es la de presentamos una interpretacion
correcta. (p. 46)

Es en ésta donde se describe una realidad y todos sus componentes, exponiendo las
caracteristicas de cada elemento o sujeto del grupo o fenémeno estudiado con el fin de
conocer los rasgos que definen el comportamiento de los mismos. Por ende, se establece
que el tipo de investigacion adoptada en el presente proyecto es del tipo de Campo, donde
los sujetos a estudio corresponden los habitantes del sector Mafionguito, zona de
elaboracion del proyecto de reordenamiento urbano, obteniendo asi los datos primarios
acorde a las problematicas y sus posibles soluciones, para moldear el proyecto factible.

3.2 Poblacion y Muestra

Poblacion

Dentro de cualquier tipo de investigacion se requiere limitar los sujetos, que seran los
previstos para el estudio dentro del proyecto. A este grupo se le denomina poblacion,
definido por Arias (2012) como “un conjunto finito o infinito de elementos con
caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas las conclusiones de la
investigacion. Esta queda delimitada por el problema y por los objetivos del estudio”

(p.81). Por lo general comparten cualidades en comun, incluyendo la problematica.
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En el caso del presente proyecto, la poblacion a objeto de estudio corresponde a la
perteneciente a la Parroquia San José, Municipio Valencia, Estado Carabobo, Venezuela,
donde su nimero segun datos del Instituto Nacional de Estadisticas (INE) en el Gltimo
censo nacional realizado en el afio 2011 es de 132.524 habitantes. Para su estimacion al
2050, afo que se plantea para proyectar las reformas urbanas dentro del proyecto factible,

se aplico la siguiente formula:

POB = POBc+Ka.N°afios

d(POB
kg = J(POB)
dt

Refiriéndose a las denominaciones en la formula, POB es la poblacion en tiempo
particular y POBc es la poblacion conocida. EI nimero de afios en estimacion de poblacion,
Ka es la tasa de cambio de la poblacion entre el censo del 2011 y 2009, d es el diferencial,
d(POB) es el diferencial de la poblacion y dt es el diferencial de tiempo. De esta manera,

sustituyendo por los datos conocidos se consigue que:

o= 132.534 hab-99418hab

- =16.558 hab/afio
2 afos

hab
POB = 132.534hab+(16558% .34afios)

POB = 695.507hab
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Muestra

Inscrito en el conjunto que corresponde la poblacion, se encuentra la muestra que en
correspondencia a Balestrini (2006) “es una parte de la poblacion, o sea, un numero de
individuos u objetos seleccionados cientificamente, cada uno de los cuales es un elemento
del universo” (p.126). La muestra es una respuesta a la imposibilidad de abarcar en el
estudio la totalidad de los elementos que componen la poblacion accesible y con ella se
busca obtener datos y luego resultados de una porcion mucho maés especifica de individuos,
semejante a la que se lograria si se estudiara el universo por completo. La seleccion de la
muestra va en funcion de los datos preliminares que se tienen y del nivel de representacion
que se quiera de la poblacion. Ello genera que la obtencion de la muestra se realice
mediante la técnica Ilamada muestreo que se aplico en esta investigacion mediante el uso de

la siguiente férmula:

- N.ZZ.p.q
(N-1).e2+Z2.p.q

Describiendo las nomenclaturas: n es el tamafio de la muestrao lo que se quiere
obtener; N es el total de elementos que integran la poblacion, Z es el nivel de confianza
establecido en un 95%, p es la probabilidad de éxito, q es la probabilidad de fracaso, y e es
el error de estimacion que oscila entre el 1% y 5%. Asi, al reemplazar por los datos

conocidos se consigue que:

- 696000.22.50.50
(696000-1).5%+22.50.50

n =399.84 400 habitantes

Mediante el muestreo se obtiene un resultado de 400 habitantes, correspondiente a la

parte especifica de la poblacion que seré estudiada.
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3.3 Técnicas e Instrumentos de Recoleccién de Datos

Dentro del marco metodologico de la investigacion, las técnicas e instrumentos de
recoleccion de datos comprenden la explicacion detallada de la manera en la cual se
recolectaran los mismos, atendiendo a las interrogantes planteadas en la investigacion y a
las caracteristicas del hecho estudiado. Es necesario definir sus clasificaciones para
seleccionar aquellas que permiten obtener de una mejor forma los datos de la realidad, en
funcién del problema y de los objetivos definidos.

Las Técnicas de recoleccion de datos comprenden para Hurtado J. (2000)
“procedimientos y actividades que permiten al investigador obtener la informacion
necesaria para dar respuesta a su pregunta de investigacion”. Se interpretan como “el
modo” en el cual los datos son recabados y son en base a su definicion que los instrumentos
son posteriormente aplicados. Enmarcado en ellas se encuentra la técnica de la observacion
en la cual se visualiza o captan diversos sucesos o fendmenos de forma ordenada que
siempre van en funcion de los objetivos preestablecidos en el estudio y tipo de
investigacion. A su vez, esta se clasifica en dos tipos: observacion directa y estructurada.

Cabrero G. y Martinez R. (2015) definen la observacién directa como la técnica en la que:

El investigador actia como observador y se familiariza con el lugar para
posteriormente volverse participante activo, desarrollar un plan de muestreo de
eventos y seleccionar las posiciones para llevar a cabo la observacion. Para ello
se recaba informacion referida al ambiente, los participantes, sus actividades e
interacciones, la frecuencia y duracion de los eventos para ir tomando “notas de
campo”, “notas de observacion”, “notas teoricas”, “notas metodoldgicas” y
“notas personales”, obteniendo asi informacidn sobre la dinamica de grupo y el
fendmeno a estudiar. (p.2)

En este tipo de observacion la informacion es recabada directamente en el area
de estudio del proyecto, de fuente directa de los sujetos, que en este caso
corresponden a los habitantes del sector Mafonguito, y es basado en esta

interpretacion que se establece que en el presente estudio el tipo de observacion es
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directa. Por su parte, la observacion estructurada supone la aplicacién de métodos que
en opinién igualmente de Cabrero G. y Martinez R. (2015)

Imponen una serie de limitantes al observador, con el proposito de incrementar
su precision y objetividad, y a fin de obtener una representacion adecuada del
fendmeno de interés. La recoleccion de datos suele realizar con base en “lista de
control”, herramientas disefiadas para registrar la ocurrencia o frecuencia de
comportamientos 0 eventos y sus caracteristicas y las “escalas de clasificacion”
mediante las que el observador califica los fenGmenos con base en una escala
de clasificacion en una serie de dimensiones. (p.2)

Este tipo de observacion, si bien sigue los lineamientos de los objetivos planteados,
va acorde a una guia 0 método establecido con anterioridad donde se definen quienes, y de
qgué manera seran estudiados los objetos, y es por tanto una técnica que supone el
seguimiento sistematico de caracteristicas para observar de una manera mas precisa, ya que
hay caracteristicas que dependiendo a los lineamientos que se sigan, ya fueron aplicadas y
comprobadas previamente en otras investigaciones y arrojan una mejor calidad de datos
obtenidos.

En otro orden de ideas, los instrumentos para recolectar los datos son descritos por
Sabino (1992) como “cualquier recurso de que se vale el investigador para acercarse a los
fenomenos y extraer de ellos informacion” (p.113). Con los instrumentos se explica
mediante la aplicacion de “qué” se obtendran los resultados. Dentro del proyecto se
contemplan instrumentos acordes a la factibilidad de la propuesta que se realiza, y son la

lista de Cotejo y la Encuesta.

Lista de Cotejo

La lista de Cotejo segun Hurtado (2008) “consiste en un listado de aspectos a
observar, con un cuadro para marcar si cada uno de ellos se encuentra presente.” (p.161).

En ella se registra la ausencia o presencia de un determinado rasgo, conducta o secuencia

de acciones. Ademas, posee la caracteristica de ser dicotomica, es decir, que acepta solo
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dos alternativas: si, no; lo logra, o no lo logra, presente o ausente; entre otros.” Para efectos
de la investigacion, la lista a aplicada permite verificar la presencia de servicios publicos,
infraestructuras, equipamientos, usos, planes especiales, intervenciones, condicion de
topografia y elementos naturales A continuacion, se muestra el modelo presentado para la

aplicacion de la misma: (Ver Cuadro 1)

Cuadro 1. Lista de Cotejo

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
Auakid UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
EHH FACULTAD DE INGENIERA
ESCUELA DE ARQUITECTURA
Lista de Cotejo
VARIABLE Sl NO OBSERVACIONES

Terreno X Comprende 88 has.

Topografia X 1% aproximadamente con cotas en descenso hacia
rio.

Zonas de Restriccion | X 80m de retiro desde el borde del rio

de Uso

Vegetacion X Variada. Bamb( especie predominante en las
riberas del rio

Hidrografia X Rio Cabriales

Especies Animales X Muy pocas avistadas. Mayor presencia de aves.

Peligros Ambientales X Desborde del Rio Cabriales en Epocas de lluvia.

Inst. Aguas Negras X Cloacas y tuberias de descarga solo en é&rea
residencial. Crecimiento y conexiones ilegales.

Inst. Aguas Blancas X Tuberias surten area residencial. Servicio
interrumpido por racionamiento y conexiones
ilicitas.

Inst. Aguas de Lluvia X Algunos sumideros y canales de drenaje
obstruidos.

Inst. X Mayormente telefonica. Baja demanda Servicio de

Telecomunicaciones Internet.

Gas X Surtidos por PDVSA gas comunal.

Usos X | No estén definidos actualmente
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Cuadro 1 (Cont.)

Equipamientos X | Solo iluminacion para calles y aceras

Urbanos

Transporte Publico X | No hay paso de unidades ni rutas de transporte
publico.

Movilidad peatonal X | No existente. Solo dentro del area residencial.

Accesibilidad X | No existente

peatonal

Movilidad Vehicular Presencia de Vialidad Arterial importante y
locales.

Accesibilidad Desde autopista del este

Vehicular

Volumetria de Dado por Forum de Valencia y Colegio de

edificaciones Abogados del Edo. Carabobo

Crecimiento del X | Desordenado a conveniencia de los usos

Urbanismo necesarios.

Perfil Urbano X | Inexistente. Dado por el fondo de la Av. Bolivar.

Edificaciones Duras
en el sector

Forum de Valencia, Hermandad Gallega de
Valencia, Colegio de Abogados del Edo.
Carabobo.

Zonificacién del area

Destinado como “Parque Metropolitano”

Encuesta

Sabino (1992) explica que la encuesta es un instrumento que “trata de requerir

informacion a un grupo socialmente significativo de personas acerca de los problemas en

estudio para luego, mediante un andlisis de tipo cuantitativo, sacar las conclusiones que se

correspondan con los datos recogidos.” (p.78). En la encuesta, se recaba directamente la

informacién a los sujetos acerca de los problemas en estudio y son el instrumento mas

directo para recolectar datos de primer orden, y es por ello que este instrumento sera

aplicado en el proyecto en curso mediante la implementacion de un cuestionario.

Citando a Arias F. (2012) no es mas que “la modalidad de encuesta que se realiza de

forma escrita mediante un instrumento o formato en papel contentivo de una serie de

preguntas. Se le denomina cuestionario auto administrado porque debe ser llenado por el
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encuestado, sin intervencion del encuestador” (p.74). En este caso, el cuestionario para

aplicar consta de 10 preguntas dicotdmicas con la finalidad de facilitar las respuestas para

el encuestado en base a preguntas de opinién, que ayuden a procesar los datos obtenidos de

una forma mas sencilla y clara. (Ver Cuadro 2)

Cuadro 2. Modelo de la Encuesta

Ehu FACULTAD DE INGENIERIA
N

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

ESCUELA DE ARQUITECTURA
CARRERA DE ARQUITECTURA

MODELO DE ENCUESTA PARA DETERMINAR LAS CARENCIAS DEL SECTOR

items | Interrogantes | sI | NO

1 | ¢Reside usted en el sector Mafionguito?

2 | ¢Desearia areas de esparcimiento en el sector?

3 | ¢Cree que obteniendo dichos espacios disminuiria la inseguridad
dentro del sector?

4 | ¢Considera usted que el sector carece de un icono o hito que lo
identifique?

5 | ¢Considera usted que se debe aprovechar la ribera del Rio
Cabriales para seguir la temética del Parque “Negra Hipolita™?

6 | ¢Considera adecuadas las condiciones de infraestructura vial en el
sector? Especificamente accesos y salidas al Complejo del Férum
de Valencia

7 | ¢Cree usted necesaria la activacion de rutas de transporte publico y
privado para la zona?

8 | ¢Considera prudente la preservacion de un vacio urbano en los
terrenos actuales de estacionamiento del Complejo Férum de
Valencia?

9 | ¢Piensa que la zona deberia consolidarse como vitrina y centro
desarrollo de socio-cultural y turistico para la ciudad?

10 | ¢Siente necesario la generaciéon de espacios para la recepcion de
visitantes e interpretacion del patrimonio de la ciudad de
Valencia?
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3.4 Analisis de Datos

También conocida como procesamiento de los datos, es una fase dentro del marco
metodologico en la cual, en concordancia con lo establecido por Balestrini (2006) “los
datos, han de ser sometidos, a un proceso de elaboracidn técnica, que permite recontarlos y
resumirlos, antes de introducir el analisis diferenciado a partir de procedimientos
estadisticos” (p.149). Después de haber obtenido los datos producto de la aplicacion de los
instrumentos de investigacion, los mismos se codifican, tabulan y mediante el uso de la
informética a los efectos de su interpretacion, se elaboran y presentan tablas y graficas
estadisticas que reflejan los resultados. Asi se da paso a la interpretacion y realizacién de

conclusiones en base a los resultados que se obtuvieron

Graficos de Resultados

En concordancia con Coto C (2005):

Los gréaficos son componentes fundamentales de los trabajos de publicacion
cientificos, en los que los nuevos datos se presentan rutinariamente. A pesar de
que las tablas son necesarias para anotar datos, los gréaficos le permiten al lector
visualizar complejas series de datos de una manera simple y concisa. (p.
http://www.quimicaviva.qgb.fcen.uba.ar/contratapa/aprendiendo/capitulol1.htm)

En este proceso los datos se someten a un proceso conversion donde pasan de estar
compilados en tablas o bases de datos a graficados. Esto se realiza porque resulta dificil
interpretar las relaciones existentes entre los datos recolectados si estos estan en una tabla o
cuadro. Al momento de la escogencia del tipo de graficos a presentar, el autor debe decidir
qué tipo de grafico es el mas dptimo para darle una mejor representacion de los resultados
obtenidos. Debido a que las preguntas realizadas en la encuesta son dicotémicas, plantean
solo dos opciones de respuesta, donde lo primordial es interpretar la division de la masa
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estudiada en base a sus opiniones. Por ello el tipo de grafico para mostrar los datos
obtenidos es el de torta.

1. ¢Reside Usted en el Sector Mafionguito?

35%

@ Si
ONo

65%

Grafico 1: Interpretacién Porcentual Item 1.

Interpretacion: Se indica que el 65% de los encuestados residen en la zona y el
35% restante en diversas zonas de la Parroquia San Jose Municipio del Valencia.

2. ¢Desearia areas de esparcimiento en el sector?

100% @ Si

Gréfico 2: Interpretacion Porcentual Item 2.

Interpretacion: Se observa que el 100% de la poblacion encuestada desea areas de

esparcimiento en la zona en la que reside.
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3. ¢Cree que obteniendo dichos espacios disminuiria la inseguridad dentro del sector?

15%

osli
ONO

85%

Gréfico 3. Interpretacion Porcentual Item 3.

Interpretacion: Se manifiesta que el 85% de los encuestados afirman que la
presencia de areas de esparcimiento en la zona disminuiria la inseguridad, mientras que el

15% restante no lo considera.

4. ;Considera Usted que el sector carece de un icono o hito que lo identifique?

5%

oSl
ONO

95%

Gréfico 4. Interpretacion Porcentual Item 4.

Interpretacion: Se aprecia que el 95% de la poblacion opina que la zona carece de

un icono que la identifique.
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5. ¢Considera usted que se debe aprovechar la ribera del Rio Cabriales para seguir la
tematica del Parque Negra Hipdlita?

30%

oSl
ONO

70%

Gréfico 5. Interpretacion Porcentual Item 5.

Interpretacion: Se observa que el 70% de los encuestados opinan que si se debe
aprovechar la ribera del Rio Cabriales para continuar la tematica del Parque “Negra
Hipolita”.

6. ¢Considera adecuadas las condiciones de infraestructura vial en el sector?
Especificamente accesos y salidas al Complejo del Férum de Valencia

5%

ONO
oSl

95%

Gréfico 6. Interpretacion Porcentual Item 6.

Interpretacion: Se muestra que el 95% de la poblacién encuestada considera
inadecuadas las condiciones de infraestructura vial en el sector, especialmente en accesos y
salidas al complejo Forum de Valencia, mientras que el 5% restante si opina que son
adecuadas.
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7. ¢Cree usted necesaria la activacion de rutas de transporte pablico y privado para la zona?

20%

oSl
ONO

80%

Gréfico 7. Interpretacion Porcentual Item 7.

Interpretacion: Se aprecia que el 80% de la poblacion encuestada esta de acuerdo
con la activacion de rutas de transporte publico y privado para la zona, mientras que el 20%

restante no lo considera necesario.

8. ¢Considera prudente la preservacion de un vacio urbano en los terrenos actuales de
estacionamiento del Complejo Forum de Valencia?

45% @Sl

55% ONO

Gréfico 8. Interpretacion Porcentual item 8.

Interpretacion: Se observa que el 45 % de la poblacién encuestada considera
prudente la preservacion de un vacio urbano en los terrenos actuales de estacionamiento del

Complejo Férum de Valencia, mientras que el 55% restante no lo considera
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9. ¢(Piensa que la zona deberia consolidarse como vitrina y centro desarrollo de socio-
cultural y turistico para la ciudad?

40%
oSl

oNo
60%

Graéfico 9. Interpretacion Porcentual item 9.

Interpretacion: Se manifiesta que el 60 % de la poblacion encuestada piensa que la
zona deberia consolidarse como vitrina y centro de desarrollo socio- cultural y turistico
para la ciudad, pero un 40% no lo considera.

10. ¢Siente necesario la generacion de espacios para la recepcion de visitantes e
interpretacion del patrimonio de la ciudad de Valencia?

20%

osl
ONO

80%

Gréfico 10. Interpretacion Porcentual Item 10.

Interpretacion: Se muestra que el 80% de la poblacion estudiada siente necesario
la generacion de espacios para recibir a los visitantes e interpretar el patrimonio de la

ciudad de Valencia, y el otro 20% restante no lo considera prudente.
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Andlisis de Resultados

Tal como lo enuncia Salinas, este analisis permite “dilucidar si los resultados de la
investigacion pueden ser generalizados mas alla del numero, generalmente, pequefio de la
muestra estudiada...” asi como también sobre si “las diferencias o las asociaciones
encontradas se deben en realidad al experimento o se deben a la mera casualidad o al azar”
(p.82). El andlisis de resultados para efectos de este trabajo se centro en la interpretacion de
las gréficas obtenidas en los procesamientos de datos.

Item 1: Mediante el analisis de los datos de la primera consulta realizada se pudo
observar debido a que la gran mayoria de las personas encuestadas son residentes en la
zona, la consulta fue de suma importancia ya que permitio obtener una vision directamente
de los sujetos de estudio de las condiciones del sector y sus opiniones sobre su propio lugar
de residencia, que se traduce en la obtencion de datos adaptados a la realidad por las
personas que alli hacen vida y conocen bien las condiciones y caracteristicas del sector. No
obstante, el porcentaje restante encuestado que no es residente, también es figura de
importancia para el estudio ya que permitié conocer la vision de agentes externos a los
sujetos que residen en la zona.

Item 2: En relacion a los datos recabados en la segunda pregunta de la encuesta, los
resultados arrojaron que la totalidad de las personas encuestadas estan de acuerdo con la
existencia de espacios para el esparcimiento en el sector, lo que se traduce como un factor
de primer orden para proponer usos y equipamientos en el Plan de Reordenamiento Urbano
donde predominen las actividades tales como comerciales, recreacionales, deportivas y
culturales para cubrir este requerimiento

Item 3: En cuanto al tercer item, la gran mayoria de los encuestados consideran que
con la creacion de espacios para la recreacion disminuiria en cierto grado la tasa de
inseguridad en la zona, y es por ello que teniendo en cuenta que esta problematica es una de
las mayores limitantes para llevar a cabo intervenciones, investigaciones, proyectos o
recorridos en la misma, los datos arrojados en este item guardan estrecha relacion y

vigorizan la importancia de generar este tipo de espacios para mejorar la calidad de vida de
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los habitantes de toda la ciudad. En la propuesta urbana se plantearon gran cantidad de
espacios publicos y equipamientos que promueven la recreacion y la cultura que, teniendo
en cuenta la afluencia de grandes masas de personas, generan un flujo de actividades
durante todo el dia, resaltando horarios nocturnos donde la inseguridad presenta mayores
indices.

Item 4: En esta consulta casi la totalidad de los encuestados no consideran que el
sector carece de un icono que lo identifique. Esto se debe a la existencia del Forum de
Valencia como hito para la zona y la ciudad, y en este orden de ideas es importante denotar
la visién que tienen los encuestados hacia la edificacion como sentido de identidad y de
referencia. Por ello, este complejo se integrd en la propuesta al ser el nlcleo de la manzana
central planteada en el parcelamiento del Plan de Reordenamiento urbano, y en torno al
mismo se desarrollaron varias edificaciones que refuerzan las actividades del mismo y
buscan solucionar en parte las problematicas detectadas en el sitio.

Item 5: En esta consulta, los datos recolectados sugieren que el mayor porcentaje de
personas encuestadas consideran el aprovechamiento de las riberas del Rio Cabriales para
consolidar el concepto de parque metropolitano extendiendo hasta el sector la tematica del
Parque “Negra Hipdlita”, que en comparacion con los lineamientos del Plan de
Reordenamiento propuesto para la zona coinciden en la necesidad de extender dicha masa
vegetal e integrarla al contexto urbano de la zona, demarcando asi la importancia de la
presencia de areas verdes disgregadas a lo largo del complejo y las edificaciones
planteadas.

item 6: Debido a que casi la totalidad de las personas encuestadas consideran
inadecuadas las condiciones de infraestructura vial en el sector, especificamente accesos y
salidas al Complejo del Férum de Valencia, este factor fue el punto focal para la
concepcién de la propuesta arquitectonica. A nivel de disefio, este aspecto refleja la
importancia de solventar esta problematica que genera afecciones en el sector y en la
ciudad y por ello se plantea la realizacion de sistemas viales que respondan a las

necesidades de trafico proyectadas y se adecuen al nuevo contexto creado.
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Item 7: Mediante el anélisis de los datos obtenidos en ésta consulta, se denota la
importancia de la activacion de las rutas para transporte publico y privado en la zona,
exhibiendo la necesidad de la gente en la actualidad trasladarse desde y hacia el sector y
desplazando como primer medio de transporte al vehiculo particular. Esto refuerza el
concepto de posicionar al peatdbn como primer elemento en el Plan de Reordenamiento
Urbano y junto con ello, la creacion de espacios aptos para la llegada de este tipo de
transporte y los volimenes de personas a lo largo del complejo.

Item 8: Al estudiar los datos recabados en la octava pregunta, los resultados arrojan
que casi en partes iguales de los encuestados tienen en consideracién la preservacion de un
vacio urbano en los terrenos actuales de estacionamiento del Complejo Férum de Valencia
y por tanto no es considerado como un aspecto prudente para los encuestados. Este aspecto
es de gran relevancia ya que compone un elemento importante de opinion para el disefio de
la edificacion y para la consolidacion del concepto tanto funcional como formal. Guarda
una relacion estrecha con los trazos del area publica propuesta, denotando que la presencia
de espacios de reunion y captacion no necesariamente debe estar en los terrenos
anteriormente nombrados.

tem 9: Con esta consulta se pudo analizar que la consolidacion de la zona como
vitrina y centro desarrollo de socio-cultural y turistico para la ciudad no es tan significativo
para la mayoria de los encuestados, aspecto que sugiere que no necesariamente la totalidad
de los equipamientos y usos planteados sean creados en funcion de exhibirlos o de generar
una imagen para los usuarios que acudan al complejo y es en este item donde se muestra la
importancia de que las soluciones que comprende el Plan de Reordenamiento urbano
propuesto tienen una mision tanto interna, para los residentes y demas personas que hacen
vida en la zona, y externa como retrato de referencia para Valencia.

Item 10: La generacion de espacios para la recepcion de visitantes e interpretacion
del patrimonio de la ciudad de Valencia constituyd la mayoria de las opiniones recabadas
en la consulta y esto genera que la edificacion desarrollada adquiera un carécter importante
para representar la identidad de los habitantes de la ciudad y para exhibir ante los visitantes

una muestra de la historia, la cultura y demas aspectos autdctonos en conjunto con la
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promocion de las actividades turisticas y es en base a ello que se generd un programa de
areas para el proyecto que contemple estos usos.

3.5 Fases de Investigacion

Fase I: Diagnéstico

Esta fase comprende el estudio de la situacion actual del area urbana de Mafionguito.
con el fin de generar un listado de problemaéticas. Para ello se visitara el sector y mediante
el uso de los instrumentos de recoleccidn de datos descritos, crear un panorama preliminar
de las condiciones del area de estudio. Aunado a este diagnostico, esta fase prevé que se
conozcan previamente algunos detalles de la investigacion, a fin de comparar
posteriormente con los datos que se obtengan.

Durante la diagnosis se estudian todos los factores que afectan las condiciones de
vida en el lugar, en funcién de los lineamientos planteados para la elaboracion de la
propuesta de urbanismo. Los factores van desde problemas medioambientales, hasta
problemas socio-econdmicos para finalizar en teméticas de indole arquitectonicas y
urbanas. Entre los datos recabados resaltan la falta de planeamiento urbano y un
crecimiento desordenado del sector.

En esta fase es importante la obtencion de datos de primer orden y es por ello que el
investigador debe acudir al sitio y hacer contacto con los sujetos a estudio, a quienes seran
aplicadas las técnicas y los instrumentos detallados. El conocimiento de la situacion actual
va de la mano con las informaciones que posean entes gubernamentales y demas
organizaciones ejecuten actividades o control en la zona. Ejemplo de ello es el
conocimiento de informacion desde fuentes como el Plan de Desarrollo Urbano Local de la
Parroquia San José (PDUL), Planimetria, Gacetas, Normas y Planes Especiales en

Vigencias del Sector, la Parroquia, Municipio o ciudad.
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Fase I1: Anélisis de Datos

Una vez obtenidos los datos directamente desde el sitio del estudio en la fase I, se
procede a analizarlos y estudiarlos, con el fin de procesarlos y generar resultados que
ayuden al planteamiento de soluciones. Las soluciones no son méas que respuestas a las
necesidades y carencias encontradas durante el diagnostico, y en dichos datos mediante su
procesamiento y estudio se descubrio que la gran mayoria de los pobladores del sector estan
conformes con la posicion de que se consolide Mafionguito como un complejo
multidisciplinario para la promocion de la cultura, el comercio y el turismo que logre dar
solucidn en parte a los problemas detectados. La comparacion entre los datos recabados y
las propuestas que se consideran, es de suma importancia ya que permite identificar de qué
manera y para quién van dirigidas las distintas acciones que se planteen. Esta fase conlleva
a cuantificar y calificar la respuesta directa de la comunidad para priorizar el orden de

accion en la propuesta de reordenamiento urbano.

Fase I11: Propuesta Urbana

Habiendo obtenido y estudiado claramente los resultados que arrojaron los datos, se
conoce cuales son las acciones que solucionaran de la manera mas éptima y a la mayor
cantidad de beneficiados. Estas acciones son enlistadas, priorizadas y desarrolladas a
profundidad, pero a un nivel de ciudad, buscando siempre cubrir el espacio de carencia que
fue detectado y estudiado en las fases anteriores. De estos conceptos toma base la propuesta
urbana, ya que con la misma pretende dar un panorama de solucion en la actualidad, donde
se le dé un cambio de vision a la zona y sea el punto de partida para el planteamiento de
zonificaciones y usos, que posteriormente respondan a equipamientos que corresponden a
los proyectos para el desarrollo.

La reforma urbana en el sector Marionguito prevé remediar el problema de movilidad
que alli se presenta, con la dotacion de vialidades acordes a los flujos, afianzamiento del eje

financiero de la Avenida Bolivar Norte, disefio de pasos peatonales y consolidacion del
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Parque Paseo Cabriales, todo ello en pro de mejorar la calidad de vida del valenciano
generando espacios de confort necesarios para la ciudad, aprovechar los espacios naturales

y arquitectonicos presentes pero sobre todo rescatar el papel del peaton sobre el vehiculo.

Fase 1V: Anteproyecto

La fase del Anteproyecto toma fuerza una vez se tenga en mente un listado de
posibles soluciones en la renovacion urbana, expuestas mediante equipamientos. Alli se
genera la etapa de transicion entre el supuesto de zonas delimitadas para un uso, al
planteamiento de edificaciones que respondan al mismo, pero teniendo en cuenta todas las
variables del entorno del contexto creado.

En el anteproyecto, se estudia la necesidad de aprovechar los espacios residuales del
complejo Férum de Valencia comenzando por el area de estacionamientos, con el fin de
mantener el lugar como un vacio urbano en la ciudad pero desarrollando un complejo de
desarrollo turistico comercial, entendiendo que su ubicacion marca el punto céntrico de
toda la propuesta desarrollada ademés de poseer caracteristicas de mucha importancia para
Valencia y el centro del pais. De esta manera, es esta fase la que examina la necesidad de
solucionar los problemas de movilidad en el sitio, permitiendo que el suelo urbano cambie
de uso acorde a las necesidades del complejo, pero la actividad que alli era desarrollada

pueda seguir permaneciendo para servir a la zona.

Fase V: Proyecto

Una vez definidos los equipamientos factibles a realizar, esta fase contempla la
conceptualizacién y realizacion del proyecto arquitectonico en base a todos los
lineamientos que se describieron en la anterior etapa. En la presente, se busca consolidar de
manera muy especifica, una solucion a los problemas detectados en el diagnostico y esto se
Ileva a cabo con el desarrollo de los proyectos planteados a lo largo de toda la Propuesta de

Reordenamiento Urbano. Es este caso especifico que se realizé el disefio arquitecténico de
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un centro de interpretacion y recepcion de visitantes, edificacion que fue planteada en el
plan propuesto y cuyas variables urbanas estdn dadas por todas las condiciones creadas en

el mismo.

3.6 Recursos

Humanos

Tutores Académicos: Raul Requesens y Juan Miranda, Arquitectos de Profesion y
Profesores de las areas de Trabajos de grado en las catedras de Disefio 9 y Disefio 10.

Tutora Metodoldgica: Hortensia Ron. Arquitecto de Profesion y Magister en
Metodologia de la Investigacion. Docente metodoldgica encargada de la revision y del
proyecto de investigacion en trabajos de grado.

Ingrid Suarez, Arquitecto de Profesion, Docente del octavo semestre de disefio y
Presidente de la Camara Inmobiliaria de Valencia;

Rafael Padra, Ingeniero Civil de Profesion y docente de las areas de Taller de
Tecnologia | y Il asi como Supervision de Obra.

Angel Nazar, Arquitecto de Profesion, Coordinador y Docente de las Catedras de
disefio por computadora en la Escuela de Arquitectura.

Killiam Contreras, Arquitecto de Profesion y Director de Planeamiento Urbano de la
Alcaldia de Valencia

Habitantes del sector Mafionguito y residentes de las zonas aledafias.

Estudiantes de las secciones 309Q1 y 309QA de Disefio IX en el periodo mayo —
septiembre 2016 como integrantes directos en la concepcion del Plan de Renovacion y
Reordenamiento Urbano y colaboradores indirectos en el proyecto individual de disefio

Juan José Schroedel, Licenciado en comunicacion Social, socio del Grupo Forum de

Valencia

76



Institucionales

Forum de Valencia: Complejo deportivo multiuso usado principalmente para partidos
de baloncesto, presentacion de diversos espectaculos y eventos de todo tipo en la Ciudad de
Valencia, Edo. Carabobo.

Alcaldia de Valencia, Direccion de Planeamiento Urbano: Organo encargado de

planificar la aplicacién en el municipio del ordenamiento juridico urbanistico vigente.

Materiales

Revistas de arquitectura

Libros de arquitectura

Resmas de papel tipo bond

Computadoras de escritorio y portatiles

Camaras Fotograficas

Teléfonos celulares inteligentes

Tabletas

Impresoras y plotters

Laminas de papel tipo Bond, croquis y vegetal

Léapices y marcadores de dibujo

Reglas y escuadras de dibujo

Exactos, Tijeras y Cuchillas de Corte

Cartones y Cartulinas para construccion de maquetas (Nacional, Importado, Gris, Roma,
Doble Faz y Fatada)

Video Beam

Softwares del sistema operativo Microsoft Windows, destacan Autodesk AutoCad 2016,
Autodesk Revit Architecture 2016, Trimble Sketchup 2016, Vray 2016, Archicad,
Microsoft Office Word y Power Point, Adobe Acrobat Reader DC.
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Tiempo

Para el presente proyecto de investigacion el tiempo se distribuyd durante las 16

semanas de cada uno de los semestres de trabajo de grado cursados, para un total de 32

semanas, desarrollando en cada semana avances sobre la investigacion y plasmandolo en

distintas actividades que se tabularon en un cronograma.

Cuadro 3. Cronograma de Actividades

TIEMPO
ACTIVIDADES | 05- | 06- [ 07- [ 08- [ 09- [ 10- [ 11- | 12- | 01- | 02- [ Totalen
2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2016 | 2017 | 2017 | semanas
Planificacion de | X X X 3
la Investigacion
Prueba del X 1
Instrumento
Aplicacion del X 1
Instrumento
Recoleccion de X 1
los Datos
Analisis en X X 2
Interpretacion
de los Datos
Recabados
Redaccion del X X X X X X X X X X 10
Informe Final
Defensa X
Total 32
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El Sitio Urbano

En esta seccion del presente trabajo de investigacion se expone la informacion
concerniente a los factores y determinantes que dieron forma a los parametros de disefio,
donde se incluyen todos los elementos analizados y tomados en cuenta a la hora de
concebir la Propuesta de Reordenamiento Urbano y el disefio propio del Centro de
Interpretacion Patrimonial y Recepcion de Visitantes que tienen lugar en la Ciudad de
Valencia, Estado Carabobo, Venezuela. La importancia de este punto radica en que a través
del mismo se permiten establecer en los dos casos anteriores todos los criterios de funcion,
espacialidad y morfologia. (Ver figura 16)
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Figura 16. Situacion geogréfica de Valencia respecto al estado y el pais. (2016)



Ubicacion

La propuesta arquitectonica esta ubicada en un sector del Municipio Valencia,
jurisdiccion que posee un area de 623km? y sus limites estan definidos al norte con el
Municipio Naguanagua, al sur con el estado Cojedes, al este con los municipios Los
Guayos y Carlos Arvelo y al oeste con el municipio Libertador. La ciudad de Valencia,
inscrita dentro del municipio del mismo nombre, es la capital del Estado Carabobo, el cual
se situa en la region centro norte de Venezuela. Cuenta con una extension geogréafica de
4650km? y politico-administrativamente se divide en 14 municipios, de los cuales Valencia,
Los Guayos, San Diego, Libertador y Naguanagua han constituido lo que se conoce en la
actualidad como Area Metropolitana de Valencia. Es una de las entidades federales con la
ubicacion mas privilegiada en el pais delimitado entre la Cordillera de la Costa y los Llanos
Centrales, que le permite gozar un sinfin de recursos tanto naturales como creados por el

hombre que son de suma importancia para el pais. (Ver Figura 17)

MUNICIPIO VALENCIA PARROQULA SAN JOSE

Figura 17. Ubicacion del sector intervenido con respecto al Municipio Valencia. (2016)

Localizacién

El area de estudio para el proyecto tiene lugar dentro de la delimitacion de la

Parroquia Urbana San José que constituye una de las 9 que componen el municipio.
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Localizada al norte del mismo, representa una zona de gran importancia para la ciudad ya
que es la segunda parroquia urbana més importante y poblada de toda el Area metropolitana
de Valencia. Las propuestas arquitectdnicas desarrolladas en el plan de reordenamiento
urbano se sitlan en un sector dentro de esta parroquia denominado Mafionguito,
acompafado de la intervencion a una fraccion de la Avenida Bolivar Norte. Este tramo
comprende el espacio de 88,63 hectareas delimitados al Norte por la Avenida Hispanidad,
al sur por la Avenida San José de Tarbes, al oeste con la futura prolongacion Avenida
Paseo Cabriales y al este con la Autopista circunvalacion Este. (Ver figura 18 y Cuadro 4)

Figura 18. Poligonal de Estudio para la Propuesta Urbana. Fuente: Google Earth Maps (2016)

Cuadro 4. Coordenadas Geogréficas de la Poligonal de Estudio

Punto de Referencia Latitud Longitud
10° 13’ 55.67” N 68° 00’ 45.28” O
B 10° 13’ 35.39” N 68° 00’ 10.81” O
C 10° 127 47.02” N 68° 00’ 02.55” O
D 10° 12° 44.39” N 68° 00’ 33.87” O
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Poblacion

El estado Carabobo tiene una poblacién de 2.872.982 segun datos del Instituto
Nacional de Estadisticas (INE) en 2015, siendo el tercer estado mas poblado del pais. De
este nimero unos 829.856 viven en el Municipio Valencia segun datos del Censo Nacional
en 2011, constituyendo el mayor en cuanto a nimero de habitantes en el estado. De las 38
parroquias civiles que posee Carabobo, San José es la segunda con mayor cantidad de
poblacion con unos 132.524 habitantes segun datos del INE en el dltimo censo nacional

realizado en el afio 2011, siendo superada solo por la Parroquia Miguel Pefia.

Clima

El clima en la entidad es variado, afectado por la altitud y la cercania al mar. La
temperatura es uniforme durante todo el afio con una media de 24,5°C. En el sector
oriental de la franja litoral domina un clima semiarido y calido, que se evidencia en Puerto
Cabello con una temperatura media anual de 26,50 En su sector occidental se evidencian
condiciones de mayores precipitaciones por la orientacion del relieve en sentido Norte-Sur
que posibilita descargas de los vientos alisios. En las elevaciones de la Serrania del Litoral
se expresa un clima isotermo de altura, alcanzandose en Palmichal, a una altitud de mil
metros, una temperatura media anual de 20,5° C y una pluviosidad anual de 1.191mm. Es el
caso de la depresién lacustre valenciana donde se presentan condiciones mas calidas,
registrandose en Valencia, emplazada a 478 m de altitud, una temperatura media anual de
24,6° C y una pluviosidad anual de 852mm, teniendo un periodo de lluvias que va desde

mayo a noviembre y una estacion seca bien definida

Hidrologia

Existen tres vertientes hidrograficas en el estado: la del Mar Caribe, Lago de Valencia

y la del rio Orinoco. Destaca en la entidad, a 30 Km de Puerto Cabello, las aguas termales
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de "Las Trincheras" donde brotan fuentes hipertermales con propiedades medicinales
ampliamente conocidas. El principal recurso hidrico, el Lago de Valencia presenta relativa
abundancia, no obstante el desarrollo de las actividades urbano-industriales han conllevado
al trasvase de agua desde otras regiones. Los rios principales son Aguas Calientes,
Alpargaton, Bejuma, Cabriales, Chirgua, Guacara, Moron, Paito, San Esteban y Urama.
Especificamente el Rio Cabriales es el mas importante en el municipio y nace a 1650m de
altura y atraviesa la ciudad en un recorrido siendo Norte-Sur, por la parte Centro-Oriental
de Valencia descargando de forma natural en el Desparramadero El Paito. A éste rio se le
une por su margen derecho los rios Queipa y El Retobo y la quebrada de La Florida.

Antiguamente, el Cabriales tenia un caudal considerable, sin embargo, hoy en dia
tiene la mitad de su volumen y se encuentra muy contaminado en sus partes bajas, hasta
desembocar en el lago de Valencia. En el area de estudio este rio pasa a largo del terreno en
un trazado sentido Norte-Sur (desde la Av. Hispanidad hasta la avenida San José de Tarbes)
con una longitud de Dos mil Trescientros Cuarenta y Tres metros (2.343,00 m)
aproximadamente y un ancho aproximado de Ocho Metros (8,00 m). Constituye un
elemento de vital para el desarrollo del proyecto ya que conecta 4 parques de gran
importancia para la ciudad, generando un eje natural que fija un gran ndmero de
determinantes en dentro de la Propuesta Urbana. (Ver Figura 19)

Figura 19. Trazo del Rio Cabriales sobre el area de estudio. Fuente: Google Earth Maps (2016)
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Vegetacion

Carabobo presenta una vegetacion predominantemente tropical de bosque tropdfilo,
sabanas samdfilas y selva hidrofila, condicionada en gran parte por los cambios de
humedad. Se tiene una vegetacion de selva en el lado norte de la cordillera Central y en el
sur se tienen bosques poblados con grandes arboles. En la depresion central hay tierras de
cultivo y sabanas para el pastoreo y en la costa se tienen manglares y una vegetacion
xerofila predominante. Entre las especies mas tipicas en la ciudad de Valencia se hallan
algarrobos, apamates, camorucos, caobas, cedros, guamos, palma Carabobo, samanes, entre
otros. El desarrollo urbano ha disminuido las formaciones vegetales que cubrian la mayor
parte de las tierras carabobefias. En el sector del Rio Cabriales predominan arboles
diferentes, tales como el jabillo, el mijao, jobo, lechero, mango, yagrumo y el bambu;
ademaés de identificar la presencia de plantas rastreras tales como bejuco y trepadora. (Ver
Figura 20)

Figura 20. Vegetacion Predominante en las riberas del Rio Cabriales. Fuente: http://www.notitarde.
com/Regiones/Alcaldia-inicio-labores-de-limpieza-en-cauce-del-rio  Cabriales-2438199/2015/06/14/531031/
(2015)
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Vialidad

El Estado Carabobo por su condicion de geogréfica, presenta una red de vias en
donde confluyen aquellas de mayor importancia para el pais. Entre ellas se encuentra la
Autopista Regional del Centro (Troncal 01) que conecta el estado con la capital Caracas a
través de la ciudad de Maracay, siendo el tramo vial que presenta el mayor transito en el
territorio nacional. También destaca la Variante Yagua- San Diego que conecta las
localidades con el mismo nombre y funciona como variante para trafico medio y pesado
pasando por sectores fuera de las poligonales urbanas.

Del mismo modo se encuentra la autopista Valencia- Campo de Carabobo (Troncal
5) que conecta el centro de la ciudad con el suroeste de la entidad hacia el estado Cojedes,
derivandose con conexiones a la zona occidental del pais, a través de la carretera troncal 11
que pasa por Bejuma y Nirgua y la empalma con Barquisimeto. También se encuentra la
autopista Valencia-Puerto Cabello (Troncal 1), que conecta la ciudad con la linea costera
del pais adentrandose en la cordillera de la costa.

Por ultimo, pero no menos importante, la Autopista del Este, que atraviesa la ciudad
en sentido norte sur y la divide en dos sectores bien delimitados hacia el este y el oeste de
la misma, por lo cual es la principal en determinar el tramado de los sectores y usos al norte
de Valencia y uno de los elementos que més figuran en la propuesta urbana, vinculando
factores como trafico, flujos y conexiones a los planteamientos arquitectonicos realizados.
La confluencia de estas importantes arterias viales genera puntos estratégicos en el norte,
centro y sur de valencia que le dan al estado la caracteristica de nodo vial.

Por su parte, la Avenida Bolivar es una vialidad arterial con condicion de colectora
que atraviesa la ciudad un tramo norte-sur. Con 17km de extension, es la principal avenida
del municipio Valencia y el estado, donde se concentran la mayor cantidad de actividades y
flujos tanto peatonales como vehiculares traspasando zonas de gran importancia como lo
son el Casco Historico de la Ciudad, El Vifiedo, Guaparo, entre otros. Casi paralela a la

mima, la acomparia la Avenida Paseo Cabriales que recorre las riberas del rio del mismo
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nombre y, aungque con una menor proporcion, sirve como alivio al alto flujo vehicular de la
Avenida Bolivar.

Las conexiones en sentido Este-oeste en Valencia estan representadas por vialidades
arteriales donde destacan la Avenida 138, uniendo al sector residencial EI Trigal y Prebo
cada uno en extremos de la ciudad, asi como la Avenida Hispanidad y Avenida 168
Salvador Feo la Cruz que unen las zonas de Mafiongo y Naguanagua. Estas vialidades dan
paso a vias locales que terminan de unir y alimentar a todo el régimen parcelario que
compone la ciudad, donde varian algunas jerarquizando aquellas con mayor trafico y

actividades. (Ver Figura 21)
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Figura 21. Red Vial en la ciudad de Valencia. Fuente: Open Street Maps (2016)

Transporte

La ciudad de Valencia posee diversos sistemas de transporte adecuado para las
necesidades de los usuarios. Por via aérea, posee un aeropuerto localizado al sureste de la
misma que lleva el nombre de "Arturo Michelena”, el cual tiene vuelos diarios nacionales e

internacionales tanto de pasajeros y como de carga, manejando la principal carga aérea del
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pais. Por via maritima, el puerto de la ciudad costera de Puerto Cabello manejando trafico
de carga principalmente para servir a la ciudad y gran parte del pais. Por via terrestre,
destaca el sistema Ferroviario Nacional (IFE), ain en construccién, que conecta sectores de
la ciudad como Barbula con Puerto Cabello y la Encrucijada en el estado Aragua, con
conexion hacia Caracas, ademas de las estaciones planteadas en Guacara y San diego, de
vital importancia para el funcionamiento del sistema.

En cuanto al transporte publico, la ciudad posee rutas de transporte interurbano y
extraurbano que la conectan con otras del resto del pais o entre sectores dentro de la misma.
Estan conformadas por lineas de autobuses organizadas en cooperativas o adscritas al
Instituto Nacional de Transito Terrestre que circulan en las principales avenidas e
indebidamente en calles locales donde se concentren grandes flujos peatonales. Circulan
principalmente en sentido norte sur sobre el eje de la Avenida Bolivar. Igualmente existen
lineas de taxis constituidas o particulares que prestan el servicio a lo largo de todas las
zonas.

Valencia también cuenta con un sistema masivo de transporte subterraneo: el metro
de Valencia. Fue inaugurado en el afio 2006 y tiene una longitud de 7km. Posee un total de
4 lineas que conectan distintos sectores de la ciudad en ejes estratégicamente disefiados.
Solo la linea 1 se encuentra totalmente operativa y su recorrido comienza en el sur de la
ciudad, en las cercanias de la Plaza de Toros Monumental de Valencia, hasta el centro de la
ciudad en la avenida Cedefio. A este recorrido se le anexan las dos primeras estaciones de
la Linea 2 que ya se encuentran en funcionamiento.

El resto de la Linea 2 y la Linea 3 que aln estan en construccion, tienen como fin la
zona de Barbula en el municipio Naguanagua, en donde habra una estacion de
interconexion modal con el sistema ferroviario central. Dicho punto de conexién Metro-
Tren se debe a que alli se encuentra la Universidad de Carabobo. El flujo de pasajeros que
majea el metro de valencia es muy alto sin embargo su accién a la ciudad no se ha podido
estudiar en su totalidad debido al funcionamiento intermitente y de un solo tramo, aunado a
la construccion de las estaciones de la Linea 2 que alteran las rutas normales de transporte

publico en la superficie. (Ver Figura 22)
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Figura 22: Mapa de Lineas del Metro de Valencia. Fuente: http://www.metrovalencia.gob.ve/mapas/
index.htm (2016)

Zonificacion segun PDUL

Segun el Plan de Desarrollo Urbano Local de la Parroguia San José y sus adyacencias
en su ultima version publicada en Gaceta Municipal de Valencia en Julio del afio 2013,
establece que la zona de estudio presenta una gran variedad de usos, destacando aquellos de
uso comercial (C-3) en el eje de la Avenida Bolivar Norte integrados con zona residencial
para viviendas multifamiliares (AR-8). Lo acompafian un reducido sector residencial con
zona para viviendas unifamiliares (AR-1) integrado con comercio primario (C-1).

Ademaés se define la zonificacion en las riberas del Rio Cabriales como una Zona de
Restriccion de Uso (ZRU-1) y zonificacion de Parque a lo largo del eje vegetal del Parque
Negra Hipolita y Fernando Pefialver asi como de la zona sur del sector. Para el sector
Marionguito se cre6 un plan denominada Plan Especial 3 (PE-3), que comprende los usos
recreativos y deportivos al extremo sur del espacio, socio- cultural al extremo Norte. La
vinculacion con el Plan de Desarrollo Urbano Local actual con el Plan Urbano propuesto en
el proyecto es de suma importancia ya que permite comparar los lineamientos ya
establecidos para cambiarlos o reforzarlos, destacando los usos comerciales existentes que
fueron reformados en densidad y altura, asi como el aprovechamiento de la intencion de
consolidar un sector socio-cultural y recreacional dentro del propio sector Mafionguito

mediante la creacion del distrito de usos mixtos. (Ver Figura 23)
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Figura 23: Plano de Zonificacion del sector segiin Plan de Desarrollo Urbano Local de la Parroquia San
José. Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Local de la Parroquia San José (2015)

4.2 El Plan Urbano

Plan de Reordenamiento Urbano Propuesto

La Propuesta Urbana planteada para el area de intervencién surge como respuesta a
todas las problematicas detectadas al realizar el estudio del sector. Representa un plan
maestro proyectado para el afio 2050 que comprende intervenciones arquitectonicas en
diversas indoles sobre urbanizaciones tales como Majay, El Recreo, Guaparo, La Ceiba,
San José de Tarbes y el Trigal. Nace de la idea de concebir para Valencia, un distrito de
usos mixtos donde hicieran vida la mayor cantidad de personas, tanto locales como
foraneas, adaptadas a las Ultimas tendencias en arquitectura, sostenibilidad y
sustentabilidad.

Esta propuesta cubre la marcada carencia de usos socio-culturales, recreacionales,
deportivos y de parque para toda la ciudad y en especial en el sector, donde se pretende
aprovechar al maximo los espacios residuales o con usos no convenientes y transformarlos
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para que estén a la altura de las necesidades de los usuarios y de la propuesta. Junto con
esto, incluye la transformacion de las edificaciones del sector trabajado en la Avenida
Bolivar Norte con miras en el afianzamiento de un eje financiero de altura, referencia para
la ciudad y el pais. Otro punto de gran importancia es el de la unién de la ciudad en sentido
Este-Oeste a través de varios puntos estratégicos, separando la marcada linealidad que
existe en la actualidad de un crecimiento y movilidad urbana casi en su totalidad en sentido
Norte-Sur.

Estos ideales buscan darle a VValencia una nueva imagen urbana, que diste de todas las
carencias y dificultades diagnosticadas en la actualidad. Sin embargo, todos estos objetivos
giran en torno a un concepto principal que no es mas que posicionar al peatbn como
elemento mas jerarquico en el complejo, generando con ello un aporte importante al
mejoramiento de la calidad de vida e identidad del valenciano. Para llevar a cabo este plan,
el mismo se desglos6 en varios puntos segin el topico de trabajo que abarcan los
planteamientos de disefio en cada uno de ellos. Todos estos componen el Plan de
Reordenamiento Urbano Propuesto para el Sector Mafonguito y Avenida Bolivar Norte.
(Ver Figura 24)

Figura 24: Nueva imagen de la ciudad planteada por el
(2016)

lan de Reordenamiento Urbano propuesto.
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Movilidad Peatonal

El tema de la movilidad del peaton en Valencia y la mayoria de las ciudades de
Venezuela ha sido punto de discusion a lo largo de las ultimas décadas. En este caso
particular, la propuesta tiene su enfoque en dotar al usuario de la mayor cantidad de
espacios para el disfrute, creando lugares aptos para contener a grandes masas de personas
y destinados Unicamente para esta funcidn, sin injerencia de flujos vehiculares.

Para ello se planted en primer lugar la creacién de 3 macro manzanas en el sector
Mafonguito, las cuales estan interconectadas entre si mediante un boulevard central de
entre 20 y 25 metros de ancho aproximadamente, proyectado para recibir grandes masas de
visitantes y en cuyo recorrido se accede a los distintos tipos de edificaciones que sobre él se
desarrollan. En este punto se plantea la concentracidn de actividades al aire libre y pasos
especiales para los vehiculos en las intersecciones entre un paso peatonal y una vialidad,
consintiendo que sea el vehiculo quien debe reducir la velocidad e invada temporalmente el
espacio publico del transito de personas y no al contrario como ocurre en la actualidad.
Igualmente se plantea un boulevard de menor escala a lo largo de la acera oeste de la

Avenida Paseo Cabriales. (Ver Figura 25)
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Figura 25: Plano de la Propuesta Peatonal General. (2016)
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Si bien estos dos bulevares poseen una trama en sentido norte-sur tratando de imitar
la morfologia del Rio Cabriales, también se crearon ejes de circulacion para personas
denominados “paseos peatonales” que cumplen la funcién de conectar las areas cercanas en
sentido este-oeste, integrando la zona residencial del Trigal con el nuevo distrito planteado
y conducirlos hasta la Avenida Bolivar Norte y viceversa. Todos estos ejes, se
materializaron por medio de caminerias y nuevos perfiles de aceras con intervenciones de
forma y texturas, que poseen proporciones adecuadas a cada punto estratégico segun
desplazamiento, cantidad y confluencia de personas. A lo largo de la Avenida Bolivar, se
reafirmd el concepto “galeria” donde el peaton siempre se desplaza resguardado de la
intemperie generando en estos mismos espacios la posibilidad de acceso a las edificaciones
que la componen.

Otro punto importante a destacar es el de la creacion de espacios de captacion y
reunion en puntos especificos a lo largo del recorrido, definiendo intersecciones o zonas de
recepcion entre los grandes flujos de peatones. Esto se ejemplifica en la creacion de
amplias plazas en los puntos de llegada y partida de los pasos peatonales elevados que
conectan el area residencial de Trigal y el Parque Negra Hipdlita, asi como también de los
paseos planteados desde la Av. Bolivar con el distrito. (Ver Figura 26)
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Figura 26: Plano de la Propuesta Peatonal. Paseos y red de caminerias. (2016)
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Movilidad Vehicular

Los planteamientos en cuanto a la movilidad vehicular surgen debido a los problemas
de congestion, espacios residuales y accesibilidad a zonas y equipamientos diagnosticados
en las fases previas. A diferencia del punto anterior, se aprovecharon las vialidades
existentes para reformarlas o intervenirlas en funcién de los problemas recabados y se cre6
una nueva red para el sector que estaba carente de las mismas.

En la autopista Circunvalacion Este que atraviesa la poligonal de estudio, se cred una
calle de servicio cuya funcion es la de reducir la velocidad del vehiculo para separar el
trafico rapido y lento y dar acceso a las distintas parcelas y en ellas a sus edificaciones;
también cumple la funcién de que el alto flujo de vehiculos ocasionado por los accesos y
salidas al Forum de Valencia y al proyecto arquitectonico desarrollado dentro de este
complejo se concentren sobre la misma. Ademas, se dispuso una avenida como espejo a la
actual Avenida paseo Cabriales, en el lado opuesto del rio. Junto con ello se aprovecharon
los planteamientos viales que estan establecidos en el Plan de Desarrollo Urbano Local
como lo son un elevado sobre la Av. San José de Tarbes y sobre la Av. Hispanidad. (\Ver
figura 27)

AUTOPISTA DEL ESTE
CALLE [ME SERWEICTO
PROFLUESTA

MUEVA AVERNIDA
PASEQ CABRIALES 2

ACTUAL AVENIDA
PASEQ CABRIALES

Figura 27: Propuesta Vial en el Contexto Inmediato. (2016)
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El planteamiento morfoldgico de las vias surge para evitar la linealidad de las mismas
dando asi al conductor una vision siempre nueva a medida que se conduce. Del mismo
modo se disefiaron calles paralelas de lado y lado a la Avenida Bolivar, como sistemas para
aliviar el trafico en la misma y para permitir el acceso a las edificaciones que componen
este eje por la parte posterior, considerando que el frente es hacia la Avenida, para evitar
nodos de congestion. Junto con las aceras, se disefiaron perfiles de via que conectan en 3
puntos estratégicos el complejo con la Avenida Bolivar Norte.

Del mismo modo, habiendo identificado la Redoma de Guaparo como un gran punto
de congestion, pero de suma importancia para la ciudad, surgi6 la propuesta de realizar un
elevado para el paso de los vehiculos sobre este hito en sentido norte-sur, siguiendo la
direccion de la Av. Bolivar y reubicando el desplazamiento circular que actualmente se
observa en un nivel subterraneo, otorgandole asi ese espacio en la superficie al peaton. (Ver
figura 28)

Figura 28: Plano de la Propuesta Vial General. (2016)

Propuesta de Zonificacion

El Plan de Desarrollo Urbano Local vigente en el periodo del proyecto, contempla

para el area de estudio una serie de usos principalmente comerciales integrados con
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residenciales, asi como también recreacionales y socioculturales. Sin embargo, al generar
una nueva trama urbana para la zona no desarrollada de Mafionguito, surgié el ideal de
disefiar un distrito con usos mixtos a lo largo de las 3 macro manzanas planteadas, que
dieran lugar a un gran ndmero de equipamientos regidos por un nuevo régimen de
zonificacion.

Es asi como se propuso la redensificacion de usos residenciales en el borde de la
urbanizacion el Trigal que colinda con la Autopista del este, elevandolos a viviendas
multifamiliares (AR-6) con comercio integrado (C-1). A lo largo del nuevo perfil de la
Avenida Bolivar norte, usos netamente comerciales (Comercial Primario C-1, Secundario
C-2 y terciario C-3), rodeados de viviendas multifamiliares con comercio (AR-8/C2) y con
mayor presencia y densidad sobre el boulevard peatonal de la Avenida Paseo Cabriales, con
fin de dar vida a un sin fin actividades en el mismo y atraer a la mayor cantidad de personas
para recorrerlo, en contraste con los habitantes que alli mismo residan y hagan vida.

También se establecieron 5 parcelas con uso educacional con el fin de aumentar la
vida y actividades de jovenes estudiantes en la zona, asi como una Unica parcela con
zonificacion de hotel y una con uso institucional sobre el sector de la redoma de Guaparo.
En la manzana central del complejo se establecié uso asistencial debido a la presencia del
Forum de Valencia y el uso deportivo que este implica, lo cual dio a su vez pié a la
definicion de varios usos del tipo recreacional-deportivo en sus adyacencias.

Pero la actividad mas protagonica del complejo corresponde a la denominacion de
usos socio-culturales, para responder a la alta demanda de estos en la ciudad y potenciar la
integracion social y el turismo. Todo ello, acompafiado de la tipologia de parque
metropolitano en las riberas del Rio Cabriales y una amplia variedad de espacios
comerciales adaptados a las necesidades propias de cada ubicacion, tomando en cuenta los
flujos de personas, patrones de desplazamiento y recorridos en distintos horarios. (Ver
Figura 29 y Cuadro 5)
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Figura 29: Planteamiento de Zonificacién en el Plan de Reordenamiento Urbano propuesto.
(2016)

Cuadro 5. Usos y Variables Urbanas propuestas en el Plan de Reordenamiento
Urbano

Color | Simbologia Uso Variables Urbanas
Retiros % % Altura
Fr. Lat. Fo. | Ubic. | Constr. Maxima
AR-8 Viviendas 6 4 5 45 400 PB+20P
multifamiliares
AR-7 Viviendas 6 4 5 40 350 PB+15P
multifamiliares
AR-6 Viviendas 6 4 4 40 300 PB+10P
multifamiliares
C-1 Comercio 6 3 3 50 800 PB+MZZ+30P
Primario
C-2 Comercio 6 3 6 50 200 PB+MZZ+4P
Intermedio
C-3 Comercio 6 3 6 50 200 PB+MZZ+2P
General
| Institucional 6 4 5 40 150 PB+MZZ+30P
SC Socio-Cultural 6 3 5 40 100 PB+5P
® Educacional 6 4 3 40 120 PB+2P
H Hotelero 10 5 8 40 300 PB+20P
RD Recreacional 6 4 5 40 100 PB+2P
Deportivo
P Médico 7 4 5 50 120 PB+3P
Asistencial
® Parque - - - - - -
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Parque Paseo Cabriales

Los elementos de indole natural presentes en el area de estudio constituyeron una de
las principales determinantes a la hora de proponer el Plan de Reordenamiento Urbano.
Teniendo en cuenta que desde el sur de la ciudad nace un eje natural que acompafia al Rio
Cabriales en su recorrido y que conforma los Parques Negra Hipdlita, Fernando Pefialver,
Metropolitano y Humboldt (mejor conocido como Parque “Los Enanitos”), surgio el
planteamiento de continuar con esta tematica extendiendo esta actividad sobre la gran masa
vegetal en el area de estudio. Para ello se disefid un recorrido que aprovecha la Zona de
Restriccion de Uso (ZRU-1) indicada en el Plan de Desarrollo Urbano Local actual de la
parroguia compuesto por caminerias y espacios de captacion que traman otro tipo de
recorrido, rodeado de un gran namero de elementos naturales que enriquecen los espacios y
dan al peaton otra opcidn para recorrer la zona.

Con base en este concepto y teniendo en cuenta la gran cantidad de superficies
vegetales que han sido destruidas a lo largo de la historia de la ciudad para construir, se
propuso como planteamiento general de concepto para todas las edificaciones
desarrolladas, la integracion de los elementos naturales que lo rodean, permitiendo asi
ornamento, sustentabilidad y una nueva conciencia para la preservacion, haciendo contraste
con la tematica del ecoturismo. La extensién del area vegetal no solo se limita a las
edificaciones sino también sobre las areas publicas que componen los distintos bulevares y

espacios de la propuesta. (Ver Figura 30)

Figura 30: Vista General del planteamiento del Parque Paseo Carbiales. (2016)
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Paisajismo, Mobiliario Urbano y Detalles Arquitectdnicos en la intervencion

Las intervenciones realizadas a lo largo del distrito de usos mixtos planteado van en
pro del rescate del espacio publico y el posicionamiento constante de este sobre el privado.
Dada esta condicion, el disefio del paisajismo tuvo dos objetivos fundamentales: primero,
generar una sensacion de amplitud y espacialidad visual que responde a la gran deficiencia
en cuanto a ordenamiento urbano que existe en la actualidad, marcando muy claramente la
distribucion de llenos y vacios a lo largo del area intervenida; y segundo, permitir la
integracion del area de parque metropolitano que se plantea a lo largo del distrito para
otorgar al planteamiento un sentido de preservacion y aprovechamiento hacia este tipo de
areas, desarrollando las intervenciones urbanas de lado y lado de esta masa vegetal y no
enclavada o sobre esta.

Ejemplo de ello es la incorporacion de vegetacion sobre los grandes caminos
peatonales tales como el Boulevard Central, el Boulevard Paseo Cabriales, Pasarelas y
paseos elevados, ademas de usar distintos tipos de arboles para marcar senderos y areas de
captacion, nodos y puntos de cierre o remate. Igualmente, la morfologia de vias, aceras,
pasos elevados y boulevares responden a esta condicion, simulando formas organicas de la
naturaleza y otorgandole a visitante una vista distinta cada vez que se desplaza a lo largo de
su recorrido. Es en el estudio de estas sensaciones donde entra en juego la implementacion
de un mobiliario urbano acorde a estos requerimientos. Por ello, los seleccionados tienen en
comun la condicion de “espacio compartido”, donde haciendo uso de uno de ellos se
promueva la interaccion social entre las personas, logrando identificar distintos tipos de
estos y su ubicacion estratégica en el sitio acorde a las condiciones de espacio, actividades,
tipo y cantidad de usuarios.

Es importante destacar que, a lo largo de las principales vias de recorrido de las
personas, se plantearon diversos tipos de equipamientos cuyas parcelas en las que se
encuentran implantados no tienen un limite definido y si bien poseen varios frentes
dependiendo a su ubicacién, al menos uno de estos vuelca su importancia hacia bulevares y

pasos peatonales. Esta caracteristica fue establecida con el fin de que el espacio publico sea

98



el protagonista a lo largo de distrito, generando la sensacion al peaton de que son las
edificaciones las que vayan apareciendo sobre él, y no como ocurre en la actualidad donde
se pueden observar un sinfin de espacios privados cuyas edificaciones practicamente son
independientes una de la otra y no guardan ninguna relacion entre ellas, desplazando

completamente el sentido de un area publica compartida. (Ver Figuras 31y 32)

Figura 31: Recopilacion de referentes de Mobiliarios Urbanos planteados en el Plan de
Reordenamiento Urbano. (2016)
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Figura 32: Recopilacion de referentes de intervenciones arquitecténicas planteadas a espacios
publicos en el Plan de Reordenamiento Urbano. (2016)

Planteamiento de Equipamientos
La preocupante carencia de equipamientos para la recreacién, la promocion de las

artes, las actividades socio-culturales y el turismo, acompafiado de ubicaciones no idoneas

para algunas edificaciones en la actualidad constituyeron el punto de partida para generar la
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idea de disefiar un nuevo conjunto de equipamientos en el distrito de usos mixtos
proyectado y regidos por las variables urbanas definidas en la propuesta de Reordenamiento
Urbano. Para ello se establecieron criterios de ubicacion dados por la zonificacion
establecida y acordes a su contexto, asi como también determinantes de forma y
funcionamiento para cada uno de ellos. También se aprovecharon los equipamientos de
mayor dureza que se encuentran en la actualidad para potenciar sus actividades y establecer
parametros de disefio relacionados a estos que no interfieran con sus actividades. Todo ello
derivd en un listado de proyectos arquitectonicos factibles para desarrollar de forma
individual. (Ver Cuadro 6 y Figura 33)
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Figura 33: Mapa de Ubicacidn de los equipamientos planteados en la Propuesta Urbana. (2016)

Cuadro 6. Listado de Equipamientos propuestos en el Plan de Reordenamiento
Urbano

Identificacion Tipologia segun el uso Equipamiento
1 Socio-Cultural Centro de Jovenes
2 Socio-Cultural/Comercial Centro de Interpretacién Patrimonial
y Recepcién de Visitantes
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Cuadro 6. (Cont.)

3 Recreacional-Deportivo Gimnasio Vertical

4 Educacional Escuela de Artes Escénicas

5 Socio-Cultural Acuario de Especies Marinas

6 Socio-Cultural Museo de Ciencias Naturales

7 Recreacional-Deportivo Sala de Conciertos

8 Hotel/Comercio Centro Financiero y Hotel

9 Institucional Instituto de Investigaciones

10 Parque Parque Mirador

11 Educacional/ Socio-Cultural Biblioteca

9 Institucional Instituto de Investigaciones

10 Parque Parque Mirador

11 Educacional/ Socio-Cultural Biblioteca

12 Socio-Cultural Complejo de Cines

13 Educacional Escuela Cinematografica y
Audiovisual

14 Comercial Centro de Convenciones

15 Comercial/Educacional Centro Gastrondémico

16 Hotel Hotel 5 Estrellas

17 Educacional Escuela de Arquitectura

18 Asistencial Centro de Rehabilitacion Fisica para
el Deportista

19 Recreacional-Deportivo Complejo Deportivo Acuatico

20 Institucional Nueva Sede Alcaldia de Valencia

4.3 El Proyecto

Para muchas ciudades alrededor del mundo existen obras arquitectonicas que ademas
de cumplir una funcién importante en donde estan emplazadas, generan un retrato para la
ciudad que la mayoria de los visitantes guarda consigo cuando realiza un recorrido por la
misma. Ademas, representa un factor de identidad y un elemento dentro de la imagen
urbana. En la ciudad de Valencia, el Forum ha sido por muchos afios uno de los principales

edificios que generan esta estampa.
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Mediante el parcelamiento y la conformacion de la macro manzanas propuestas
dentro del reordenamiento urbano se da pie al desarrollo de una intervencion arquitectonica
en los terrenos que ocupa el area de estacionamientos de dicha edificacion en la actualidad,
transformandola en un Centro de Interpretacion y Recepcion de Visitantes acompariado de
actividades comerciales, que responda a la demanda de este tipo de edificaciones en la
ciudad y a su vez sirviendo como solucién para los problemas de movilidad tanto peatonal
como vehicular que presenta el Forum de Valencia actualmente.

Es por tanto que el proyecto planteado se concentra en el nicleo central de las 3
manzanas del plan Urbano y potencia el uso y la imagen de este hito, ademéas de proveer un
area para la permanencia y el esparcimiento, siendo referencia para todos los usuarios que
transiten a lo largo del complejo, junto con la funcionalidad propia de los espacios internos

que tiene la edificacion.

El Usuario

Debido al alcance del proyecto, la edificacion desarrollada y el conjunto de espacios
publicos que la componen involucran a un gran nimero de usuarios que realizan distintos
tipos de actividades y por lo tanto generan un lugar de confluencia de todos ellos. Esta
condicion implica tener definidos los tipos de usuarios que acuden a la misma y de esta
forma cumplir con las necesidades requeridas por estos y en efecto, permitir el buen
funcionamiento de las faenas dentro del edificio.

Visitante local: Son los usuarios que son residentes en el sector ¢ en la ciudad de
Valencia y acuden al complejo a un espacio especifico dentro de una de las edificaciones,
para ingresar al Forum de Valencia durante eventos o en su defecto para disfrutar de las
actividades de los espacios publicos. Tienen la caracteristica de estar familiarizados con el
sector debido al paso constante por el mismo y se encuentran orientados en relacion a la
ciudad y al distrito de usos mixtos disefiado en la propuesta urbana no necesariamente
gracias a los hitos existentes. Participan de forma proactiva en el Centro de Interpretacion

Patrimonial y Recepcién de Visitantes siendo los propulsores de las actividades que alli se
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llevan a cabo y lo que alli es expuesto, debido a que son parte del patrimonio exhibido.
Arriban al mismo de forma particular o a través de transporte publico.

Visitante foraneo: Comprende aquel tipo de usuario que no es residente en el sector
ni en la ciudad y posiblemente provenga de otro pais. No estan familiarizados con la zona y
posiblemente conozcan algunos hitos por fuentes de informacidn externas. Arriban al
complejo principalmente mediante transporte particular dentro de algun paquete ofrecido
por empresas de turismo u organizado por cuenta propia, asi como de forma particular. Es
el principal publico del Centro de Interpretacion Patrimonial y Recepcion de Visitantes ya
gue constituyen en esencia a quienes se les exhibe lo que alli esta contenido y a quienes se
les promueve los distintos tipos de recorrido por la ciudad, sirviendo la edificacion como
sitio de referencia y punto de informacion en todo el complejo. También son actores de las
actividades de esparcimiento en los espacios publicos que los rodean.

Trabajadores dentro del complejo: Este conjunto de personas son las responsables
de cumplir con las actividades rutinarias de la edificacion, asi como velar por el
mantenimiento y administracion de la misma y sus espacios. Son usuarios con largos
tiempos de permanencia y con poca movilidad fuera de su espacio de trabajo. Una parte de
ellos se encarga de guiar a los visitantes durante el recorrido explicando &reas y brindando
informacion requerida a aquel que lo visite y otra gerenciar el cumplimiento de las
actividades del complejo. Una gran parte de estos usuarios realizan su vida laboral dentro
del Forum de Valencia, por lo cual también fueron tomados en cuenta ya que gozan de los
espacios de estacionamientos y areas publicas del proyecto.

Usuario de Transicion: Su caracteristica principal es que no necesariamente estan en
el complejo de manera intencional, sino que esta de paso a lo largo de un recorrido. Son
usuarios con tiempos de permanencia muy cortos y con un desplazamiento constante
pudiendo implicar o0 no el acceso a alguna de las edificaciones. Gozan de los espacios de
plaza y captaciones del conjunto sin necesidad de hacer vida en ellos. Aqui también se
incluyen taxistas y choferes encargados de conducir a los usuarios que arriben o salgan de

la zona, asi como trabajadores para la disposicion de los servicios fuera del proyecto.
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El Sitio y su Contexto

Ubicacién del Terreno dentro del Contexto Inmediato

El terreno donde se desarroll6 el proyecto se ubica en la macro parcela central dentro
del distrito de usos mixtos ideado para el sector Mafonguito dentro del Plan de
Reordenamiento urbano propuesto. En la misma, la intervencion arquitectonica se lleva a
cabo en el lugar que ocupa actualmente el area de estacionamientos del Forum de Valencia.
Este terreno presenta condiciones particulares que le otorgan gran jerarquia en comparacion
del resto, principalmente debido al hito de tanta importancia para la ciudad que alli se erige
asi como la necesidad de representar el remate o punto de cierre central del eje de conexién
entre el complejo y la Avenida Bolivar Norte en sentido este-oeste.

Esta delimitado al norte y al este por la Autopista del Este y la calle de servicio que se
deriva de la misma planteada dentro del tépico de movilidad vehicular en la propuesta
urbana. Hacia el sur colinda con la edificacion del Forum de Valencia y hacia el oeste no
tiene limites definidos recayendo directamente sobre el boulevard principal que
interconecta las macro manzanas. Esta condicion confiere al terreno una serie de
determinantes que fueron vitales al momento de implantar la edificacién. Esto debido a que
desde la Autopista del Este existe una visual casi constante de la fachada este al circular por
la misma.

No conforme con ello hacia el sur responde directamente al frente del Forum de
Valencia, destacando que los accesos al mismo ocurren sobre el terreno intervenido,
mientras que al oeste conforma una fachada que representa una de las principales lineas de
vision para quienes transitan por los caminos peatonales y remate principal para quienes

arriban al terreno desde la Avenida Bolivar. (Ver Figura 34)
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Figura 34: Mapa de Ubicacion del terreno del proyecto en la Propuesta Urbana. (2016)

Usos

Los usos del terreno a intervenir constituyen uno de los principales basamentos para
concebir el proyecto, cuya actividad en la actualidad corresponde a area de parqueo de
vehiculos junto con un saldn de eventos del complejo del Forum de Valencia, rodeadas de
viviendas informales de crecimiento ilegal y espontaneo, asi como de espacios privados de
clubes para la recreacion y una extensa masa vegetal virgen. De esta manera en la propuesta
urbana, ya habiendo ideado la intencion de intervenir el sitio, se definié un uso comercial y
socio-cultural, dado en esencia por la ubicacion del proyecto y por la importancia del
mismo para todo el complejo planteado.

Por ello la propuesta de disefio arquitectonica constituye una integracion entre los
usos existentes actualmente y los determinados para la proyeccion del plan a futuro. Con
ello se busca preservar y ampliar el uso actual para que el area de estacionamientos sirva a
la mayor parte de los equipamientos del distrito, pero otorgandole al peaton en el nivel de
superficie la actividad necesaria enmarcada en los fundamentos de la propuesta. (Ver
Figura 35)

105



Figura 35: Uso del suelo del terreno y el contexto donde se desarrolla el proyecto (2016)

Hitos

En el sector de estudio existen varios hitos con distintas actividades que generan
puntos de referencia y variables para todos los proyectos que se desarrollen en torno a
estos, siguiendo el lineamiento de preservarlos debido a su dureza y vincular las
intervenciones cercanas a los usos de los mismos. Dentro de ellos se destacan la Torre
Platinum BOD, la redoma de Guaparo y el Parque Negra Hipdlitay Fernando Pefialver.

El sitio concretamente contiene uno de los principales hitos de la ciudad y del Estado
Carabobo como lo es el Forum de Valencia. Esta edificacién y su importancia para el
urbanismo otorga al proyecto una determinante que enmarca su desarrollo y mediante el
uso de distintos lineamientos de disefio se busca no afectar ni sus visuales, ni su
funcionamiento, ni su espacialidad; es decir que la intervencion realizada no altere el tipo y
la forma en la cual alli se llevan a cabo las actividades hoy en dia. No conforme con esto, el
proyecto junto con los elementos del Plan de Reordenamiento Urbano buscan solucionar
gran parte de los problemas que este hito presenta y que afectan en la actualidad la calidad
de vida de los Valencianos (Ver Figura 36)
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Figura 36: Mapa de Ubicacion de los hitos existentes en el sector. (2016)

Alturas de las Edificaciones

Las alturas que presentan las edificaciones actualmente en el sector no tienen un
perfil establecido y han dado lugar a un crecimiento desordenado y sin control a
conveniencia de las necesidades de cada propietario. Al tener usos residenciales,
comerciales de alto y bajo perfil, recreacionales, deportivos y areas vegetales intactas, han
generado un perfil bastante desigual sin crecimientos ni decrecimientos estipulados. Para
ello, en la propuesta urbana se buscé corregir este inconveniente generando un perfil de
alturas nuevo en direccién este-oeste dado por los llenos y vacios urbanos y siendo visible
en sentido de desplazamiento Norte-sur.

De esta manera las edificaciones que colindan con la Avenida Bolivar Norte
presentan de unos 100m de altura aproximadamente, que va decreciendo hasta llegar al
nivel minimo en el Parque Paseo Cabriales buscando adaptarse a este vacio en la ciudad,
para luego crear una linea ascendente en las edificaciones planteadas en el distrito de usos
mixtos junto con los hitos que alli se encuentran, destacando el Forum de Valencia con 38m
de altura aproximadamente, todo ello con el objetivo de crear una barrera hacia la autopista
del este, que representa otro vacio en la direccion de este perfil. Como espejo de esta
barrera, hacia la zona residencial del Trigal que colinda con esta vialidad, también se
plantean edificaciones de altura media que decrecen periédicamente para adaptarse a las
alturas bajas de las residencias que predominan en esta zona. (Ver Figura 37)
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Figura 37: Vista de las alturas y crecimiento del Perfil Urbano. (2016)

Topografia Actual del Area

El sitio de desarrollo del proyecto posee una topografia que genera una pendiente
muy leve de aproximadamente 1.6% sobre la Autopista del Este. Desde la base del edificio
del Forum de Valencia hasta el extremo norte del terreno de trabajo existe una diferencia de
cota de 5.00m que es casi imperceptible debido a la gran distancia horizontal que reduce el
angulo de decrecimiento de la zona, finalizando en la cota mas baja en la depresion dada
por el Rio Cabriales. Este elemento fue factor vital para determinar el funcionamiento

vertical de la edificacion y su adaptacion a la misma. (Ver Figura 38)

Sus

Figura 38: Plano Topografico del area de estudio. (2016)
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Orientacion y Vientos

La orientacién del proyecto estd dada por las condiciones del terreno, que con
respecto a la linea de la autopista del Este posee una desviacion de 11° con respecto al
norte, siendo esta la parte mas estrecha de la poligonal que lo conforma. Las volumetrias de
la edificacion responden a dos caras por volumen con orientacion distinta, una hacia el
noreste y otra hacia el noroeste. La implantacion de los mismos va en sintonia con los
distintos tipos de movilidad que se ubican a lado y lado y a la intencidn de preservar un
vacio central.

En cuanto a los vientos predominantes, tienen gran incidencia en este sector y
provienen principalmente en sentido Norte- Sur y Noroeste-Sur originados por la depresion
del valle de Valencia desde la cordillera de la costa hacia el sur. Ademas, destacan las
pequefas rafagas de viento provenientes del parque Paseo Cabriales dado por la gran masa
de vegetacion que alli se da. Una condiciéon importante a destacar es que el norte se traza
sobre el terreno siguiendo la linea del Parque Metropolitano a lo largo del Rio Cabriales y
por ello este vacio funciona como canal de conduccion de los vientos. (Ver Figura 39)

Figura 39: Mapa de orientacién respecto al norte e incidencia de vientos. (2016)
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Accesos

Sobre el sitio de emplazamiento del proyecto existen en la actualidad accesos
unicamente vehiculares desde la autopista del Este y desde la Avenida Galicia. Debido a
que los espacios que conforman esta avenida fueron renovados para la proyeccion del
boluevard principal que interconecta el distrito, los (nicos accesos restantes para el
complejo son el del Forum de Valencia desde la Autopista del Este, localizado en el sector
sureste del terreno, no alterando las condiciones que presenta el mismo en la actualidad,
pero adaptandolo a las nuevas necesidades del planteamiento, acompafiado de un nuevo
acceso planteado en el extremo norte.

Mediante las reformas de la propuesta urbana, estos puntos de entrada vehicular estan
alimentados exclusivamente por la calle de servicio generada que rodea toda la manzana,
con la funcion de concentrar todo el trafico alrededor de la misma y no sobre la autopista
como ocurre hoy en dia. Teniendo clara esta condicion, se replanteo el acceso principal al
complejo siguiendo las caracteristicas de desincorporacion progresiva en 180° con 4
canales para vehiculos, hasta llegar a las taquillas de control y luego acceder a las zonas
subterraneas ideadas para este tipo de tréfico.

En cuanto a los accesos peatonales, la disposicion de los volumenes y las lineas de
disefio que posee el proyecto conforman un area de captacion en el extremo suroeste del
sitio y con conexiones desde el boulevard hacia el interior de un espacio publico central a
través de la edificacion, confiriéndole el cardcter de permeabilidad para el caminante.
Igualmente en el extremo noroeste del terreno se propuso un area de acceso principalmente
para las personas que provengan del sector norte del distrito que los conduce a un espacio
techado central que conecta las areas de estacionamiento y entrada a las edificaciones,
ademaés de vincularla con la actividad de auditorio al aire libre en el vacio central. (Ver
Figura 40)
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Figura 40: Mapa de accesos peatonales y vehiculares al terreno. (2016)

Vegetacion

En el terreno actualmente no existe casi crecimiento vegetal dado por el uso de
parqueo de vehiculos para el cual funciona, exceptuando un solo arbol de gran tamafio y
grama sobre los puestos de estacionamiento con funcion Unicamente ornamental. En los
alrededores la vegetacion es abundante, predominando el ecosistema en las riberas del Rio
Cabriales y el resto de las zonas del complejo no tocadas por la mano del hombre hasta
ahora. Dentro de los lineamientos de la propuesta urbana destaca la extension de la masa
vegetal proveniente del sur desde el Parque Negra Hipdlita definiendo asi los criterios de
disefio en los equipamientos del distrito y de la edificacion en cuestiéon, donde se busca
reflejar una integracion dentro de sus espacios con este elemento natural, con fines de

preservacion, sustentabilidad y ornamento. (Ver Figura 41)
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Figura 41: Vegetacion existente en el terreno de desarrollo del proyecto en la actualidad.
Fuente:http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=697824&page=2 (2016)

Servicios Publicos

El sitio de desarrollo del proyecto cuenta actualmente con la mayoria de servicios
publicos debido a la gran demanda de ellos acordes al tipo de edificacién y a la cantidad de
personas que alli acuden. Cabe destacar que debido al crecimiento acelerado de usos
residenciales indebidos alrededor del terreno, la prestacion de servicios hacia estos la
ejecutan los mismos residentes de manera ilegal, colapsando muchos de ellos. Ejemplo de
esto ocurre con la recoleccion de desechos se realiza actualmente con intermitencia, lo que
ha originado la contrata de servicios privados por parte del Forum de Valencia.

Agua: El servicio de agua es proporcionado por Hidrocentro mediante una tuberia
que circula a lo largo de la avenida Hispanidad, siendo ramificacion de la tuberia matriz
que pasa al borde de la Autopista del Este. Existen redes de cloacas y drenajes actualmente
en el lugar. Destaca la recoleccion de aguas de Iluvia en un canal de drenaje principal del
lado Este de la Autopista colindando con la zona residencial de la Urb. El Trigal.

Electricidad: EIl servicio de electricidad es responsabilidad de la Corporacion
Eléctrica Nacional (Corpoelec) siendo la acometida principal una derivacion de la
Subestacion ubicada en el distribuidor Mafiongo. Cabe destacar que durante eventos en el
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Complejo Forum de Valencia, la electricidad es provista por plantas eléctricas particulares
ya que son los mismos responsables de cada presentacion los que deben manejar las
caracteristicas que se requieran en cada ocasion, ademas de evitar los problemas regulares
que presenta el servicio por parte de la Corporacion gubernamental encargada.
Telecomunicaciones: depende de la Compafiia Andnima Nacional Teléfonos de
Venezuela (CANTV) quien dispone en la zona de la edificacion la asistencia de telefonia e

internet. El servicio de television por cable es dotado por la compariia NETUNO.

Variables de Uso Segun PDUL

El establecimiento de las variables urbanas para el desarrollo del proyecto surgio con
la planificacion del Plan de Reordenamiento Urbano propuesto para conseguir que todas las
edificaciones que alli se desarrollen presenten un orden légico y cumplan las condiciones
establecidas en el mismo. Sin embargo, es el caso del sitio donde fue implantado el
proyecto donde debido a que ya en la actualidad se desarrollan sobre el mismo actividades
especificas, la intervencion se debid regir por estas caracteristicas de funcionamiento y por
tal motivo las variables establecidas por el autor son un conjunto entre las existentes, las
requeridas por el planteamiento urbano y las necesarias para el tipo de edificacion que se
desarrolla. (Ver Cuadros 7, 8, 9y 10)

Cuadro 7. Retiros utilizados para el proyecto

Frente (Autopista) Lateral 1zg. (Forum) Lateral Fondo (Boulevard)
Derecho(Calle de
Servicio)
8m 5m 5m Om

Cuadro 8. Porcentajes de Construccion y Ubicacion utilizados para el proyecto

Porcentaje de Ubicacion (%) | Porcentaje de Construccion (%)
40 150
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Cuadro 9. Limites en Alturas para el proyecto

Altura Méaxima en Metros(m) | Altura Maxima en Plantas
26 5

Cuadro 10. Requerimientos de Estacionamiento para el proyecto

Cantidad minima de Puestos (Forum + Centro de Visitantes + Porcentaje de Puestos
Edificaciones de la Manzana) para personas con
discapacidad
2000 2% (40 puestos)

Fijacion de Determinantes de Disefio

Con base a todos los puntos anteriormente descritos, se fijaron una serie de
determinantes de disefio que en conjunto componen las caracteristicas de funcionalidad,
forma y espacialidad del proyecto. Son estas vitales condiciones las que fueron tomadas en
cuenta a la hora de desarrollar la propuesta de disefio y por ende dieron lugar al
establecimiento de un concepto arquitectonico, que es un resultado de la union de todas
estas.

Refiriéndose al proyecto, la principal determinante fijada es la de la creacidon de un
area publica a través de la intervencion de un espacio que posee un uso en la actualidad
transformandolo en otro tipo de actividad sin alterar la propia. Junto con ello, la propuesta
pretende solucionar los problemas de movilidad vehicular que presenta el complejo Forum
de Valencia sin alterar los flujos de su contexto. Es por ello que se establecieron dos puntos
de accesos y salidas al area de estacionamiento, que vierten el trafico vehicular sobre
vialidades secundarias que rodean la macro manzana. En cuanto a la movilidad peatonal, la
edificacion pretende posicionar al peaton como protagonista, incorporando el espacio
publico del boulevard al cual hace frente y desarrollar actividades al aire libre, por ello el
sistema de funcionamiento se basa en la interrelacion constante entre el espacio publico y el

privado, para que el usuario lo interprete como un todo.
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A nivel de la relacion con el entorno fisico, urbanisticamente se establece que el
proyecto posee 4 frentes, todos diferentes, buscando asi que la lectura en cada fachada
responda a las condiciones que en cada una de estas caras se da. En este orden de ideas, la
particularidad del sitio donde se implanta el terreno, ademas de su ubicacidn céntrica y
sobre uno de los principales hitos de la ciudad, confieren al proyecto una imagen de
referencia para todo el usuario que visite el distrito, respondiendo asi al objetivo de uso

para el cual fue propuesto.

Programa de Areas

El programa de areas de las edificaciones del proyecto es una respuesta a la necesidad
de actividades turisticas, comerciales y socio cultural dentro del sector y su disposicion en
cada nivel va acorde a la cantidad de usuarios que acuden a estos, definiendo los niveles de
privacidad y publicos para su localizacion especifica. Ademas, incorpora distintos tipos de
actividades solicitadas por el Forum de Valencia que se adaptan a las necesidades del Plan

de Reordenamiento Urbano. (Ver Cuadro 11)

Cuadro 11. Programa de Areas del Centro de Interpretacion Patrimonial y Recepcion
de Visitantes

Nivel Zona Espacios
Plsqr;ta de Estacionamientos Puestos de Estacionamiento
6tano i ;
Pablico General Nivel 2 ‘ i 4 i
Nivel -3.40m Nucle'os de Circulacion Vertical (6)
Area de Carga y Descarga
Area de Recepcion
Servicios Generales Depésitos de Locales Comerciales

Comercios y Zona

- Talleres de Reparacion y Mantenimiento
Interpretacion

Depdsito de Materiales y Herramientas
Depdsito temporal de Obras Restauradas
Control y Certificacion
Cuarto de Limpieza
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Cuadro 11. (Cont.)

Zona del Personal

Sanitarios Personal

Vestidores y Lockers Personal

Area de Descanso y Comedor Personal

Camerino

Servicios Técnicos

Cuarto de Bombas de Achique y Control
Hidroneumaticos

Area Administrativa Empresa de
Estacionamiento

Cuartos de Inyeccion y Extraccion de Aire

Cuarto de Sistemas Contra incendio

Cuarto de Custodia y Monitoreo

Cuarto de Control Sistemas Electrénicos

Servicios Feria de
Comida

Depositos de Comida de Locales

Montacargas

Area para empleados Feria de Comida

Cuarto de Basura Refrigerada

Cuarto de Basura General

Planta de
Semisotano
Nivel £0.00m.

Estacionamiento
Publico General Nivel 1

Puestos de Estacionamiento
+ Puestos de Estacionamiento para
personas con Discapacidad

Area Comercial

Locales Comerciales

Galeria Comercial

Pasajes Comerciales 1,2y 3

Depositos

Salas Sanitarias

Zona de Servicios (Inc. Lavamopas,
Escaleras de Emergencia, Montacarga y
ducto de basura)

Feria de Comida

Locales Comerciales

Sala de Conciertos

Tarima Puablica

Planta Baja/
Plaza Forum
Nivel £5.10m.

Plaza Comercial
Turistica

Locales Comerciales

Modulos de Informacion

Maodulos de Foods & Beverages

Sanitarios

Zona de Servicios (Inc. Lavamopas, Escaleras
de Emergencia, Montacarga y ducto de basura)
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Cuadro 11. (Cont.)

Sala de Conciertos

Graderias Principales Nivel 1

Area de Exhibiciones

Sala de Exhibiciones Patrimonio
Etnografico

Sala de Exhibiciones Expresiones
Artisticas

Sala de Exhibiciones Patrimonio Histérico

Sala de Exhibiciones Patrimonio Moderno

Documentacion e
Investigacion

Plaza Forum Zonas de Ensayo, pequefias presentaciones
y Visuales LED (Bajo Graderias)
Planta 1 Area de mesas y lectura
Nivel +10.20m. Recepcién y admision
Centro de Acervo y Archivo

Sanitarios

Zona de Servicios (Inc. Lavamopas,
Escaleras de Emergencia, Montacarga y
ducto de basura)

Area de Interpretacion
Interactiva

Pantallas LED

Maodulos Informativos Interactivos

Centro de Conexiones y
Computo

Area de mesas para computadoras

Area de mesas y lectura

Cuarto de Redes

Sanitarios

Zona de Servicios (Inc. Lavamopas,
Escaleras de Emergencia, Montacarga y
ducto de basura)

Area de Convenciones
y Eventos

Salas de Usos Mudltiples (3)

Salas de Trabajo (2)

Sala de Prensa y Panel de Discusion

Area Cafetin y Bar

Area de Mesas

Cocinay Preparacion

Area Administrativa y
de Ventas

Direccion General y Sala de Juntas

Contabilidad y Finanzas

Mercadeo y Publicidad

Divulgacion e Investigacion

Area Rental

Sala de Conciertos

Graderias Nivel 1y Nivel 2
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Esquema de Relaciones Funcionales

El esquema de relaciones funcionales permite definir los vinculos que existen entre
los distintos espacios de cada planta, estableciendo asi las conexiones entre estos para
plantear sus ubicaciones dentro de la edificacion. Este punto de la propuesta arquitectdnica
se conceptualiza mediante el uso de diagramas de burbujas, que a pesar de estar separadas
por niveles poseen espacios en comudn que son elementos constantes en cada uno de ellos y

que afectan el funcionamiento interno del proyecto. (Ver Gréficos 11, 12, 13, 14y 15)
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Gréfico 11. Diagrama de Relaciones Funcionales Planta de Sétano. Nivel -3.40m.
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Graéfico 13. Diagrama de Relaciones Funcionales Planta Baja/ Plaza Forum. Nivel +5.10m

119



Arsg Administrativa

1 abrn de Dhocume

Arca di Tnterpretacitn _,-’-’.

Inicractive

Gréfico 14. Diagrama de Relaciones Funcionales Planta 1 Nivel +10.20m

Concepto Generador

El concepto generador de la edificacion nace de las relaciones establecidas con en el
contexto en conjunto con los esquemas funcionales del proyecto. Es en ese orden de ideas
gue se establece que los elementos que dieron origen a la composicion volumétrica
constituyen una suma primeramente del estudio del entorno fisico, determinando la
importancia del Forum de Valencia como hito y condicionante principal para la
implantacion; seguido del entendimiento y solucion de los problemas que el mismo
presenta vinculados con los lineamientos establecidos en el Plan de Reordenamiento
Urbano propuesto. Ademas, se liga a composiciones que fueran capaces de contener las
actividades planteadas para el sitio de forma correcta, entendiendo la interrelacion de estas
mismas con su entorno, lo que le confiere a cada cara del edificio una caracteristica distinta.
Entendiendo estas condiciones, el planteamiento inicial surgio de propuestas volumétricas y

luego de la funcion especifica para cada zona del edificio. (Ver Figura 42)
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Figura 42: Bocetos Iniciales del Planteamiento Volumétrico del proyecto. (2016)

De esta manera, el resultado de todos estos factores es la realizacion de 2 volumenes
asimetricos alargados con angulos distintos de implantacién, el primero paralelo a la linea
de la Autopista del Este, y el otro de menor longitud con una desviacion de 30° respecto a
esta misma linea para alinearse al perfil del Boulevard central al cual responde. El producto
de esta diferencia en los angulos de implantacion y basamento principal del concepto es la
consolidacién de un espacio central que permita apertura hacia la edificacion del Forum de
Valencia y de la sensacion de que el mismo esta “enmarcado” por la edificacion propuesta,
simulando las cualidades de una escultura artistica. Aprovechando este espacio se definio
una zona de actividades tipo sala de conciertos, como espejo a las actividades del hito con

el cual limita el proyecto, pero otorgandole un caracter abierto y publico. (Ver Figura 43)
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Figura 43: Esquema de Implantacion de la Edificacién. (2016)
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Junto con esta area, lo acompafian dos zonas de captacion y reunion a los extremos
norte y sur del mismo, que poseen caracteristicas distintas. El espacio planteado en el
extremo norte, tiene la particularidad de ser la zona donde confluyen los dos angulos de
implantacién de los edificios y por ello, a nivel arquitecténico y urbano supone un nodo,
cuya respuesta volumétrica estd dada por la creacién de una cubierta que diera antesala a
los accesos de las dos edificaciones y contuviera bajo esta la tarima de la sala de conciertos,
simulando la boca de un escenario para generar a su vez un espacio a 5 alturas donde
funciona una gran feria de comida. Por su parte, el area de plaza en el extremo sur que
colinda con el Forum de Valencia, fue proyectada como un espacio abierto en cuyos ejes de
vision se pueda observar el hito de un lado y la actividad de la sala de conciertos del
complejo del otro, acompafiado de las dos edificaciones que lo delimitan para contener
grandes masas de personas, generando asi un espejo de actividades afines en el sitio. (Ver
Figura 44)
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Figura 44: llustracion de Nodo volumétrico que conforma la cubierta. (2016)
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La forma que poseen estos espacios y edificaciones dispuestas de forma perimetral
sobre el terreno plantean lineas de disefio angulares y con abstracciones de triangulos,
generando planos inclinados en cada cara de los volimenes que responden a las
caracteristicas propias del medio que los rodea y pretenden romper con la pureza de las
formas muy tradicionales en el Forum de Valencia, dadas por el circulo y el cuadrado.

Estos planos que componen la cubierta, al inclinarse sobre los laterales generan un
cerramiento en decrecimiento hacia la autopista para crear el efecto de barrera y de forma
inversa hacia el boulevard para formar una galeria para peatones. En la zona de la plaza
norte, la volumetria concibe un cerramiento tipo escenario que se adapta a las lineas de las
fachadas que provienen de lado y lado y es el resultado de la unién geométrica de estos dos
volumenes. (Ver Figura 45)
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Figura 45: Comparativa de Planos Inclinados en Fachadas de la Edificacion. (2016)

La composicion geométrica busca otorgarle a la edificacion un lenguaje que genere
impresion y sorpresa para el visitante, adentrdndose en el movimiento de la arquitectura
futurista y deslindandose totalmente de las edificaciones tradicionales con formas
rectangulares o cuadradas que predominan en la ciudad. De esta forma, el proyecto tiene la
intencion complementar al Forum de Valencia como carta de presentacion para la imagen
de futuro que se busca para la metrépolis, permitiendo que hitos como éste trabajen en
perfecta sintonia con disefios modernos y adaptados a las tendencias actuales y futuras.
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Memoria Descriptiva

Durante la fase inicial de planificacion y discusion de ideas para el proyecto, todos
los planteamientos y pardmetros a establecer tuvieron como objetivo idear planes a nivel de
arquitectura, urbanismo y mercadeo de ciudad, con vision al afio 2050 que procuraran la
transformacion de la ciudad a una realidad totalmente distinta de la que actualmente se
vive. A nivel global, los centros de recreacion y distritos de esparcimiento reflejan la
idiosincrasia de las ciudades y dan una vision hacia el mundo de su gente. Estos complejos
urbanos por lo general se componen de una diversidad de equipamientos y brindan una
serie de utilidades para toda clase de persona. Ademas, es donde hace vida una gran
cantidad de la poblacidn, ya que predominan las actividades relacionadas con la economia,

complementadas, con la cultura, la recreacion, la vivienda y el turismo. (Ver Figura 46)

Figura 46: Centros Turisticos alrededor del mundo. (2016)

Es por ello que, entendiendo la preocupante carencia de espacios de este tipo, el muy
bajo nivel de penetracion turistico aunado con una deslindada falta de identidad por parte
del Valenciano, se aprovechd esta intervencion en un sector tan importante para la ciudad y
que carece de desarrollo alguno como propuesta impulsora para consolidar esta area en un
punto neuralgico de esparcimiento y concentracion de las actividades variadas.

De esta manera, habiendo planteado este distrito de usos mixtos en el sector
Marionguito como elemento principal dentro de la Propuesta de Reordenamiento Urbano,

se analiz6 que la creacion del mismo supone un incremento notorio en la cantidad de
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visitantes que acuden a la ciudad, y en especial a este nuevo complejo ideado para otorgarle
una nueva imagen urbana para Valencia. En este sentido, la concepcion de todos estos
espacios publicos junto con las edificaciones disefiadas pretende otorgarle a la metropolis
un centro turistico de distribucion, brindando un tipo de turismo que dista mucho de las
condiciones actuales y que potencie la realizacion de diversos tipos de actividades acordes
a la zona dado la demanda que actualmente ocupa, ademas de representar un punto de
referencia para todo el visitante principalmente foraneo.

Para consolidar todos estos factores se ide6 un Centro de Interpretacion Patrimonial y
Recepcion de Visitantes que esta destinado a satisfacer la demanda potencial de turistas (en
primer término) y de locales, por lo que se prioriz0 el criterio estratégico en la busqueda de
la ubicacion. Se estudio que el sitio era el mas adecuado para desarrollar el proyecto debido
a que es en el Boulevard Central del distrito planteado donde circularan la mayor cantidad
de turistas y residentes.

También goza de considerable relevancia gracias a las excelentes visuales que goza
sobre la Autopista del Este, entendiendo que esta vialidad es una senda de paso necesario
para un gran numero de vehiculos que se desplazan diariamente en la ciudad. Igualmente,
debido a las conexiones planteadas con la Avenida Bolivar Norte que confieren facilidad de
acceso por parte de los turistas, puesto que el area posee varias rutas de transporte publico
planteadas y esta servida por la linea 2 del Metro de Valencia. Se sitda en una zona que es
el area de mayor concentracion de la oferta de recreacion, estando cercana de hitos de gran
importancia para la capital y el estado.

Es asi como aprovechando la existencia estas edificaciones de gran dureza para la
ciudad, como lo es el Forum de Valencia, se selecciond el terreno que actualmente ocupa el
area de estacionamientos de este complejo, debido a la necesidad de transformar un espacio
residual y sub-utilizado para el urbanismo lleno de problemas de movilidad vehicular y
principalmente peatonal, que se adecuaran a los lineamientos proyectados a futuro en el
plan, aprovechando esta ubicacion tan privilegiada a nivel de ciudad y del distrito de usos

mixtos, como punto céntrico. (Ver Figura 47)
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Figura 47: Relevancia del Proyecto respecto a su contexto. (2016)

La necesidad de realizar la primera edificacion que tuviera la estampa de turismo en
la ciudad y que dieran recepcion a la cantidad de visitantes que acudiran al complejo,
aunado a la importancia que amerita intervenir un terreno de tal escala solucionando los
problemas que el mismo presenta en la actualidad junto con el otorgamiento al urbanismo
de un nuevo concepto de espacio publico, corresponden los puntos focales para desarrollar
un centro de Interpretacién Patrimonial y Recepcion de Visitantes en el sitio.

La parcela, con una morfologia ya definida debido al uso que actualmente alli se
desarrolla y cuyos linderos presentan caracteristicas distintas a cada lado, cuenta con
39.200 m?y un perfil topografico leve' con una diferencia de 5m aproximadamente desde la
base del edificio del Forum de Valencia hasta el extremo norte, generando asi una
pendiente aproximada de 1.6%. La topografia jugé un papel muy importante ya que
permitid situar los niveles de entrepiso y establecer un crecimiento volumétrico junto con la
adaptacion de los distintos espacios a la misma. Fue modificada segun la implantacion de la
edificacion, generando que la diferencia de cotas entre un extremo y el otro fuera
aprovechada para crear dos niveles que se encuentran sobre estas alturas. Asimismo, la

graderia principal de la sala de conciertos aprovecha este desnivel para unir la planta de
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semisotano con la planta baja o plaza Forum, permitiendo concebir una platea para los
espectadores de la sala de conciertos con 5.10m de diferencia. Todo este desarrollo reposa
sobre un sdtano de estacionamiento que conectan de forma directa con las Plazas y el

interior de las edificaciones. (Ver Figura 48)

Figura 48: Desarrollo de la Topografia Modificada. (2016)

Por su parte, las variables urbanas adoptadas para este espacio, fueron definidas por el
autor y van en funcion a las necesidades del proyecto y a los lineamientos del Plan de
Reordenamiento Urbano, entendiendo que el porcentaje de ubicacion para la edificacion
logrado debid ser bajo de, un 35% sobre el total del area, para disefiar el resto del terreno
como espacio publico. Junto con ello se adoptd un porcentaje de construccion del 120%,
acorde a las necesidades de espacios para la edificacion, pero regidas por limitaciones en la
altura de la misma, buscando mantener un perfil alargado en sentido horizontal que no
sobrepase volumétricamente al del Forum de Valencia.

Asi mismo, las caracteristicas propias de cada fachada, confieren al proyecto un
tratamiento distinto en cada uno de ellas, entendiendo que el tipo de usuarios y sus
cualidades de desplazamiento varian entre aquellos que transitan en vehiculo por la
Autopista del Este y aquellos que recorren el Boulevard Central caminando. (Ver Figura
49)
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Figura 49: Planteamiento volumétrico del proyecto con respecto al contexto y sus variables. (2016)

La importancia de la realizacion de esta edificacion radica en la esencia de un centro
de informacion turistica, ya que son la cara visible de un sistema de informacién sobre el
destino turistico a los mercados tanto potenciales como al visitante o mercado real. Cuando
se habla de los mercados potenciales se refiere a las personas que buscan informacién
turistica sobre un determinado destino en su lugar de residencia habitual, sea que este se
encuentre en el ambito nacional o internacional.

La vision del proyecto va en pro de crear un nuevo uso en materia de turismo en una
ciudad carente en su totalidad de centros de informacion, recepcion y acogida de los
visitantes, donde ademas de brindar informacién importante sobre el patrimonio historico,
cultural y social de la urbe, ofrezca un servicio de indagacion completa, asesoramiento
profesional y vinculacién con proveedores de servicios turisticos, integrados en una amplia
red de locales comerciales, contando con personal formado profesionalmente, preparado

para orientar en forma adecuada al turista.
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Proyecto de Arquitectura

El centro de Interpretacion Patrimonial y Recepcion de Visitantes para el distrito de
usos mixtos en la ciudad de Valencia concentra mercados turisticos, ofreciendo la
prestacion y venta de servicios y la orientacion méas precisa del turista en el entorno a través
de sefialamiento interpretativo sobre el destino, como valor agregado. Ademas, contiene
una serie de zonas comerciales y para la realizacion de eventos de multiples indoles que
responden a la cantidad de personas que se estima concentre el recinto, debido a la
actividad del Forum de Valencia y por representar un punto importante en el eje central en
el plan del reordenamiento urbano. Por tal motivo la disposicion de los espacios se disefio
en funcion al nimero de personas que se estipulan para cada uno y el grado de privacidad
de estos.

De esta manera area como locales comerciales y feria de comida, se situaron en
niveles de superficie del Boulevard. En los niveles superiores, se dispusieron locales
comerciales enfocados en el turismo junto con areas de exhibicién, seguido de los espacios
propios del centro de documentacion, computo y eventos que se ubican en los niveles
superiores a éste ademas de las areas administrativas que gozan de un grado de privacidad
elevado. Por ello se crea una transicion a medida que se recorre en vertical la edificacion
reduciendo la cantidad de personas y delimitando de forma especifica las actividades de
estas. Todo ello rodea una sala de conciertos al aire libre en cuyos pasillos de circulacion a
las graderias se cumple también la funcién de conectar las dos edificaciones. Debido a ello,
la disposicion funcional de los usos dentro de la edificacion y su contexto tienen una
simbolica relacion con el espacio publico y condicionan la permeabilidad del proyecto.

Del mismo modo la organizacion formal responde a la creacion de una volumetria
lineal con angulos muy pronunciados y planos inclinados que genere impacto a la vista del
publico debido a la interaccidn constante con el Forum de Valencia, marcando asi un nuevo
hito para el distrito contenido ya dentro de uno de importancia a nivel urbano. A nivel
espacial, el proyecto busca generar una serie de sensaciones en los usuarios destacando la

amplitud, la ubicacion y referencia, y permeabilidad de los espacios con el entorno.
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Esquema de Funcionamiento

Por lo general un centro de interpretacion patrimonial o de visitantes convencional
retine todas las actividades en un solo edificio, dandole a los usuarios una vez dentro de
este la libertad de escoger hacia qué espacio dirigirse; sin embargo en estos casos se
presenta la posibilidad de que espacios que ameriten la presencia de grandes cantidades de
visitantes, como lo son areas interpretativas y zona comercial turistica, posean ubicaciones
no debidas o un esquema de funcionamiento y circulacion no bien definido y por ende
terminan convirtiéndose en espacios muy poco visitados.

Es por ello que teniendo en cuenta la importancia de los espacios y el tipo de usuarios
servidos y comprendiendo que parte de ellos pueden no estar familiarizados con el idioma,
las tradiciones o el tipo de movimiento de los visitantes en el sitio, se plantea un esquema
gue busca dar una lectura clara de que cada espacio estd dispuesto en el sitio porque es
importante de visitar a lo largo del recorrido. Esto se logra mediante el planteamiento de
dos volumenes alargados dispuestos en espejo con un eje de rebatimiento central a 15°. Lo
componen el volumen 1 (Noreste-Autopista) y el volumen 2 (Noroeste-Boulevard Central),
los dos con actividades similares en cuanto a uso en sus niveles, pero distintas en cuanto a

requerimientos espaciales se refiere. (Ver Figura 50)
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Figura 50: Esquema de Funcionamiento del proyecto. (2016)
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Bajo este concepto de recorrido, se ubican accesos en puntos estratégicos para darle
la posibilidad a los usuarios de iniciar en un punto un recorrido en el edificio y terminar en
otro, estos siempre sobre una plaza o area de captacion. El funcionamiento del edificio
origina que, si bien las personas pueden ingresar y acudir directamente a area deseada, la
disposicion de los espacios y circulaciones junto con la morfologia de la edificacion, esta
dada para que el desplazamiento dentro de este sea de forma lineal, tal cual como se
desarrolla en un museo, area de exhibiciones y centros comerciales, cumpliendo asi con los
esquemas de funcionamiento de un centro de visitantes para el sitio.

Cabe destacar que la disposicion de los espacios dentro de cada planta busca
aprovechar las &reas en fachada que ameriten o no visuales importantes en donde estén
situados. Es el caso de las caras de los dos volumenes que responden hacia la sala de
conciertos central donde se plantea que esten libres de espacios de actividades y por tanto
sobre estas se ubican las circulaciones.

Caso contrario sucede con las caras opuestas: En el volumen 1, debido a su
colindancia con la Autopista y al tipo de espacios definidos como locales comerciales no
ameritan planteamiento de visuales importantes hacia esta vialidad y por ello se concibe
una fachada cerrada con ciertas aberturas para permitir el paso de luz en ciertos puntos. No
sucede lo mismo en la cara que responde hacia el Boulevard Central y hacia el Parque
Paseo Cabriales, donde se dejé en cada planta un area libre para la circulacion de personas
creando una galeria y otorgando asi condiciones para que estos espacios sean permeables
visualmente.

Es por ello que se establece que el funcionamiento del edificio en relacion a su
contexto busca una interaccion constante entre el espacio publico y el privado, otorgandole
asi la sensacion a los usuarios de que la edificacion y el entorno del planteamiento urbano
son un todo y que el motivo de desarrollo de la misma recae con mayor peso por la
necesidad de un proyecto que respondiera a las necesidades el contexto que por el uso

propio que posee. (Ver Figura 51)
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Figura 51: Espacios privados emplazados sobre espacios publicos. (2016)

Planta de Sétano. Nivel -3.60m

Cuenta con un area de 28653 m?. En este nivel se sitla la planta de estacionamiento
con capacidad para 1044 vehiculos. Se conecta con las calles del contexto mediante dos
rampas de accesos y salidas, sobre la calle de servicio que rodea la macro manzana sobre la
cual esta emplazado el proyecto. Las mismas poseen una pendiente de 17%. Entre si, estan
interconectados por 6 nucleos de circulacion vertical ubicados estratégicamente para
cumplir con los requerimientos de la Norma Covenin 810.

Asi mismo, en este mismo nivel se sitda hacia el extremo norte un cuarto para la
colocacion de bombas de achique, respondiendo al drenaje de aguas subterraneas hacia la
superficie. Junto con estos espacios se encuentran zonas de servicio tales como cuartos para
sistemas de recirculacion de aire, sistemas contraincendios, sistemas hidroneumaticos,
plantas eléctricas y administracion de estacionamiento. Ademas, muy cerca del acceso
vehicular se localizan zonas de servicio para la feria de comida y la zona de servicio
general que sirve a los dos edificios, que contienen areas para empleados, talleres de
reparacion y mantenimiento, depdsitos temporales y generales ademas de oficinas para el

control de estas areas. (Ver Figura 52)
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Figura 52: Planta de Sotano. Nivel -3.40m (2016)
Planta de Semisotano. Nivel £0.00m

Cuenta con un area de 24609 m?. Este nivel concentra una diversidad de espacios que
responden a la diferencia topografica que originan que un sector sea subterraneo y otro a
nivel de superficie. En el extremo sur, colindando con el Forum de Valencia se sitdan en un
nivel bajo tierra una primera planta de estacionamientos con capacidad para 378 puestos. Es
en estos mismos donde se dispusieron los puestos para personas con discapacidad ya que
sobre este mismo nivel se accede a cualquiera de las edificaciones. Sobre estos mismos
espacios nacen dos nucleos de escaleras que conectan directamente esta planta y la del
sotano con la plaza Forum ubicada en el nivel superior.

Este nivel plantea un funcionamiento casi igual al de un centro comercial, con una
planta llena de locales comerciales que abarcan un area de 4280m?2. En el modulo del
edificio 1 locales principales se situaron sobre la fachada que responde a la autopista del

Este y en el espacio central. Por su parte en el mddulo del edificio 1, se ubicaron los locales
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principales en el espacio central, por lo cual se genera en ambos casos una circulacién a
doble crujia. También, una cara recibe a las personas provenientes del boulevard y por ello
plantea una serie de escalinatas que comunican estas dos areas y dan acceso al edificio. En
el espacio central entre los dos madulos, aun en un nivel subterraneo y con nivel de plaza
sobre éste se situaron pasajes comerciales con locales de dimensiones entre los 40 m? y
60m2. En cada edificio se encuentran nucleos principales de circulacion en espacios
céntricos que conectan en vertical esta planta con la plaza y demas niveles superiores

Estas zonas estan acompafadas de un area central que recibe la confluencia de las
circulaciones de las dos edificaciones donde se sitia una feria de comida con 11 locales
comerciales y la tarima de la sala de conciertos, dando también acceso al area principal de
graderias de la misma. Todo ello bajo el cerramiento que marca la cubierta que compone el
volumen. Los mddulos de las edificaciones y la sala de conciertos en el espacio central
estan divididos por una serie de jardineras y espejos de agua en juego con los vacios
generados que complementan la necesidad de integrar elementos naturales dentro del

proyecto. (Ver Figura 53)

Figura 53: Planta de Semisétano. Nivel £0.00 (2016)
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Planta Baja Nivel £5.10m

Cuenta con un area de 13765 m?. Este nivel retne actividades de tipologia comercial
enfocadas al turismo y areas de interpretacion, cubriendo la demanda de personas que
provienen en esta misma cota desde el Boulevard y del Forum de Valencia. En el médulo
del edificio 1 se plantea una zona comercial que contiene locales tales como agencias de
viajes, talleres elaboracion y venta de artesanias, entidades bancarias y una serie de
restaurants y bares acompanado de pequefios nucleos de degustacion gastronomica.

El edificio del volumen 2 contiene 4 salas de exhibicién donde se muestran diversos
elementos del patriomonio de la ciudad incluyendo, patrimonio etnografico, histdrico,
artistico y moderno. Estos espacios van en pro de mostrar al visitante un reflejo de la
ciudad y sus habitantes. Entendiendo que los mismos son areas contenidas en edificios que
no tienen control de acceso definido, es decir que se abren completamente y forman parte
de la plaza, los cerramientos de estas salas son de vidrio para dar la sensacion de vitrina y
permitir visuales hacia el interior de los mismos a pesar de que esten cerrados al publico en
determinados horarios.

Cabe destacar que tanto en el médulo 1 como en el 2 la morfologia de los espacios
responde a la volumetria del proyecto, generando locales con formas de poligonos
irregulares con predominio de las lineas inclinadas y no paralelas a los ejes estructurales.
Los dos volumenes contienen ndcleos de servicios dotados con sala sanitaras, depositos,
lavamopas, cajon para montacargas y escaleras de emergencia, ademéas de sistemas de
circulacion vertical.

La importancia de este nivel radica en la interrelacion que posee con el area de plaza
y el boulevard Paseo Cabriales, siendo una planta publica abierta sin cerramiento para
acceder a cada médulo mas que el de los espacios propios. El juego de alturas que se denota
por las diferencias en las formas de las plantas marcando espacios a 2 y 3 alturas, en juegos
con los vacios e incorporacion de elementos del entorno natural bajo la gran cubierta que
compone el proyecto, son de suma importancia para entender el espacio publico externo

(plazas), el interno (circulaciones) y los privados como un todo. (Ver Figura 54)
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Figura 54: Planta Baja. Nivel £5.40m. (2016)

Planta Uno. Nivel £10.20m.

Cuenta con un area de 8710 m? Aqui se ubican los espacios del area de interpretacion
y de informacion turistica para los visitantes en un médulo mientras que el otro comprende
espacios para eventos, presentaciones y areas rentales. EI mddulo del edificio 1 contiene
salas para la realizacién de eventos de multiples indoles junto con salas de juntas para 10
personas. También lo acompafia una sala de prensa y discusion. Junto con estos espacios se
ubicd el area administrativa de todo el complejo, con areas para la direccion de las
actividades, gerencia del personal, mercadeo y publicidad del recinto y un area rental para
atencion al publico.

Por su parte el modulo del edificio 2 posee un centro de documentacion e
investigacion que es de suma importancia para el proyecto ya que es el lugar en donde el
visitante puede consultar informacion relacionada con la ciudad de Valencia o usarlo como

sitio de lectura. A esta area lo acompafia una sala de exhibiciones interactiva compuesta de
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maodulos de pantallas LED que proyectan mediante recursos audiovisuales o mejor de la
ciudad, incluyendo publicidad y efectos. Ademaés, sobre el mismo médulo de edificacion se
encuentra un centro de conexiones y computo dirigido principalmente al visitante foraneo
para hacer uso de dispositivos electronicos permitiendo asi la comunicacion a distancia.
Igualmente lo rodea una amplia &rea de estar para permitir a los usuarios realizar
actividades de lectura, reuniones pequefias o disfrutar de espectaculos fuera de las
graderias.

Es importante destacar que en los dos modulos la disposicion de los espacios se
disefid permitiendo dejar libre la cara que responde hacia el vacio central y hacia el
Boulevard. Por ello la morfologia de la planta se reduce para generar un espacio a doble
altura que permitiera la conexién visual y espacial entre el nivel de Planta Baja y el
presente. Acompafiado a ello, destacan los pasos peatonales realizados como puentes que
conectan un edificio con otro y sirven para dar acceso al conjunto de graderias menores de
la sala. (Ver Figura 55)

Figura 55: Planta Uno. Nivel £10.20m. (2016)
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Materiales y Acabados

La seleccion de materiales y acabados para el proyecto se realizé en funcion de las
actividades de cada espacio, teniendo en cuenta la cantidad de personas, el tipo de usuario,
los mobiliarios y equipos propios de cada uno y sobre todo las sensaciones que los mismos
transmiten a través de sus formas, colores y disposiciones, siempre acordes a las lineas de

disefio de la edificacion en conjunto con el uso para el cual fue disefiada.

Revestimiento en fachadas

La composicion volumétrica del edificio esta dada por una cubierta que cumple la
funcién de coraza sobre todos los niveles y sus respectivos espacios. Este elemento siendo
el mas importante de toda la obra, ademés de techar la edificacion, es quien forma los lados
que caen en planos verticales e inclinados formando la mayor parte de las fachadas. Para
brindar una lectura continua de estas que represente todas las caras del volumen como un
todo, los materiales usados en este elemento son iguales. Es a raiz de este componente
protagonico que se establecieron los demés materiales para las fachadas restantes, buscando
siempre hacer juego con algunos materiales del Forum de Valencia y que a su vez sean

agradables a la vista.

Fachadas Principal y Laterales: Las fachadas principales y laterales que conforman
el elemento de cubierta o coraza que da forma a la edificacion estan revestidas de un panel
de aluminio compuesto marca Alumpremium® color plateado pulido. Estos gozan de un
nucleo de polietileno termoplastico de baja densidad, no toxico, intercalado por dos capas
de aluminio, cada una de 0,15 milimetros de espesor y un compuesto de 1,70 milimetros.
Cada panel tiene una dimensién de 1,22 metros ancho y 2,44 metros de largo con un peso

maximo de 6 kilogramos por metro cuadrado. (Ver Figura 56)
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Figura 56: Aplicacion de Panel Alupremium® Plateado en fahada. Fuente: http://www.aluminioco
mpuesto.com/images/bconstruction_main.jpg (2016)

Fachadas hacia el Auditorium al aire libre: Cumpliendo con las determinantes de
disefio y el cumplimiento de los esquemas de funcionamientos de las edificaciones, esta
fachada se estableci6 como una fachada libre sin cerramiento alguno. Esto en pro de
reforzar el concepto de espacio publico sobre el privado y entender que los espacios se

interconectan espacialmente entre modulos y espacios externos del proyecto.

Revestimiento en paredes internas: En este caso debido al esquema de
funcionamiento de la edificacién donde se aplica el concepto de recorrido y se hace
importante la transparencia visual entre espacios y areas de circulacion, las paredes internas
estan recubiertas en su mayoria con paneles de vidrio de 2mx3m sobre perfilerias de
aluminio. Las paredes de &reas de servicio poseen acabado de friso simple y las de las areas
publicas con tratamientos especiales que no ameriten permeabilidad visual, entre ellas las
salas de usos multiples, salones de eventos y salas de exhibicion, tienen un revestimiento de
pavimento de grés porcelanico todo masa para interiores y exteriores de la coleccion Stone
Plan de la marca Italgraniti® de 20mm de espesor con acabado en tonalidades claras y
oscuros segun amerite el espacio en formatos de 60cm x 120cm (Ver Figura 57 y 58)
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Figura 57: Aplicacion de paneles de vidrio y perfileria de aluminio en locales comerciales y oficinas.
Fuente:http://www.archiexpo.es/prod/comtrust-architectural-mesh-co-Itd/product-105639 1516327.html#prod
uct-item_1516324 (2016)

l____;_'.'_"l-.._"ll—-- Tl
Figura 58: Aplicacion del pavimento de grés porcelanico todo masa para interiores ltalgraniti®. Fuente:
http://www.archiproducts.com/es/productos/180881/granitoker-revestimiento-de-pared-de-gres-porcelanico-i
mitacion-madera-para-interiores-ulivo-revestimiento-de-pared-casalgrande-padana.html 1516327.html#produ
ct-item_1516324 (2016)

Revestimiento en paredes de sanitarios: El revestimiento utilizado para paredes de
bafio es de porcelanato gris oscuro en formatos de 60cm x 60cm para alto trafico
intercalados con mallas de mosaico del mismo material en dimensiones de 30x30cm. El
color seleccionado va en sintonia con los materiales de la fachada exterior y también para
marcar diferencia entre espacios y areas publicas con los sanitarios. (Ver Figura 59)
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Figura 59: Revestimiento de paredes y pisos en salas sanitarias. Fuente: https://http2. mlstatic.com/
porcelanato-gris-oscuro-60x60-doble-carga-alto-trafico-D_NQ_NP_125701-MLV20388366053 082015-O.w
ebp (2014)

Revestimiento en muros de Sétanos: En el nivel de sotano los revestimientos estan
dados por los muros de contencidn perimetrales que lo definen, por tanto, tienen un
acabado de concreto en obra limpia y los ndcleos de circulacion verticales estan recubiertos
de paneles de vidrio sobre perfilerias de aluminio. Este tratamiento le otorga al nivel una

separacion entre el area contaminada de los vehiculos y el espacio privado del nivel

superior (Ver Figura 60)
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Figura 60: Detalle de acabado del concreto en obra limpia para paredes en sétano. Fuente: http://tecnolo
giasandralopez.blogspot.com/p/materiales-de-construccion-petreos-las_10.html (2010)
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Revestimiento en losas de techo: Las losas de techo no presentan ningln tipo de
revestimiento mas que el acabado que brindan las ldminas de losacero. El acabado final esta
dado por cielos rasos y plafones que cubren el material a la vista del usuario. Las laminas
de losacero brindan un acabado de metal corrugado propio de la forma de la ldamina que
puede o no ser cubierto. Para los espacios del paso del publico estos no son visibles debido
a la instalacion de plafones. En zonas de servicio el acabado es el original de la instalacion
(Ver Figura 61)

Figura 61: Vista del acabado de laminas de losacero . Fuente: http://www.centrolit.com.ve/Articulos.php?a
rticulo_no=177& (2005)

Acabados de Piso

Pisos internos

Planta de Sdtano. Nivel -3.40m. Para la planta de estacionamientos los acabados de
piso son de concreto pulido. Sobre este se le aplica un revestimiento de pintura epdxica que
tiene el objetivo de evitar derrapes en las zonas de parqueo. Asimismo, se utilizo concreto
en rampas vehiculares con canaletas realizadas durante el vaciado para conducir las aguas
de lluvia que desciendan por la misma hasta los sistemas de recoleccion dispuestos para

esta funcion. (Ver Figura 62)
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Figura 62: Vista del acabado final en pisos de estacionamientos. Fuente: http://www.pisosepoxicosindustri
ales.mx/aplicacion.html (2008)

Planta de Semis6tano. Nivel +0.00m. (Areas de Servicio): Los acabados de piso en
areas de servicio son de granito emplomado, debido al impacto trafico y cantidad reducida
de usuario que acuden a estos espacios. Se aplican. EI mismo se aplica sobre la base de
concreto de la losa y se colocan las bases y varillas de dilatacion, de conformidad con las
dimensiones, dibujos, material y demas detalles sefialados, y teniendo en cuenta las
pendientes hacia los desagues, si ellos existen. En este caso particular, cada pafio del

granito es de 1m?. (Ver Figura 63)

Figura 63: Vista del acabado final de granito emplomado en pisos de areas de Servicio. Fuente: http://lun
amarmol.weebly.com/mantenimiento.html (2016)
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Planta de Semisdtano. Nivel £0.00m, Planta Baja. Nivel +5.10m, Planta Uno.
Nivel +10.20m. (Areas Publicas): Para las areas del publico en los distintos niveles de la
edificacion, se utilizd porcelanato doble carga blanco pulido y negro en los bordes en
formatos de 60x60cm. Estos colores estan dado por las sensaciones que generan estas
tonalidades, buscando asi que las personas ingresen a los espacios donde cambian a colores
mas claros y agradables para la permanencia y marcar mediante el juego de las texturas el
recorrido del pablico. (Ver Figura 64)

Figura 64: Panel de Porcelanato Blanco. Fuente: http://www.archiproducts.com/es/productos/31023/high-te
ch-marbles-revestimiento-de-pared-suelo-de-gres-porcelanico-efecto-marmol-marmi-high-tech-thassos-ariost
ea.html (2016)

Pisos Externos: Los pisos de las areas publicas externas estan hechos con concreto
estampado de colores grises claros y oscuros, siguiendo la trama de las texturas de piso
planteadas. Este material busca otorgar al conjunto un sentido de amplitud sobre todo el
espacio que es publico, manteniendo una trama del mismo material, pero con variacion de
tonalidades que definen espacios tales como los de plaza o captacion y los de recorrido
como se presenta el caso en el boulevard y caminos que comunican al mismo. (Ver Figura
65)
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Figura 65: Acabado de concreto estampado en exteriores. Fuente: http://increteperu.blogspot.com/2011/01
/concreto-estampado-en-la-plaza-de-armas.html (2011)

Detalles de Techos: Los techos de cada espacio estdn dados por cielos rasos
compuestos por laminas de aluminio perforadas y paneles de yeso y escayola para ocultar
los detalles de la parte inferior de la losa y los diversos sistemas de tuberias que este
espacio puede contener, ademas de hacer juegos con la fachada. Estos paneles estan
situados a una distancia de 30cm desde la parte inferior del techo acabado y tiene medidas
de 1.22m x 2.44m. (Ver Figura 66)

Figura 66: Vista de paneles de aluminio perforados para cielos rasos. Fuente: http://www.archiexpo.es/
prod/fielitz/product-61312-1693962.html (2016)
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Detalles de Puertas: Debido a la condicion de espacios tipo vitrina, la mayoria de las
puertas que dan acceso a estos dentro de la edificacion tienen esta misma lectura para
afianzar el concepto de transparencia espacial. Por ello se usaron puertas abatibles con
hojas en vidrio templado y soportes con pivotes de acero inoxidable en las zonas de acceso
del publico en general. En zonas tales como bafios y servicios se usaron puertas de madera
contrachapada con recubrimiento melaminico de cada lado. (Ver Figura 67)

Figura 67: Vista de puerta abatible de vidrio templado. Fuente: http://aluminiosycristalessanjavier.com/17
-puertas-de-vidrio-templado-monterrey-valle-contry-cumbres.htmlhtml (2016)

Detalles de Ventanas: Las ventanas fueron usadas Gnicamente en el area de nodo de
la cubierta o coraza que compone la volumetria y su funcién es unicamente la del el paso de
iluminacion natural para iluminar el &rea de feria y tarima de la Sala de Conciertos, ya que
los demas espacios de las edificaciones ameritan estar cerrados para el funcionamiento de
aire acondicionado y la ventilacién principal en el edificio se realiza a través las fachadas
que dan hacia el vacio central y hacia el boulevard, convirtiendo asi al complejo en un
elemento sin cerramiento para el paso de la ventilacion natural. Sobre el nodo central se
emplearon paneles de vidrio en forma triangular con distintas opacidades que ayudan en la
composicion geométrica y permiten otorgar visuales desde las calles del entorno hacia

dentro del complejo, reforzando asi el concepto de permeabilidad visual. (Ver Figura 68)
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Figura 68: Imagenes referenciales de las ventanas utilizadas. Fuente: http://www.microsiervos.com/archiv
o/ecologia/centro-diseno-saint-etienne-triangulos-eficiencia-energetica.html

Detalles de Antepechos y Barandas: Los antepechos en las zonas dentro de las
edificaciones son de vidrio templado sujetado al extremo de la losa mediante perfilerias de
acero. El uso de este material va en funcién de la transparencia visual interna. En las areas
externas, especificamente las pasarelas que conectan los volimenes, los antepechos son de
concreto vaciado un situ. Los paneles de vidrio tienen dimensiones de 1.00m de largo por

1.10m de altura y un espesor de 1cm. (Ver Figura 69)

Figura 69: Detalle barandilla de cristal templado. Fuente: http://www.c24h.es/barandillas-de-cristal-espana
html
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Estructura

La estructura establecida para la edificacion tiene su origen en las caracteristicas de
areas de estacionamientos que se desarrollan en la actualidad en el Forum de Valencia y
que forma parte de las actividades para el proyecto planteado. Con base a las dimensiones
preestablecidas de puestos de estacionamiento y areas de circulaciéon para vehiculos y
entendiendo la importancia de este uso para el contexto y el proyecto, se disefid una
estructura en cuadricula para permitir el funcionamiento Optimo de esta actividad
respetando dimensiones y radios de giros para vehiculos. EI concepto estructural esta dado
por la transicion entre construcciones tradicionales en concreto para las plantas
subterraneas en contraste con modernos elementos estructurales metalicos para las plantas

sobre el nivel de estacionamientos. (Ver Figura 70)

Figura 70: Planteamiento Estructural de la Edificacién (2016)

Tipo de Estructura: La planta de sétano nivel -3.40m para estacionamientos posee
una estructura de concreto armado tanto en columnas como en vigas, mientras que a partir
del nivel £0.00, esta es de acero tanto en vigas como en columnas, con el fin de maximizar
las distancias de luces entre tramos reduciendo asi las secciones de viga, la afectacion
minima sobre los espacios de las areas publicas y un lenguaje formal similar al tratamiento

de fachadas, ademas de permitir con mayor facilidad el anclaje de los soportes de la
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cubierta que componen los volimenes en el proyecto. Es por ello que, para este caso, el
tipo de estructura definido para el proyecto es un hibrido entre concreto y acero adecuado a

las necesidades espaciales, funcionales y formales. (Ver Figura 71)
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Figura 71: Detalle de anclaje de columnas de acero a columna de concreto. (2016)

Fundaciones: Las fundaciones utilizadas en este proyecto corresponden a pilotes
profundos, debido a lo inestable del suelo gracias al elevado nivel de agua que existe en el
sitio producto de la cercania del Rio Cabriales. Estos cumplen la funcion de transmitir las
cargas a estratos méas firmes. Los pilotes tienen una dimension de cabezal de 1m de
diametro y una profundidad variable dependiendo la ubicacion hasta encontrar suelo firme.
(Ver Figura 72)
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Figura 72: Detalle de sistema de pilotajes en suelos insestables. (2016)
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Losas de Entrepiso: El tipo de losa usado varia dependiendo del nivel. Para el nivel
+0.00, la losa es de concreto armado. A partir de los niveles superiores estan compuestas
por laminas galvanizadas de Losacero apoyadas sobre correas a una distancia promedio de
1.50m que a su vez reposan sobre vigas metalicas propias de la estructura. Este sistema
permite disminuir el espesor total de la losa, asi como el empleo de menor cantidad de
concreto para su construccion. (Ver Figura 73)

Concreto vaciado
Concreto de corte

Malla electrosoldada

Correa de apoyo

Figura 73: Detalle de Losa compuesta de ldminas galvanizadas de Losacero Centrolit®. Fuente: http://w
ww.centrolit.com.ve/Articulos.php?articulo_no=177& (2013)

Columnas: Las columnas dentro de las edificaciones varian en materiales segln su
ubicacién en los niveles. En el nivel de sétano -3.40m se usaron columnas redondas de
concreto vaciado en sitio de 70cm de diametro. En las plantas superiores a partir del Nivel
+0.00 Planta Baja se usaron columnas de acero con un perfil metélico redondo de
dimensiones 50cm de didmetro. La union entre estos dos tipos de estructura se realiza
mediante anclajes al concreto. Cabe destacar que si bien las grillas de columnas estan
dispuestas en forma de cuadriculas de 8.50m x 8.50m debido a las dimensiones pre-
establecidas para las areas de estacionamiento, en los niveles superiores debido al uso de
estructura metalica solo suben algunas de estas para eliminar la mayor cantidad de ellas
sobre los espacios principales. (Ver Figura 74)
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Columna Metilica Columna de Conereto

Figura 74: Secciones de columnas usados en el proyecto. (2016)

Vigas de Carga: Las vigas de carga varian en dimensiones, formas y materiales
dependiendo del nivel de ubicacion. En las vigas de carga de la planta de sétano nivel -
3.40m estas son de concreto armado con una dimension de 60cm de base por 85cm de
altura, representando el 10% de la luz entre ejes de columnas. En los pisos superiores, nivel
+0.00 en adelante, se usaron cerchas formadas por angulos de 400x900mm. En el ultimo
nivel las cerchas se inclinan adaptandose a la morfologia de la cubierta, conformadas por
perfiles IPN 180 e IPN120 (Ver Figura 75)

Cercha Metilica Viga de Concrein

Figura 75: Secciones de vigas usadas en el proyecto. (2016)

Cubierta: El disefio estructural de la cubierta es de suma importancia ya que los
elementos que la conforman y soportan son totalmente visibles. Los paneles que recubren la
cubierta reposan sobre una serie de correas metalicas del tipo IPN 120 que a su vez
descansan sobre las cerchas metalicas principales con una altura maxima de 2m. Los
cordones superiores e inferiores estan conformados por perfiles IPE 180 y las diagonales y
montantes por perfiles IPE 120. Estas cerchas transmiten su carga a nervios que actuan

como ramas que transmiten las fuerzas a cada columna metalica. El resultado de ello es una
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estructura tipo arbol que se “abre” para sostener cada segmento de la cubierta. (Ver Figura
76)

70 i TR D5 A
Figura 76: Armado Estructural de la cubierta. (2016)

Instalaciones Mecénicas: Las instalaciones mecanicas presentes en el proyecto
corresponden a elementos tales como escaleras mecanicas y ascensores de carga. Las
escaleras mecanicas constituyen elementos primordiales dentro de cada mddulo de las
edificaciones representando los elementos que marcan los vacios y espacios centrales de
circulacién vertical en los mismos. Sus disposiciones estdn dadas por el estudio de los
flujos peatonales ubicandolas en el sentido opuesto a la circulacién en las plantas. El
modelo usado es el Schindler® S9300 AE 30°-K con alturas de 3.40m y 5.10m

correspondiente a las alturas de entrepiso de los distintos niveles.

Figura 77: Nucleos de Circulaciones Verticales con Escaleras Mecanicas. (2016)
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CAPITULO V
LA REPRESENTACION GRAFICA

La representacion grafica consta de planos arquitecténicos del proyecto desarrollado
en el presente trabajo, mostrando la ubicacion en relacién al contexto, plantas, secciones y
elevaciones. El entendimiento de la informacion brindada a través de ellos es de suma
importancia ya que permite sintetizar, mediante la realizacion del proyecto de arquitectura,

todos los elementos estudiados a lo largo de la investigacion.

5.1 Listado de Planos

T-1 Plano de Topografia Actual

T-2 Plano de Topografia Modificada
A-0 Plano de Conjunto

A-1 Planta de Sétano. Nivel -3.40m
A-2 Planta de Semisétano. Nivel £0.00
A-3 Planta Baja Nivel +5.10m

A-4 Planta 1. Nivel +10.20m

A-5 Planta de Techos

A-6 Secciones

A-7 Elevaciones



T-1 Topografia Original
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T-2 Topografia Modificada
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A-0 Plano de Conjunto
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A-1 Planta de Sétano. Nivel -3.40m
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A-2 Planta de Semisétano. Nivel £0.00m
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Plaza Forum. Nivel +5.10m

3 Planta Baja
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4 Planta 1. Nivel +10.20m
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5 Planta de Techos
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A-6 Secciones
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A-7 Elevaciones
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