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RESUMEN INFORMATIVO

La intencion de la presente investigacion es el disefio arquitectonico de una Estacion de
Transferencia de Transporte Masivo subterréneo y superficial, ubicado en € sector Majay de la
ciudad de Valencia, estado Carabobo. Proponiendo una edificacion que servira como hito
importante del desarrollo urbano de la ciudad, integrando 10s servicios de transporte subterraneo
y superficial, generando conexiones éptimas entre |os distintos sectores de la misma. Siendo asi,
un sector estratégico primordial para el desarrollo socioecondémico, garantizando la movilidad de
los ciudadanos y lalibre circulacion de mercancias, constituyendo un medio para incrementar la
productividad de |as distintas zonas del municipio Vaencia. Incluido en lalinea de investigacion:
Ciencias Cognitivas y Aplicadas. Lainvestigacion se fragmenta en diversas fases que permiten el
correcto desarrollo de la propuesta, como los son: Fase |: € diagnostico, Fase Il € andlisis de
datos obtenidos, Fase I11: € planteamiento de la propuesta urbanay la Fase 1V: € planteamiento
de la propuesta arquitecténica. En base a esto se propone @ disefio arquitectdnico de espacios
funcionales que satisfagan las necesidades del usuario, resultando un proyecto factible, apoyado
en la investigacion documental y de campo, donde e diagndstico del lugar y € andlisis de
resultados arrojados por diversastécnicasinvestigativas como laentrevistay laobservacion directa
de los factores que integran la problematica, facilitan la obtencién de datos que respaldan €l
proyecto de investigacion permitiendo € cumplimiento eficaz de la propuesta.

Descriptores. Estacion, disefio, transferencia, transporte subterraneo, transporte
superficial.



INTRODUCCION

L os sistemas de transporte publico permiten satisfacer una de las necesidades elementales
de una poblacién, como lo es trasladarse de un lugar a otro, de alguna forma el desarrollo de los
ciudadanos reside en que puedan movilizarse con e proposito de que estos puedan gercer las
actividades propias de una sociedad como lo son trabajo, educacion, recreacion, cultura, deporte,
entre otras. Por lo cual, esvital disponer de sistemas masivos de transporte éptimos, que concedan
la capacidad de recorrer grandes distancias en cortos periodos de tiempo, no obstante, ha sido
necesaria una evolucion de estos conceptos a lo largo del tiempo, desarrollando estructuras y
edificaciones necesarias para el buen desenvolvimiento de estos medios de transporte.

Bajo este contexto se presenta esta investigacion como una alternativa que plantea la
posibilidad cierta de disefiar una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo subterraneo y
superficial enlaciudad de Vaenciadel Estado Carabobo que integre dichos sistemas (subterraneo
y superficial), generando sistemas interconectados que brinden una movilidad ininterrumpida
resultando en un transporte de calidad. La integracion y coordinacién de estos servicios es
fundamental puesto gque el transporte colectivo es €l ge que rige e comportamiento de toda
sociedad.

La investigacion esta estructurada en cuatro capitulos: En €l capitulo | se establece el
problema, €l cual establece lainterrogante: ¢De qué manera se lograra la interconexién entre los
sistemas de transporte masivos subterrdneo y superficial, en la ciudad de Valencia? De igua
manera se establecen |os objetivos de la investigacion, tanto el general como los especificos y la
justificacion de lainvestigacion.

Enel Capitulo 1, se establece € marco tedrico que sustentalainvestigacion, las diferentes
investigaciones que se han realizado en torno a tema planteado, asi como las diversas bases
tedricas que le sirven de soporte.

En e Capitulo 111, se aborda e marco metodologico empleado para € desarrollo de los
objetivos propuestos, tratandose de una investigacion de carécter descriptiva, documental, en
donde se establecen las diferentes fases de la investigacion, asi como las técnicas usadas para la
recoleccion de datosy su andlisis.

En e Capitulo 1V, se analizan |os resultados obtenidos en larealizacion de las entrevistas

paraluego proceder a estudio de las respuestas obtenidas por parte de los profesionales, ademas,



se andlizan los criterios fundamentales que dan paso a la elaboracion de la propuesta
arquitectonica. Finalmente, en e capitulo V se describe la propuesta, presentando |os resultados
finales como lo son; planos, alzados, secciones y demas recursos arguitectonicos, para la
exposicion y defensadel mismo.



CAPITULO
EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del Problema

América Latina es la region del mundo con mayor porcentaje de poblacion urbana. En el
ano 2000, e 79% de la poblacion latinoamericana vivia en ciudades o areas metropolitanas. Cabe
notar que el nivel de urbanizacion no es el mismo en todos |os paises. En Venezuelalatransicion
urbana estd mas avanzada y presenta un porcentaje urbano alrededor del 90%. En consecuencia,
se hadado unafuerte dispersion urbana. Lazona central de las ciudades pierde poblacion, mientras
gue en la periferia se asientan tanto la poblacion que se desplaza del centro como la poblacién
recién llegada de otras | atitudes, como es el caso de laciudad de Valencia; este fendmeno conlleva
al aumento de la mancha urbana junto con la disminucion de la densidad de la ciudad, resultando
en el aargamiento de los desplazamientos, un aumento del costo de transporte y una dificultad de
adaptacion de los modos alternativos a vehiculo privado, y un elevado consumo de suelo.

L os sistemas de transporte masivo permiten satisfacer una de las necesidades elementales
de la sociedad, como lo es € traslado de un lugar a otro de los usuarios, con € propdésito de que
estos puedan realizar las actividades propias de una sociedad como o son trabgjo, educacion,
recreacion, cultura, deporte, entre otras. Otorgando la capacidad de recorrer grandes distancias en
cortos periodos de tiempo dandonos la seguridad de llegar a nuestro destino, no obstante, ha sido
necesaria una evolucion de estos conceptos a lo largo del tiempo desarrollando estructuras y
edificaciones necesarias para el buen desenvolvimiento de los medios de transporte.

Es palpable, e volumen de desafios que presenta el desarrollo urbano de ciudades, como
cubrir e aumento de la demanda de viviendas accesibles, servicios basicos y de otros tipos de
infraestructuras, y en este caso especifico, de sistemas de transportes eficientes. La planificacion
y gestion del transporte masivo exige tomar en cuenta multiples componentes que influyen en el
desempefio general del mismo. Las interacciones entre la localizacion y la densidad de las
actividades urbanas; la localizacion de la infraestructura y de las instalaciones viaes; e marco
legal einstitucional que regulala operacion del servicio, y los intereses de operadores y usuarios,
entre otros factores, determinan las caracteristicas y la eficienciadel servicio.

La zona de estudio para la realizacion de este proyecto esta ubicada en el Municipio

Valencia del estado Carabobo, y € sector donde se desarrollara, se denomina Majay. Ahora bien,



dicha zona de estudio esta delimitada a norte por la avenida Hispanidad, por la avenida Lara al
sur, a estela Autopistadel Estey al oeste por laavenida Bolivar.

Se estudi6é de forma amplia y detallada e comportamiento urbano para determinar las
tipologias existentes y la zonificacion ya establecida, las cuales guardan estrecha relacién con los
sistemas de transporte presentes, ya que, estos medios condicionan y en otros casos determinan las
interacciones de las actividades urbanas, del mismo modo, en que estas influyen en e disefio y
desarrollo del transporte publico. Es conveniente, exponer que no existe unainterconexion efectiva
entre |os sistemas de transporte subterraneo y superficial. Este Ultimo, hoy dia presenta cobertura
insuficiente alas demandas del usuario, trayectos extensos, vagadisponibilidad de paradas, escasas
unidades y, rutas exiguas que, ademés, no presentan complementariedad a sistema metro, es una
deficiencia que puede restringir €l rango de actividad de la ciudad.

Por consiguiente, surge la pregunta de ¢Qué significa la integracion de sistemas de
transporte masivo? segun la definicion en “Desafios parala integracion de sistemas de transporte
masivo: Manual de Buenas Préacticas”, setiene que:

...es el proceso organizativo a través del cual los componentes del sistema
de transporte publico (redes e infraestructuras, tarifas y recaudo, informacion y
marketing, etc.) son, el objeto de una interaccion conjunta méas eficiente,
produciendo un mejor resultado globa que ala vez también mejora el estado y la
calidad de los servicios de cada componente del sistema en particular”.

La clave de esta definicion es que el proceso de integracion induce a una interaccion mas
eficiente entre los diferentes elementos que constituyen a los sistemas de transporte. Esto es
esencia para mejorar la calidad de los servicios puesto que la oferta integrada siempre beneficia
al usuario y, por ende, las actividades que establecen las dinamicas del urbanismo.

De ahi que, la poblacion valenciana requiere contar con medios de transporte que se
integren, siendo esencia para responder a las necesidades de movilidad y asegurar € Optimo
funcionamiento del servicio, para generar una experiencia agradable a usuario, facilitando los
modos y formas, de trasbordo o cambio de un sistema a otro de manera inmediata, sin esperas
prolongadas.

A fin de brindar esa posibilidad alos habitantes, se propone @ disefio arquitecténico de una
estacion de transferencia de transporte masivo para integrar € sistema subterrdneo metro y €
superficial, respondiendo a la deficiente interconexion entre estos. Pues, |0s medios de transporte

son un factor esencial para sustentar y asegurar €l desarrollo integral del municipio Valencia.



Por ello, se planted su ubicacion en un area estratégica del sector Majay, en un lote de
terreno de 10.960 metros cuadrados, ubicado en la Avenida Bolivar. Teniendo accesos desde la
avenida Bolivar y la avenida Paseo Cabriaes, el mismo cuenta con una boca de acceso del metro,
estacion Atanasio Girardot (Majay); las colindancias del terreno, en su gran parte son lotes de
caracter comercial, teniendo a norte e edificio Mgay, a sur terrenos vacios y, como es
mencionado anteriormente, se tiene al oeste la Avenida Bolivar y a Este la Avenida Paseo
Cabriales.

1.2. Formulacion del Problema
¢De qué manera se lograra la interconexion entre los sistemas de transporte masivos

subterraneo y superficial, en € sector Majay, municipio Vaencia?

1.3. Objetivos de la investigacion

1.3.1. Objetivo General

Disefiar una Estacién de Transferencia de Transporte Masivo subterraneo y superficial, en
el sector Mgjay. Estado Carabobo.

1.3.2. Objetivos Especificos

- Diagnosticar las condicionantes y determinantes, urbanas y naturales, del érea de estudio.

- Analizar los datos obtenidos que influiran en € disefio de la propuesta.

- Desarrollar un proyecto arquitectonico de una Estacion de Transferencia de Transporte
Masivo que satisfaga la necesidad de interconexion.

- Proponer anivel conceptual la estructura, instalaciones sanitarias, eléctricas y mecanicas de

laedificacion.

1.4. Justificacion dela investigacion

La estructura, administraciéon y operacion del sistema de transporte urbano existente no
exhibe una articulacion concreta acorde a las necesidades y demandas de |os habitantes y, de una
ciudad proyectada al crecimiento que exige la planificacion de medios de transportes modernos y
eficientes. Por consiguiente, se plantea la necesidad gue tiene la poblacion de contar con sistemas
de transporte masivos interconectados.



En vistadel cambio de modos de transporte de subterraneo a superficia o viceversa, se hace
necesariala propuesta arquitectonica de una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo que
integre el sistema subterraneo y e superficial. Por este motivo se plantea € terreno del sector
Majay, ya que tiene acceso de la Avenida Bolivar y la Avenida Paseo Cabriales, dentro de este se
ubicaunabocade acceso del metro (Estacion Atanasio Girardot), por |o que esidoneo pararealizar
en el terreno mencionado la interconexion de los sistemas, siendo el superficial complementario
al metro. Contando con tres lineas, la cual una operaria en sentido Sur-Norte; otra conectando a
través de la Paseo Cabriales con € Este delaciudad y la Ultimalinea enlazaria con el Oeste.

Generando sistemas de transporte colectivo de calidad, para alcanzar |lamovilidad sostenible
ofreciendo un modo seguro de transporte que brinde la posibilidad de [legar a cualquier sitio en la
ciudad; ademas la reduccion de aspectos negativos como la congestion vehicular, contaminacion,
ruido, accidentes de trénsito, entre otras.

Por |o tanto, laintegracion y coordinacion de estos servicios es fundamental puesto que €
transporte publico es el ge que rige el comportamiento de toda sociedad, siendo asi € medio mas
idéneo ya que ocupa menos espacio y esla alternativa mas ecol dgica para los desplazamientos que
se hacen en la ciudad. También, es un sector estratégico primordia para € desarrollo
socioecondémico, garantizando la movilidad de los ciudadanos, la libre circulacion de mercancias
y constituye un medio paraincrementar la productividad de |os distintos sectores de la urbe.

Finamente, el presente trabajo investigativo, tiene la funcion de beneficiar a autor en la
culminacion de la etapa correspondiente alos estudios universitarios, complementar su portafolio
profesional y servirle ala universidad como aporte a ser parte del incremento de acervo cultural

einvestigativo de la misma.

1.5. Alcancey Limitaciones
El alcance a lograr satisfactoriamente es la propuesta arquitecténica de una Estacion de
Transferencia de Transporte Masivo en € sector Majay del Municipio Valencia, de la cua se
generardn planos de plantas, cortes y fachadas, detalles, maguetay representaciones gréficas.
Como limitaciones del disefio se abarca toda la parte arquitectonica y se limita a la
propuesta conceptual de la estructura, instalaciones sanitarias, eléctricas y mecanicas de la

edificacion.



CAPITULO 11
MARCO TEORICO

Una vez definido e Planteamiento del Problema y precisados sus objetivos tanto generd
como especificos, que determinan los fines de la investigacion, es necesario establecer |as bases
tedricas que sustentan el trabajo en cuestion.

En este sentido, se aborda lainvestigacion a partir de estudios previos, como antecedentes
gue sirven de referencia para delimitar y manifestar laimportanciay necesidad que se tiene con €l
disefio de una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo subterraneo y superficial, ubicado

en el sector Majay municipio Valencia.

2.1. Antecedentes

Lafirmade arquitectura SANGRAD+AVP architects en €l afio 2021 llevo acabo €l disefio
y construccion de un Terminal de autobuses en la ciudad Slavonski Brod, Croacia. La estacion de
autobuses existente en Slavonski Brod esta situado a lo largo de la calle Petra Svaci¢a (City
Avenue) y la estacion de tren con un paso elevado que conecta los lados norte y sur de la ciudad.
El concepto era crear un disefio sencillo / Estacion + Espacios de Ventas Minimos + Parque. Entre
los érboles atos existentes hay tres volumenes aargados que cargan a la cubierta. La cubierta
conecta lo nuevo y construido con lo existente y su vegetacion. El objetivo del disefio apunta a
integrar |as salas de espera con |0s espacios publicosy crear un punto de referencia para Slavonski
Brod.

Se toma esta obra por sus resoluciones arquitectonicas. Integrar el area de espera con los
espacios publicos. Es esta integracion el punto a destacar en € terminal interurbano. A o que se
guiere llegar en la propuesta de la Estacion de Transferencia de Transporte Masivo para permitir

gue las zonas internas se sientan como unamisma. (Ver anexo A figura 1)

El estudio de arquitectura Manuel Cervantes + JSA en € afio 2018 desarrolla la Estacién
de Transferencia Multimodal Cuatro Caminos en la Ciudad de México. La estacion de
Transferencia Multimodal de Cuatro Caminos se ubica a norte de la ciudad sobre la dltima
estacion subterranea de la linea 2 del metro. El proyecto se implanta en un predio de mas de

noventa mil metros cuadrados donde se propone un conjunto de edificios que ayudaran a ordenar



el paradero existente. El adecuado ordenamiento de los flujos de personas, beneficiara e entorno
urbano y propiciara orden y seguridad alos usuarios de |a estacion de transferencia modal.

La estacion de transferencia multimodal cuatro caminos, tiene una particularidad, 1a cua
es similar a la del proyecto en cuestion y es la interconexion entre dos sistemas de transporte
distintos, que ademés la edificacion ofrece diferentes servicios como o son locales comerciales,
edifico de oficinas, entre otros servicios. Por €llo, se hace referencia a esta obra, por como integra

los andenes con € &rea comercia y asu vez con €l edificio de oficinas. (Ver anexo A figura 2)

La oficina de arquitectura 23 Sul, disefio en € afio 2018 |a Estacion de Metro Sao Paulo —
Morumbi, ubicadaen Sao Paulo, Brasil. Laestacion, méas que unainstalacion de transporte urbano,
es un punto de conexion intermodal en la ciudad de S&o Paulo. Por este espacio transitan adiario
peatones, ciclistas, pasajeros de autobls y metro, yaseaparainiciar o finalizar un trayecto urbano,
0 simplemente para cambiar de una formade movilidad a otra.

SemencionalaEstacion de Metro S&o Paulo - Morumbi debido aque estaintegrael sistema
de metro con € terminal de autobuses anexa. Articulados a través de una gran cubierta plana
traslucida, siendo una plaza que organizatodo el disefio anivel de superficie, eslo que da unidad
a los diferentes espacios funcionales de la estacion. Otorgando generosos accesos a los andenes
del metro y laterminal de buses, ademés configura espacios agradables de estancia. (Ver anexo A

figura3)

Santiago Calatrava disefia el World Trade Center Transportation Hub en la ciudad de
Nueva York, Estados Unidos de América, en € afio 2017. El Transportation Hub (Centro de
Transporte) es concebido en el nivel cale como una estructura aislada situada sobre e ge alo
largo del borde del sur "Wedge of Light" plaza. Como fue descrito en € plan general de Daniel
Libeskind para el sitio, la plaza es limitada por las calles Fulton a Norte, Greenwich a Oeste 'y
Church a Este, respectivamentey lacalle Tower 3 a sur. Esto unelaprocesion de espacios verdes,
urbanos que se extienden alo largo de de lalinea dd City Hall Park al patio de St. Paul’s, hasta
los jardines del Memorial WTC y Battery park alo largo del Rio Hudson.

Este proyecto es tomado como referente por como integra el area comercial y l0s accesos
alos andenes del metro. Las entradas se abren en |os amplios descansos de escal era simétricos con
elevadores cilindricos de cristal. Desde este nivel, |os visitantes bajan aproximadamente 5.5 m al



nivel de mayor confluencia donde el espacio eliptico interior es circundado por las gaerias de
ventaa publico y, entre estas, donde los visitantes tienen el acceso a las distintas lineas de metro.

(Ver anexo A figura4)

En & afo 2017 la firma de arquitectura Benthem Crouwel Architects disefia la Estacion
Central de La Haya ubicada en Den Haag, Paises Bgjos. La estacion central de La Haya ha sido
transformado por Benthem Crouwel Arquitectos en un edificio de gran capacidad, facil de leer y
Ileno de luz, donde todos los sistemas de transporte publico convergen en el centro de la ciudad.
En € interior, los tranvias pasan a toda velocidad por encima de los trenes a lo largo de una via
elevada

La nueva estacién como una plaza urbana con techo, un lugar paralosresidentesy vigjeros
por igual. Una vez dentro, todos los modos de transporte (tren, tranvia y autobus), asi como
comercios y hosteleria, se pueden tomar en un solo vistazo. Por lo cual, se hace referencia a esta
obra, debido a que € disefio proporciona una organizacion dinamica y flexible de los flujos de
tréfico. Generando multiples rutas, asi, brindando a cada vigjero o transelinte la posibilidad de

“crear una ruta propia”. (Ver anexo A figura5)

2.2. Bases Teoricas

Segun Arias (2012) define: “Las bases teoricas implican un desarrollo amplio de los
conceptos y proposiciones que conforman el punto de vista o enfoque adaptado, para sustentar o
explicar € problema planteado”. (p. 107). De esta manera se desarrollaron una variedad de
conceptos adecuandolos a un punto de vista para enfocar e iniciar la propuesta planteada en €l

municipio Vaencia

Teoriadela Arquitectura

El término “teoria”, que proviene del griego teopia: significa un sistema construido por el
pensamiento, con el que se relacionan entre si cosas en un sistema de principios y consecuencias,
antecedentes y consecuencias, exento de contradicciones. En términos generales, unateoriaes un
conjunto de supuestos a partir de los cuales mediante ciertas reglas o razonamiento es posible

deducir otros hechos.



La teoria de la arquitectura consiste en todo €l conocimiento que € arquitecto usa en su
trabajo, incluyendo como seleccionar € sitio y los materiales de construccion més adecuados. En
nuestros dias, la teoria de la arquitectura comprende todo |os que se muestra en 1os manual es de
los arquitectos: legislacion, normas y estandares de edificios. Todos €llos pretenden que ayuden
en el trabagjo del arquitecto y mejoren su producto, la calidad de los edificios. La intencion es asi
la misma que en la tecnologia y la produccion en general: |as teorias comprobadas ayudan a los
disefiadores a realizar su trabajo mejor y mas eficientemente. Esto ocasionalmente incluso ayuda
a hacer cosas que se creian imposibles en tiempos pasados. Como reza un Vvigo

dicho, “no hay nada més practico que una buena teoria”.

Teoria de movilidad

La movilidad urbana es € conjunto de desplazamientos, tanto de personas como de
mercancias, que se producen en una ciudad con el objetivo de recorrer la distancia que separa un
lugar de otro. Se suele clasificar la movilidad urbana que utilizan un medio de transporte en
transporte publico y privado. Los movimientos que se realizan en las ciudades pueden ser no
motorizadas, como peatonal, mediante bicicleta, patinete, patines, etc. 0 motorizadas en moto,
coche, furgoneta, tréiler, autobus, tranvia, metro, etc.

Los principales retos de las ciudades en materia de movilidad son los referentes a la
contaminacion medioambiental y a la gran cantidad de tiempo que la ciudadania pasa en €l
transporte para desplazarse a su lugar de destino.

El urbanismo

El urbanismo trata del desarrollo de las ciudades y de sus alrededores. Durante la mayor
parte de su historia €l urbanismo se centrd, en laregulacion del uso de latierra
y en la disposicion fisica de las estructuras urbanas en funcion de los criterios estipulados por la
arquitectura, laingenieriay e desarrollo territorial; con larevolucion
industrial, laproliferacién y e crecimiento de las ciudades hicieron que, el concepto se
ampliara, para incluir € asesoramiento general del entorno fisico, econémico y socia de una
comunidad. Ildefons Cerda (1991), con su Teoria general de la urbanizacion, marca estas pautas
parael urbanismo moderno, formando una nuevaidea para muchos arquitectos sobre como aplicar

y mejorar los urbanismos. (p. 04)
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Con esto se puede precisar que el urbanismo abarca una variedad de aspectos referidos a
las ciudades, ya que la estudia desde diversos sentidos, determinando una sumatoria de variados
componentes para lograr alcanzar una concepcion global y se requiere para e€llo un equipo de
conocedores entre los cuales destacan: arquitectos, ingenieros, abogados, economistas,

soci6logos, gedgrafos, y urbanistas parala obtencion de una conclusion favorable.

Imagen urbana

Para entender el urbanismo tenemos que entender |a imagen urbana, es decir, lo que
conforma a la ciudad y la hace ver como una. La imagen urbana dependera tanto de elementos
naturales como de elementos construidos y, elementos culturales. Si la ciudad esta situada sobre
cerros 0 en un valle, esto le dara una imagen muy caracteristica; si esta construida con una
densidad bajay extensas &reas verdes, 0 si posee un centro muy denso construido agran altura, la
imagen urbana sera diferente.

Esto quiere decir que la imagen de la ciudad estd conformada por distintos elementos,
naturalesy construidos, destacando el ementos como las sendas, bordes, hitos, barrios y nodos, |os
cuales se crean de la unidn de espacios urbanos y edificaciones, también entran dentro de estos
elementos las personas que habitan en la ciudad; es importante saber esto, ya que, a hacer las
propuestas para el reordenamiento urbano, los autores nos dejan en claro que hay que tomar en
cuenta a los individuos que viven diariamente en la zona de estudio, é que piensan y que opinan,
y a su vez é gue desean para mejorar su calidad de vida; logrando una armonia entre los
ciudadanosy la ciudad, tomando en cuenta sus actividades diarias, paraasi al ver la problemética,

proponer soluciones para hacerles méas sencillo su diaadia.

Transporte publico

El transporte publico es e término aplicado a transporte colectivo de pasgjeros. A
diferencia del transporte privado, los vigeros de transporte publico tienen que adaptarse a los
horarios y alas rutas que ofrezca el operador. Usualmente |os vigeros comparten el medio como
autobuses, trolebuses, tranvias, trenes, ferrocarriles suburbanos o ferris. En € transporte
interregional también coexisten el transporte aéreo y el tren de alta velocidad. Otros servicios no

seinician hasta que no se complete (Ilene) el vehiculo. En agunas zonas de baja demanda existen
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servicios de transporte publico de puertaa puerta, aunque lo normal es que el usuario no escojani
lavelocidad ni laruta

Medio de Transporte

Los medios de transporte utilizados generamente por € hombre son: a pie, en animales,
vehiculos motorizados (camoén, autobus, automovil), tren, avidn, barco y nave espacial.
Dependiendo de su funcion estos pueden ser clasificados como intercambiador de productos,
medios de intercambio cultural, medio de abastecimiento de poblaciones y medio de diversion.
Principalmente aplicado a este proyecto el transporte de pasgjeros tiene estrecha relacion €
[lamado colectivo extraurbano ya que abarca la poblacion que busca transportarse a unalocalidad
en otro estado, ciudad o municipio del que actualmente se encuentra. Este tipo de transporte se
puede realizar por medio de autobuses, microbuses, camionetas y taxis, bicicletas, entre otros.

Terminal de Transporte Interurbano

El transporte terrestre se vino desarrollando muy despacio, uno de sus grandes
protagonistas en €l siglo XX es el automovil, pero tras la segunda guerramundia con la sociedad
de consumo de masas se produce un gran auge en este servicio por lo que se hace necesario la
invencion del autobus. Debido ala concentracion de la poblacion en grandes ciudades o grandes
areas metropolitanas, se ha supuesto la necesidad de dotacion de un transporte col ectivo eficiente.
En los dltimos 50 afios en los grandes nucleos urbanos se ha procedido a la implantaciéon de
servicios de transporte.

Clasificacion determinales de autobuses

Segun Alfredo Plazola Cisneros (1985).

En el caso delatermina de pasgeros se debe establecer la diferencia que existe entre los
servicios gque prestan las mismas, ya que estos determinan € programa arquitectonico. Las hay
paraservicio central, local, de paso y servicio directo o expreso.

Central: Es € punto final o inicia en recorridos largos. En ella se almacenan y se da
mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de
autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del
transporte colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas,

concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecanicos, bombas para gasolina o
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diésel, estacionamiento para € personal administrativo y para servicio del publico
oficinas de las lineas, administracion de laterminal, etcétera.

De paso: Punto en donde launidad se detiene pararecoger pasaj eros, parague estos tomen
un ligero descanso y se surtan de lo mas indispensable, y para que el conductor abastezca
de combustible y corrija fallas. Cuentan con paraderos para € transporte colectivo local
(taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas estaciones se localizan al
lado de las vias secundarias; su programa consta de las partes siguientes:

» Cobertizo para estacionamiento de |os camiones.

» Vestibulo general, sala de espera, comercios, taguilla, sanitarios, restaurante anexo,
andenes y patio de maniobras.

* Administracion.

e Local: Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los
recorridos no son largos. Consta de estacionamiento de autobuses, parada, taquilla y
sanitarios.

» Servicio directo o expreso: Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en laterminal

de salida y éste no hace ninguna parada hasta |legar a su destino.

Vialidad
Para poder realizar una buena planificacion y reordenamiento urbano es necesario conocer
lavialidad, que es e medio paralamovilizacion de sus habitantes. Ducci (2005) afirma

Lavialidad es uno de los e ementos que conforman la estructura urbana, pero por
su importancia en esta conformacion, se analiza separadamente con mayor detalle.
Se clasifica en vias primarias, secundarias, y terciarias o vecinaes, cada unade las
cuales tiene una funcion diferente (desde conectar la ciudad de un extremo aotro y
con otras ciudades, hasta dar servicio exclusivo a un area habitacional), por lo que
se debe disefiar de forma diferente. (p.25)

Tomando en cuenta lo que dice € autor, podemos decir que la vialidad es una variable
muy importante para la ciudad, y a su vez son € acceso a esta 'y es la manera en la que se
distribuyen los habitantes parallegar aun punto en comun, esdevital importancia prestar atencion
aestas, para plantear y mejorar las vialidades de ser necesario, con € fin de que sean aptas para

los distintos medios de transportes empleados en |a ciudad.

13



Sistema Vial

Se entiende por sistema vial, la red de vias de comunicacion terrestre, construidas por €l
hombre, parafacilitar la circulacién de vehiculos y personas. Esta constituido por e conjunto de
caminos, rutas, autopistas, calles y sus obras complementarias (puentes, alcantarillas, obras de
sefializacion, de iluminacion, etc.). Junto alared ferroviaria, se nuclean las arterias vitales de un
pais. Es & simbolo que traduce el progreso de una nacion, y de ella depende, en gran parte, €
crecimiento socioecondmico. La comunicacion es el elemento esencial para € desarrollo y la
unién de los pueblos. Esatravés del sistemavia de un pais, junto a otros sistemas, que mejoraran

sus condiciones sociales, econdmicas, culturales, turisticas e integrativas.

2.3. Bases L egales
Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela, segin Gaceta Oficial N°
36.860 de 1999
Delasvariables de urbanismo.
Articulo 165. Es la competencia del Poder Publico Nacional:
19. El establecimiento, coordinacién y unificacién de normas y procedimientos
técnicos para obras de ingenieria, de arquitectura'y de urbanismo y la legislacién sobre

ordenacion urbanistica.

23. Laspoliticas nacionalesy legis aciones en materianavierade sanidad, vivienda,

seguridad alimentaria, ambiente, agua, turismo, ordenacion del territorio.

Delasvariables de ordenacion del territorio.

Articulo 128. El Estado desarrollara una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecol 6gicas, geogréficas, poblacionales, sociales, culturales,
econdémicas, politicas, de acuerdo con las premisas y participacion ciudadana. Una ley
Organica desarrollaralos principios y criterios para este ordenamiento.

Articulo 178. Son la competencia del Municipio el gobierno y administracion de
sus intereses y la gestion de las materias que le asigne esta Constitucion y las leyes
nacionales, en cuanto concierne a la vida local, en especial a la ordenacion y promocion
del desarrollo econémico social, la dotacion y prestacion de los servicios publicos

domiciliarios, la aplicacion de la politica referente a la materia inquilinaria con criterios
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de equidad, justicia y contenido de interés social, de conformidad con la delegacion
prevista en la ley que rige la materia, la promocion de la participacion, el mejoramiento,
en general, de las condiciones de vida de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacion territorial y urbanistica; patrimonio histérico; vivienda

deinterés social; turismo local; parquesy jardines; plazas, balhearios; y otros sitios

de recreacion; arquitecturacivil; nomenclaturay ornato publico

Normas que regulan la operacién y administracion de los servicios que prestan las
organizaciones de transporte publico. Resolucion Gaceta Oficial de la Republica de
Venezuela Namero 066. 15 de mar zo de 1991.

La presente norma se empleara en su totalidad puesto que es necesaria para €
cumplimiento del presente trabajo de investigacion.

Norma Sanitarias Namer o 4.004 Extraordinario. 8 de septiembre de 1988.

Capitulo I X. D€l tipo y nimero requeridos de piezas sanitarias a instalar en las
edificaciones.

Articulo 147.- Las edificaciones y/o los locales destinados a reunion publica con
fines culturales, recreacionales, deportivos, de diversidon, de esparcimiento y otros,
deberan dotarse de salas sanitarias y de piezas sanitarias del tipo y nimero minimo que
se indica a continuacion:

A. Auditorios, salas de reuniones, salas de conferencias, bibliotecas, teatros, cines,
autocines, estadios, velédromos. Hipdédromos, plaza de toros, circos, parques de
atracciones, parques publicosy similares.

A.1 En edificaciones y/o en locales destinados a estos fines, se proveeran saas
sanitarias separadas para hombres y para mujeres.

A.2 A losfinesdel cdlculo del tipo y nUmero minimo de piezas sanitariasainstalar,
se estimara que lay/o del local, y que lamitad de dicha concurrencia seran hombresy la
mitad mujeres. Deberd instalarse una sola sala sanitaria con un excusado, un lavamanos
y unaducha.

B. Cabarets, Casinos, Discotecas, Salas de Bailey Similares.

B.1 El tipo y nimero minimo de piezas sanitarias a instalar en edificaciones y/o
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locales destinados a los usos antes mencionados, correspondera a lo establecido en €
aparte D. del articulo 145 de estas hormas, aplicable a bares, cafeterias.

B.2 El tipo y nimero minimo de piezas sanitarias a instalar sera el indicado en la
tabla 19.

B.3 Se proveera una fuente de beber por cada 300 personas o fraccion, que se
instalaran fuera de |as sal as sanitarias.

B.4 Se proveerd un lava mopas en cada piso como minimo.

B.5 En sitio cercano a los camerinos de artistas, se instalardn salas sanitarias
separadas para hombres y para mujeres. En cada sala sanitaria se instalard como

minimo: un excusado, un lavamanos y una ducha.

Ley deTréansito Terrestre

Publicadaen Gaceta Oficial N° 37.332 defecha 26 de noviembre de 2001, tiene como
objeto “... la regulacién del transito y el transporte terrestre, a los fines de garantizar el
derecho al libretransito de personas y de bienes por todo €l territorio nacional; larealizacién
de la actividad econdmica del transporte y de sus servicios conexos por vias publicas y
privadas,” (Articulo 1, Ley de Transito Terrestre). Esta ley estipula los aspectos querigen €

transporte publico de pasgjeros en sus siguientes articul os:

Articulo 3. El transporte terrestre, asi como la gjecucion, conservacion, administracion y
aprovechamiento de lainfraestructuravial, constituye una actividad economica de interés general,

acuyarealizacion concurren € Estado y los particulares de conformidad con la Ley.

Articulo 12. La prestacion del servicio de transporte terrestre se gjustara alos principios de

comodidad, calidad, eficienciay seguridad para el usuario.

Articulo 14. Los vehiculos destinados al transporte publico y privado de personas y
mercancias en rutas extraurbanas, deberan tener instalado y en perfecto estado de
funcionamiento un dispositivo que permita obtener un registro grafico de la velocidad y

distancia recorrida en funcion del tiempo, de conformidad con el reglamento. Las empresas
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y propietarios de unidades de transporte publico y privado de personas y mercancias que

incumplan esta disposicion seran sancionados de conformidad con esta ley y su reglamento.

Resolucion NO66 Relativa sobre ter minales de pasajer os

Publicada en Gaceta Oficia N° 34.676 de fecha 15 de marzo de 1991, tiene como
objeto “... dictar las normas que regulan la operacion y administracion de los servicios que
presten las organizaciones de transporte publico de personas dentro de los terminales que
integran el sistema naciones de terminales e transporte publico suburbano e interurbano de

pasgjeros’. Estipulando en los siguientes articul os la g ecucion de lamisma

Articulo 15. Losterminales queintegran el sistemanacional de transporte publico suburbano
de pasgjeros deben contar con las instalaciones necesarias que permitan € facil acceso a los
mismos, la cargay descarga de pasajeros y sus pertenencias dentro de las mejores condiciones de
seguridad, asi como también contar con todos aquellos servicios indispensables para facilitar la

operacion de transporte y la movilizacion de pasajeros.

Articulo 18. Con la intencion de satisfacer a plenitud la inspeccion final del ministerio de
transporte y comunicaciones, debe cumplir como minimo con |os espacios basicos establecidos

por esta resolucion.

2.4. Definicion de Términos Béasicos

Autobus: Vehicul o disefiado paratransportar numerosas personas através de vias urbanas.
Generalmente es usado en |os servicios de transporte publico urbano e interurbano y con trayecto
fijo. Su capacidad puede variar entre 10 y 120 pasajeros. En sistemas de autobus de transito rapido,
la capacidad de los buses puede variar entre 160 y 240 pasajeros.

Andén: En estaciones de tres, acera que se extiende alo largo de las vias.

Bordesolimites. Como su nombrelo dice son loslimites propuestos paradar fin y separar
los espacios entre una ciudad y otra, un pueblo y otra, 0 ssmplemente dos territorios diferentes.
Suelen ser llamados periferias porque bordean toda la ciudad y son usados como medios de

transporte masivo de ata velocidad.
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Centro Comercial: Es una construccion que consta de uno o varios edificios, por 1o
general de gran tamario, que albergan servicios, locales y oficinas comerciales aglutinados en un
espacio determinado, concentrando mayor cantidad de clientes potenciaes dentro del recinto. Un
centro comercia esta pensado como un espacio colectivo con distintas tiendas, ademés, incluye
lugares de ocio, esparcimiento y diversion, tales como cines o ferias de comidas dentro del recinto.

Espacio Publico: Espacio de propiedad publica (estatal), dominio y uso publico. Es el
lugar donde cualquier personatiene el derecho acircular en paz y armonia, donde el paso no puede
ser restringido por criterios de propiedad privada, y
excepcional mente por reserva gubernamental .

Hitos: Son Ilamados hitos 0 mojones|os puntos de referenciaquetienen alto impacto sobre
laciudad al momento de ser visualizados. No necesariamente son habientes visitables a veces son
solos momentos fijos que por tener un gran impacto visua sirven como puntos de referencia
dentro de las ciudades, inclusive paraidentificar unaciudad anivel turistico o para dar referencia
en una direccion. Los hitos siempre se presentan en exteriores y abarcan con un campo visual de
gran tamario.

Nodos: Es la congruencia, union o encuentro de por giemplo dos 0 mas sendas donde
divergen las mismas. Suelen ser puntos con cierta cantidad de altura paraingresar en ellos como
observadores.

Sendas: Son calles, vias, avenidas, senderos o caminos los cuales son utilizados como
circulacién en la ciudad. Permiten comunicar la ciudad internamente haciendo recorridos que
obligan alos habitantes a vivir y transitar la ciudad através de ellos.

Transporte: Es un conjunto de procesos que tienen como finalidad el desplazamiento y
comunicacion. Para poder llevar a cabo dichos procesos se emplean diferentes modos de
transporte (automaovil, camién, avién, etc.) que circulan por determinados medios (carreteras, vias
férreas, etc.)

Terminal: Una estacion de autobus, terminal de buses, centra camionera, central de
autobuses, es una instalacion en la que se turnan las salidas de autobuses a diferentes sitios, las
cuales se colocan en darsenas en las que se apean y suben pasgjeros desde los andenes. Las
estaciones de autobUs pueden pertenecer a transporte privado o publico. Algunas de estas
terminales también incluyen otros servicios comerciales para servir a los pasgjeros, como

restaurantes, heladerias y tiendas.
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2.5. Cuadro Técnico M etodol 6gico

Cuadro 1. Tabla de operaciones de variables

Objetivo de lainvestigacion

Disefiar una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo subterraneo y superficial en la ciudad de Valencia,

estado Carabobo.
Variables Dimensiones Subdimensiones Indicadores/ Instrumento | Items
Criterios
Diagnosticar las  condicionantes vy | Naturales Faunay flora Si/no 1
determinantes, urbanasy naturales, del area Insolacién Si/no 2
de estudio. Vientos Si/no 3
Hidrografia Si/no 4
Topografia Si/no 5
Urbanas Vialidad Si/no 6
Zonificacion Si/no Listade 7
Usos de suelo Si/no cotejo 8
Servicios Si/no 9
Infraestructura actual Conexion de aguas blancas Si/no 10
Conexion de aguas negras Si/no 11
Transporte publico Si/no 12
Telefonia Si/no 13
Analizar los datos obtenidos que influiran | Ambito arquitectonico | Bahias para autobuses Dimensiones 1
en el disefio de la propuesta. Conexién a metro Forma 2
Zona Comercia y Edificio de Relacion de areas 34,7
Oficinas Entrevista
Areas comunes Tipos 6
Servicios Areas de servicios 5
Urbanismo Equipamiento urbano 8,9,10

Fuente: El autor (2022)
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

Resultaimprescindible precisar 10s parametros metodol 6gicos utilizados para el desarrollo
de la investigacion, cuyo enfoque es cuantitativo. Segin Sampieri R. et al (2004), € enfoque
cuantitativo se fundamenta en un esguema deductivo y légico que busca formular preguntas de
investigacion e hipotesis para posteriormente probarlas.

Asimismo, se establecio en primer lugar €l tipo y disefio de investigacion, |as técnicas para
la recoleccion de datos, la validez del instrumento y el andlisis de los datos, o cual condujo a
alcanzar de los objetivos de lainvestigacion y sus fases. Entonces, lainvestigacion es de caracter

aplicado porgue tiene por objetivo resolver un determinado problema o planteamiento especifico.

3.1. Tipo de I nvestigacién

Una vez redlizada la investigacion completa sobre el tema, se procede a designar la
factibilidad que tendra e proyecto para resolver un problema o necesidad, tal como lo establece
Arias (2006) “Se trata de una propuesta de accion para resolver un problema préactico o satisfacer
una necesidad. Es indispensable que dicha propuesta se acompafie de una investigacion, que
demuestre su factibilidad o posibilidad de realizacién” (p.134). Es por esto que, al tratarse de una
Estacion de Transferencia de Transporte Masivo Subterraneo y Superficial, que busca €
mejoramiento y dotacion de equipamiento urbano en la ciudad de Valencia, es larazon por la que
la propuesta de accion para satisfacer las necesidades de interconexion de los sistemas de
transporte colectivo en la poblacion de Valencia, estado Carabobo, es unainvestigacion proyectiva
detipo factible.

3.2. Disefio dela I nvestigacion

Para visualizar la manera practicay concreta de cOmo responder a las interrogantes de la
investigacion, implico seleccionar o desarrollar uno o més disefios de investigacion y aplicarlos al
contexto particular de su estudio. Para Lerma (2004:125) el disefio de campo “es aquel que
describe un evento que ocurre o se observa en un momento Unico del presente, recol ectandose los

datos de fuentes vivas y en su contexto natural”. Asimismo, Bernal (2006) puntualiza que el disefio
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de campo se caracteriza por recoger la informacién en forma directa desde su propia realidad y
directamente por € investigador.

De acuerdo con lo descrito, este trabajo se gjusto a lainvestigacion documental: es aquella
gue se redliza a través de la consulta de documentos (libros, revistas, periédicos, memorias,
anuarios, registros, codices, constituciones, etc.). También es considerada de campo ya que la

informacion fue tomada desde su propiarealidad.

3.3. Nivel delalnvestigacion

Tomando en cuenta | os objetivos de lainvestigacion, se clasifica como descriptiva, ya que
el propdsito fundamental es Disefiar una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo
Subterréneo y Superficial, ubicado en e sector Majay. Estado Carabobo. La cual acttia como
catalizador urbano que satisface las necesidades de movilidad de la poblacion. Al respecto
Hernandez, Fernandez y Baptista (2010:102) mencionan “los disefios descriptivos buscan
especificar las propiedades, las caracteristicas y los perfiles de personas, grupos, comunidades,
procesos, objetos o cualquier otro fendmeno que se someta a un analisis”. Los aspectos
descriptivos residen en el estudio de un suceso a partir de un modelo tedrico para identificar las
dimensiones propias del fendmeno investigado y comprobar la asociacion entre la variable de
estudio.

También, para Bernal (2006) el propésito debe ser describir una realidad en todos sus
componentes, identificando todas sus caracteristicas, a fin de dar respuestas a las preguntas del
gué, quién, dénde, cuando y cuantos de lainvestigacion. Por ende, esta investigacion presenta un
model o de gestion social, econdmicay cultural al desarrollar un proyecto arquitecténico que ofrece
una contribucion a desarrollo de la infraestructura urbana del municipio Valencia del estado
Carabobo.

3.4. Poblacién y Muestra

La poblacién serefiere atodas las personas o € ementos que estan dentro del area de estudio
0 gue comparten alguna caracteristica en comun relacionadas al tema de investigacion y deben ser
enumerados para confirmar la factibilidad de un proyecto. Pues, segiin M éndez (2002), constituye
un “conjunto de elementos, seres 0 eventos concordantes entre si, en cuanto a una serie de

caracteristicas, de los cuaes se desea obtener informacion” (p. 154). En € caso de la presente
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investigacion se considerala poblacion de 1.484.430 habitantes aproximadamente, segun el censo
Ilevado a cabo por € Instituto Nacional de Estadisticas (INE) en € afio 2011.

Por otra parte, la muestra, Segin Bavaresco (2006), refiere que “cuando se hace dificil el
estudio de toda la poblacion, es necesario extraer una muestra, la cual no es més que un
subconjunto de la poblacion, con la que se va a trabajar”. (p.92). Para ilustrar esto, se toma como
muestra no probabilistica, y laopinion de dos especialistas en el aéreade viaidad y transporte, por
medio de unaentrevista.

3.4. Técnicas de Recoleccion de Datos

Estas técnicas son todos aquell os procedimientos y métodos que le facilitan al investigador
lainformacién necesaria para dar respuestaalainterrogante objeto de investigacion. Segun Lerma
(2004:135) “son los procedimientos y actividades que le permiten al investigador obtener la
informaci0n necesaria paradar cumplimiento asu objetivo de investigacion”. Latécnicaresponde
acomo hacer, parallegar aun fin 0 hechos propuestos, pero se sittaanivel de los hechos o etapas
préacticas, tiene un caracter préactico y operativo.

Seglin Méndez (2001) la observacion directa, esidentificada como; € proceso mediante el
cua se perciben deliberadamente ciertos rasgos existentes en larealidad por medio de un esquema
conceptual previo y con base en ciertos propositos definidos generalmente por una conjetura que
Se quiereinvestigar.

Por otro lado, Tamayo y Tamayo (2007, p. 184) manifesto que laentrevistaal igua quela
observacion, es de uso bastante comuin en lainvestigacion, ya que en la investigacion de campo
buena parte de los datos obtenidos se logran por entrevistas. Puede decirse que la entrevistaes la
relacion directa establecida entre € investigador y su objeto de estudio a través de individuos o
grupos con € fin de obtener testimonios orales. Por |o tanto, son recursos aplicados en la presente
investigacion con e propésito de acercarse a los fendmenos y obtener de ellos la informacion

requerida.

3.5. Instrumentos de Recoleccion de Datos
Como técnicaparaeste estudio se empled laentrevista, lacual tiene como propdsito obtener
informacion relativa y caracteristicas predominantes de la poblacion mediante la aplicacion de

procesos de interrogacion y registro de datos. Es un instrumento técnico que adopta la forma de
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un didlogo coloquia. Taylor y Bogan (1986) entienden la entrevista como un conjunto de
reiterados encuentros cara a cara entre € entrevistador y sus informantes, dirigidos hacia la
comprensién de las perspectivas que los informantes tienen respecto a sus vidas, experiencias o
situaciones.

Con € fin de obtener los datos, se utilizd como instrumento el guion de entrevista, la cual
no limito a entrevistado en su respuesta, brindando asi 1a posibilidad de expresar sus opiniones
con mayor libertad, afin de evaluar como seintegrariay brindariainterconexion entre los distintos
tipos de transporte publico la Estacion de Transferencia de Transporte Masivo Subterrdneo y
Superficial en la ciudad de Vaencia del estado Carabobo. (Ver anexo B) Asi como también se
contempla la utilizacion de una lista de cotegjo que permite evaluar las condiciones del lote de

terreno atrabgjar (Ver anexo A).

3.6. Metodologia

El presente estudio se desarroll6 siguiendo el siguiente procedimiento:

3.6.1. Fase |: Diagnostico de las determinantes naturales y urbanas del area de
estudio.

En la fase uno, se redliza la observacion y €l andlisis del area de estudio mediante la
investigacion de datos, asi como lavisitain situ, en donde es aplicada la técnica de recoleccion de
datos y se elabora un registro fotografico. Definiendo de esta manera la zonificacion del terreno,
sus variables naturales y urbanas.

3.6.2. Fase|l: Andlisislos datos obtenidos.

En base a la interpretacion de la informacion recolectada fue posible establecer
conclusiones precisas en base a las técnicas de recoleccion de datos, permitiendo un mayor
entendimiento de | as determinantes que influiran en e disefio de la propuesta.

3.6.3. Faselll: Desarrollo del proyecto arquitectonico.

Tomando en cuenta |os criterios obtenidos durante las fases | y 11, se procede a definir las
soluciones gque corresponden con la propuesta arquitecténica, enfocando a usuario como el
principa actor en el disfrute de los espacios a desarrollar, para luego ejecutar los planos

arquitectonicos como plantas, cortes y fachadas, renders y maqueta.
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3.6.4. Fase 1 V: Propuesta a nivel conceptual dela estructura, instalaciones sanitarias,
eléctricasy mecanicas.
Se propone a nivel conceptua la estructura implementada en el disefio arquitectonico de la
Estacion de Transferencia de Transporte Masivo y |os planos de instal aciones sanitarias, eléctricas
y mecanicas. Complementando de esta manera los planos arquitectonicos para una mejor

comprension del funcionamiento del proyecto.

3.8. Técnicasde Andlisis de Resultados

El analisis e interpretacion de los resultados segun Hurtado (2010, p. 181), “son las técnicas
de andlisis que se ocupan derelacionar, interpretar y buscar significado alainformacién expresada
en codigos verbales e icdnicos”.

Al respecto, Talaya (2008, p. 302) afirma que € andlisis de los datos, teniendo en cuenta
las caracteristicas de |0s objetos especificos, |as variables estudiadas y |os instrumentos aplicados,
Se organizan por items, tabulador, €l nimero de respuesta frecuente, calculando el porcentaje de
respuestas dada por la muestra seleccionada y finamente se grafica en esta etapa de la
investigacion cuantitativa y cuditativa de | as respuestas de los distintos items, enfocado siempre
al andlisis en € contexto de los objetivos de la investigacion.

En este orden de ideas, para efectos de esta investigacion, se utilizaron técnicas de andlisis

como cuadro comparativo y tablas.

3.9. Validez

Lavalidez del instrumento se establecid através del juicio de un experto, con € fin Unico
de su evaluaciéon y a considerar la misma, hacer las correcciones que tuvieran lugar, Para
garantizar la calidad de lainvestigacion. (Ver anexo D)
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CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1 Analisisde Datos

Para dar significado a los datos recol ectados de |a presente investigacion, fue necesariala
introduccion de un conjunto de andlisis para la interpretacion de los resultados, con e propdésito
de organizarlos e intentar dar respuesta a los objetivos planteados en el estudio.

Las principales relaciones consistieron en organizar los indicadores de la entrevista,
ordenar lainformacion, analizar y comparar las respuestas de los profecionales, para asi llegar a

una conclusion.

4.1.1 Listadecotgo

Segulin Tobdn (2014) las listas de cotgjo se definen como: “Instrumentos de evaluacion de
competencias que permiten determinar la presencia o ausencia de una serie de elementos de una
evidencia (indicadores)”, en este caso la lista de cotgjo como principal instrumento para la
observacion directa, se obtuvo la informacion con respecto alas variables naturales y urbanas, la
infraestructura y los servicios existentes en el area del terreno. Como resultado de, se aprecia la
existencia cloacas, electricidad, conectividad, drengjes, viaidades, vegetacion, entre otros. (Ver
anexo B)

4.1.2 Resultados de la encuesta y/o Entrevista

Con laintencion de sustentar |a propuesta arquitectonica, se procedio ala aplicacion de la
entrevista, siendo esta capaz de proporcionar informacion real y atualizada sobre las necesidades
y regueriminetos necesarios segun lazonay latipologia parala realizacion de la propuesta.

La entrevista comprende de 10 preguntas que buscan dar a entender conceptos basicos
sobre € funcionamiento de un termina de pasgeros, deigua manera, buscailustrar con respecto
a criterios y determinantes importantes para €l disefio de edificaciones que comprenden esta
tipologia. La entrevista fue aplicada a tres profecionales especiaista en e area de viaidad y
transporte. Luego de ser aplicada la entrevista a expertos sobre el tema cultural, se realizé un

andlisis genera de cada punto con las respuestas obtenidas. (Ver anexo C)
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ftem 1: ¢Qué dimensiones cree usted que son las adecuadas para las bahias de
autobuses?
I nter pretacion: Las dimensiones delos andenes estara determinada por |a cantidad

de rutas de autobuses que lleguen ala estacion, en base a €llo se dimensionara

ftem 2: ¢Cud considerausted que eslamaneraadecuadadeinterconectar el sistema
subterraneo (metro) y € superficial (autobuses)?

Interpretacion: Laforma més idonea de conectar ambos sistemas de transporte,
seria a través de una estacion gue los integre mediante nlcleos de circulacion vertical y
pasillos a nivel de calle. Disponiendo alos extremos la parada de autobuses y en el centro
de estos el metro.

ftem 3: ¢Como cree que influyen las &reas comerciales dentro de una Estacion de
Transferencia de Transporte Masivo?

Interpretacion: Influyen considerablemente en este tipo de edificaciones en la
movilidad ya que se tendramayor flujo de usuarios, teniendo laposibilidad de llevar a cabo
transacciones mercantiles, de esta manera, las éreas comerciales brindan otro punto de

interés dentro de estas tipologias.

ftem 4: ;Como considera usted que deberian orientarse correctamente |os distintos
accesos que tendria una estacion de transferencia dentro del terreno?

Interpretacion: Ladefinicion de los accesos es el punto de partida de este tipo de
obra, estos deberian estar orientados hacia las vias principales o a las que sea de mayor
conveniencia. Es importante la sefiadlizacion y demarcacion para la fécil lectura y

entendimiento por parte del usuario.

ftem 5: ¢Qué servicios deben existir dentro de una estacién de transferencia de
transporte masivo subterraneo y superficia ? Segn su opinion.

Inter pretacion: Puede contar con servicios publicos anivel comercial de articulos
varios y gastrondmico, ya que algunos usuarios podrian requerir estar mas tiempo en la

estacion y necesitar 10s servicios antes mencionados.
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ftem 6: En base a sus criterios ¢Qué &reas comunes son necesarias para el correcto
desenvolvimiento de una estacion de transferencia de transporte masivo?

Interpretacion: Fundamentalmente plazas y pasillos grandes que respondan al
flujo de personas. Esimportante hacer parte de |as areas comunes |os bafios, lacirculacion
como rampas, escaleras, ascensores y, ademas, tomar en cuenta a los usuarios

discapacitados.

ftem 7: Seglin su experiencia ¢De qué forma considera usted deberia integrarse el
area comercial y de oficinas dentro de una estacion de transferencia de transporte masivo?
Interpretacion: El &rea comercia de venta de distintos articulos, aimentos y las
oficinas, son importantes porque representan rentabilidad y sostenibilidad del proyecto. Se
integran através del disefio y la gerencia del conjunto, dispuestos en las inmediaciones de

las bahias de autobuses y ala boca de acceso al metro.

ftem 8: ¢Qué vision tiene usted de los sistemas de transporte publicos que operan
hoy en la ciudad de Valencia?

Interpretacion: Actualmente existe una gran deficiencia por parte del servicio,
desorganizacion, falta de infraestructuras para €l transporte, |as estaciones existentes estan
deterioradas, no cuentan con la estructura adecuada y la inexistencia de més paradas
formales. Por otro lado, siendo una ciudad, no se cuenta con estaciones inteligentes, €l

usuario no dispone de informacion necesaria correspondiente a las rutas.

ftem 9: ¢Cree usted conveniente unaestacion de transferencia de transporte masivo
subterraneo y superficial en e sector Mgay?

Inter pretacion: Resulta conveniente yaque € sector Majay es un punto medio con
respecto alalineadel metro. Ademés, hay € cruce delaslineas de metro y las del metrobls
propuestas.
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ftem 10: ¢Cree usted que beneficiariala propuesta de una estacion de transferencia
de transporte masivo, subterrdneo y superficial a desarrollo urbano de la ciudad de
vaencia?

Interpretacion: Esto beneficiaria tanto a transporte superficial como a
subterraneo y a usuario, se explotariala zona como una zona comercial, dando lugar a un
crecimiento socio-econdémico gracias ala ofertaintegrada, eficaz y eficiente del transporte

publico.

4.2 LaPropuesta
4.2.1 El Sitio Urbano

Ubicacion

Valencia es uno de los 14 Municipios del Estado Carabobo, Venezuela, ubicada en la
Region Centro-Sur del estado. El cual posee una superficie de 623 km?. Del mismo modo, €
municipio, se encuentra divido en parroquias urbanas, siendo una de €ellas la Parroquia San José,

parroquia en lacua sesitta e terreno de estudio. (Ver Figura6y 7)

Figura 6. Municipio Valencia Figura 7. Parroquia San José

Fuente: Google Maps. (2022). Fuente: Google Maps. (2022).
L ocalizacion

Dentro de la Parroquia San José se encuentrala Av. Bolivar Norte, en donde se localiza el
proyecto. El terreno de aproximadamente 10.960 m? se encuentra especificamente en e sector
Majay y colinda con el edificio Maay a Norte, a sur con terrenos en desuso, al oeste con la

Avenida Bolivar Norte, y a este con la Avenida Paseo Cabriales. Teniendo como coordenadas:
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PA: 10°1311.4"N 68°00'33.1"W; PB: 10°13'11.9"N 68°0029.4"W; PC: 10°13'09.1"N
68°00'28.8"W; PD: 10°13'08.5"N 68°00'32.6"W. (Ver Figura8)

Figura 8. Coordenadas ddl terreno.
Fuente: Google Earth. (2022).

Poblacion
Segun € censo del 2011 realizado por € Ingtituto Nacional de Estadistica (INE), la
Parroquia Urbana San José, cuenta con una poblacion de 132.534 habitantes.

Clima

El climade Valenciase clasificacomo tropical, el cual posee unatemporadalluviosay una
temporada seca. Durante su temporada mas calurosa tiene una temperatura méaxima promedio
de 32 °Cy minima de 23 °C, mientras que, durante su temporada més fresca, cuenta con una

temperatura maxima promedio de 29 °C y minimade 21 °C.
Hidrografia
Valenciacuentacon el Rio Cabriales, siendo €l curso de aguamasimportante de la ciudad.

Nace en € cerro Hilaria, y desemboca directamente en €l rio Paito, afluente del rio Pao.

Vegetacion
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El tipo de vegetacion presente en & municipio es bastante variada, puesto a que se
encuentra directamente relacionada a climay la topografia, la cual puede variar alo largo de la
superficie. Entre los mas comunes se encuentran, €l indio desnudo, € camoruco, e saman, €

apamate, € araguaney.

Topografia

La ciudad de Vaencia se encuentra entre una zona montariosa, en dicho punto convergen
las pendientes de las Fila El Orégano por € este del Rio Cabriales (limite entre la parroquia San
José y e municipio San Diego), y a oeste destaca los desniveles del Parque Municipa Cerro El
Casupo. El terreno se puede decir que es relativamente plano, debido a que posee poca pendiente,

lacua esde 1%.

Vialidad

Conformada por vias arteriales, colectorasy local es, destinada apermitir el desplazamiento
entre las diferentes zonas y sectores que conforman el Municipio Vaencia. LaAv. Bolivar, esla
avenida principal del municipio y lavia principal de acceso a proyecto. El sistema de circulacion
esta constituido por unared automotora y una red peatonal que permiten el desplazamiento entre

las diferentes zonas y sectores que conforman € Municipio. (Ver Figura9)

M [ =

Figura 9. Plano vial del Municipio Valencia.
Fuente: Gaceta Municipal de Vaencia (2013).
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Zonificacion

La Parroquia San José posee € Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL), el cud es la
normativa vigente desarrollada para determinar el uso del suelo en el area perteneciente a municipio,
en conjunto con todas las variables urbanas, determinantes, condicionantes y parametros a seguir para
el desarrollo urbano del mismo.

La zonificacion de la zona de estudio en e area de la Avenida Bolivar tiene un uso
mayoritariamente comercial y residencial, ademas, se encuentran espacios destinados a la

recreacion y cultura. (Ver Figura 10)

LEYENDA

AREAS DESARROLLADAS REEIDEMCIALES
T 1AR-1: UMIFAMILIAR

OTRAS AREAS

TR AR-1/C-1: UNIFAMILIAR CON COMERCIO PRIMARIO
B A R-8A5-3: MULTIFAMILIAR CON COMERCIO GEMNERAL

EQUIPAMIENTO GENERAL EXISTENTE
© EG-EE: EDUCACIONAL

@ EG-MAE: MEDICO ASISTENGIAL

@ EG-ROE: RECREAGIONAL DEPORTIVO
O Ec5CE 50CI0 CULTURAL

EQUIPAMIENT O INTERMEDIO EXISTENTE
® EFEE:. EDUCACIONAL
& E-MAE: MEDICO ASISTEMGCIAL
(P EI-RDE: RECREACIONAL ¥ DEPORTIVD
(%) E-SCE: SOCIO CULTURAL

EQUIPAMIENTO PRIMARIO EXISTENTE
@ EP-EE: EDUCACIONAL

Figura 10. Plano de zonificacion Parroquia San José.
Fuente: Gaceta Municipal de Valencia. (2013).

4.2.2 El Plan Urbano

El plan urbano abarcael tramo delaAV. Bolivar Nortey laAV. Paseo Cabréales, en donde
se llevo a cabo un andlisis con € fin, de identificar las deficiencias del &rea de estudio, las
oportunidades del sector y e estudio delanormativadel Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL)
de la Parroguia Urbana San José, |legando ala conclusion de la necesidad de renovar 10s espacios
peatonales en vista a mejorar la calidad de vida de los usuarios de dicho sector, ademas, se

determind lo importante e indispensable del crecimiento integral por medio de la creacién de
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espacios adecuados, no solo para e comercio, sino a su vez, de espacios publicos, recreativos y
culturales, articulados y propicios para que se genere la inclusién socia de las personas a su

entorno.

A suvez, dentro la Propuesta Vial, se propone una ampliacion del perfil vial paralaincorporacion
de una red de ciclo via en € Eje de la Avenida Paseo Cabréales para ayudar a incentivar a la
poblacion a utilizar medios de transporte alternativos. También, se planted rutas de metrobus que

conecten en sentido transversal (esta-oeste) ala ciudad.

4.2.3 LaPropuesta Arquitectonica

Definicion

La propuesta consta de una Estacion de Transferencia de Transporte Masivo Subterraneo
y Superficial, dicho proyecto pretende integrar ambos sistemas de transporte publico, a su vez,
dispondria de espacios destinados a comercio de venta de articulos varios, gastrondmico y
oficinas. Con € fin de satisfacer las distintas necesidades del grupo tan diverso de usuarios que

harian vida de la estacion.

El usuario

En la presente investigacion se tomd como unos de |os puntos indispensables, a usuario,
yaque ellos son los que haran posible el correcto uso del tegido urbano parala correcta movilidad
del transporte, en el andlisis seidentifican a usuario residente, € cual vive en € sector; € usuario
estudiante, quien debe movilzarce diariamente hasta la institucion educativa a la que asiste; €
usuario trabagjador, quien se moviliza diariamente a distintos sectores del municipio con fines de
trabajo; € usuario de transicion, quien no reside en lazona pero si lavisita, pudiendo acercarse al
area intervenida, incluyendo en esta categoria a usuario turista, y finalmente encontramos al
usuario de servicio e cua cumple funciones laborales dentro de |la edificacion.

Usuarios residentes: En e caso de estos usuarios, a tratarse de un municipio donde
habitan todo tipo de personas con circunstancias diferentes, se toma en cuenta que ellos seran
usuario que mas uso haran del termina, esto se debe ala cantidad de habitantes del municipio.

El usuario estudiante: Se caracterizan por hacer uso casi diario de las instalaciones ya

gue se trasladan a los centros educativos, hay dentro de este tipo de usuarios quienes se trasladan
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periodicamente y quienes se movilizan diariamente, hacen uso de la edificacion durante todo €l
dia, ya que todos mantienen horarios de estudio diferentes.

El usuario trabajador: estetipo de usuario es aquel que se moviliza a distintos sectores
del municipio diariamente por fines de trabgo y sustento, normalmente hacen uso de las
instalaciones antes del inicio de lajornadalaboral y luego a terminar su dia de trabgjo.

El usuario visitante: son los usuarios no habitantes de la ciudad que se aproximan a ella
por asuntos de trabajo, visitas, revcreacion o turismo, muchos de estos usuarios se regresan a sus
respectivas ciudades el mismo dia, mientras que algunos permanecen en ella por unos dias,
normalmente el flujo de este tipo de usuarios no es muy elevado.

El usuario de servicio: Este usuario cumple funciones laborales dentro de la edificacion,
estos se dividen como; perosanl administrativo, persona de servicio, transportistas, entre otros,
este tipo de usuario hace uso diario de las intalaciones.

El Sitioy su Contexto
El proyecto arquitectonico se ubica en el sector de Majay, siendo un terreno de 10.960 m?
con frentes haciala Avenida Bolivar Norte al oeste y la Avenida Paseo Cabriales a este.

— Perfil Urbano: En general, en las adyacencias del terreno se tiene un perfil alto a medio,
con aturas que varian de dos hasta veinte niveles, en especial la Avenida Bolivar Norte,

siendo de carécter residencial y comercial.
— Topografia: El terreno es relativamente plano, puesto gque, posee una pendiente del 1%.
— Vegetacion: Seobservadentro del terreno de estudio unavegetaci On escasa de pocaatura,
predominando la maleza. Del mismo modo se puede encontrar en las proximidades del

mismo arboles de mango, camorucos, apamates y chaguaramos.

— Vientos e Incidencia Solar: Los vientos predominantes provienen del Noreste. (Ver
Figurall)
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Figura 11. Plano vientos e incidencia solar .
Fuente: El Autor. (2022).

— Variables Urbanas. El terreno de estudio se encuentra asignad como zona comercial
general (C3), sin embargo, el mismo esta combinado con zona Residencial ARS, es por
esto que para la redizacion de esta propuesta se decidié tomar en cuenta las Variables
urbanas de Zonificacion C3 siguiendo |o establecido en e reglamento de zonificacion, para
laParroquia San José. (Ver Figural2y 13)

LEYENDA

mmrurmrorri i

Figura 12. Plano de zonificacion Parroquia San José.
Fuente: Gaceta Municipal de Vaencia (2013).
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CUADRO ZONA C-3

Ares Frents Porcentajes Miximos Y 7 :
Uso Win Win Uhicacien Rediroe: Minimops (mn) ::;r:n
Urpanizaciin [m®} {m} m::: s2| oF | Comst |, i [ sioe {Plantas)
Svemisia ASndies Flioy Bomia ¥ B0 ol a0 2h A0 B 3 [i] P+ Mo+ 10FT
Avenica Bolivar Nara. 200 ] [ FE] 200 [f 3 [ FE+ Mezz +20FT
Sechor Kercall v Avenlda Mesec | 2.000 Eh] SC 5 6D 3 3 5 PE Mezz+ 12T
Cabrisles
Chaguaamal 4000 s ) K 3 150 C ] g FIE+ Mezz+IPT

Cl retirc ce frente er las parcelas can frante 2 vialldades oropuestiss sera segun sfectacldn vial comespond ente.
Figura 13. Cuadro devariables Zona C-3.
Fuente: Gaceta Municipal de Vaencia. (2013).

Programa de Areas
ARERS M2
[roNacoverewt ~ 0000000T @
Locales Comerciales 381888
Locales feria de comida 4256
Comedor 49,42
Gerencia 16,22
Contabilidad 22,80
Secrataria 19,73
Salén de Reuniones 25
Recursos Humanos 22
CCTV 3938
Sonitarios 17.47
Fasillos 258475
704125
EDIFIC|O DE OFICINAS
cficinas 1N006,5
Pasillos 1679,96
12686,46
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SERVICIOS

Bafios 30017
Cuarto Hidroneumatico 28.47
Cuarto Electricidad 107,63
Cuarto de Maguinas 20
Depaositos 30
carga/Descarga 142
Comedor 39,93
Cuarto de servidores 52
Pasillos 350,57
1070,77

Fuente: El Autor. (2022).

Esguema de Relaciones

Figura 14. Diagrama de funcionamiento general.
Fuente: El Autor. (2022).
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Concepto Generador

El concepto parte de la mezcla de diversos criterios, tomando en cuenta los objetivos
funcionales, la forma del terreno de estudio y sus arededores, sus variables naturales y urbanas,
asi como las necesidades de los usuarios.

La partida se da en integrar de manera eficaz el sistema de transporte subterréaneo con €l
sistemade transporte superficial, agregandole el valor de un espacio comercial que se acople aeste
uso de ato flujo de masa peatonal .

Por elo, e edificio en su base amplia que se implanta en e terreno, genera quiebres
morfol 6gicos con laintencion de generar una recepcion adecuada para ambas avenidas con las que
conecta, siendo € rector de esto € centro del edificio, espacio de la estacion correspondiente a
metro, un corazon fundamental que genera una centralidad formal bajo su captacion humana, €l

flujo de masas que generara por sus usos.

_____________________
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Figura 15. Grafico explicativo.
Fuente: El Autor. (2022).

Las fachadas del edificio ademas responden a perfil urbano de cada avenida, y crea una
sintesis de alturas respecto a su contexto perteneciente a las mismas. Hacia la Avenida Bolivar,
por su mayor densidad y altura crece la torre de oficinas, mientras que hacia la Avenida Paseo
Cabriales €l basamento es de menor altura para poder adaptarse a su menor densidad en aturay

volUumenes.
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Figura 16. Grafico explicativo.
Fuente: El Autor. (2022).

Finalmente se genera un compl o que maneja una sincronia respecto a su entorno y usos,
donde las variables y quiebres morfologicos responden siempre a llevar un vaor agregado a

objetivo de uso final.

4.3 Memoria Descriptiva
4.3.1 Arquitectura

La Estacion de Transferencia de Transporte Masivo Subterraneo y Superficia, ubicada en
el sector Mgay, Vaencia, Estado Carabobo, es una edificacion donde se integran los sistemas de
transporte publico de la ciudad, como lo son el sistemametro y el metrobus, facilitando los modos
y formas, de trasbordo o cambio de un sistema a otro de manera inmediata, sin esperas
prolongadas. Ademas, se acoplan una torre de oficinas y espacios comerciales a este uso de alto
flujo de masa peatonal .

El terreno en e cua se implanta la propuesta cuenta con un area de 10.960 metros
cuadrados, teniendo 60% de ubicacion (6.576 m2) y 200% de construccion (13.152 m2) mas un
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15% debido a que €l terreno cuenta con dos frentes, uno haciala Av. Bolivar nortey haciala Av.
Paseo Cabrial es respectivamente.

La estacion esta conformada por dos volimenes, un volumen bajo que engloba € area
comercia y servicios, y un volumen esbelto el cual enmarcalatorre de oficina

Nivel +0.00: En la planta bgja (5.276,33 m2) se encuentran los accesos al area comercial,
asi como €l acceso alatorre de oficinas 'y a area administrativa, tanto de la torre como del area
comercid, y €l acceso ala estacion de metro Atanasio Girardot. Este nivel cuenta con 12 locales
comerciaes. Por otro lado, en este nivel se encuentran los servicios de la edificacion como lo son
control, el Circuito Cerrado de Television o CCTV, cuarto de servidores, comedor de empleados,
bafios de empleados, vestidores, sanitarios publicos, cuarto de basuray gas.

Nivel +5.00: En € nivel 1 del érea comercial (5.896,45 m2) se disponen 9 locaes
comerciales, 6 locales de comidacon e &reade mesas comin y un restaurante, bafios de empleados
y sanitarios publicos. Asimismo, a este nivel se ubica la mezzanina de la torre de oficinas, en la
cua se encuentra parte del area administrativadel conjunto.

Nivel +10.00: A estenivel setiened nivel 1 (727,86 m2) de latorre de oficina, se dispone
de la primera planta tipo, la cual va de este nivel hasta el nivel 9, con un total de 8 oficinas que
van de los 32 metros cuadrados hasta 107 metros cuadrados. Respecto ala zona comercial, adicho
nivel setiene la cubierta de techo.

Nivel +46.00: Nivel 10 (727,86 m2) de latorre de oficinas, de dicho nivel hastael nivel 18
setienelaplantatipo 2 lacual cuentacon 5 oficinas que van de los 76 metros cuadrados hasta 168
metros cuadrados.

Nivel +82.00: Nivel 19 del edificio de oficinas, en dicho nivel se encuentra una oficina
corporativade 727 metros cuadrados, |0 mismo ocurre en €l nivel 20 (nivel +86.00).

Nivel -4.00: En € sbtano (10.478 m2) se encuentra € estacionamiento € cual posee
capacidad para 240 puestos convencionales de vehiculoslivianos y cuatro de diversidad funcional.
Igualmente, en este nivel se encuentra el area de carga/descarga tanto del comercio como de la
torre de oficinas, €l equipo hidroneumatico, la planta eléctrica y las salas de maquinas de los

ascensores de |a edificacion.

Materialesy acabados

— Acabadosexteriores
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Fachada Oeste: Acceso principal del edificio desdelaAv. Bolivar Norte, en dichafachada
setiene €l acceso a &rea comercial y €l acceso independiente de latorre de oficinas, cada uno de
los accesos cuentan con tres puertas eléctricas que se abren paso sobre una fachada acristalada,
Courtain Wall o muro cortina, con perfiles de aluminio extruido que sostienen | os cristal es adosado
gue se aprecian desde €l exterior. Asimismo, latorre desde € nivel 1 a nivel 20, su cerramiento
es de Courtain Wall o muro cortina 'y sobre este se adosa un brise soleil, conformado por laminas
de alucobond dispuestas de manera vertica y horizontal, de formato personalizado. El
revestimiento de | as paredes exteriores es de baldosas de terracota ligeramente esmal tadas de color

blanquecino en formato 0.60 x 2.00 m, colocadas en patron intercal ado.

Fachada Este: Acceso principal de laedificaciéon desde la Av. Paseo Cabriales, en esta se
tiene acceso a area comercia Unicamente, dicho acceso tiene tres puertas el éctricas que se abren
sobre lafachada acristala, a igual que los accesos de la Av. Bolivar, se sostienen los cristales con
perfiles de aluminio extruido adosado que se aprecian desde el exterior. Por su parte, la torre de
oficinas al igual que en lafachada oeste su cerramiento es de Courtain Wall o muro cortinay sobre
este, anclandose a las losas, se instala un brise soleil, conformado por |&minas de alucobond
dispuestas de manera vertical y horizontal para brindar mayor proteccion a la fachada respecto a
laincidencia solar, y de formato personalizado.

Finalmente, las fachadas laterales (fachada sur y fachada norte), estan revestidas de
baldosas de terracota ligeramente esmaltadas de color blanquecino en formato 0.60 x 2.00 m,
colocadas en patron intercalado. Y e acabado de piso de las areas exteriores es de cemento
estampado.

— Acabadosinteriores
Area comercial: El revestimiento en paredes internas es de friso en acabado liso y pintura
blanca de interiores de alta calidad. En € caso de los sanitarios publicos se utiliz6 como
revestimiento para las paredes y piso porcelanato tipo calacatta de formato 0.60 x 1.20 m. Se
utilizaron blogques de cemento de 15cm y 20cm de espesor .
También, e acabado de piso del &rea comercial y locales es de porcelanato tipo calacatta

en formato 0.60 x 1.20 m, y disefio de cielo raso en drywall de color blanco. Las barandas de acero
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inoxidable con vidrio de seguridad de espesor 10mm. Luces LED empotrables en cielo raso en

areas comunes 'y locales.

Torrede oficinas: El acabado de las paredes internas es de friso en acabado liso y pintura
blanca de interiores de ata calidad. El piso acabado de las oficinas y éreas comunes es de
porcelanato tipo calacatta de formato 0.60 x 1.20 m. Y disefio de cielo raso en drywall de color

blanco; luces LED empotrables en cielo raso en &reas comunes y oficinas.

4.3.2 Estructura

La Estacion de Transferencia de Transporte Masivo Subterraneo y Superficial posee un
sistema estructural de concreto € cual esta conformado por 4 médulos, el médulo de |a torre de
oficinas y los otros 3 correspondientes al érea comercial.

Con respecto a, las fundaciones, se utilizan pilotes de 0.50 m de diametro, vigas de riostra
de 0.80 m de ato y 0.50 m de ancho. La estructura a nivel de sétano cuenta con, un muro de
contencion de 0.50 m de espesor, que se va ensanchando hacia su base hasta tener un espesor de
0.80 m, y losa maciza bidirecciona de 0.30 m de espesor.

Al mismo tiempo, cuenta con columnas de concreto rectangulares de 1.00 m x 1.40 my
vigas de concreto de 1.00 m de alto y 0.50 m de ancho en los modulos del area comercial, y en la
torre de oficinas columnas de concreto rectangulares de 1.80 m x 1.00 m y vigas de concreto de
1.00 m de alto y 0.50 m de ancho. Con relacion a, las vigas en los distintos modul os estructurales
del proyecto, son de carga, con la intensién de soportar 1os grandes volados de la edificacion y
distribuir de manera eficiente las cargas. Las losas de entrepiso son reticulares (“waffle”) armadas
en dos direcciones (bidireccional) de 0.50 m de espesor, tanto en €l areacomercial como en latorre
de oficinas.

4.3.3 Instalaciones

Instalaciones Sanitarias
Las instalaciones sanitarias fueron calculadas segun lo establecido en la Gaceta Oficia 4044
Normas Sanitarias para garantizar la dotacion de agua acorde a la demanda requerida por la

edificacion y asegurar €l funcionamiento optimo de los sistemas.
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o AguasBlancas
La edificacion posee un sistema convencional con aduccion desde la calle hasta €l tanque,
€l cual se encarga de alimentar |a estacion de transferencia de agua potable. El aguallega al taque
subterraneo ubicado en el sétano, donde luego es bombeada por |a bomba hidroneumético ubicada
en el mismo nivel y distribuida hacia el resto del edificio mediante tuberias de PVC. Ladotacion
de agua sera de 10 litros/dia/m2 de érea bruta de construccion destinada a comercio, segun lo

indicado en articulo 111 de la norma anteriormente mencionada.

0 Aguas Servidas
La edificacion, dispone de unared de aguas negras de tuberias de PV C, las cuales cuelgan
delaparteinferior de laedificacion hastallegar al cachimbo que asu vez esta conectado al col ector
principal de la red cloacal. Dentro de la red se encuentran conexiones de 45° y tuberias de

ventilacion de 2”.

0 AguasPluviales
L as aguas de lluviason recol ectadas através de un sistema de tuberias por los techos, zonas
verdes y pavimentadas, donde se recolectan para guiarlas a su drengje final, se ubican tanquillas
de distribucion y tanquill as antigrasa para de esta manera, obstruir €l paso de agentes externos del

aguaparaluego guiarlas por medio de canales, tanquillasy tuberias alared acuiferadel urbanismo.

Instalaciones Eléctricas

El suministro de electricidad de la estacion de transferencia es a través de una acometida
subterranea la cual conecta con €l tablero general de distribucién, permitiendo de esta manera,
distribuir la energia el éctrica a todos los puntos de la edificacion, €l cual esta conformado por los
transformadores, interruptor principal, barras conductoras y los medidores de cadalocal. Ademas,

cuenta con una planta el éctrica de emergenciay transfer.

I nstalaciones M ecanicas
Dentro del funcionamiento del edificio, se proponen escal eras mecanicas como nucleos de
circulacion vertical, a igual que los ascensores. Se emplearon ascensores modelo Silens Pro

Revolution del fabricante IMEM, los cuaes emplean tecnologia Gearless (sin engrangje) utiliza

43



un motor sincrono dotado de imanes permanentes gque carecen de reductor, 1o que ayuda a que
haya menos puntos con fricciones y logra un notable ahorro de energia, y no requiere cuarto de
maguinas. Manteniendo de esta manera la propuesta volumétrica sin modificacion alguna.

En cuanto a sistema de aire acondicionado, se dispone de un sistema por ductos de aire
forzado, donde se inyecta aire frio y se extrae aire vigo para su recirculacion; por ende, la
ventilacion forzada de todo e edificio, se caracteriza por sistema tipo chiller con fancoils de

conductos.

Sistema Contra Incendio

Paralos sistemas de deteccion, alarmay extincion deincendios, se cumplio conlas Normas
Venezolanas COVENIN 1040, 1041 y 1176. La estacién de transferencia, acatando las normas
mencionadas anteriormente, posee detectores combinacion de humo por ionizacion y calor
(intercalados), asi como alarmas autométicas con sefia previa, y un sistema de extincion fijo con
medio de impulsion propia, € cual funciona con gases inertes en funcién de proteger las obras 'y
objetos electronicos del museo. En cuanto a los medios de escape, se cumplié con la Norma
COVENIN 810, colocando salidas de emergencia cada 45 metros, como lo indica la norma,
ademés de poseer las demas caracteristicas que deben cumplir las mismas. Asimismo, € conjunto

cuenta con tablero central de deteccion y alarmade incendios, y lamparas de emergencias.
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ANEXOS

Anexo A

1| b ol |

Figura 2. Estacion de Transferencia M ultimodal Cuatro Caminos. Fuente: Arquine (2018)
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Figura 4. World Trade Center Transportation Hub. Fuente: Plataforma Arquitectura (2017)

Figura 5. Estacién Central de La Haya. Fuente: Plataforma Arquitectura (2017)
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Anexo B

Listade cotgo

[Pt e
| LNIY CIAS SALINTINA |

Universidad José Antonio Paez

Euu ' Facultad deingenieria
l":r! Escuela dearquitectura
Variable Sl | NO Observaciones
NATURALES
1. Floray fauna X En los alrededores del terreno
2. Insolacion X
3. Vientos X Provienen del noreste
4. Hidrografia X Rio Cabriales
5. Topografia X Relativamente plano
URBANAS
6. Viadidad X PrincipaleslaAv. Bolivar y Av. Paseo Cabriaes
7. Zonificacion X AR-8/C-3
8. Usosdesuelo X Comercio general
9. Servicios X
INFRAESTRUCTURA
10. Aguas blancas X
11. Aguas negras X
12. Transporte publico | X
13. Telefonia X

63




Anexo C

Modelo del guion de laentrevista

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

E\Jd Facultad deingenieria
2

Escuela de arquitectura

1. ¢Quédimensiones cree usted que son las adecuadas para las bahias de autobuses?

Respuesta: Las dimensiones de |os andenes estara determinada por la cantidad de rutas de autobuses

gue lleguen ala estacion.

2. ¢Cud considera usted que es lamanera adecuada de interconectar el sistema subterraneo (metro)

y el superficia (autobuses)?

Respuesta: La forma més idonea de conectar ambos sistemas de transporte, seria a través de una
estacion que los integre mediante nucleos de circulacion vertica y pasillos a nivel decalle.

3. ¢Como cree que influyen las areas comerciales dentro de una Estacion de Transferencia de

Transporte Masivo?

Respuesta: Influyen considerablemente en este tipo de edificaciones en lamovilidad ya que se tendra
mayor flujo de usuarios, teniendo la posibilidad de llevar a cabo transacciones mercantiles, de esta

manera, las areas comerciales brindan otro punto de interés dentro de estas tipologias.

4. ¢Como considera usted que deberian orientarse correctamente los distintos accesos que tendria

una estacion de transferencia dentro del terreno?

Respuesta: Ladefinicion delosaccesos es el punto de partida de este tipo de obra, estos deberian estar
orientados hacia las vias principales 0 a las que sea de mayor conveniencia. Es importante la

sefidlizacion y demarcacion paralafacil lecturay entendimiento por parte del usuario.

5. ¢Qué servicios deben existir dentro de una estacion de transferencia de transporte masivo

subterraneo y superficial ? Segn su opinion.

Respuesta: Puede contar con servicios publicos a nivel comercia de articulos varios y gastronémico,
ya que algunos usuarios podrian requerir estar mas tiempo en la estacion y necesitar 10s servicios antes

mencionados.

6. En base a sus criterios ¢Qué areas comunes son necesarias para € correcto desenvolvimiento de

una estacion de transferencia de transporte masivo?




Respuesta: Fundamentalmente plazas y pasillos grandes que respondan a flujo de personas. Es
importante hacer parte de las areas comunes los bafios, la circulacion como rampas, escaleras,

ascensores y, ademas, tomar en cuenta a los usuarios discapacitados.

7. Segun su experiencia ¢De qué forma considera usted deberia integrarse e area comercial y de

oficinas dentro de una estacion de transferencia de transporte masivo?

Respuesta: El &reacomercia de ventade distintos articulos, alimentosy las oficinas, son importantes
porque representan rentabilidad y sostenibilidad del proyecto. Se integran a través del disefio y la
gerenciadel conjunto, dispuestos en las inmediaciones de | as bahias de autobuses y alaboca de acceso
a metro.

8. ¢Qué vision tiene usted de los sistemas de transporte publicos que operan hoy en la ciudad de

Vaencia?

Respuesta: Actualmente existe una gran deficiencia por parte del servicio, desorganizacion, falta de
infraestructuras para e transporte, las estaciones existentes estan deterioradas, no cuentan con la
estructura adecuada y la inexistencia de més paradas formales. Por otro lado, siendo una ciudad, no se
cuenta con estaciones inteligentes, e usuario no dispone de informacion necesaria correspondiente a

|as rutas.

9. ¢Cree usted conveniente una estacion de transferencia de transporte masivo subterraneo y

superficial en e sector Mgay?

Respuesta: Resulta conveniente ya que el sector Majay es un punto medio con respecto alalinea del

metro. Ademas, hay € cruce de las lineas de metro y las del metrobus propuestas.

10. ¢Cree usted que beneficiaria la propuesta de una estacion de transferencia de transporte masivo,

subterraneo y superficial a desarrollo urbano de la ciudad de valencia?

Respuesta: Esto beneficiaria tanto a transporte superficial como a subterraneo y a usuario, se
explotaria la zona como una zona comercial, dando lugar a un crecimiento socio-econémico gracias a

laofertaintegrada, eficaz y eficiente del transporte publico.

65




