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RESUMEN INFORMATIVO

El objetivo del presente trabajo de grado, se centra en la propuesta del disefio de un Centro
de Servicios Viales. Por consiguiente, la propuesta de disefio, respondera a las necesidades viales
de la Autopista Regional del Centro, tomando como zona de estudio, la propuesta urbana del sector
Las Tejerias, Estado Aragua. Este espacio ayudara a minimizar los accidentes viales ocasionados
en las rutas, de las carreteras por la falta de descanso, durante las horas del manejo de las unidades
del transporte de carga pesada. De este modo, la presente investigacion posee como linea de
investigacion Ciencias cognitivas y aplicadas, la cual se desarrolla en tres fases: la primera,
diagnosticar las variables urbanas y requerimientos de la tipologia a desarrollar, la segunda,
Analizar las variables urbanas del sitio y los requerimientos de la tipologia para la formulacion
del concepto generador arquitecténico, y la tercera, disefiar el proyecto arquitectonico y las
soluciones conceptuales de las instalaciones estructurales, sanitarias y eléctricas. Asimismo,
Haciendo énfasis en los antecedentes referidos, considerando las variables de la investigacion,
desde el enfoque tedrico con la Teoria de la Arquitectura. Es una investigacion de linea
cuantitativa, desde un enfoque de proyecto factible, a través de una propuesta, de disefio
documental, cuyo alcance y profundidad desde la modalidad descriptiva, tomando una poblacion
de cincuenta choferes de la zona y para la muestra de la aplicacion del objeto de la investigacion,
con a treinta choferes, dicho aporte contribuira con la infraestructura vial.

Descriptores: carga pesada, centralidad, servicios viales, infraestructura vial.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion estd enfocado y situado en el sector Las Tejerias, estado
Aragua. Donde los sitios existentes en la zona, destinados al descanso para los transportistas
de cargas pesadas, son inseguros o no disponen de un alojamiento privado, en donde puedan
descansar cdmodamente con seguridad.

En relacion con esto, estudios realizados por el Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (2010), Venezuela ocupa el primer lugar en Latinoamérica y el tercero en el mundo, en
hechos de transito, las pérdidas no son sélo humanas sino también econémicas, estas superan los
600 mil millones de bolivares segun reportes oficiales de las compafiias aseguradoras; ahora bien,
el problema de la accidentalidad vial en Venezuela, generalmente se pueden adjudicar a fallas
humanas, la negligencia en el manejo, violacion de leyes y reglamentos, este hecho es de
considerar importante, ya que en ocasiones la misma persona que conduce se coloca en riesgo.

Asimismo, reducir la probabilidad de los accidentes en la red vial, la severidad de los
accidentes, disminuir el tiempo por las interrupciones del transito y lesiones, ademas consolida la
inclusion segura de todos los usuarios, durante el recorrido en la via y no sélo de los conductores
de vehiculos de carga pesada, sino de los usuarios en general, son los objetivos claves para el
desarrollo de este trabajo de investigacion.

Por esta razon, el presente proyecto tiene como objetivo principal disefiar y crear en una
estacion de servicios o bomba de gasolina, en un terreno de tres mil metros cuadrados, dicho
espacio para el descanso y la pernocta de los choferes de carga pesada, incluyendo el
estacionamiento de los vehiculos con seguridad. Evidentemente, es un tema que deberia ser
prioridad, ya que el descanso de los transportistas, es muy importante, tanto para su salud, como
para prevenir siniestros o accidentes viales.

Por otro lado, el presente tomo consta del capitulo I, en este punto se explica de forma concisa
cuél es la barrera que presenta el problema entre el proceso y el estado actual de las cosas, se
especifica las posibles causas que producen el problema o situacion, las cuales seran minimizadas
o0 eliminadas como resultado de la investigacion. Por consiguiente a ello, se plantea la formulacion
del problema, el cual estara en concordancia con el titulo, para luego a proceder a los objetivos en

donde se expresa el "que pretende la investigacion™ de manera clara y susceptible de ser alcanzable.



De este modo, se procede abordar la justificacion de la investigacion, justificando las razones que
motivan el estudio de una propuesta de un centro de servicios viales en la ciudad de Las Tejerias.

Capitulo 11, en este punto se expone el marco teorico, el cual, constituye un aspecto de mucha
importancia dentro de la investigacion. En términos generales, representa la "explicacion” tedrica
para comprender la naturaleza del hecho investigado, o lo que es lo mismo, sustentar tedricamente
el estudio.

Capitulo Il1, dentro de este capitulo se aborda el marco metodoldgico, el cual, es el que
describira el disefio de estudio a detalle, se determinard el ;como? y ;con qué? se realizard la
actividad investigativa. Cabe destacar que, en este capitulo se explica de manera clara y precisa
la el tipo de investigacion con el cual se estard trabajando, el cual sera realizado dentro de la
modalidad hacia el desarrollo como proyecto factible asociado a la investigacion cuantitativa,
ademas estard mencionando la poblacién y muestra, las técnicas e instrumentos de recoleccion de
datos, las técnicas de analisis de resultados. Y por altimo, en el capitulo IV se plantean los

resultados de la investigacion.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1.Planteamiento del Problema

El comercio a nivel internacional ha dependido del transporte terrestre de carga pesada,
en donde dicho sector, las empresas dedicadas al autotransporte de carga o transporte
carretero es el més utilizado, sobre todo en el comercio exterior, debido al bajo costo del
mismo en comparacién a otros medios de transporte, el facil acceso a empresas dedicadas
a este giro para el transporte de mercancias, situacion por la cual las empresas prefieren
enviar sus productos por medio del autotransporte.

El transito vehicular es sinbnimo de progreso, rapidez y comodidad para los conductores,
usuarios y la poblacién en general, sin embargo, en esta vialidad pueden ocurrir accidentes,
donde el conductor forma parte de la causa principal, basicamente esta situacion es
producto del incumplimiento de las normas, leyes y reglamentos. En este orden de ideas,
una situacion preocupante a nivel mundial, es el alto indice de accidentalidad vial, segun
el informe emitido por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2005), los accidentes
de transito son la segunda causa de muerte entre las personas de 5 a 29 afios.

De acuerdo con las estadisticas de la citada Organizacién, la situacion es realmente
grave: casi 1,2 millones de personas en todo el mundo mueren por estos siniestros, cada
dia 140.000 personas se lesionan en las carreteras y calles y unas 15.000 quedan
incapacitadas de por vida. Esto hace necesario investigar las causas de estas circunstancias,
a fin de orientar las campafias de difusion y promocion de los lineamientos que rige la
seguridad vial, para realizar correctivos de manera eficiente.

Esto indica que los paises de ingresos medios son los més afectados, estos poseen
mayores tasas de mortalidad por accidentes de transito, es decir, 20,1 muertes por cada
100.000 personas, en comparacion con 8,7 fallecimientos en los de ingresos elevados y
18,3 en los de ingresos bajos. EI 80% de las muertes por accidentes de transito tienen lugar
en los paises de ingresos medios, que representan el 72% de la poblacién mundial, pero
solo tienen el 52% de los vehiculos registrados en todo el mundo. En estudios realizados

por el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (2010).



Las estaciones de servicios, con el paso del tiempo se han ido convirtiendo en
instalaciones estandarizadas, en las que podemos diferenciar con una serie de
infraestructuras, que se van repitiendo en las diferentes estaciones, en muchos paises a
nivel global. Es decir, se convirtio en un modelo estandarizado, sin posibilidades de
soluciones o cubrir las necesidades para los conductores de vehiculos livianos o pesados
a traveés de los anos. Es por ello que, tomar en consideracion el servicio o atencion, segun
el transporte en especifico, permitird el considerar un nuevo modelo de espacio en
infraestructura, con un nuevo disefio, adaptado a las nuevas realidades en el uso vial.

Ahora bien, segun los datos aportados por el Banco Mundial, en Venezuela, la
accidentalidad vial, representa el quinto lugar en las Américas, décimo quinto en muertes
y el primer lugar, en tasas de mortalidad causadas por vehiculos de motor, lo cual se
atribuye a causas como: la imprudencia, el alcohol, el exceso de velocidad, lluvia,
condiciones de las vias, situacion del vehiculo, distraccion, desconocimientos de leyes,
reglamentos y la impericia, es por esto que Asociacion Venezolana Para la Prevencién de
Accidentes y Enfermedades (AVEPAE AC — ONG ) (2012), plantea que “el 82% de los
accidentes viales ocurren en zonas urbanas del pais, el nimero de fallecidos en todo tipo
de accidentes de transito en el periodo 2000 — 2012 es de 80.399 victimas”.

Por otra parte, la somnolencia, de acuerdo con Hirshkowitz et al. (2014) el estado
consiente, varia a lo largo de la continuidad suefio-vigilia. Aunque el proceso neurolégico
subyacente puede fluctuar continuamente, generalmente se considera el desvelo y el suefio,
como estados discretamente diferentes, con conocimiento o conciencia asociada, con el
primero e inconciencia con el segundo. La velocidad y duracion de la transicion entre
desvelo y suefio puede diferir. Sin embargo, cuando hay intentos individuales de caer
dormido y niveles intermedios de alerta, el término somnolencia puede emplearse. La
somnolencia ha sido caracterizada como un estado donde el sujeto estd medio o
parcialmente dormido o medio o parcialmente despierto, presenta suefio, letargo, la lentitud
y falta de atencion.

Sucede pues que, esto puede ser el resultado de permanecer con privacion de suefio en
sociedades capitalistas intensas donde hay intentos individuales de permanecer despierto
por tiempos mas largos en la noche, a menudo para incrementar productividad. Hirshkowitz

et al. (2014) también comentan que un individuo en esta condicion, es decir en un estado



parcialmente dormido, puede estar inconsciente de que un micro-suefio, ocurre incluso al
mismo tiempo en que el individuo falla al responder a estimulos externos. Hablando
biolégicamente Young (2014) menciona que la somnolencia es promovida por un
incremento de adenosina en el cerebro, la glandula pineal secreta melatonina bajo el ritmo
circadiano y puede ser facilitada reduciendo la luz o en la oscuridad.

En este sentido se comprende que, la somnolencia o fatiga en los conductores, de
acuerdo a Romero et al. (2004), la fatiga 0 somnolencia, al momento de conducir se trata
de un fenédmeno complejo, que implica las disminuciones, en los niveles de alerta y la
conciencia por parte del conductor. Esta situacion conlleva a la ocurrencia de accidentes.

El cansancio mental, como el cansancio fisico, provoca un adormecimiento en el
conductor y contribuye en un factor que representa a los accidentes al menos en el 24 % de
ellos. Kaur (1999) citado por Romero (2004), establece que la fatiga es producto de causas
tales como un excesivo numero de horas de servicio, un déficit de horas de suefio, manejo
nocturno y tener horarios irregulares de trabajo-descanso. La fatiga es un fendémeno
extremadamente complejo de analizar, debido a que son muchos los factores que
intervienen.

Debido a la importante liga detectada entre los accidentes y la fatiga del conductor,
surgieron una gran cantidad de estudios con la perspectiva de reducir la enorme pérdida,
de los recursos econdémicos y humanos ocasionados por los accidentes, lo anterior de
acuerdo con Veeraraghavan (2001).

Taoka (1998), declara que el aspecto mas atendido en las investigaciones, es la
busqueda de las correlaciones, entre el desempefio de manejo del conductor y la fatiga,
caracterizando los distintos niveles de la somnolencia, comprendiéndose como estados que
eventualmente conducen a la pérdida de conciencia. La deteccion del nivel de fatiga ha
tenido distintos enfoques que combinan las caracteristicas de conduccion del vehiculo con
aquellos del comportamiento psicofisioldgico del conductor.

Partiendo de esta realidad, antes mencionada, las estaciones de servicios o bombas de
gasolina, con el paso del tiempo se han ido destacando como instalaciones estandarizadas
en las que podemos diferenciar una serie de constituyentes que se van repitiendo en
distintos paises a nivel global. De alli, cada una de estas constituyentes variara en funcién

de la ubicacion, implantacién o entorno en ddénde serd edificada o construida dicha



instalacion. Hablar de estandarizacion de las gasolineras, no quiere decir que sean
instalaciones menos importantes por el hecho de su normalizacién a nivel funcional, sino
que generalmente permiten hacer una distincion entre las diferentes areas que las
componen, repitiendose éstas en cada una de ellas.

Teniendo en cuenta los factores anteriormente descritos, se debe mencionar qué no todas
las gasolineras disponen de un edificio de servicios el cual disponga de areas para el uso
del personal que labora dentro de las instalaciones y/o poder aprovisionar a los clientes que
asistan a la estacion de servicio. El sector de combustibles posee una alta relevancia para
la economia a nivel global. Es por ello que otros sectores como la industria y productores
de alimentos, asi como el transporte individual y de cargas pesadas hacen uso constante de
los diferentes tipos de combustibles, convierte este segmento en un importante factor de la
economia.

Es por ello, que otros sectores como la industria y productores de alimentos, asi como
el transporte individual y de cargas pesadas, hacen uso constante de los diferentes tipos de
combustibles, convierte este segmento en un importante factor de la economia.

Pon, P (2022), expone que “Al momento de planificar una construccion o una
reforma de la Estacion de Servicio, pensamos las soluciones desde una mirada
integral, con una idea de conjunto, un concepto que contempla lo comercial,
financiero, constructivo, operativo, vivencial, es decir, todo es parte del mismo
complejo comercial y forma parte de la experiencia del cliente”

Cabe destacar, que, tradicionalmente las estaciones de servicio, también interpretadas
como complejo de servicio, de indole comercial, funcionan como un punto de ofertas de
productos variados, que permitan satisfacer la demanda de ventas y/o cubrir una necesidad
particular del cliente, durante su estadia en la estacidon. En ese sentido, dicho espacio se
realiza la venta, de combustible de distintos y lubricantes, para vehiculos de motor. Se debe
agregar que, actualmente dicha atencion, ofrece muchas otras, funciones complementarias,
que ayudan a abastecer no solo las necesidades basicas del vehiculo, sino ademas las del
usuario por medio de pequefios puntos de ventas alternativas, tales como tiendas de regalos,
dulceria criolla, alimentos rapidos como la arepera, talleres mecanicos, cauchera y muchos
otros servicios. Sin embargo, es muy poco frecuente encontrar establecimientos destinados

al descanso para transportistas.
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Bajo esta linea de concepto, sobre una estacion de servicios, es necesario resaltar, su
funcion real el inicial, es la venta de combustible, lubricantes para vehiculos de motor,
generalmente gasolina o gasoil, derivados del petréleo. Algunas estaciones también ofrecen
combustibles especiales, como gas licuado del petréleo (GLP). En algunos casos el
servicio, puede hacerlo el cliente (autoservicio) o el operador.

Ahora bien, gracias a los avances tecnoldgicos y locales, se ha permitido ir mas alla,
desde una estacion de gasolina a una estacion de servicio, de acuerdo a la manifestacion de
las necesidades del usuario o los usuarios, las expendedoras de combustibles, siguen
invirtiendo en ampliar las unidades de negocio, con un ambiente adecuado para la
satisfaccion del consumidor. Por lo tanto, las mismas fueron ampliando su abanico de
equipamientos, conceptos de luminosidad, comodidad y accesibilidad.

Asimismo, las condiciones actuales, que se presentan en la actualidad, dentro del
territorio nacional en Venezuela, los proyectos de esta naturaleza, en conjunto con
alojamiento para transportistas de cargas pesadas, se han desarrollado con escasa
frecuencia, por lo tanto, los espacios de estadia para los camioneros, no resultan muy
comunes; aun asi, pocas empresas disponen de areas de servicio, para dichos usuarios que
llegan para descargar o cargar la mercancia.

En relacion a esta situacién, es importante destacar que actualmente en el pais, los
sitios destinados al descanso para los transportistas de cargas pesadas, son inseguros o no
disponen de un alojamiento privado, en donde puedan descansar comodamente con
seguridad. Algunos son considerados como parqueaderos, de las areas de servicios, las
cuales tienden a ser muy inseguras por estar a la intemperie en las carreteras, en ocasiones
los transportistas tienden a suspender el momento del descanso, para evitar incluso asaltos
y robos, en el lugar de pernocta.

Algunas estaciones de servicio, aprueban estacionarse en donde toman un breve
descanso, suspendiendo las hamacas por debajo o hacia un lado del vehiculo de carga, pero,
aun asi, la inseguridad es alta; en otros casos recurren a las estaciones policiales para mayor
resguardo y seguridad tanto de la mercancia, como por la integridad fisica del chéfer. Por
otra parte, en la ciudad Las Tejerias, del Estado Aragua, se encuentra la problematica de la
inexistencia de una estacion de servicio, que surta directamente a la Autopista Regional del

Centro y ofrezca dichos servicios complementarios, ya antes mencionados, para los
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viajeros que requieran de hacer uso del mismo y dispongan del tiempo. Ubicado en el
municipio Santos Michelena, es uno de los 18 municipios que forman parte del estado
Aragua en Venezuela, ubicado en el eje oriental del Norte del estado.

Cabe considerar por otra parte, las Tejerias esta al pie de la montafia justo por donde
bajan varias quebradas. Una de ellas es la quebrada de Los Patos, en la cual, un deslave en
la ladera de los cerros, arrastré sedimentos, vehiculos, rocas y enormes arboles que
terminaron con decenas de vidas y cientos de viviendas el sabado ocho de octubre del 2022,
a su vez, un desastre desde el &mbito econdmico, afectando todos los servicios, asi como a
las surtidoras de gasolina, cercanas a la zona. Desde esta realidad, se busca desde la
propuesta arquitectonica, elemento base de la presente investigacion, en disefiar un espacio
totalmente distinto, ademas de brindar las oportunidades de progreso en la zona, del sector
de Las Tejerias.

Otro de los puntos a resaltar, se estara tomando como area de estudio la zona oeste de
la ciudad, tomando en cuenta que al este de Las Tejerias se sitGan las estaciones de
servicios actualmente existentes debido a su cercania del distribuidor y vialidades
importantes de ambos lados norte y sur, es por ello que se estara aprovechando en conjunto
con la propuesta urbana, la elaboracion de un centro de servicios viales ubicado al otro

extremo de la ciudad vy, a las cercanias de la Autopista Regional del Centro.

S

Gréfico 1: Las Tejerias luego de la inundacion el 9 de octubre de 2022: Fuente

electrénica

viii



El espacio a utilizar, se encuentra al alcance en la vialidad, sin necesidad de recorrer a
la ciudad para posterior a ello retomar la Autopista. La misma, dispondra de lugares para
las estadias, de los transportistas de cargas pesadas y que puedan parquear su vehiculo en
una zona totalmente segura, en donde no corran el riesgo de perder su mercancia.

Existen estaciones de servicio, en donde se comercializa la gasolina y el diésel, adicional
a eso, la parte de servicios y valor agregado al consumidor se viene reforzando, para
enganchar la atencién de los usuarios por las distintas opciones novedades que se puedan
encontrar en la estacion. En el presente estudio de investigacion, se examina la innovacion
desde una perspectiva interna (financiera y beneficios para los clientes), es aqui donde nace
la inspiracion de proponer la elaboracion de edificaciones para el resguardo de
transportistas a nivel nacional.

La propuesta consiste en disefiar un Centro de servicios viales, con la intencion
de activar la oportunidad de negocios, para los conductores, principalmente de camiones
pesados. Ellos encontrarian para diversificar sus necesidades, con servicios de tienda de
conveniencias, sucursales bancarias, comida rapida, atencién médica y hospedaje, ya que
con ello se busca el aprovechamiento de las oportunidades del negocio. En general, proveer

las exigencias y las necesidades de los clientes que mejorarian sus condiciones de viaje.

1.2 Formulacién del problema
¢ Cbomo ofrecer un servicio a los vehiculos de carga pesada que transitan por la Autopista

Regional del Centro con una propuesta urbana para el Sector Las Tejerias, Estado Aragua?

1.3 Objetivo general
Disefiar un centro de servicio vial con alojamiento para camioneros, ubicado en la

propuesta urbana del Sector Las Tejerias, Estado Aragua.

Objetivos especificos
e Diagnosticar las variables urbanas y requerimientos de la tipologia a desarrollar.
e Analizar las variables urbanas del sitio y los requerimientos de la tipologia para la

formulacién del concepto generador arquitectonico.
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o Disefiar el proyecto arquitectonico y las soluciones conceptuales de las instalaciones

estructurales, sanitarias y eléctricas.

1.4 Justificacion

En funcion a lo antes planteado, se ha decidido tomar como punto de intervencion, la
ciudad de Las Tejerias, Municipio Santos Michelena, en el Estado Aragua, la cual tiene
una conexion directa por medio del distribuidor con la autopista Regional del Centro. En
donde el mismo, es un elemento fundamental para tomar en cuenta, dentro de la evaluacion
y disefio del proyecto, debido a su recorrido, de oeste a este, permitiendo asi que la ciudad
de Las Tejerias, sea un punto de comunicaciones, entre las regiones del pais como los
Andes, Centro Occidental, Central, Los Llanos y el Oriental, durante el recorrido de los
vehiculos de carga pesada.

El comercio interno del pais, sigue en movimiento por las carreteras, de acuerdo al
servicio que presten, en los traslados de mercancia, bien sea desde los puertos fronterizos
del pais o las empresas fabricantes, ademas de ello, también transitan los viajeros, tanto en
transporte privados como publicos, es por ello, la propuesta de disefio innovador, la
convierte en el factor primordial de esta investigacion.

Evidentemente, la mayoria de los traslados terrestres, que se realizan a nivel nacional,
desde el occidente y oriente o0 viceversa, en su mayoria estos vehiculos de carga pesada,
circulan por medio la Autopista Regional del Centro, para posterior a ello, tomar otras vias
como por ejemplo la Carretera Panamericana, para dirigirse a la zona de la region central;
o continuar el trayecto para ir en direccidn hacia el oriente del pais.

Por dicha vialidad, se realizan traslados de més de 15 horas, de recorrido en donde los
transportistas de carga pesada, no disponen de sitios seguros, en donde puedan parquear su
vehiculo y disfrutar de un espacio para cubrir sus necesidades basicas, propias de un ser
humano, ademas de considerar las leyes establecidas de transito y del trabajo. Relacionadas
a las condiciones e higiene del ambiente de trabajo, las carreteras son espacios, que deben
ser contempladas por las empresas o en su defecto, por los empresarios o duefios de
estaciones de servicio, al buscar nuevas posibilidades de espacios llamativos para los

clientes en las carreteras.



Por lo tanto, se observa en el sector de Las Tejerias, actualmente dispone de cuatro
estaciones de servicio a nivel local y se sitGan junto a la Carretera Panamericana. Tiene un
facil acceso y una de ellas, se encuentra cerca del distribuidor antes mencionado. En efecto,
el mas proximo al area de estudio es la E/S Panamericana, que se localiza a 2,4km de
recorrido vial de este a oeste por la Carretera Panamericana; otra ruta seria de 2,3km de

recorrido en sentido este a oeste por la zona industrial.

Grafico 2: Plano de referencia de las estaciones de servicio existentes en el sector

dentro de la propuesta urbana. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad (2023)
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Grafico 3: Imagen satelital, 2023. Recorrido desde la E/S Panamericana hasta el
terreno de estudio.

Por otro lado, la estacion de servicio mas proxima en sentido oeste a este es la E/S
PDV Campo Grande GNB y se halla ubicado a nivel local en La Victoria, la cual posee un
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recorrido de 21,2km para llegar al area que se ha tomado de referente para la elaboracion

de la propuesta arquitecténica.
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Gréfico 4: Imagen satelital, Recorrido desde el terreno de estudio hasta la E/S mas

proxima al oeste. Fuente: modificado de Google Maps (2023)

En resumidas cuentas, el disefio de un complejo de estacion de servicio comercial y
de estadia, con posibles pernoctas, es altamente requerido, considerando el incremento de
la circulacion vehicular. La propuesta innovadora de Centro de Servicios Viales, busca
enganchar el interés de los usuarios de la zona, en forma regular, por la expansion del area
urbana e industrial, que conllevara a la construccién de nuevas estructuras, en las
edificaciones o espacios, de acuerdo a las necesidades de una estacion de servicios
totalmente distintas al resto de las existentes.

Por otra parte, surgen otros aspectos que favorecen el disefio y la creacion de
estaciones de servicio innovadores, esto ayudara en cierto modo, a fomentar el turismo
urbano local e incrementar de la masa vehicular, en las estaciones de servicio.

En relacion a la problemética expuesta, sobre los niveles de inseguridad, en las
estaciones de servicio y en las carreteras, es importante vincular con los organismos en
competencia vial, policial y de la Guardia Nacional, para garantizar la seguridad a los
transportistas y conductores en general. Tomando esta consideracion, por quienes circulan
por las vias, en territorio venezolano, especialmente en la Regional del Centro. Es
fundamental, esta organizacion estructural, no s6lo cuando estan en circulacion, sino

también cuando descansan durante el transcurso de su viaje. De este modo, los
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transportistas requieren de sitios seguros, comodos, incluso con un toque de calor de hogar,
en donde puedan resguardar los camiones, gandolas, camionetas, entre otros.

El descanso y el bienestar, es una formula clave para todas las personas, especialmente
para aquellos que tienen largas horas, en el manejo de vehiculos de carga pesada, al frente
de un volante. Durante el recorrido de viaje, puedan descansar para evitar calambres,
desentumecer los masculos y combatir la somnolencia causada por la funcion de ser chofer.
En este sentido, se comprende como una solucion, a dicha problematica, la integracién de
una estadia para camioneros a fin de evitar cualquier eventualidad causada por el
agotamiento que les puedan interrumpir durante su recorrido.

Asimismo, como beneficio, la investigacidn en cuestion sera un material de provecho,
como antecedente a futuros estudiantes de la carrera de arquitectura. Por consiguiente,
tendrd un impacto positivo en las empresas arquitecténicas, dedicadas al campo del
comercio primario y su relacién con el urbanismo, como respuesta al equipamiento urbano,
debido a que les facilitard avivar mas interés en este ejemplar de desarrollo en la
arquitectura y las oportunidades que trae esta tipologia de comercio primario, en la
planificacion de una ciudad en todas las escalas sociales. Por ltimo, es conveniente acotar
que dicha propuesta beneficia a los investigadores dado que les y permitird poner en

practica todos los conocimientos adquiridos del desarrollo de su carrera.

1.5 Alcances y limitaciones

El presente es una propuesta que estara destinado al sector Las Tejerias, Estado Aragua;
en el cual, se desarrollara la elaboracion de planos arquitectdnicos y estructurales; adicional
a ello se elaborara el disefio de cortes y fachadas.

Estard enfocado a la Ciudad de las Tejerias, el cual serd un punto de servicio, que podra
abastecer a vehiculos de carga pesada y vehiculos livianos, de combustible dado a su
afluencia, asi mismo funcionara para facilitar a los consumidores que circulan por la
carreteray que requieren de un comercio o descanso, vinculando que este centro de servicio
también apoyara y podra desarrollar un avance con sus areas a los habitantes de Tejerias
de manera que a futuro la estacion pueda alimentar y proporcionarles servicios ante un

evento natural de emergencia.
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Promover la innovacion en los disefios arquitectonicos, para los espacios de rutas de
carreteras y autopistas, crea una nueva vision en los modelos de urbanismos de esta
naturaleza, vinculada a la Teoria central de la arquitectura y la movilidad vehicular. Asi
mismo, vincular con la Arquitectura adaptable a la flexibilidad de los espacios.

Por otra parte, con la estacion de servicio, pretende impulsar el alojamiento de los
choferes, en las estaciones de servicio, que requieran descanso por largas horas de viaje,
por otra parte, la estacion prestard sus servicios a nivel regional, y que puede ser punto
estratégico, a nivel nacional, no sera area para actos sociales que involucren actividades
recreativas, mas bien servira como centro de acopio para la comunidad cercana de Tejerias.

El alcance de la propuesta, es buscar ayudar al usuario que conduce o utiliza los medios de
transporte que circulan en la autopista regional del centro. Se vera especialmente beneficiado, para
aquellos que recorran distancias largas. La propuesta serd un apoyo, a los conductores de
transporte, de mercancia por lo cual ayudara también al intercambio comercial, sera un efecto
global en positivo a nivel econdmico. De manera indirecta, pero muy importante se beneficiara la
poblacion cercana a la carretera, en donde actualmente se desarrolla un fuerte cambio residencial,
en la recuperacion del sector Las Tejerias.

Contribuye en mejorar la circulacion, desordenada del transporte pesado y parte del
extraurbano. El contenido de la investigacidn colaborard con los pardmetros a considerar para el
buen funcionamiento de la carretera, asi como de cualquier otro aspecto del orden arquitectonico.
Incluso es oportuna la experiencia del disefio, para orientar a los asistentes al area del descanso,
para los choferes de vehiculos de carga pesada, lo referente a las horas del descanso, durante las

horas de trayecto, en las carreteras.
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CAPITULO 11
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes

Refiriéndose a los antecedentes de la investigacion, (Tamayo y Tamayo 2004:146), dice: “Todo
hecho anterior a la formulacion del problema, que sirve para aclarar, juzgar e interpretar el
problema planteado constituye los antecedentes del problema”. Para llevar a cabo la presente
investigacion, es necesario revisar trabajos realizados con anterioridad los cuales estén
relacionados con las estrategias de marketing digital y que a su vez sirvan de sustento y aporten
informacidn que complemente este trabajo; en este sentido se presentan a continuacion los estudios
consultados.

Para apoyar la actual investigacion se estudiaron otras publicaciones en donde se pudo
observar que desde un punto de vista general se hayan vinculadas a la innovacion de servicios
viales, cuyos aportes se consideran significativos para esta investigacion dado que enfatizan la
importancia de la concepcidn de la existencia de centros de servicios viales, y a su vez posee

relacion con el tema a desarrollar en el presente trabajo.

Antecedentes Nacionales

Estacion de servicio Los Aviadores:

Ubicada en Maracay Estado Aragua y se halla situada cerca del cuerpo de bomberos de
Maracay. En efecto, es una estacion de servicio existente que dispone de una variedad de locales
comerciales muy provechosos como, una tienda de conveniencia muy bien surtida y que ademas
disponen del servicio de alimentos tales como comidas réapidas, un centro de recarga de agua
potable para que los clientes puedan recargar sus botellas de agua, un excelente café y un amplio
estacionamiento.

La pertinencia con relacion a la investigacion, como tema de indagacion, sobre la dinamica
de ofrecer servicios de interés y de provecho, a los usuarios clientes, a la estacion gasolinera. Dicha
estacion de servicios, ofrece una variedad de beneficios al publico vehicular, asistente en el sector.
Sin embargo, no ofrece un espacio de descanso para los choferes de unidades de transporte de
largo trayecto de carga pesada. Promueve el interés de la investigadora, en disefiar y crear un

espacio de descanso, para los choferes de servicio con unidades de transporte de carga pesada.
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El proximo trabajo a tomar en cuenta para el avance de la investigacion pertenece a Villalobos
(2018), el cual se titula “La oficina de la arquitectura y sus proyectos un abordaje desde la
perspectiva de los arquitectos, coordinacion de estudios de postgrado, facultad de
arquitectura y urbanismo”. Se estudia la oficina de arquitectura, como la plataforma de
socializacion del ejercicio individual y puente con la sociedad, el cual surge como una alianza,
para potenciar las capacidades individuales de sus miembros, pero también de quiénes se vinculan
con ella a través de sus proyectos, haciendo hincapié en la practica de la arquitectura como
construccion social.

La aproximacién al objeto de estudio (la oficina de arquitectura), se realiza a través de un
estudio exploratorio desde una aproximacién cualitativa con disefio fenomenologico, la cual
permite responder los objetivos del estudio, desde la propia perspectiva y experiencia de los
arquitectos (participantes clave); es decir, comprender los significados de la oficina de arquitectura
como cultura organizacional, cuyas caracteristicas definen su practica profesional, orientada a
proyectos. La oficina de arquitectura es una cultura con sus caracteristicas dan coherencia a las
acciones de sus miembros y debe estimular el disefio creativo de edificaciones de calidad, que
impacten positivamente su trayectoria, ya que necesita un flujo constante de proyectos para poder
lograr sus objetivos, a largo plazo y sostenerse en el tiempo; es decir, operar en el presente, pero
con la posibilidad de reinventarse en el futuro, para adecuarse a sus tiempos.

El andlisis se construye a partir de los hallazgos de las entrevistas y de los referentes tedricos
que acompafian esta investigacion, permitiendo conocer la realidad de la oficina con sus
arquitectos, y de los proyectos que realizan y con sus interesados. También, se plantea una
prospeccion de la oficina de arquitectura, que tiene una linea de pensamiento, la cual proviene de
trabajos anteriores y se abre a futuras exploraciones y, del proyecto como construccion social, que
promueve la participacién activa y comprometida de los interesados.

La vinculacion con la presente investigacion en construccion, sobre la relacion sobre el disefio,
la creacion y la propuesta del espacio para el descanso de los choferes de vehiculos, de carga
pesada de la indole de servicio publico o privado, se hace necesario recurrir a las orientaciones y
a la guia de los expertos en disefios arquitectonicos, para generar un proyecto innovador,
sustentable y factible a través del tiempo. El resultado es producto de la experiencia y la

perspectiva sobre cada disefio.
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Los espacios estudiados, constituyen el producto de las intervenciones, de los particulares antes
que colectivas, ya que surgieron por intereses e iniciativas de pequefios grupos pertenecientes a la
comunidad, conectadas con la investigadora. Tales iniciativas pueden ir transformandose y llegar
a formar decisiones colectivas, en la medida que dichos espacios van impregnandose del conjunto
de acciones a seguir para consolidar la propuesta, en la construccién del espacio para el descanso
de los choferes de carga pesada.

Esta intervencion le otorga al espacio, un significado de valores, de formas, de materiales y de
usos, que a veces intentan o logran romper con situaciones espaciales monétonas, crear un acento,
distraerse o simplemente diferenciarse dentro del contexto inmediato, lo cual implica un proceso
de apropiacion del espacio publico, que lo convierte en una variedad de lugares reconocidos por

los conductores de carreteras.

Antecedente Internacional

Por altimo, Ledesma (2017), en su trabajo de maestria “Modelo sistémico para disefio y
construccién de gasolineras ambientalmente sustentables”, en el instituto politécnico nacional
de México, para optar por el titulo de Ingeniero de sistemas. La investigacién mencionada tiene
como objetivo el fin de contribuir al Desarrollo Sustentable. Por lo tanto, presenta un modelo de
edificacion sustentable en gasolineras, que permita el uso responsable y adecuado de energia y
recursos hidricos, con este modelo se busca lograr una edificacion con menor impacto ambiental,
que ayude a la disminucion del calentamiento global; actualmente, no se dispone de un modelo
sistémico para el disefio y construccién sustentable de gasolineras. Este modelo integra el uso de
energias renovables, captacion de agua pluvial, tratamiento y reutilizacion de agua; asi como
adaptarse a los posibles cambios futuros, en pasar de una gasolinera a una electrolinera o en su
caso al suministro de biocombustibles; esto con el fin de enfrentar los evidentes cambios y
exigencias del entorno, y asi, mantenerse a la vanguardia en el suministro de combustible o energia
a los autos.

El pensamiento sistémico, propone transformar, problemas en soluciones, con la
integracion de las diferentes disciplinas, siempre y cuando estas aporten herramientas para tales
fines, y durante el proceso de transformacidn se debe tomar en cuenta el contexto empirico sobre
la realidad. Por ello que es necesario promover cambios en los modelos edificacion de inmuebles

de cualquier tipo. Los resultados teoricos obtenidos son muy alentadores, el modelo presenta
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resultados positivos en el uso reducido de energia eléctrica generada por recursos no renovables,
asi como el uso eficiente en recursos hidricos; con estos resultados se demuestra que la huella
ecoldgica de una gasolinera puede ser menor a la actual.

La vinculacion del antecedente, con la presente investigacion, es la creacion de estaciones
de servicio de linea innovadora, es parte del trabajo desde la arquitectura, en buscar las diferentes
propuestas, para una solucion a una problematica o necesidad existencial para el ser humano. La
integralidad de las teorias, en las diferentes corrientes del disefio arquitectdnico. La aparicion del
espacio publico, lldmese via o sitio de recreacion, surge de manera paralela a la tenencia de la
tierra, aunque no haya conciencia de estos colectivos y los complementarios a su existencia.

En este orden de ideas, el hombre empieza a retomar los elementos, que ofrece el entorno
inmediato para transformarlo y adaptarlo a sus necesidades, tomando conciencia del uso adecuado
de los suelos, la diversidad bidtica y los recursos naturales en general. De esta manera, la
arquitectura aporta las ideas para la creacion de los nuevos espacios, es objetivo de la presente
investigacion, en el disefio de un lugar para el descanso y la pernocta de los choferes de los
vehiculos de carga pesada.

El buscar una estacion de servicio innovador y resaltante ambientalmente sustentable, es la
premisa desde la arquitectura, para responder no solo a las necesidades inmediatas de surtir
gasolina o gasoil, entre otros. Sino también crear espacios duraderos y cambiantes de acuerdo a
las necesidades del momento, sin causar dafio ambiental. En ese sentido, para los disefios

arquitectonicos, debe tomarse en cuenta, para realizar propuestas y disefios con garantia al éxito.

2.2 Bases tedricas

Las bases tedricas segin Arias (2012: 107), “Son aquellas que implican un amplio desarrollo
de los conceptos y proposiciones que forman el punto de vista o enfoque adoptado, para sustentar
o explicar el problema planteado”. Con la finalidad de utilizar una fundamentacion teorica, se
recopilara la informacién necesaria, relacionada a la tematica planteada; tomando en cuenta
aquellos aspectos relacionados directamente con los objetivos de la investigacion. Las bases
tedricas de la investigacion estdn constituidas por los tdpicos relacionados con el problema

planteado y los objetivos formulados.
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2.2.1 Teoria de la Arquitectura:

La teoria de la arquitectura es el acto de pensar, discutir, y escribir sobre la arquitectura. La
teoria arquitectdnica es ensefiada en la mayoria de escuelas de arquitectura y es practicada por los
principales expertos en el mundo. Algunas formas que toma la teoria de arquitectura, son la
conferencia o el didlogo, el tratado o libro, y el proyecto de papel o entrada de competicion. La
teoria arquitectonica es a menudo didactica, y los tedricos tienden a mantenerse cerca o a trabajar
dentro de escuelas. La teoria de la arquitectura ha existido en alguna forma desde la antigliedad y
asi como la publicacién se hizo méas comdn, la teoria de la arquitectura gan6 una mayor riqueza.
Libros, revistas, y diarios publicaron un namero sin precedentes de trabajos de arquitectos y
criticos en el siglo XX. Como resultado de esto, los estilos y los movimientos se formaron y
disolvieron mucho mas rapidamente que relativamente los modos perdurables de la historia
posterior. Es de esperar que el uso de Internet fomentara el discurso sobre la arquitectura en el
siglo XXI.

2.2.2 Teoria de la Arquitectura Urbana:

Las teorias urbanas apuntan a utopias y/o emergen de las realidades (Choay, 1965). Las
primeras nacen de la idealizacién de sociedades mas justas, mas humanas, mas ordenadas, como
las propuestas por Robert Owen, Charles Fourier, Victor Considérant, Pierre-Joseph Proudhon, J.
Ruskin o William Morris (Choay, 1965: 15).

2.2.3 Teoria Arquitectura Adaptable:

Se define como la respuesta, a la variacion del medio edificado a las necesidades e intereses de
las personas, es decir, a la posibilidad de sumar o restar recintos. La arquitectura adaptable, es un
movimiento, iniciado en los afios 50 del siglo XX, se ocupa de las relaciones con la adaptacion de
una obra, a las necesidades actuales del hombre, cuya base principal es la construccién ligera y
flexible. (Bubner, C. 1974).

2.2.4 Teoria de la estructuracion elemental:
Aplica una nueva arquitectura abierta, en dénde el conjunto existe en un espacio, que se divide,
correspondiendo a las distintas exigencias funcionales. Esta division tiene lugar por medio de las

superficies, de proteccion (exterior). Las primeras que se separan entre si, los distintos espacios,
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los cuales pueden ser moviles. Eso significa, que las superficies de separacion (antes paredes

interiores), pueden sustituirse por superficies o placas desplazables.

2.2.5 Alojamiento:

Este término esté vinculado al lugar donde las personas pernoctan o acampan, generalmente
en medio de un viaje o durante las vacaciones. Debe sefialarse que, la tipologia de los alojamientos,
asi como la calidad de estos, puede variar en funcion de la ubicacion las infraestructuras o los
servicios que estos ofrecen. En efecto, existe un amplio abanico de tipologias que comprenden la
pernocta tanto de viajeros como de turistas. Dentro de ellos, podemos encontrar alojamiento tipo
hotelero, estos son los alojamientos turisticos convencionales y mas conocidos, en donde los
servicios basicos que ofrecen son habitaciones, generalmente con bafios privados, servicio de bar
y/o restaurante y servicio de limpieza. Esta tipologia se clasifica por medio de estrellas, las cuales,
indican el tipo y calidad de servicios que estos ofrecen.

Como antes mencionado, existen varias modalidades de alojamiento turistico como lo son:
Establecimientos hoteleros, apartamentos turisticos, campings, alojamientos rurales, albergues
turisticos, otros.

Por consiguiente, la tipologia de alojamiento que se maneja dentro de la propuesta es
Unicamente destinada a la pernocta de los profesionales del transporte de carga pesada. A
diferencia de las tipologias antes mencionadas, este tipo de alojamiento no comprendera el area
turistica debido a que el usuario que se estara manejando solo requerira de servicios para su debido

descanso y aseo personal, y posterior a ello proceder con su trayecto vial.
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Grafico 5: Parqueo de camiones. Fuente electronica (2023)
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2.2.6 Estacion de servicio:

Cabe considerar que, dentro de esta tipologia de servicios se emplea una estacion de
servicio, que tradicionalmente funciona como un punto de venta de combustible y lubricantes para
vehiculos de motor, para este caso se estard abarcando los dos tipos de combustibles més utilizados
en Venezuela como los son la gasolina y el diésel (gasoil), derivados del petréleo. De hecho, en la
actualidad, las estaciones de servicio pueden ofrecer muchos otros servicios complementarios, que
tienen que ver o no, con las necesidades de los vehiculos, como para este caso: tienda de
conveniencia, talleres mecanicos, zona de alimentos, venta de lubricantes y repuestos para

vehiculos, entre otros.

Grafico 6: Gasolinera de Repsol. Fuente electronica (2023)

2.3 Bases Legales
Se extrajeron leyes y basamentos legales que se vinculen y soporten el desarrollo y alcance de

la actual propuesta, utilizando asi los reglamentos a continuacion:

2.3.1 Reglamento Parcial de la Ley Organica de Turismo sobre Establecimientos de
Alojamiento Turistico

Articulo 17. Las condiciones de mantenimiento, apariencia o funcionalidad de las
estructuras, areas, muebles, equipos y maquinarias sera parte integral de la evaluacion;
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cada uno de estos parametros debe ser excelentes o aceptables a los fines de obtener la

categoria, segun el siguiente criterio:

» Servicio de turno: El tiempo de servicio debe ser las 24 horas

» Requisitos basicos para hotel de turismo: Habitacion sencilla; En hoteles de 1 a 3
estrellas el &rea minima sera 12,5m2 y en hoteles de 4 a 5 estrellas el area minima
sera 14,5m2. Altura de entrepiso: La altura libre permitida desde el piso acabado
al techo son 2,5m. Sanitario de las habitaciones: Sanitario: En hoteles de 1 a 3
estrellas el &rea minima serd 2,5m2. En hoteles de 4 estrellas el &rea minima sera
4,0m2. En hoteles de 5 estrellas el area minima sera 5,0m2. En caso de ser una
unidad habitacional para personas con discapacidad debe cumplir con la normativa
legal aplicable a la materia.

« La ventilacion: puede ser a través de descarga o ventanas, cumpliendo con la
normativa legal aplicable a la materia. Debe contar con toma corrientes, indicando
el voltaje. Debe contar con iluminacién general de espejo. Debe poseer como
minimo: lavamanos, ducha, jabonera (tanto para el lavamanos como para el area
de ducha), excusado con tapa, papel higiénico y cesta de papelera.

2.3.2 Normas para la construccién, modificacidbn, ampliacion, destruccion o
desmantelamiento de establecimientos, instalaciones o equipos destinados a la explotacion
del mercado interno de los productos derivados de hidrocarburos. Resolucién 241.

De los requisitos para la ubicacién e instalacion de expendidos de combustibles

Articulo 13 - En zona de carretera, las islas de surtidoras observaran las normas
ubicacion requerida por los organismos publicos competentes, en relacion con el
derecho de via; a partir de este, el retiro de los surtidores sera, por lo menos 6 metros
6(6m). Los retiros laterales y de fondo de las islas de surtidores seran por lo menos de
20 m conforme a los Graficos numeros 4, 5y 6. El area del terreno comprendida en el
derecho de via, debera estar separada de la playa del expendio de combustibles
mediante un brocal de concreto.

En los establecimientos existentes, el retiro de las islas de surtidores al borde de la
calzada de vida sera por lo menos de 15 m vy el brocal que delimita la playa, deberé
estar situado a 6 metros de las islas de surtidores.

Parrafo Unico: en los expendidos de combustibles que se construyan en el derecho de
via, la isla de surtidores deberan estar separadas un minimo de 6 m de un brocal, el
cual deberéd ser construido paralelamente al borde del hombrillo, a una distancia
minima de 4 metros (4m) del mismo; dicho brocal debe cumplir con lo lo establecido
en el articulo 34 igualmente la isla de surtidores debe estar a mas de 6 metros (6m) de
los linderos.

Articulo 14 - En zona de carretera, la distancia minima entre las instalaciones
destinadas al trasiego de combustibles y otras edificaciones complementarias o
destinadas a otro uso sera de 20 m.

Articulo 17 - los expendidos de combustibles podran tener como méaximo una entrada
y una salida sobre una misma via. En las zonas urbanas, el ancho de la entrada sera de
5m minimo y 6 m maximo y el de la salida serad de 3 m minimo y 6 m maximo. En las
zonas de carretera, dichos accesos tendran un ancho minimo de 7 m y maximo de 10
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m. En todo caso, formaran un angulo méximo con él alineamiento de la via de cuarenta
y cinco grados (45°) sexagesimales y deberan estar perfectamente de mercados e
iluminados.

Los expendios de combustible situados en las zonas de carreteras deberan existir
rampas de aceleracion y desaceleracion conforme a los graficos nimero 4, 5y 6.
Articulo 18 - El radio minimo de viraje permisible dentro de los extendidos de
combustibles, serd de 14 metros (14m) para vehiculos de carga y autobuses, y de 6
metros con 50 centimetros (6.50m) para los demas vehiculos.

2.3.3 Ley de transito y transporte terrestre. Gaceta oficial No. 37.332. Fecha: 26-11-2001.
Decreto No. 1535.

Decreto con fuerza de ley de transito y transporte terrestre. Titulo 1. De las
disposiciones fundamentales.

Objeto
Finalidad del Sistema
Articulo 2°. El sistema de transito y transporte terrestre tiene como finalidad ordenar,
transformar y orientar el sector hacia su pleno desarrollo. Asimismo, la ejecucion de
la infraestructura que se requiere para operarlo eficientemente, y finalmente la
coordinacion de los drganos competentes del Poder Publico, en la rectoria,
planificacién y control del transito y del transporte.
Tiempo de Conduccion y Descanso
Articulo 58. Las personas naturales y juridicas autorizadas para la prestacion del
servicio de transporte publico de pasajeros y de carga estan obligados a cumplir con
los tiempos de conduccidn y descanso que a tal efecto se estableceran en el Reglamento
de este Decreto Ley. Igualmente, deben cumplir con la obligacion de llevar el personal
debidamente habilitado para el relevo en la conducciédn de tales vehiculos.

Titulo V De La Infraestructura Vial

Capitulo I Ley De Transito y Transporte Terrestre
Derecho al Libre Transito.
Via Alterna

Articulo 92. EI Poder Publico Nacional garantizara a los usuarios el libre transito por
la red vial explotada mediante el régimen de concesiéon o administracion directa. Son
vias alternas aquellas que se construyen, mantienen y amplian por las autoridades
competentes, en aquellos casos en que hayan otorgado una autopista o carretera en
concesion, con la finalidad de garantizar que los usuarios puedan ejercer su derecho al
libre transito, sin tener que pagar a cambia contraprestacion alguna.

2.4 Definicion de términos basicos
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Adaptacion contextual: Tiene como base de inspiracion el entorno fisico que lo rodea, natural y
artificial.

Analogia con la naturaleza: Estudia las formas organicas de animales, vegetales o minerales,
para interpretarlas y expresarlas en un disefio.

Analogia con otros proyectos: A partir de prototipos arquitecténicos, evoluciona el disefio de los
mismos con aportacion, incluso de un tipo de edificio diferente.

Alojamiento: considera como alojamiento a aquella actividad ejercida por los
establecimientos que presten servicios de hospedaje al publico a cambio de un pago de
forma profesional, este puede ser de modo temporal o permanente y puede incluir otros
servicios complementarios.

Carretera: Via de comunicacién, generalmente interurbana, proyectada y construida
fundamentalmente para la circulacion de vehiculos automoviles.

Estacion: Estacion, lugar donde habitualmente se hace una parada durante un viaje o trayecto.
Explotaciéon formal: Predomina el lenguaje formal, regular o irregular, pudiéndose emplear el
modulo. Entra en accidn el juego perceptivo, luz y sombra.

Implicaciones historicas: Mediante el juego de elementos histdricos bien identificados, el disefio
aporta una derivacion de su base de inspiracion o un lenguaje nuevo.

Metéafora de alguna idea: El disefiador expresa en tres dimensiones alguna idea intangible como
la tranquilidad, el silencio, la pasion.

Metaforas formales: Relaciona su disefio formalmente con objetos conocidos, sin copiarlos de
manera idéntica.

Nodo: punto de interseccidn o unién de varios elementos que confluyen en el mismo lugar
Propuesta urbana: Es el proceso de busqueda de soluciones cuyo objetivo principal es
impulsar reformas que permitan lograr el crecimiento y el desarrollo sostenible de la
economia local y la mejora de su gestidn

Servicios: Un servicio es una actividad o una serie de actividades llevadas a cabo por un
proveedor con el proposito de satisfacer una determinada necesidad del cliente.
Relevancia y aportacion al sistema constructivo: La técnica constructiva cobra relevancia
en el uso, explotacion, combinacidn y creacién de sistemas constructivos, instalaciones,

entre otros.
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Transportistas: Persona que tiene por oficio transportar mercancias, generalmente por
carretera.

Usuarios: Son las personas que hacen cualquier tipo de venta en el establecimiento, asi
como las que hacen uso de sus instalaciones.

Vehiculos de carga pesada: Vehiculo de carretera provisto de un motor que constituye su
ani

co medio de propulsion, proyectado, exclusiva o principalmente, para el transporte de

mercancias o para remolcar vehiculos utilizados para el transporte de mercancia.
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

La metodologia de la investigacion, contiene todas las técnicas y procedimientos las cuales se
utilizan para llevarlas a cabo. Asi mismo, Arias (2006), explica el marco metodolégico como “un
conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que ese emplean para formular y resolver
problemas”. Con el fin de establecer a través de un lenguaje claro y sencillo las técnicas, estrategias

e instrumentos utilizados en el proceso, para lograr los objetivos de la investigacion.

3.1 Tipo de investigacion

El tipo de investigacion se refiere a la clase de estudio que se va a realizar. Orienta sobre la
finalidad general del estudio y sobre la manera de recoger las informaciones o datos necesarios.
(Pallela y Martins, 2006, p.97). Asi mismo representan un esquema o plan de estrategia que ayuda
a plantear textualmente ideas, sustentos o0 mecanismos que se han de utilizar para conseguir los
datos que se requieren, y dar respuesta a todas las incognitas propuestas.

Por consiguiente, el estudio se realizé dentro de la modalidad hacia el desarrollo como proyecto
factible asociado a la investigacion cuantitativa. Segun Pallela y Martins (2006, p.107) un proyecto
factible “consiste en elaborar una propuesta viable destinada a atender necesidades especificas,
determinadas a partir de una base diagnostica”, apoyandose esto en una investigacion que requiere
de instrumentos necesarios para recolectar informacion debido a que es el enfoque metodoldgico
que indica examinar, analizar y recolectar datos, producto de mediciones los cuales se obtienen a
través de métodos, ademas de ser interpretados a la luz de estudios previos, predecibles en todo

caso y generalmente la objetividad es su caracteristica fundamental.

3.2 Disefio de la investigacion

El disefio de investigacidn se refiere a la estrategia que adopta el investigador para responder
al problema, dificultad o inconveniente planteado en el estudio. Para fines didacticos, se clasifican
en disefio experimental.” Pallela y Martins (2006, p.95) Para fines didacticos, se clasifican en
disefio experimental, de campo y documental.

Para el siguiente caso de estudio, se puede determinar que su disefio esta apoyado en una

investigacion de disefio documental, ya que es el que se realiza sin manipular de forma deliberada
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ninguna variable. El investigador no reemplaza a propdsito las variables independientes y se puede
estudiar los hechos tal y como se presentan en su contexto real y en un tiempo determinado o no,
para luego analizarlos.

Segun lo expuesto, la investigacion se centra en una propuesta de disefio de espacios
publicos por medio de areas, que se encarguen de ofrecer servicios a vehiculos y viajeros a través
de una estacion de servicio con areas comerciales; y a su vez comprendera espacios privados como
el alojamiento para camioneros, simplemente se toma en cuenta que en el contexto real, se halla la
inexistencia de dichos lugares necesarios en donde los camioneros puedan descansar y es por ello
que se propone el disefio de estos a través de lo conocido como alojamiento tipo hotel y un

estacionamiento privado, basados en disefios de servicios viales y hoteleros.

3.3 Nivel de la investigacion descriptiva

El nivel de una investigacion se entiende como el grado de alcance y profundidad que tiene,
por lo que es la razon de ser del investigador que pretende descubrir, describir y solucionar un
problema, mediante la ejecucion de un conjunto de estudios desarrollados sucesivamente. El
disefio es diferente en cada nivel de estudio, de acuerdo a la naturaleza de la investigacion retne
por su nivel las caracteristicas de: nivel exploratorio, descriptivo, evaluativo, proyectivo,
correccional y aplicativo. De tal manera, el caso estudio presente se aborda bajo los rasgos de una
investigacion descriptiva.

Segin Tamayo y Tamayo (2004), la modalidad descriptiva; “comprende la descripcion,
registro, analisis e interpretacion de la naturaleza actual, y la composicion o proceso de los
fenomenos” (pag.35). El enfoque que se hace a través del estudio en el que se observaron las
variables determinantes que van indicando los pasos a seguir para avanzar y dar por hecho el disefio
de esta propuesta a la comunidad, tomando en cuenta los objetivos a seguir que son la base de esta
investigacion. Esto indica, que la base fundamental de estudio es sobre las realidades de los hechos,

con la finalidad de presentar una interpretacion acertada.
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3.4 Poblacion y muestra
3.4.1 Poblacion

Segun el autor Arias (2006, p.81), define poblacion como “un conjunto finito o infinito de
elementos con caracteristicas comunes para los cuales serdn extensivas las conclusiones de la
investigacion. Esta queda delimitada por el problema y por los objetivos del estudio™.

Para ello, se utiliz6 un paso de camiones, con sus respectivos choferes, siendo un total de 50
(cincuenta) un sdbado por la mafana, en las adyacencias de la estacion de servicios “La

Panamericana”, en las Tejerias del Estado Aragua.

3.4.2 Muestra

En el siguiente caso estudio la muestra seria toda la poblacion implicada en la investigacion,
de esta manera el arquitecto y el ingeniero industrial que facilitaran el analisis detallado de los
elementos. Tal como lo expresa Arias (2006, p.83), que “La muestra es un subconjunto
representativo y finito que se extrae de la poblacion accesible”.

Lo cual implica por parte del investigador, la seleccion con criterios definidos de un
porcentaje de la poblacion, el cual sera directamente abordado en el estudio Manual de normas de
trabajos de grado UJAP (2020). Para ello se utiliz6 una muestra de 30 choferes, con sus respectivas
unidades de transporte de carga pesada, que tuvieron experiencias sobre la pernocta y las
condiciones del descanso, durante el trayecto de la ruta. Realizando parada en la estacién de

servicios “La Panamericana”, sector Las Tejerias, del Estado Aragua.

3.5 Técnicas e instrumento de recoleccion de datos
3.5.1 Tecnicas de recoleccion de datos

De acuerdo a Arias (2006) las técnicas de recoleccion “son las distintas formas o maneras de
obtener la informacion. Son ejemplos de técnicas; la observacion directa, la encuesta en sus dos
modalidades (entrevista o cuestionario), el analisis documental, analisis de contenido, etc”. Cabe
destacar que es indispensable la recoleccion de datos como medida de sustento para el nivel de
validez y desarrollo correcto de los resultados que se obtendran.

Para el presente estudio se utilizd como técnica; la entrevista formal, que se plantea de una

manera estandarizada y dirigida a una persona en particular, por otra parte, la revisiéon documental

dado a la extraccion de informacion de libros, revistas y fuentes necesarias para abordar el tema y
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cotejar con la realidad. Ahora, partiendo de los datos recolectados, se tiene a disposicion una
cantidad de informacion relevante para poder sacar conclusiones generales. Por supuesto, estas

apuntan al problema planteado y objetivos de investigacion.

3.5.1.1. Entrevista formal

Taylor y Bogan (1986) entienden la entrevista como “un conjunto de reiterados encuentros
cara a cara entre el entrevistador y sus informantes, dirigidos hacia la comprension de las
perspectivas que los informantes tienen respecto a sus vidas, experiencias o situaciones.”

Analizando la anterior definicién se cree que, la planificacion de la entrevista es
fundamental para que la informacion recolectada le sea Gtil a la investigacion. De este modo,
controlar y corregir la técnica empleada (determinar objetivos, formular preguntas, codificar
adecuadamente,...) es un paso imprescindible. Del mismo modo, el desarrollo de la entrevista serd
crucial para conseguir la informacion necesaria, dominar una buena tactica (crear un clima
adecuado, comprobar los registros, dirigir con determinacion,...) sera obligatorio para conseguir lo
que se necesita del entrevistado.

En habidas cuentas, es de gran utilidad en la investigacion cualitativa ya que esta técnica
obtiene informacion de una conversacion que se da con otro fin determinado. En resumidas
cuentas, se indica que en la actual investigacion se utiliz6 como instrumento la entrevista a fin de

recopilar informacion sobre la necesidad de pernocta para los transportistas de carga pesada.

3.5.1.2. Revisién documental

Segun Alfonso (1995), “la investigacion documental es un procedimiento cientifico, un
proceso sistematico de indagacion, recoleccion, organizacién, andlisis e interpretacién de
informacion o datos en torno a un determinado tema.”

Las investigaciones documentales son una técnica de investigacion cualitativa que suelen
utilizarse diferentes fuentes de informacion, tanto impresas, electronicas y audiovisuales, los

periddicos y revistas, paginas web, videos y programas de radio y television son algunas de ellas.
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3.5.1.3. Observacion directa

Es un elemento fundamental de todo proceso de investigacion; en ella, se apoya el
investigador para obtener mayor nimero de datos. Gran parte del acervo de conocimientos que
constituye la ciencia ha sido logrado mediante la observacion.

Segun los autores Hernandez, Fernandez y Baptista (2006), expresan que: “la observacion
directa consiste en el registro sistematico, valido y confiable de comportamientos o conducta
manifiesta”.

Para Méndez (2009), “la observacion directa es el proceso mediante el cual se perciben
deliberadamente ciertos rasgos existentes en la realidad por medio de un esquema conceptual
previo y con base de ciertos propoésitos definidos generalmente por una conjetura que se quiere
investigar”. De este modo, comprendemos que la observacién es directa cuando el investigador se

pone en contacto personalmente con el hecho o fendbmeno que trata de investigar.

3.5.2 Instrumentos de recoleccion de datos

Con respecto a los instrumentos, Pallela y Martins (2006) exponen que “cualquier recurso del
cual pueda valerse el investigador para acercarse a los fendmenos y extraer de ellos informacion”.
Es decir, que los instrumentos dentro de una investigacion, son los objetos utilizados para la
recoleccion de datos, los cuales varian dependiendo del tipo de técnica utilizada.

Por consiguiente, los instrumentos a utilizar en la observacion directa, con registros,
entrevistas estructuradas y semiestructuradas con los choferes de camiones de carga pesada,
encuestas a los responsables de las bombas o estaciones de servicio, incluyendo al publico en
general. Matriz Foda, aplicada en el sector de las Tejerias, encuestas digitales, a través de las
distintas plataformas digitales, creadas por la investigadora, con la intencién de indagar sobre la
necesidad o no, sobre la construccion de espacios o cabinas para el descanso de los choferes de
carga pesada. Para evitar accidentes viales, contribuir con la salud y el bienestar de los choferes

de los camiones.

3.6 Técnicas de analisis de resultados
Para Arias (2006, p. 25) “en este punto se describen las distintas operaciones a las que seran
sometidos los datos que se obtengan: clasificacion, registro, tabulacién y codificacion si fuere el

caso. Lo referente al analisis, se definiran las técnicas ldgicas (induccion, deduccion, analisis,
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sintesis), o estadisticas (descriptivas o inferenciales), que serdn empleadas para descifrar lo que
revelan los datos que sean recogidos.”

Las técnicas de analisis de datos expresan ;Qué se va a hacer con los datos? (organizarlos,
sistematizarlos, tabularlos) para posteriormente, realizar la presentacion de los mismos (cuadros o
tablas, gréaficos, entre otros).

El analisis de los datos consiste en procesar y analizar los datos recolectados, a través de
las entrevistas, analisis estadisticos, observaciones entre otros, para encaminar el proyecto factible,
en el disefio de un espacio o cabina estructurada, para el descanso de los choferes de carga pesada.
Esto se debe hacer, de manera ordenada y coherente, y el objetivo reside en identificar los patrones
de informacién (MATRIZ FODA) y sus relaciones con la propuesta, como objeto de la

investigacion.

3.6.1. Matriz Foda

Se orienta principalmente al analisis y resolucion de problemas y se lleva a cabo para
identificar y analizar las Fortalezas y Debilidades de la organizacion, asi como las Oportunidades
(aprovechadas y no aprovechadas) y Amenazas reveladas por la informacion obtenida del contexto
externo. De este modo, en base a la aplicacion de técnicas como la observacion, la entrevista y
grupos focales, principalmente, se obtiene informacion misma gue se detalla en dicho instrumento

de analisis.

3.7 Fases metodoldgicas
e Diagnéstico de las variables urbanas y requerimientos de la tipologia a desarrollar.
e Analisis de las variables urbanas del sitio y los requerimientos de la tipologia para
la formulacién del concepto generador arquitectonico.
e Disefio del proyecto arquitectonico y las soluciones conceptuales de las

instalaciones estructurales, sanitarias y eléctricas.
3.8 Cuadro de operacion de variables

OBJETIVO GENERAL: Disefiar un centro de servicios viales con alojamiento para

camioneros ubicado en la propuesta urbana del Sector Las Tejerias, Estado Aragua.
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Cuadro 2. Autora: Araque, K. 2023

OBJETIVO VARIABLE DIMENSION INDICADORES ITEMS FUENTE DE
ESPECIFICO 1 INFORMACION
Infraestructura vial 1
Diagnosticar o
. . Servicios
Diagnosticar las
. - Deficiencia de
las  variables | condiciones 2
servicios ,
urbanas y | urbanas y Entrevista —
requerimientos | naturales para guion de
. . . ., servicios para .
de la tipologia | la ejecucion 7 entrevista
Alojamiento camioneros
a desarrollar. de un Centro )
. ara camioneros i i
de  servicios p Inexistencia de
viales con Infraestructura
alojamiento adecuada para el |1,3
para alojamiento de
camioneros Camioneros
Consideraciones
espaciales y | Carencia 45,6
viales

Fuente: Araque K (2023)
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CAPITULO IV

FASE I
DIAGNOSTICO
4.1. Diagnostico urbano
4.1.1. Lista de cotejo
VARIALBLE SI  |[NO |OBSERVACION
Alumbrado piblico X La zona de e?tu_d io carece de la existencia de
alumbrado publico
Comprende de un sitema para favorecer la
Drenaje X evacuacion de aguas pluviales: tanquillas,
bocas de sapo.
Gas X Abastecimiento por camiones de gas

El sector dispone de red recolectora de

Instalaciones de aguas negras .
aguas servidas

El sector posee abastecimiento de agua poble

Instalaciones de aguas blancas | X .
por medio de acueductos

Posee servicio eléctrico de alto y bajo

Instalaciones eléctricas X .
voltaje.
Mobiliario urbano X . N
El sector no dispone de equipamiento urbano
Cuenta con dimenciones considerables y
Terreno X . . "
dispone de una ubicacion estratejica
. Elterren tudio requier r
Transporte pblico X erreno de, e§ udio requiere de paradas de
transporte publico
Topografia X El terre,no de estudio incluye desniveles
topograficos
Uso de suelos X Terreno habitado por galpones industriales
Vegetacion X Posee una} densidad baja-media con perfiles
altos y bajos
El flujo vehicular es bajo en la vialidad local,
. i pero en las vialidades colindantes al area de
Vialidad vehicular X

estudio como la ARC o la Carretera
Panamericana poseen de un alto fiujo.

Fuente: Araque K (2023)

XXXl



Una vez elaborado la observacion del sitio, se concluye, el terreno de estudio se sitla en
una ubicacion estratégica de facil acceso ya que se encuentra en la inmediatez de la autopista
regional del centro, lo cual ayuda a potenciar el valor de la propuesta. Consecuente a ello, las
estadisticas demuestran que el area de estudio carece de ciertos servicios basicos fundamentales al
ser un area deshabitada. Por lo tanto, estos caracteres se deberan de tomar en cuenta al momento

de disefiar la propuesta arquitectonica.

4.1.2. Registro fotografico

De este modo las técnicas fotograficas fueron manejadas como un sistema de registro de
informacidn sobre la presente investigacion de acuerdo a los objetivos e intereses que se requieren
para el proceso de la misma, haciendo énfasis en el area de estudio. Por ende, podemos inferir que
a inicios del estudio, la ciudad se vio severamente afectada por el desborde de la quebrada los patos
que afecto gran parte de la ciudad arrasando con viviendas e inundando calles de la localidad, lo
que ocasiono grandes pérdidas, tanto de viviendas, trabajos, familias, entre otros.

Dentro de esta visita se pudo apreciar el gran flujo vehicular de carga pesada por dentro de
la localidad como por las afueras de la misma, ya que por las tejerias pasan dos vialidades muy

importantes, las cuales son, la autopista regional del centro y la carretera panamericana.

4.2. Diagnostico de la tipologia.
4.2.1. La propuesta arquitecténica
El presente proyecto plantea la propuesta de un centro de servicios viales el cual comprende

dos tipologias de uso, estas son: alojamiento y estacion de servicio.

FASE Il
ANALISIS DE RESULTADOS

4.3. Resultados
4.3.1. Resultados de la Entrevista
Como resultados de la entrevista realizada a profesionales, se obtuvo, por motivos de seguridad

y resguardo tanto de la mercancia como del chofer, es de suma importancia el planteamiento de la
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propuesta de un centro de servicios viales con alojamiento para camioneros y de una nueva

estacion de servicios del lado oeste de la ciudad que se sitle en la proximidad de la autopista

regional del centro. Ademaés este proyecto no solo traerd consigo mismo un nuevo punto que

atraerd visitantes que recorran por la ARC al acceder a dicho establecimiento, sino que también,

podra ser una nueva oportunidad laboral para los habitantes de la ciudad.

Para ello se llevd a cabo una entrevista que comprende ocho preguntas para profesionales, las

cuales son las siguientes:

1.

¢Qué opina usted con respecto a la implementacion de una infraestructura de servicios
viales y alojamiento dirigida al descanso y atencion de los camioneros?

¢Segun su criterio cuales son las deficiencias que existen dentro de las estaciones de
servicio actualmente?

¢Por qué considera usted que no ha existido una propuesta para el alojamiento de
camioneros?

¢ Qué influencias o beneficios considera usted que traeria un centro de servicios viales?
¢ Qué servicios considera usted que debe comprender un centro de servicios viales?

¢ Qué comodidades considera usted que debe tener el alojamiento para camioneros dentro
de la propuesta arquitecténica?

¢De llevar a cabo la ejecucion de un taller mecanico, que casos considera usted que este
deberia atender?

¢Segun su criterio, cuales son los servicios fundamentales que deberia prestar un

alojamiento para camioneros?

4.3.2. Resultados de la Investigacion Bibliogréafica
4.3.2.1. Usuario

Dentro de esta modalidad se estara abarcando dos tipos de usuarios los cuales seran

beneficiados por la presente propuesta, estos seran:

Choferes de transporte de carga pesada: por un lado se haya el conductor de camion
operador propietario o también conocido como camionero independiente, este usuario es
un camionero que es duefio de su camion y equipo, lo que significa que es su propio jefe.

En habidas cuentas, estos camioneros se diferencian de otros conductores porgue tienen

XXXV



mucha mas responsabilidad que los conductores gque trabajan para una empresa, ya que el
camionero propietario es completamente propietario de su propio negocio y trabaja bajo
su propia autoridad, o en dado caso, alquila su camidn a una empresa de transporte.
Autotransporte de carga: en este caso el usuario es un transportista de carga pesada que
trabaja bajo las normativas y requisitos de la empresa encargada. En efecto, este usuario
no es duefio del camidn que maneja.

Personas particulares: se debe tomar en cuenta que al trabajar con una estacion de
servicio se estara manejando todo tipo de usuario, por ser un establecimiento de caracter
publico. Por lo tanto, estos pueden ser habitantes locales que al ingresar a la ciudad deseen
pasar primeramente por la E/S para luego continuar con su destino. Debe sefialarse que

estos pueden ser tanto jovenes y adultos con nifios.

Alterno a ellos, el proyecto también Abarca a los trabajadores como lo son:

Gerente de operaciones, es el ejecutivo responsable del control de las actividades diarias
de la corporacion y de manejo de las operaciones. De este modo, los labores especificos de
un gerente de operaciones son formular estrategias, mejorar el rendimiento, comprar
material y recursos y asegurar el cumplimiento de las normas aplicables.

Empleados administrativos, son los responsables de realizar las tareas administrativas y
dar apoyo a las operaciones comerciales dentro del departamento. Asimismo, sus
principales funciones son, tramitar documentos 0 comunicaciones internas o externas en
los circuitos de informacion de la empresa. Elaborar documentos y comunicaciones a partir
de drdenes recibidas, informacion obtenida y/o necesidades detectadas.

Empleados de mantenimiento, los profesionales que se dedican a este labor son operarios
técnicos preparados para realizar la revision, ajustes, diagnostico, acondicionamiento y
reparacion de las instalaciones y maquinarias del alojamiento y otros encargados de la E/S.
Personal de limpieza, son los responsables de mantener la higiene y la limpieza del
entorno, aplicando las normas de seguridad e higiene. Asi mismo, utilizar los equipos
especificos (aspiradora, pulidora, etc.) y saber manipular y almacenar con seguridad los
productos quimicos y de limpieza.

Recepcionista, es el empleado o empleada que se ocupa de gestionar el registro de las

entradas y salidas de los huéspedes y de las reservas y cancelaciones. Es decir, lleva a cabo
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el check-in para registrar la informacion de su identidad y entregar las llaves o tarjeta de la
habitacion. Ademas son los encargados de resolver conflictos e incidencias con los clientes
de manera rapida y efectiva.

e Vigilantes de seguridad, es el personal encargado de vigilar y proteger el establecimiento.

e Personal de cocina, son los encargados de supervisar y preparar y la coccion de alimentos
y comida en el restaurante de la E/S

e Vendedores, son los trabajadores que se encargaran de vender los productos de su
respectiva tienda, y en dado caso, es el encargado de la seguridad debido a que son
comercios pequefos.

e Despachador de gasolina, es aquel individuo que se encuentra a cargo de surtir

combustible al vehiculo y realizar el cobro posterior por el carburante expedido

En habidas cuentas, no solo los clientes y huéspedes del alojamiento ser&n los Gnicos usuarios
beneficiados por este proyecto, si no también todo el personal que este laborando dentro de la

misma dado a que este proyecto servird como fuente de empleo para los habitantes de la zona.

4.3.2.2. El sitio y su contexto

La propuesta a desarrollar se haya implantada dentro de la propuesta urbana, al oeste del
municipio junto a la zona de expansion urbana colindante al sector santo domingo, y al este la
zona industrial de Las Tejerias, en una parcela propuesta de 20.843 m2. Actualmente el contexto
inmediato se halla ocupado por ciertas infraestructuras pertenecientes a la zona industrial, esto nos
indica que al ser habitado y aislado de la zona de riesgo es un espacio funcional y apto para
construccién. En habidas cuentas, se contempla a largo plazo en la propuesta urbana, un conjunto
de equipamientos que funcionaran como ordenamiento urbano. De alli, podra beneficiar tanto a

visitantes como habitantes locales.
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quebrada que conecta con el parque lineal de la propuesta urbana y al Sur paralelo a la ARC el
Rio Tuy. Cabe resaltar, en la inmediatez del area de estudio, se sita el nuevo distribuidor
propuesto que conecta la ARC con la parcela, el cual es un elemento fundamental dentro ya que
por medio de este conector vial se facilitara el acceso no solo a la ciudad sino también al proyecto
del Centro de servicios viales. Por otro lado, se tiene al norte de la parcela la Carretera
panamericana, la cual, es otro factor a resaltar dado por su gran flujo vehicular que también

beneficiara el facil acceso a la propuesta arquitecténica.

Cuadro 2. Matriz foda

N

Grafico 7: Plano de ubicacion de la parcela del proyecto arquitectonico. Fuente: Fuente: Araque.
K y otros. Modificado de Autocad (2023)
Dentro de las adyacencias de la parcela, se encuentran dos cuerpos hidrogréficos, al Este una

MATRIZ FODA

Fortalezas:

suministro de gasoil y gasolina.

v' Se encuentra el sector con buenas
condiciones del lote de tierras y se

encuentra Optima la tuberia de

Oportunidades:

v" Espacio ideal para la construccion de

area de estacionamiento y pernocta,
para los vehiculos o camiones de

carga pesada, en el trayecto de ruta de
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v Por encontrarse reciente el episodio
de indole natural, serd de répida
aceptacion la propuesta, para generar
beneficios de atencion a los choferes

de carga pesada.

viaje, en la Estacion de servicios “La
Esperanza”.

Serd fuente de ingreso econdmico,
para los lugarefios y crecimiento del
sector econdmico formal e informal.
Inversion segura para inversionistas
con visién de propuestas de largo

alcance econémico.

Debilidades:

v" Debido a las condiciones del deslave,
en las cercanias del Rio los Patos, se
requiere de mucho tiempo, para
reestablecer el consumo  de
productos, derivados de la estacion
de servicios, por la interrupcion de la
via, en el pueblo Las Tejerias.

v' Actualmente no existe transporte
publico en el pueblo Las Tejerias,
ocasionando la necesidad, de los
lugarefios, trasladarse caminando a
pie, hasta la estacion de servicios “La
Panamericana” a cumplir con

funciones laborales.

Amenazas:
El alto costo de los materiales, para
desarrollar la propuesta.
Se desvié el servicio eléctrico, del
sector, afectando la productividad de
la propuesta.
El cambio de los inversionistas, a
razon del tiempo a cumplir, con el

desarrollo de la propuesta.

Fuente. Araque, K. 2023

4.3.2.3 Programa de areas
4.3.2.3.1. Alojamiento:
Lobby 86 m?2

Recepcion 11.30 m2
Administracion 15.50 m?

Gerencia de operaciones 15m?2
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Sanitarios publicos 6,50m?

Lavanderia y lenceria 42.20 m?

Cuarto de basura

Oficina de recursos humanos 17,30m?

Seguridad 7,30m2

Area de trabajadores: cocina - comedor 48,73m2; vestidor de damas 10m2; vestidor de caballeros
16m2

Oficina de contabilidad 18,80m?

Cuarto de servicio por piso 13m?2

Habitacion tipo 18,10m2; total de m2 de habitaciones: 543 m?

Estacionamiento 4635m?

4.3.2.3.2. Estacion de servicio
Estacionamiento publico para vehiculos particulares 245,10m?
Isla para vehiculos particulares 359,40m?
Isla para camiones 286,80m?
Area de descarga de combustible de gasoil 114,20 m?
Area de descarga de combustible de gasolina 114,20 m?2
Oficina administrativa de estacion de servicio 21, 80m?
Oficina ingeniero industrial 21,80m?
Cuarto de basura 30 m?
Cuarto de tableros eléctricos principal 13 m?2
Cuarto de bombas principal 16m2
Planta eléctrica 8m?
Sanitarios publicos 58 m?
Zona comercial:
e Restaurante

Area de mesas 56m?2

Cocina 19m?

Despensa 13m?

Cava 4m?
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Sanitario 2m?
e Tienda de conveniencias:
Area de mostradores 63m2
Depdsito 13m?
Sanitario 2 m?
e Tienda de venta de lubricantes y repuestos 29m?

e Cajero automatico 45m2

Zona de mecanica ligera

e Para vehiculos:
Area de reparacion 133 m2
Comedor de trabajadores 26,30 m?2
Oficina administrativa 15, 90m?
Almacén 7,90m?
Vestir 16,50

e Para camiones:
Area de reparacion 130 m?
Oficina 20,40
Almacén de repuestos 18,80
Comedor de trabajadores 16,90
Bafo de trabajadores 33,30m?2

Area de estacion de traileres 183 m2
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4.3.2.4. Esquema de relaciones

DIAGRAMA DE
RELACIONES DE

SALIDA PARA

I
ESTACIONAMIENTO = VIGILANCIA VEHICULOS PESADOS

CENTRO DE
SERVICIO VIALES

ALOJAMIENTO

1 N

RELACION DIRECTA

SALIDA PARA
VEHICULOS
IVIANOS

RELACION MEDIA

AMIENTO

RELACION
INDIRECTA

ISLA - GASOLINA ISLA - DIESEL

ENTRADA GENERAL

o o . e e s e e e S —————

Figura 1: esquema de relaciones. Fuente: Araque K (2023)

FASE I11
DISENO

4.4, La propuesta
4.4.1. El Sitio Urbano

La propuesta parte tomando como punto de intervencion la ciudad de Las Tejeras, en el Estado
Aragua. En efecto, debido a sus coordenadas geograficas, le permite convertirse en un punto de
comunicaciones dado a su recorrido de Oeste a Este, entre las regiones del pais como los Andes,
Centro Occidental, Central, Los Llanos y el Oriental, para el recorrido de los vehiculos de carga
pesada. Por medio del analisis urbano se observé que en la actualidad, el sector de Las Tejerias,
dispone de cuatro estaciones de servicio a nivel local que se sitGan junto a la Carretera
Panamericana, con facil acceso y, una de ellas, se encuentra cerca del distribuidor existente. De

alli, lamas préxima al area de estudio es la E/S Panamericana, que se localiza a 2,4km de recorrido
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vial de este a oeste por la Carretera Panamericana; otra ruta seria de 2,3km de recorrido, en sentido

este a oeste por la zona industrial.

Grafico 8: Imagen satelital. Ubicacion de la parcela del proyecto arquitectdnico sefialado en
naranja. Fuente: modificado de Google Maps (2023)

Grafico 9: Imagen satelital. Ubicacion de la parcela del proyecto arquitectonico y su contexto

inmediato sefialado en naranja. Fuente: modificado de Google Maps (2023)

xliii



Estructura urbana: Actualmente, por medio del lenguaje que expresa la ciudad de las tejerias
claramente se puede observar que su crecimiento parte de la zona industrial, mostrando asi una
reticular ordenada dentro de la zona, mientras que el resto del desarrollo urbano se caracteriza por
ser una trama irregular sin ninguna forma definida con una estructura anarquica, en donde las calles
no siguen un orden previo y se presentan de manera desordenada, siendo con frecuencia estrechas
sinuosas Yy retorcidas, con diferentes perfiles viales, generando asi, una percepcién del espacio
similar a un laberinto. En efecto, todo ello es consecuencia de la inexistencia de una planificacion
o regulacion en el proceso constructivo.

En resumidas cuentas, implica graves inconvenientes para el desenvolvimiento normal de la
vida urbana, especialmente para el desarrollo del trafico, ya que la estrechez de las vias y la
ausencia de calles rectas, asi como en ocasiones la conservacion de calles ciegas, limita los

desplazamientos, lo cual, tiende a congestionar la ciudad.

T Ok

Grafico 10: Reticula urbana del sector Las Tejerias. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de
Autocad (2023)
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DETERMINANTES URBANAS
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Grafico 11: Vialidad existente. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad (2023)

RESIDENCIA /

REALIDADES DEL SECTOR gt o N2
ASPECTOS PROSPECTIVOS ;

771 ~ INDUSTRIA/ EMPRESAS
TENDENCIA Y USCS DEL SUELC

DE MANUFACTURA

AREA NETAMENTE
RESIDENCIAL

Grafico 12: Imagen satelital. Lamina explicativa de las realidades actuales del sector. Fuente:
modificado de Google Maps (2023)

Clima: Su temperatura varia entre los 18,4°C por el mes de febrero a 27,5°C en meses como

marzo y abril, del promedio anual. De este modo, por ser una zona montafiosa su nivel de humedad
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se mantiene un medio-alto grado. Aunado a ello, la zona posee un alto numero de dias lluviosos

en el mes de agosto.

Grafico 13: Imagen satelital. Lamina demostrativa de los aspectos bioclimaticos. Fuente:
modificado de Google Maps (2023)

Hidrografia y vegetacion: Es importante acotar que en el sitio de estudio se haya la existencia
de dos cuerpos hidrogréficos, al este de la parcela podemos ubicar una quebrada como borde lateral
del terreno que lo separa de la zona industrial y al Sur del area de estudio se haya el rio Tuy como
un borde que va paralelo a la Autopista Regional del Centro. Ademas, se observa que a lo largo
del recorrido de estos cuerpos hidrograficos como va creciendo una abundante masa de vegetacion

de perfiles altos y bajos




Grafico 14: Imagen satelital. Imagen representativa de los cuerpos hidrograficos. Fuente:
modificado de Google Maps (2023)

= ACACIAROJA

Grafico 15: Lamina explicativa de tipos de vegetacion existentes en la zona. Fuente: Araque. K

y otros.

4.4.2. Plan urbano

La ciudad de Las Tejerias cuenta con alto grado potencial de desarrollo industrial, por a su
ubicacion geografica que la convierte en una ciudad estratégica para el comercio de exportacion e
importacion de diferentes productos a escala internacional. En este sentido también se observo una
reticula urbana no muy favorecedora para el crecimiento la ciudad. Por lo tanto, El plan urbano se
disefid en base a las necesidades existentes del sector, partiendo principalmente desde el
ordenamiento de la reticula urbana, con la intencidn de enlazar de manera armonica los recorridos
de la ciudad. Dentro de ello, se propusieron vias de servicio alternas para aliviar el flujo vehicular
de la Carretera Panamericana y un nuevo distribuidor al oeste de la ciudad con un disefio que
permita justamente distribuir los vehiculos de la ARC a la localidad generando asi un nuevo acceso

y salida vehicular.
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Propuesta vial

Panamericana 77\ Puentes peatonales
— Autopista Regional del Centro w = = Circulacion para carga pesada
— Vlas existentes @ Distribuidor Popuesto
re== Ciclovias «ssssess Corredor urbano
o Paradas propuestas

Grafico 16: Propuesta vial. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad (2023)

En relacion a la problematica expuesta, se ubicaron nuevas estaciones de autobuses con la
finalidad de concentrar salidas, llegadas y transitos a la poblacion del servicio de transporte
publico. Aunado a ello, se disefid una zonificacion urbana para asi sacar un mejor provecho en
cuanto a los usos de suelo, de este modo, se dividi6 en secciones reservados para usos especificos

tales como residenciales, comerciales e industriales.

Las Tejerias

nuevosdesarrollos

NI-SI  servicios industriales
NI-ZI zonaindustrial

parques yrecreacion

PR-AP areade proteccion
PR-AB areasboscosas
I-E industrias existentes

comercio

C-1 comerciolocal y vecinal
C-2 comercio comunal
C-3 comercio central

plan especial
ZAC arquitectura controlada
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Grafico 17: Propuesta de zonificacion urbana. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad
(2023)

Desde modo se integré un parque lineal alo largo de la Carretera Panamericana con la intencién
de crear un paisajismo armonico, integrando de areas verdes y diversos elementos que sirvan de

esparcimiento y/o descanso convirtiendo algo asi en un espacio de permanencia y transicion.

Estrategiaproyectual
2Rt Sectores

= Ecologiicas .
Actividades r Deportivas

En cada uno de los sectores cuentacon ¢
mobiliario urabano el cual permite ralizar las 3 ST Ie e
actividades. 5t 1

Mixtos: espacios de comercioy

areas de permanencia. culturales

- Ecologico: espacios de
permanecia, areas verdes,
paradas, espacios dereciclgley
paraobservar

Deportivo: canchas yareas de
permanencia, equipamiento
deportivo.

@ Cultural areasrecreativas,

zonas de Informacion de
patrimonios culturales.

Grafico 18: Estrategia proyectual. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad (2023)

Grafico 19: Disefio de Plan Urbano. Fuente: Araque. K y otros. Modificado de Autocad (2023)

xlix



4.4.3. Concepto generador arquitectonico

La edificacion se encuentra orientada dando su fachada principal con vista a la autopista
regional del centro, en sentido Sur, dado a que esta vialidad es un elemento clave dentro de la
propuesta. Aunado a ello, se tomo en cuenta los factores climaticos tales como la incidencia solar,
que estara afectando mayormente la fachada Este, Oeste y sur, por lo tanto las habitaciones y
fachadas principales de cada ambiente daran vista al norte y al sur; ademas, tomando en cuenta de
que la ventilacion natural proviene del noroeste, se generd una suave curvatura en el volumen de
la edificacion para asi atrapar y controlar el mismo en toda la edificacion para asi desplazar los
humos y gases de los vehiculos. En este sentido, se quiso sacar provecho de las visuales norte y
sur; en donde el usuario podra apreciar hacia el norte, la ciudad bordea de altas montafias y la
integracion del parque lineal con la Carretera Panamericana; y del lado Sur podran observar la

vegetacion de las altas montafias que bordea la autopista regional del centro.

4.4.4. Memoria descriptiva
4.4.4.1. Arquitectura

La propuesta de centro de servicios viales alberga una estacion de servicio a nivel de planta
baja y en la centralidad de la parcela una edificacion de tres niveles que acopla todos los servicios
complementarios de la E/S y, aunado a ello, un alojamiento para camioneros que se desarrolla en

los tres niveles de la edificacion.

4.4.4.1.1. Funcionamiento general de la edificacion y conjunto
Planta baja y conjunto nivel + 0,60m a +0,75m

La parcela se eleva +0,60 m con la intencion de evitar la acumulacion de aguas pluviales y que
estas descarguen en sentido Este hacia la quebrada y en sentido Sur del rio Tuy. Por otro lado,
cuenta con la superficie total de 24.440 m2, que se reparte en dos usos los cuales son: alojamiento
y estacion de servicio.

Se priorizan los espacios de movilizacién vehicular a fin de dar mayor facilidad al momento de
ejecutar los radios de giro de los camiones y vehiculos particulares, cabe resaltar que para los

vehiculos de carga pesada se requiere un patio de maniobras lo suficientemente amplio para un



radio de giro de 20 m. En efecto, se pretendio disefiar en base a un buen flujo vehicular, en el que
todo sea lo méas proximo posible ya que dentro de esta tipologia los servicios deben ser facilmente
accesibles para el usuario. De tal modo, una vez los vehiculos particulares hayan ingresado, puedan
ir directamente a surtir gasolina y tener en su inmediatez la salida, servicio de agua y aire, zona
comercial, zona de mecéanica ligera y el area de esparcimiento junto con los puestos de
estacionamiento; lo mismo se plantea para los transportes de carga pesada del ala Este de la
parcela.

Esta area de esparcimiento y &reas verdes junto a los puestos de estacionamiento de la estacion
de servicio, se sitla en la centralidad de ambas islas surtidoras de combustible, con la intencion de
ser un espacio tanto de transicion como de permanencia para aquellos usuarios que deseen tomar
un breve descanso, permitiendo asi una relacion entre el usuario y el medio ambiental. En estas
areas verdes se genera un juego de colores entre piedras blancas y rojas de jardineria y vegetacion
de perfil bajo para no obstaculizar las visuales, con la integracion de caminerias hechas de
adoquine permeable, que a lo largo de este recorrido se hallaran postes bajos de 80 cm de altura
de iluminacion LED amarilla, con la finalidad de crear un ambiente mas intimo para las personas
que estén transitando en esta area.

Ademas, una de estas carminerias conduce a un area de integracion y de estar con pocos arboles
para crear juegos de luz y sombras, bancas de cemento pulido que rodea por tramos al jardin que

se se eleva dando la comodidad de que el usuario se pueda recostar en el estando sentados.
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Grafico 19: Plano Esquematico, Nivel Planta Baja y conjunto. Fuente: Araque K (2023)

Esta planta cuenta con una superficie total de 1.182 m2, se reparte en tres modulos de variadas
tipologias, dentro del médulo lateral oeste, proximo a la calle miranda, se sitda el cuarto de aseo
principal de la edificacion, el cuarto de tableros de la E/S y la oficina principal, el taller de
mecanica ligera para vehiculos livianos, sanitarios publicos y del lado posterior el taller de
reparacion que le corresponde al alojamiento.

El segundo mddulo esta destinado a la zona comercial que comprende venta de lubricantes y
repuestos, una tienda de conveniencias, un restaurante y un cajero automatico. Por otro lado se
halla la planta baja del alojamiento que se divide en area publica, para la atencion del cliente con
sus respectivos sanitarios y nicleo de circulacion vertical que ventila naturalmente hacia la fachada
norte; y area privada, para el area administrativa y lavanderia que se conecta con los demas niveles
por medio del nucleo de circulacion que da con la fachada Sur y fachada este.

Por otro lado el tercer modulo comprende el &rea de taller de mecanica ligera para vehiculos

de carga pesada, proximo la isla surtidora de diésel y llegada de éstos vehiculos.
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Grafico 20: Plano Esquemaético, Nivel Planta Baja. Fuente: Araque K (2023)

Planta primer piso +6,15m
Esta planta cuenta con una superficie total de 610 m2, donde se reparte en 15 habitaciones tipo,
un area de trabajadores, cuarto de tableros por piso, parte del area administrativa, el cuarto de

servicio por piso, el cuarto de seguridad, el nucleo de circulacion vertical principal y el de servicio.

Alojamiento

Grafico 21: Plano Esquemético, Nivel Planta primer piso. Fuente: Araque K (2023)

Planta segundo piso +9,35m
Este ultimo nivel cuenta con una superficie total de 610 m2, y Abarca 16 habitaciones, el cuarto
de servicio por piso, un deposito que da frente al nucleo de circulacién vertical del ala este; y del

ala oeste se haya la terraza junto al cuarto de tableros por piso y la circulacion vertical principal.
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Grafico 22: Plano Esquemético, Nivel Planta segundo piso. Fuente: Araque K (2023)

4.4.4.1.2. Materiales y acabados
Adoquin permeable

Son muy similares en apariencia a los adoquines tradicionales, en la instalacion de este material,
se deja un espacio de union entre cada uno y por medio de estas juntas se rellenan con grava limpia
en lugar de arena polimérica, para que permita el drenaje del agua a través de esta superficie, lo
que de manera efectiva dirige la lluvia gradualmente hacia el suelo en lugar de sobrecargar los

sistemas de aguas residuales, de este modo, se apoya el ciclo normal del agua.

Grafico 23: imagen representativa adoquine permeable.

Microcemento acabado stUper mate
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Es un revestimiento decorativo compuesto a base de cemento, resinas base agua, aditivos y
pigmentos minerales que puede aplicarse en multitud de superficies verticales y horizontales

gracias a su gran adherencia. En efecto, este material sera empleado para el revestimiento de

fachadas para dar un acabado mate profundo color beige claro.

———

Grafico 24: imagen representativa de fachada con microcemento.

4.4.4.2. Estructura

El proyecto contempla la construccion de una estructura destinada a un una edificacién de uso
comercial, hotelero, talleres y servicios, la cual estd conformada por 3 mddulos estructurales, en
donde dos de ellos se unen mediante una junta de dilatacion. De alli, lo que constituye Gnicamente
la estructura base en planta las siguientes dimensiones:

Modulo 1, 32,32m de largo x 11,7m de ancho, para el cual, manejaron alturas de 3 m para uso
de servicios generales, oficinas y, 3,50 para el taller de mecénica ligera de vehiculos particulares.

Mddulo 2, 45,17m de largo x 17m de ancho y comprende una altura total de 12m en donde se
maneja uso comercial y hotelero.

Modulo 3 se planted 18m de largo x 13m de ancho y con una altura de 4,50m, con uso de taller
de mecanica para vehiculos de carga pesada.

Dentro de este marco, para la eleccion del sistema estructural influyeron los criterios de uso,
resistencia, economia, funcionalidad, estética, materiales disponibles en la zona y la técnica para
gjecutar la obra. Se debe resaltar, para la propuesta se estaran trabajando resultados de manera

conceptual con pre-dimensionado de estructura, dentro del cual, comprende el tipo estructural, las

v



formas y dimensiones, los materiales y el proceso de construccion. Por lo anteriormente descrito
y teniendo en cuenta las dimensiones y distribucion en planta, se ha optado por establecer una
estructura convencional, tomando en cuenta las variables fundamentales de la parcela, se concluye
que por su ubicacion junto a dos cuerpos de agua lo més conveniente es trabajar con una losa
flotante, ya que este tipo de placa reparte uniformemente las cargas de columnas, entre pisos y

muros, al terreno.

COLUMMA

UMNION DE COLUMMA Y LOSA DE FUNDACION
LOSA,

ARMADO DE
COLUMMA

ARMADOD
SUPERIOR DE LOSA

ARMADD
INFERIOR DE
LOSA

BASE DE PIEDRA DE
DETALLE DE LOSA DE FUNDACION 10cm DE ESPESOR

4_0_30_1. EST. @3/8"x1.00 @ 20 4—0.40—4— EST. B 3/8' x 140 @17 0.50 EST. @38"x 180 @ 25 EST.@3/8"x 140 @17

401 8034 aat

DETALLE DE COLUMNA (30x30) DETALLE DE COLUMNA (40x40) DETALLE DE COLUMNA (50x50)

Esta estructura esta compuesta por pérticos de concreto armado que en direccién vertical Y-
Y la resistencia de amarre la brindaréan las vigas de carga, y en sentido X-X se estaran manejando
las vigas sismoresistentes. Aunado a ello, se espera un adecuado comportamiento estructural en
las diversas hipétesis de carga que se asomen al analizar la estructura y a su vez brinde ductilidad

y resistencia en eventos sismicos.
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0.50

+-030—+ EsT.0 +-030—+ 7.0

401 401

DETALLE DE VIGA (30x40) DETALLE DE VIGA (30x50)

Para el armado de losa de entrepiso, se emplea el uso de losa doblemente nervada de 25cm de
espesor con casetones de 50x50cm, de este modo se estara aligerando las cargas verticales.

Vaciado en Malla electrosoldada
concreto 238" @20
fc=250kg/m’

Casetones
de 50x50

Armadura de nervios
3@1/2"

EI.
0.50—40.15¢ 0.50 EST 036"

@15
DETALLE DE LOSA DE ENTREPISO

Por consiguiente, para el andlisis y verificaciones de los refuerzos de la cimentacién, losas y
vigas, se emplearon célculos de predimensionado a fin de darle medidas preliminares, los cuales

seran utilizados para soportar las cargas aplicadas.

4.4.4.3. Instalaciones sanitarias
4.4.4.3.1. Aguas blancas

La aduccion se toma desde la tuberia principal de alimentacion que pasa por la C. Andres Bello,
y va al cuarto de bomba principal en una tuberia de 2" para llenar el tanque subterraneo, con una
capacidad aproximadamente de 40.000Lts.

Dentro de este cuarto hidroneumatico se hallan dos bombas de agua que trabajan alternamente,
las cuales se encargan de succionar el agua del tanque subterraneo para luego inyectarla al pulmon,
el cual posee una capacidad aproximadamente de 1000 Its. y almacena un 60% de agua y un 40%
de aire, con un trabajo maximo de 70 psi aproximado, el mismo, lleva a un lado un tubo

transparente qué funciona como un visor en donde se puede observar la cantidad de agua y aire
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que contiene y, adicional a ello, a su lado tiene un compresor para cargar de aire cuando el pulmon
lo requiera.

Del pulmon parte la red de alimentacion principal en una tuberia colgada de @2"que va entre la
placa y el techo falso. Asimismo, va disminuyendo en @1 %", 1"y @%." para poder distribuir el
agua potable a cada ambiente y llegar al punto de alimentacion en @%". Se debe resaltar, la tuberia
y conexiones del sistema de agua potable serdn de PVC (PAVCO) para agua fria y CPVC para
agua caliente.

Las alturas de las salidas de los puntos de aguas blancas se enumeran a continuacion y estaran
medidas desde el piso acabado en forma ascendente:

Lavamanos: 0.44m a 0.62 m
Wc (tanque bajo): 0.10 m
Llaves de ducha: 1.20m
Regadera: 2.15m
Fregadero: 0.44m a 0.62m
Lavadero: 0.44m a 0.62m

Los excusados de agua, lavamanos y piezas sanitarias o similares colocados sobre el piso,
deberan ser preferiblemente fijados con tornillos o pernos. Las piezas sanitarias de pared se fijaran
por medio de soportes metalicos, en forma tal que ningun esfuerzo sea transmitido a las conexiones

de agua y desage de las piezas.

4.4.4.3.2. Aguas servidas

Para el sistema de recoleccion de aguas servidas se consideraron ramales internos que se unen
a una red principal y por cada sala de bafio se va uniendo a la red interna de la edificacion para
desembocar en taquillas dentro de la parcela y posteriormente al cachimbo de empotramiento de
aguas servidas ubicado en la acera de la C. Andres Bello.

Dicho esto, las piezas sanitarias llevan salidas de ventilacion por una tuberia de @2" que se une
a la tuberia principal de @3" que pasa por dentro del ducto de ventilacion, esta tuberia llega al techo
independiente de la ventilacion forzada de los bafios. De esta manera, las tuberias utilizadas en el
sistema interno y externo de la recoleccion seran de PVC colocandose de acuerdo a la pendiente
establecida en el proyecto de 1%.

Diametros de descarga correspondiente a cada pieza sanitaria:
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Ducha:@ 2"

WC: ¢ 2"
Lavamanos:@ 2"
Drenaje de piso:@ 2"
Tapodn de registro: @ 2"
Fregadero: @ 2"
Lavadora: @ 2"

Lavamopa: @ 2"

4.4.4.3.3. Aguas pluviales

Para evacuar las aguas provenientes de las prestaciones pluviales se instalaran puntos de
drenaje de @4" PVC en los techos de la edificacion, segiin como se indica en los planos respectivos,
estos puntos de desagties de lluvias se conectaran con el bajante de @4" totalmente independientes
de los bajantes de aguas residuales. Esta tuberia pasara por el ducto de ventilacion forzada, llega a
planta baja y va directo a la taquilla de aguas de lluvia, las cuales van en sentido hacia la quebrada.
Dicho esto, el didmetro de la tuberia ird aumentando de tanquilla a tranquilla segun la recoleccion

de aguas.

4.4.4.4. Instalaciones eléctricas

El suministro eléctrico se tomara desde una red aérea de alta tension que proviene de la calle
en un cableado tipo Exelene de 15KV, qué baja a una taquilla para ir directo a la caseta de
transformacion, para luego ser transformada a baja tensién y ser distribuido desde el tablero de
distribucion principal (T.D.P) por medio de bancadas tipo E3 de a los tableros secundarios para
asi alimentar cada uno de los ambientes.

Las tuberias usadas para baja tension seran de plastico. De este modo, las tanquillas se
elaboraran de acuerdo a las siguientes consideraciones: Concreto de resistencia 150 Kg/M2, con
dosificacion de acuerdo al tipo de tanquilla a emplear, si es Tipo E1 para baja tension serad de
30x40x80cm, en caso de ser tipo E2 seran de 50x70x80cm, o una E3 seria de 80x100x100cm; con
paredes de 10 cm de espesor y fondo de piedra picada para facilitar la filtracion del agua. Por

altimo, las tapas tendran una marca que les permita diferenciarlas de las usadas para otros fines.
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4.4.4.5. Sistema contra incendios

La edificacion cuenta un sistema de deteccion y un sistema de extincion. El sistema de
deteccion es monitoreado desde la central de alarma contra incendios ubicada en el cuarto de
seguridad, en primer piso del alojamiento. Este sistema estara estratégicamente ubicado en todas
areas de los diferentes niveles, tiendas comerciales, talleres, oficinas, habitacion, areas comunes
por dentro y fuera de la educacion.

Iluminacién de emergencias, estos equipos estaran instalados con especial énfasis en los
corredores, escaleras, salidas y demas componentes de evacuacion, tal como se muestran en los
planos de sefializacion cada equipo de iluminacién a baterias tendran una duracién para 4 horas.

Para el sistema de extincion se estara contando con extintores portatiles que estaran
instalados dentro de un gabinete empotrados en la pared. En efecto, estos estaran situados a una

distancia no mayor de 20 m, en donde cada ambiente tendra su respectivo extintor segun el uso.

MATERIALES SOLIDOS

Madera, caucho. pohvonn
plésticos, papel, telas .

LIQUIDOS INFLAMABLES

Paidlec y sus derivddos

ELECTRICOS METALES COMBUSTIBLES
Moiores, tableros, Magnesio, s0dio,
instalaciones ekectricas .., Polnsio, pdamenio ..

Gréfico : Tipos de extintores para cada ambiente. Fuente, Norma NVF 1040:2006
Fuego clase A 20 m.
Fuego clase B 15m.
Fuego clase C 5-10 m.
Fuego clase D 20 m.
Fuego clase K 5m.

Gréafico : Extintores portatiles. Distancias. Fuente, Norma NVF 1040:2006
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Las mangueras extincion de incendios estaran dentro de un gabinete empotrado en la pared,
cada una tendra una longitud de 30m y, cada gabinete tendra una distancia de separacién no
mayor a 30 m.

LEYENDA

SIMBOLO DESCRIPCION
VALVULA DE COMPUERTA

GABINETE EMPOTRADO CON BOCA DE AGUA CON
MANGUERA

TOMA SIAMESA
DETECTOR DE HUMO FOTOELECTRICO (OPTICO}

DETECTOR DE CALOR POR TEMPERATURA FIJA

DETECTOR INFLAROJOQ--------

LAMPARA DE EMERGENCIA
ESTACION MAMUAL DE COMPUERTA

EXTINTOR DE COMBUSTIBLE SOLIDO, POR
EJEMPLO: MADERA, TEXTIL Y PAPEL

EXTINTOR LIQUIDOS INFLAMABLES, POR
EJEMPLO: GASOLINA, ACEITES, PINTURAS.

EXTINTOR PARA EQUIPOS ELECTRICOS, POR
EJEMPLO: TABLEROS Y QUIPOS ELECTRICOS

EXTINTOR PARA GRASA VEGETAL, POR EJEMPLO:
ACEITES Y GRASAS DE ORIGEN VEGETAL EN
AREAS DE COCINA ¥/0 COCCION.

SIRENA CON ESTROBO

TABLERO PRINCIPAL DE DETECCION DE
INCENDIOS E/S

Caja de paso para distribucion en baja tension

fafle prproms sl

BOMBA CENTRIFUGA PARA USO EN SISTEMAS DE
EXTINCION DE INCENDIOS

4.45. La representacion grafica

A continuacion, se presenta la secuencia de planimetria de desarrollo del complejo de
vivienda multifamiliar desarrollado como trabajo de grado, la cual consiste en el siguiente orden:

Planta techo ubicacion (A- 1)
Planta Baja conjunto (A- 2)

Planta baja, Primer piso y segundo piso (A-3)
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Fachadas (A- 4)

Cortes (A-5)

Estructura - Fundaciones (EST- 1)

Estructura — Losas, envigados, detalles (EST - 2)
Aguas Residuales (IS - 1)

Aguas Residuales (IS - 2)

Aguas Blancas (IS - 3)

Aguas Blancas (IS - 4)

Planta baja conjunto - Aguas Blancas (IS - 5)

Aguas Pluviales (ALL — 6)

Instalaciones Eléctricas — Luminarias (IE — 1)
Instalaciones Eléctricas — Luminarias (IE - 2)
Instalaciones Eléctricas — Tomacorrientes (IE - 3)
Instalaciones Eléctricas — Tomacorrientes (IE - 4)
Instalaciones Eléctricas — Acometida conjunto (IE - 5)
Instalaciones Eléctricas — Luminarias conjunto (IE - 6)
Sistema Contra Incendios — Extincion (SCO - 1)
Sistema Contra Incendios — Extincién (SCO - 2)
Sistema Contra Incendios — Deteccion (SCO - 3)

Sistema Contra Incendios — Deteccion (SCO - 4)
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Anclaje de cubierta a muro besoto

030

EST.038" @10

r——

9 Tubos de aluminio A LN

T Unid| Dimensiones de elementos
seriados en fachada

9.00x0.30x0.003mts
9.40x0.30x0.003mts
9.80x0.50x0.003mts

Lol

VIGA MENSULADA VISTA LATERAL
SIN ESCALA

~————___murode anime

Anclaje de cubierta a
bases fachada

VIGA MENSULADA VISTA EN PLANTA
SIN ESCALA

Acristalamiento
exterior de muro a
— techo

\\Tubos de aluminio Plancha de

20x20x0.05¢cm

Barra con rosca 1/2"

Viga
4 unid. por plancha

Elanclaje se fijaal —

encofrado y queda

adosado al concreto tubo estructural hierro negro

3"x1/2"x0.03mm

E:” L U Apoyo para tubos
de aluminio
DETALLE ANCLAJE DE CUBIERTA DE FACHADA
240 SIN ESCALA
0.60

CORTE DE FACHADA
ESC: 17725

CENTRO DE SERVICIOS VIALES CON N
ALOJAMIENTD PARA CAMIONEROS
SISTEMA ESTRUCTURAL
CONTENIDO: AuTORA: TUTORA: YVIS MAYELA ||
11 | esTRucTURA KARDLAY ARAQUE
€. 1.: 29.785.545 |
DISEND X ESCALA: | Fecha: E D 3
10 21001 VARIAS MAvG:z023)
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PLANDO DE RED DE AGUAS SERVIDAS P8-1
T NIVEL 10.75

~Egesgecana..
-

s

CENTRO DE SERVICIDS VIALES CON ALDJAMIENTD
, UBICADO EN LA PROPUESTA
A LAS TEJERIAS.

Rt
INSTALACIONES SANITARIAS

TUTORA: YVIS MAYELA

osax mame wen 19-01
i Bl T

2l

al)
il "

3| ) =

PLANO DE RED DE AGUAS SERVIDAS PB-3
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Wb cENTRO OE scrvicios viaLes con ALGuAMIENTD
PARA CAMIO UBICADG EN LA PROPUESTA
UREANA TAS YEdERIAS.
INSTALACIONES SANITARIAS

e conTENIDO: AuTORA: TUTDRA: YVIS MAYELA
_ B RED OF AGUAS | KARGUAY ARAQUE
———_ BANEAS Sy
e 1S-03
\ Ciseno x | ESCALAT | recha:
Siosr | oo NAvelEoas

PLANO DE RED DE AGUAS BLANCAS PB - 1

ESC: 1/100 NIVEL +0.75

Ixxiv



£2z0z/04vi oo/t 1801z

vn m — iwHI34  swivosa x on3sia

e D R] svanvia
3INDVAY AvIOHYH svnav 30 o3y
VI3AVM SIAA TwaDIAL wMoinv 10QINAINGD

ViSANUOES v N3 BAVIIEN HOEINDINYD Vavd
OANFIWYrOIY NOT S31VIA BOIDIANAE 30 OMANET

SVIMVLINVS SINDIOVIVLISNI
“EwiMaNaL BV wNvENN

—£33AIN 0o1/L:0s53
OSid 00Z SYONVIE SYNOV 30 038 30 ONVd

= L i P,

pgiegedines —y ity ,r,:LL.&.r o 2

)]

Ixxv

$O0°'9+ IIAIN oou/L oS3
OSid ¥3| SYONV1E8 SYN9Vv 30 a3 30 ONVd




E£ZOZ/OAVW oov/L LtooLz

m D BGEEE] ivvas3 X onNasia
-S|

OLNAPNOD
StS'GBL'6Z 'l 'O SVYINVI8

INAVHY AVIONY svnav 30 a3a

VIIAVW SIAA ivHOLNL tNMOLAY ‘DAINIINOD

SVIEdVLINVS SINDOIJVIVLSNI
‘SYIN3r3L SV YNvasn
ViS3NdOdd v1 N3 0AvIign ‘SO83INOINVD vavd ag

OLNIIWVPOTY NOD S3TVIA SOIDIANES 30 OdINID

S4'0+ T3AIN oov/L 983
OLNNPNOD 8d SVONVTE svNav 3a a3y

Ixxvi



£202/0AvIN ooz
‘wHD34  wvawass x anasia

o90-SlI

IRBVEY AviONvH
VI3AVW SIAL IveOLNL ivmainv iDaINIINGD

SVIHVLINVS SINOIDVIVLSNI
EwiMaAraL B wNvEsN
MOt veva

vimaneosd va N3 OGvoER 5
CINFIWYPDTY NOD 63 1VIA SOIDIANZE 30 ONINAD

SL'0+ I3AIN 00z/1 083

OLNAPNOD 8d §37VIANTY SYNOY 30 a3

Ixxv



LEYENDA IE

&g sme————ge———=a —{

" J»— = '6.mi~4f— S.ouf—*— —S00—
17 18 19 20 21

PLAND DE LUMINARIAS PB - 3
ESCT: 17100 NIVEL +

Ixxv

Mhdhdd ceNTRD oE seavicios viates con atgsamEnTD
R A O AD 5. UBIEAGT £ A PROFUESTA
TRERRSSEESLE

INSTALACIONES ELECTRICAS

TUTORA: YVIS MAYELA

ST = B
s | TS .



G 150 e G v ] v51ee

£z0z/0Avi

1801z
x on3sia

VI3AVM SIAA TwaDLIAL

zo-31 =

crorcmsLez il D
3INOVAY AVIOHYH

SVOI610373 SANDIAVIVLIENI

viMvNIWnT
iDAINALNDD

EwimaNaL Bv wNvENN

e roTraTLs 33 Caneed v ] 4O LTS

551 cunoTe 53 ovrer.|
o0 oy 6 v
o GO 5 G| 1

i 33 NN 39 OV WL

NoBa00 o

31 YAN3ATT

oS W3 ORI o £ NGO ETIN

ORIV TACIANY STCL0MI £
SRV WCUARY SOLOMD L 2|

o) @
VHIHOD NOD VNG G 30 0L
g

aogux koo x dsoc
2 s NGO 73 G VyTEnbuL

oon » e ¥ a8
3 SNISHIIO NGO £3 0.1 wTEDUYL

w0t xwront x

30 23 EEIOMIS G5 €3 0tk VYR
sestsees. posece| o
PSS =l )]

oarmf

39 44 oIS s
VS R NCIOREUASID ¥¥vd %4 30 V3

0814 43 VOLNDE WIS
€304 © SHOIL AD VALLNGKE NI HISH

e

LG 53 ROTIF S 1300 Y3 | 4
[

ounn| 1

wisoeaswa| 1

Wt s o | P

ausainers NS NoDIHSH | P

caveasomsoma | @

camorxowrv iy | F D

sowasaudozions|  dg

sowssoazanons| g

soroussmomoa | §5

o Boes
arva T IO
LT | 00 awamwL

5
joc@ue||[lossss

ViSANdOEL v N3 BAVIIEN HOBINDINYD VeV ‘ -

CiNAIWYrO Y N0 S31vIA BOIIARSE 30 Oninan PP

St

sy — i R

e T 1«&:&\%-

— +I3AIN 0oL/l :0s3
OSid 00Z SVINVNIWNT 30 ONVId

$O0'9+ IIAIN oou/L oS3
OSid ¥31 SVINVNINNT 30 ONVId

IXxix



Pom 0 axzo FS

CUARIO DE BASURA
3om

R

PLANO DE TOMACORRIENTE P8 - 1
3 NIVEL

“vere[ougeo]

ss
Sz
Sa
z3

offamm e [[[]

TeR0STATD 0 PARED
erTaacion sask & e SR
Fase postrien

Artnaeent
A que LA ST B8 T,
NTERIE S5 P08 CLARIDAD CEL CIRIO.

metacion svmTa tn 200 0 seaD

DTG BTN o8 P50
| casm o paso s pesTaImLCION En 504
TENSION OF 66

e TRaRSTORCIR 315008
Sty

TAMONALLA TR0 €3 Com ODNSIONSS O B0
R oneim e
LA 0 €2 cow opesiows e

S e 7 80em,

TanuALLA 720 £3 com opeRSIONES CE
oom + S 2 80m.

3 ComoucTones o statcs
FORRE OE ALTO MONTAJE Com CONORNA
T

cEnTRO DE

[T

SERVICIOS VIALES CON ALDJAMIE
FARA CAMIONEROS, UBICADD EN LA PROPUESTA
URsa AS.

o

NA LAS TEJERL

vy

CoNTENIDO:
TOMACORRIENTE  Ki
e’

| oisero x
PLANO DE TOMACORRIENTE PB - 3 z1o091

AuTORA:
¥ ARAQUE
9.785.545

ce e, 1E"O3

INSTALACIONES ELECTRICAS

TUTORA: YVIS MAYELA

IXxx



Ezoz/oAvYN oo tboiE
WHI3Z  vawasa x ouasia

crocusez fia .
ANBwEY AviOHY Evimva N + IIAIN oo/l tas3
WIIAVM SIAA TYHOLNL IwHOLAY iDAINIINGD OSid 0aZ SY|IMYNIWNT 30 ONYId

WASINGOHE ¥ N3 D0vIIEN ‘SO3INDINYD vave
DLNZIW9rOTy KO3 S3171A S010IAS3S 30 OBLNID

SYIIWLIZT13 SANDOIDVIVLSNI
TEVINArIL SV vNvEND

SLGINYIEY 130 VAIND GO v VA WO Le e

31 WAN3ATT

wananod
VHOUD KO SOVINDK 017 30 0L

4308 x g x unne
FSAEIME 400 13 04 WTTIADRYL

206 x 00 X wins:
STNCISSAMET ¥ T3 L TRV

OSId 831 SYINYNIWAT 30 ONYId

g1 ¢ 0 00
5308 30 SENCESNINIT VO 3 OaLt ¥TILIDAYL

N3 VSO0 T NOIWGOHSMIL 30 DR

woaroam|

smanume | g

e 0 WAL NS YOS eS|
envosas | ——

NS T35 GRS Y4 S TS NN
V1 4LLHOS 53 NELY SESKL YA 30 VLN

{0

R ———
ammaznorsounzs| @
pr——
soasmuzamone | g
stodsooaamons | g

sumssmaussa | 55

e

iy

nannoas GEnarL
TN R CoETaYL
wasai0s

amsed 30 0 VoL

LI £ ¥OYSOaY 0 VILLIGHS NI
TR
YANIAT

jloc@sef|[flosssn

El
E
B




1=l
1=l
1=l

N

EZOZ/OAVW
wHIIA

oo/t
fvIvas3

Ss0O-31

YIIAVIW SIAA SWEOLNL

SPrS'SEL'6Z "I "D
INAVHY AVIOAYN
SHOLNY

SVIIY1LI3TN3 SANOIOVIVLSNI

"SVINIrIL SV VNVEHN
YiS3NdOdd ¥ N3 0AvIIEN ‘SONINOINYI vavd

OLNIIWVIFDTY NOJ S3TVIA SOIJIAN3S 30 O81LN3D

(00IN3ILNDD

WALLISOS 35v4
[LSTERTY
IWADNIH OUTIEVL

VITES0L04

o <
Bl s« T E
pd B T |
T\ * T T
— 1 I = . 7
— e N = | Tligre
. @ . » oo CRaTHER | Iy 2 —
p e = i P §AL d
5 = Z . Fay /
- L= e RS A e +
= — - a5
- - s " A S— — s 5]
um Pt —_ -
C p— L -
. r\@\\ Team—
st — =
=
e n Rt
B e w
= e - =
o
"L
STWOLINANOD € | == L iSvionN
SOFHW TVAIAYY STHOLINANOD € ﬂv.».*».:
"L —
N w08 X wOgZ X UDgS
SvioN 30 SanotsHEI0 Noo 23 Oats vinowvs | | 53]
W 0ot x w goT *
w08 30 SINCISNIWIA NOD £3 OdLL ¥TINONYL E m
—
AOZT-AOFT- ADD'ET O NOCYHIC K vl
x—n_m_ymu—mu_n 13 W MpwOSsrea 3 coeeva | (G0 G T &
= OS1d N3 YOLLNSINS NOIWTVASNI | ____ H
03u¥d O OHOIL N3 YOLLNERS NQDDVIVASNT | ——
vaiLIwoav | -~
n
GoanTS

NQDANDS3a

¢

YAN3ATT

+ T3AIN oov/L ;053

OLNAPNDOD 8d - VAIL3IW03V 30 ONVd

=
=
1=

s

INFTEKT |
A
e.ozoomuﬂ.@l\\\\

Ixxxii



£202/0AVIH oot Loz

m D u — IYHO34 ivivas3 X DH3IsIa
-

StS'sas'sZ 'l 'O DiNNPNDOD
INBYHY AVIO¥YA VIMYNIWAT
VIATAVI SIAA IVEOLNL frdEOLNY :OaiN3ILNOT
SVII¥1LI313 SINDIOVIVLISNI
*SYIN3INr3L SV VNVEHN
ViS3INdOdd ¥1 N3 DAVIIeN ‘SO83NOIWYD vavd = Z
OLNIIWYFrOTY NOD S3TVIA SOIDIAM3IS 30 O8LINID .g

+ JA3IAIN oot/L :0S3
OLNMANPNOD 8d SVIHVNIWNT 3a aoNvd

® | 3

! Y

) 27

£ ! r T

e

7
N

3
e«'\o{
ok

,V/, - 7 / a\ N
s ,\(«q / ey 1
i A ey
ot S k/\TM«M ,.,\1 +
i ¥y
/Y -

& — B

- o9 O, ota ;
;Jw_\&\\rdfv\s\ o A exu._ag*}??%

[T} U L

e,
wl\glmb)}o
i " P

o = . ¥

-~ b P I SANCHY o — ag, SDEGN

Ixxxiii




VIIAVA SIAA SvEOLNL

iooiz

=zoz/oAv oot
I, D I a S iVHD34  vavae3 x anasia

NOIONILXS

0 g s s Sy
SreTy

10S VAN3AT1

DIGN3IONI VALNOD VWILSIS
‘SWINIPIL SV VNV

viS3Ndoud VI N3 DOvalen ‘SO o

DINIIWVAOTY NOD S31VIA SOIDIANIE 30 OULNIT

| =
T

A AT IS T N A N TN T e

g £ s e i e a5 0 e

ssoava

T ve e

Pt
AR Yod e e

5 MO T . St

M 5750 101307 M3 A T IR

VANIAT]

ERCRE LRSI IS S IR | CF

+ 1FAIN oo /L gs3
€ - 8d NQIONILX3 30 ONVd

| - 8d NOIONILX3 30 ONV1d

Ixxxiv



[ o1l 1&01 s
swates  swaza * anasia

IntusY Av oIS

FATW EIAL IVHOLNL oLy RN AT

OIONIINI VHLNDD YW3ILSIS
“SWIH3T3L S¥ wNyaun

¥LZINJUCHJ ¥ N3 D9wDIGN SININDIAYE YHYd
DLNZIWY PG Y N33 5317IA SCI0ANIS 30 DYANID

WAKIAT

J3AIN Dol ias3a
OSld DOZ NPIONILX3 30 ONYId

NSId #31 NDIONTIXT 70 ONVAA

Ixxxv



LEYENDA
S Tescourcion

sosneTe Bmommato con Boce o saus con

orrecros os s roromecTICD (06TIc)

oerecton oe coaon ron resvenaTne s

foerecron meamai0-—— -

[exrivros e cossusmie soun, son
S maceen, extiL.  pares

[oxrmenos gubos meussBLES, Fox
o G, Ackves, Pimunas.
exrivrcm, pans ecusmos xscrascos, ron
o TapL e G o T
xrivion pana easa vesETaL, s S

simes con esaces

follsprpromeocd

g ®we
q e ——
I e
I ———
e
B amacioni ot CENTFUGA PR S0 BN SISTEWSS DE

; j LEYENDA SCI

| <

[ H e

| Z _, B \| =T T EIT ===

o 3 g . Tt
5 e e ¢ = i -

| i T = W e
| g A En w0 o o B,
3 Rt ey P p—————

e e e
ot st st~
Py

s ¢ S e

TD-ca

o ™

PLANDO DE LUMINARIAS PB - 1
EET: 177700 NIVEL +

PLAND DE LUMINARIAS PB - 2
[4-1-onray=ia] NIVEL T

el

)

—— ————0

——

CENTRO DE SERVICIDS VIALES GON ALOJAMIENTD
PARA CAMIGNERGS, UBICAGG EN LA PROPUEETA

B s —gwo—x-——ge—=—s8a {0 w‘” TR LR

[ o

SISTEMA CONTRA INCENDID

—ag “sap- %,—\5007 o
i? f ( ) @i semENeY KARGLAY amague | TUTORAI VIS MAYELA
12 18 ) 28 |

e mme S 01703
GllE

21091 AvO/ZD23

PLAND DE LUMINARIAS PB - 3
ESC: 1/1o0 NIVEL +

Ixxxvi



cromminn o eme
0Tl newoss | x'Brasia £ TIAIN oo/t oS3
- !
o-19s i 007 NoDna1aa 30 AN
srsesseza
B3Ok [o——
VIIAVA BIAA VHOLNL AR B e
a3,
gl &
e e ¢ SR,

D.ﬂZuuz_(z._.zuu(_zu._.m_m
,mu.EaEm:..zqm.:
BN WerD e KO3 S5 vIA SO1ARSE S0 Oainza PP

Ixxxv

+ A3AIN oo/l igs3
OSid ¥31 NOIDD313a 30 ONYId

=
s per213 30 e 30 D | M4 <L
ey woEo1303a a0 Seravi | Y2 061

)

&

I

108 WANIAIT

Sa10VEN 0 SOENI
20 SYHISIS WA £ W YENLITRLNG) Vb

3 80 8 LN ik 030 D 4

R
g

553 S00aAE
20 001503.30 20 T4 NS O s

¢

I

‘
4
e

k3363 Gk w09 30 vz
D $63 LSO v Ve BOLNLRS

ST ST 4 G T
i S 3 SO Ve SO

e G vrges i
T S S S|

&

w
e

Thews 1L Vedon et
4 T s 30 sl |

) 9 W 753

L AR 534 4072 20 .30
13404 05 HTS0A4 DrrH 33 YOG
s e

N 308 0D w0 BL NIV

B Brocevadadd ] mf

VANIATT




Referencias electrénicas:

La seguridad vial en la Region de América Latina y el Caribe. Situacién actual y desafios
https://www.cepal.org/sites/default/files/publication/files/6296/S05804 es.pdf

http://lwww.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...
21/07/2000
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...
21/07/2009

LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE Page 18 of 33
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...
21/07/2009 7.

https://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci arttext&pid=S1870-
00632013000200005#:~:text=Las%20teor%C3%ADas%20urbanas%20apuntan%20a,Cho
avy%2C%201965

TEG_JAIME_GONZALEZ_ LEON.pdf

CS-5.pdf

Fuente de gréafico:
https://www.google.com/maps/place/E%2FS+Panamericana/@10.2537402, -
67.1802428,17z/data=!'3m1!4b114m6!3m5!11s0x8c2a91a7b463732d:0x2178e211alec1f88!
8m213d10.253735!4d-67.17562941165%2Fg%2F11p0gkgb2_?hl=es

Fuente de gréfico: _https://www.vozdeamerica.com/a/lluvias-inesperadas-causan-al-

menos-dos-muertes-y-destruccion-en-venezuela/6782410.html

Ixxxviii


https://www.cepal.org/sites/default/files/publication/files/6296/S05804_es.pdf
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...%2021/07/2009
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...%2021/07/2009
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...%2021/07/2009%207
http://www.defiendete.org/html/de-interes/LEYES%20DE%20VENEZUELA/LEYES...%2021/07/2009%207
https://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1870-00632013000200005#:~:text=Las%20teor%C3%ADas%20urbanas%20apuntan%20a,Choay%2C%201965
https://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1870-00632013000200005#:~:text=Las%20teor%C3%ADas%20urbanas%20apuntan%20a,Choay%2C%201965
https://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1870-00632013000200005#:~:text=Las%20teor%C3%ADas%20urbanas%20apuntan%20a,Choay%2C%201965
file:///C:/Users/Mercedes%20Toledo/Desktop/TFG_JAIME_GONZALEZ_LEON.pdf
file:///C:/Users/Mercedes%20Toledo/Desktop/CS-5.pdf
https://www.vozdeamerica.com/a/lluvias-inesperadas-causan-al-menos-dos-muertes-y-destruccion-en-venezuela/6782410.html
https://www.vozdeamerica.com/a/lluvias-inesperadas-causan-al-menos-dos-muertes-y-destruccion-en-venezuela/6782410.html

Fuente de gréafico: https://www.lainformacion.com/empresas/repsol-crece-mas-de-la-

cuenta-no-podra-abrir-gasolineras-en-28-zonas-en-2019/6478480/

Fuente de grafico: https://www.google.com/maps/dir/10.2488074,-
67.1920334/6MGH%2B25R+E%2FS+PDV+Interindustrial +GNV,+Urbanizaci%C3%B3n
+Guaracarima,+Avenida+Industrial,+La+Victoria+2121,+Araqua/@10.247122,-
67.2049521,13.61z/data=!14m8!4m7!1m0!1m5!1m1!1s0x8c2a9e8515930c17:0x5e916fafl
b94ab3312m2!1d-67.322094412d10.2251008?hl=es

Fuente de gréfico:
https://www.google.com/maps/place/E%2FS+Panamericana/@10.2537402, -
67.1802428,17z/data=!3m1!4b114m6!3m5!1s0x8c2a91a7b463732d:0x2178e211alecl1f88!

8m2!3d10.253735!4d-67.17562941165%2Fg%2F11p0gkgb2_?hl=es
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ANEXQOS

Anexo A: Cuadro 2. Autora: Araque, K. 2023

Ol JEITVD VARIABLE DIMENSION INDICADORES ITEMS FUENTE DE
ESPECIFICO 1 INFORMACION
Infraestructura vial 1
Diagnosticar o
. . Servicios
Diagnosticar las
. .. Deficiencia de
las  variables | condiciones 2
servicios .
urbanas y | urbanas y Entrevista -
requerimientos | naturales para guion de
. . . L, Servicios para .
de la tipologia | la ejecucion 7 entrevista
Alojamien mioner
a desarrollar. de un Centro ojamiento camioneros
.. para camioneros | Inexistencia de
de servicios
. Infraestructura
viales con
S adecuada para el |1,3
alojamiento
alojamiento de
para
. camioneros
camioneros
Consideraciones
espaciales y | Carencia 45,6
viales

Fuente: Araque K (2023)
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Anexo B: Lista de cotejo

VARIALBLE Sl INO |OBSERVACION

La zona de estudio carece de la existencia de

Alumbrado publico X alumbrado piblico
Comprende de un sitema para favorecer la
Drenaje X evacuacion de aguas pluviales: tanquillas,
bocas de sapo.
Gas X Abastecimiento por camiones de gas

El sector dispone de red recolectora de

Instalaciones de aguas negras A
aguas servidas

El sector posee abastecimiento de agua poble

Instalaciones de aguas blancas | X .
por medio de acueductos

Posee servicio eléctrico de alto y bajo

Instalaciones eléctricas X .
voltaje.
Mobiliario urbano X . N
El sector no dispone de equipamiento urbano
Cuenta con dimenciones considerables y
Terreno X . . "
dispone de una ubicacion estratejica
Transporte piblico X El terreno de, es_tudlo requiere de paradas de
transporte publico
Topografia X El terre,no de estudio incluye desniveles
topogréficos
Uso de suelos X Terreno habitado por galpones industriales
Vegetacion X Posee una} densidad baja-media con perfiles
altos y bajos
El flujo vehicular es bajo en la vialidad local,
. i pero en las vialidades colindantes al area de
Vialidad vehicular X

estudio como la ARC o la Carretera
Panamericana poseen de un alto fiujo.

Fuente: Araque K (2023)
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Anexo C: Cuadro 1. Matriz foda

MATRIZ FODA

Fortalezas:

Se encuentra el sector con buenas
condiciones del lote de tierras y se
encuentra O6ptima la tuberia de
suministro de gasoil y gasolina.

Por encontrarse reciente el episodio
de indole natural, serd de rapida
aceptacion la propuesta, para generar
beneficios de atencidn a los choferes

de carga pesada.

Oportunidades:

v’ Espacio ideal para la construccion de

area de estacionamiento y pernocta,
para los vehiculos o camiones de
carga pesada, en el trayecto de ruta de
viaje, en la Estacion de servicios “La
Esperanza”.

Serd fuente de ingreso econdmico,
para los lugarefios y crecimiento del
sector econémico formal e informal.
Inversion segura para inversionistas
con visién de propuestas de largo

alcance econémico.

Debilidades:
Debido a las condiciones del deslave,
en las cercanias del Rio los Patos, se
requiere de mucho tiempo, para
reestablecer el consumo  de
productos, derivados de la estacion
de servicios, por la interrupcion de la
via, en el pueblo Las Tejerias.
Actualmente no existe transporte
publico en el pueblo Las Tejerias,
ocasionando la necesidad, de los
lugarefios, trasladarse caminando a
pie, hasta la estacion de servicios “La
Panamericana” a

cumplir con

funciones laborales.

Amenazas:
El alto costo de los materiales, para
desarrollar la propuesta.
Se desvié el servicio eléctrico, del
sector, afectando la productividad de
la propuesta.
El cambio de los inversionistas, a
razén del tiempo a cumplir, con el

desarrollo de la propuesta.

Fuente. Araque, K. 2023
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Anexo D: Entrevista

8

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

\JL/ UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

s

FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

INSTRUCCIONES PARA LA GUIA DE ENTREVISTA

e Indique su funcion dentro de la empresa

oP
R
o E

roceda a leer detenidamente cada una de las preguntas
esponda de manera objetiva

n caso de dudas, consulte con la persona encarga de aplicar el
cuestionario

N° Guion de entrevista
¢ Qué opina usted con respecto a la implementacién de una infraestructura

1 | de servicios viales y alojamiento dirigida al descanso y atencién de los
camioneros?

5 ¢Segun su criterio cuales son las deficiencias que existen dentro de las
estaciones de servicio actualmente?

3 ¢Por qué considera usted que no ha existido una propuesta para el
alojamiento de camioneros?

4 ¢Qué influencias o beneficios considera usted que traeria un centro de
servicios viales?

5 ¢Qué servicios considera usted que debe comprender un centro de servicios
viales?

6 ¢Qué comodidades considera usted que debe tener el alojamiento para
camioneros dentro de la propuesta arquitectonica?

; ¢De llevar a cabo la ejecucion de un taller mecanico, que casos considera
usted que este deberia atender?

g ¢Segun su criterio, cuales son los servicios fundamentales que deberia
prestar un alojamiento para camioneros?
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA DE

VALIDACION DEL INSTRUMENTO (GUION DE LA ENTREVISTA)

Coloque con una (X), en la alternativa que corresponda segun opinién sobre los aspectos planteados,

anote las observaciones que considere necesario en el recuadro destinado para ello.

o Redaccion de Items Pertinencia de los objetivos .
Items ; - - Observaciones
Clara | Confusa | Tendenciosa Pertinente No pertinente

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
Fecha: 26/01/2022 Firma del Especialista:

Breve descripcion del perfil

académico del E

specialista:
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