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RESUMEN INFORMATIVO

El objetivo de la investigacion que se presenta esta basado en el disefio de un centro
turistico motonautico, implantado en la Propuesta de Reordenamiento Urbano de Borburata,
Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo, pues, la problemética que presenta a
consecuencia de los cambios econdmicos, sociales y falta de organizacion, llego a perder la
importancia que la conformaba. Por lo expuesto anteriormente, se plantea la elaboracion de
un plan ajustado al desarrollo urbano, deportivo, comercial y turistico de la zona, se plantea
promover e impulsar el turismo, de tal manera que se convierta en un lugar de interés para
los habitantes de otras localidades del pais y sus adyacentes a través de una edificacion de
caracter deportivo y comercial. Este enfoque, se define a través de un proyecto factible
apoyado en una investigacion documental, de campo y descriptivo, en el que se aplicaron las
técnicas de recolecciéon y andlisis de datos, como la lista de cotejo, la encuesta tipo
cuestionario obteniendo como resultado la definicion de las necesidades de la zona de estudio
de igual manera la investigacion se dividié en cuatro fases metodoldgicas: Fase I:
diagnosticar la Problematica, Fase II: analisis de la zona y el planteamiento del problema,
Fase I11: realizar una propuesta que permita la union de los usos y servicios que se adecue a
las escenarios ambientales y urbanas Fase IV: la elaboracion del disefio de la propuesta final.
Este proyecto nace en la busqueda de generar un plan maestro y una edificacion sostenible,
ajustandose a su medio, para asi poder generar y favorecer el desarrollo turistico, deportivo,
cultural y social de la region, ademas de mejorar la calidad de vida de sus usuarios.

Descriptores: Motonautico. Disefio. Reordenamiento. Sustentable.



INTRODUCCION

Con el desarrollo de esta investigacion se busca indagar en todos aquellos factores y
variables que influyen de manera holistica en el disefio y planificacion de un centro turistico
motonautico, esta propuesta busca fomentar y promover el desarrollo del deporte y turismo
motonautico a través del disefio y planificacién del entorno urbano, generando toda la serie
de servicios necesarios, tanto para el turista como para la poblacion residente que hace vida
en la ciudad. Ademas, se llevaran a cabo los andlisis necesarios para tener conocimientos
sobre el medio en el cual ha de ser implantada la propuesta, asi como también los diferentes
factores relacionados con la estructura urbana, propias del area objeto de estudio, variables
relacionadas con la actividad turistica en la ciudad, asi como aquellos aspectos relacionados
con la propuesta arquitectonica en si misma.

El desarrollo de un centro turistico motonautico involucra un analisis complejo a los
diferentes servicios para los cuales ha sido concebido, entre los cuales destacan el desarrollo
de un frente marino como espacio publico que integra, la naturaleza y la trama urbana en un
espacio integral, que facilite la convivencia entre cada uno de los actores involucrados en el
progreso arquitecténico y urbano.

En otro plano, el turismo es una de las actividades mas complejas que ha ido cambiando
al paso del tiempo, siendo esto uno de los dinamismos importantes de la economia de varios
paises; principalmente se lleva a cabo por los visitantes, actividades comerciales, deportivas
0 productivas. Expuesto esto, una de los impulsos econémicos y turisticos son los centros
deportivos, que actualmente son importantes puntos de concentracion social.

Este tipo de centros turisticos motonauticos se maneja sobre todo para las masas bajas
gue no tienen los recursos para pagar viajes fuera de la ciudad, es por ello por lo que se han
realizado diversos estudios que llegan a describir estas obras como, nuevos espacios
sociables, de confort, centros de ciudad y hasta un lugar emblematico de la globalizacion el

desarrollo en la parroquia Borburata, municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo,



estd determinado por el crecimiento de nuevos espacios y actividades de diferentes tipos que
no han sido tomadas en cuenta como debe ser y esto a su vez origin6 problemas de urbanismo
y una falta de las actividades turisticas y comerciales de la zona. Siendo un sobresalto del
desarrollo acelerado y desordenado de dicha localidad que tuvo como consecuencia un
deterioro fisico, econémico y social.

Aclarando todo lo anterior, este proyecto factible encontr6 una solucion a la
problematica mencionada. Por tal finalidad se planted una propuesta de reordenamiento
urbano incluyendo en ella el disefio de un centro turistico motonautico en la parroquia
borburata, municipio Puerto Cabello y de esa forma favorecer con el desarrollo deportivo,
econdémico y turistico de la zona.

Dicha investigacion esta estructurada en cuatro capitulos definidos a continuacion:

CAPITULO I: Planteamiento del problema, contiene el planteamiento general en
cuanto a la situacion del area de estudio, formulacion del problema, el objetivo general en el
cual se basard la investigacion, objetivos especificos y argumentos que justificaran la
importancia de dicho proyecto.

CAPITULO I1I: Definido por: el Marco Teérico, siendo el sustento a esta
investigacion, se presentan los antecedentes arquitectonicos apreciados en los analisis
realizados que tendran relacion con el estudio, se expusieron las bases tedricas y legales en
las cuales estuvo fundamentado el proyecto, por Gltimo, la definicion de términos utilizados,
con el proposito de dar una explicacion conceptual en el proceso del estudio.

CAPITULO I11: Marco Metodoldgico, puesto aqui se present6 el disefio de la
investigacion, especificando el tipo a la que pertenece, siendo descriptiva bajo un disefio de
campo, de proyecto factible, se toma en cuenta citas y se define la poblacion y muestra a
estudiar, andlisis de datos, las técnicas e instrumentos de recoleccion de informacion en el
cual se manejaré la lista de cotejo, la encuesta estructurada bajo la modalidad de cuestionario
y una matriz FODA vy las fases de la investigacion. Ademas de los recursos empleados en
dicho proyecto, instituciones que aportaron ayuda, materiales a utilizar y las personas

involucradas durante el proceso de investigacion.



CAPITULO IV: Este capitulo muestra como se ejecutd el proyecto de la propuesta
arquitectonica, a traves de estudios que demuestren todo su desarrollo. Igualmente, de
contener toda la informacion de la edificacion, asi como el concepto, areas, estructura,
acabados e instalaciones entre otras caracteristicas.

CAPITULO V: Por altimo, se muestran los planos de la propuesta desarrollada.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

El turismo, en muchos paises desarrollados y subdesarrollados, es la opcién de impulso
econémico mas viable y sostenible y, en algunos de ellos, la principal fuente de entrada de
dinero. Parte de estos ingresos revierte en diferentes grupos de la sociedad y, si esta actividad
se gestiona centrandose prioritariamente en la atenuacion de la pobreza, puede beneficiar
directamente a los grupos mas pobres mediante el empleo de la poblacién local en empresas
turisticas, el suministro de bienes y servicios a los turistas, la gestion de pequefias empresas
y empresas comunitarias, con el consecuente impacto positivo en la reduccion de la pobreza.

En los Gltimos afios se ha caracterizado por dos tendencias principales: en primer lugar,
la consolidacion de destinos turisticos tradicionales como los de Europa Occidental y
América del Norte; y en segundo, una pronunciada expansion geografica. Se ha producido
una diversificacion sustancial de los destinos, y muchos paises en desarrollo han registrado
un incremento significativo de las llegadas de turistas. Ademas, que otorga un gran valor a
algunos rasgos comunes de los paises en desarrollo, como un clima calido, un rico patrimonio
cultural, unos paisajes inspiradores y una abundante biodiversidad. Estos puntos fuertes
pueden ser muy importantes en zonas de relieve de transicion, que obtienen asi una ventaja
comparativa en el campo del turismo, mientras que en la mayor parte de los demas sectores
econdmicos se encuentran en desventaja.

Asi que el producto turistico esta integrado por actividades e insumos muy diferentes
y tiene una cadena de suministro grande y diversificada, el gasto de los viajeros puede
beneficiar a un amplio abanico de sectores, como la agricultura, la artesania, el transporte y
otros servicios. El gasto adicional de las personas cuyos ingresos proceden en parte de los
viajeros gue llegan al sitio y asi se expanden mas aun los beneficios econémicos. El turismo,

inusualmente, es una actividad que lleva a los consumidores hacia los productores. La



interaccion entre los turistas y las comunidades perjudicadas puede aportar diversas ventajas
practicas e imperceptibles, que pueden ir desde un mayor conocimiento de los problemas y
valores culturales, ambientales y econdémicos de ambas partes, hasta los beneficios mutuos
derivados de una mayor inversion local en infraestructuras.

El sector turistico es muy sensible a sucesos econémicos, ambientales y socioculturales
que afectan al deseo de viajar de los turistas. En ausencia de seguridad social y sin la
cobertura de un seguro privado, las personas sin recursos se limitan a conocer, viajar y salir
de su zona de confort, se vuelven vulnerables, sin embargo, la demanda turistica a menudo
se recupera pronto cuando las circunstancias cambian. El turismo no deberia verse en si como
la respuesta a la eliminacion de la pobreza, pero puede realizar una aportacion valiosa. Para
el afio 2014 en América Latina, el nimero aumentd a 1.543 millones, convirtiéndose asi en
uno de los sectores econdomicos méas importantes en el mundo, pues esta estrechamente
relacionado con el desarrollo de una comunidad y abarca un nimero creciente de nuevos
destinos.

Continuando con este orden de ideas, el deporte es uno de los fendmenos mas populares
a lo largo del tiempo, es en el donde se producen y expresan los grandes valores de la
sociedad. Se topa el deporte como un espejo de la poblacion, es decir a medida que el deporte
esta inserto en una sociedad, participa en su cultura, en la forma que se organizan y relacionan
diferentes categorias y grupos de gente, como se comporta la poblacién, la forma de
interpretar y dar significado a sus interacciones y a sus diferencias colectivas, los problemas,
los asuntos y procesos sociales. Se procura comprender y conocer mejor el deporte,
relacionandose la culturay la sociedad en la que esta inserto. EI deporte puede ser transmisor
de valores culturales, o puede ser un escenario para la modificacion de esos valores, o incluso
para definir cuales son esos valores dominantes en la sociedad.

Por ser un fenémeno social y un acontecimiento en el &ambito de comunicacion, en el
deporte se mezcla considerables intereses econdmicos y comerciales. Estos pueden dar lugar
a violentas luchas competitivas que, a la larga, resultan tan enormes que el triunfo del
deportista puede convertirse en una necesidad de tipo econémica, en un mundo dominado

por los negocios. (Lopez, 2004)



Esta dinamica lo ha convertido en un motor clave para el progreso socioeconémico; y
en vista de la misma problematica, en diferentes partes del mundo se han realizado planes
donde el objetivo es el desarrollo cultural de la ciudad, de tal manera que en estas se pueda
mantener una cultura tanto de recreacion como de comercio, llevadas de la mano para lograr
establecer sitios culturales, deportivos, turistico, recreacional y comercial, permitiendo asi el
disfrute y el aprovechamiento de la zona, ya que la misma es atractiva turisticamente.

Desplegando mas esta idea, se encuentra el caso latinoamericano de Copacabana, en la
ciudad de Rio de Janeiro (Brasil), que, al paso de tiempo, la falta de espacios publicos, el
gran asentamiento de comercio informal, la zona entro en un estado de deterioro y la salida
de sus habitantes a otras zonas de la ciudad, dio pie a un plan iniciado con la recuperacion de
sus principales espacios publicos, haciendo énfasis en los grandes atractivos turisticos como
la costa, el eje comercial propuesto y logrando convertir a este en un lugar de muchas
actividades turisticas por cual se ha ido desarrollando de manera rapida.

Este plan contiene una serie de inventivas las cuales, de ser aplicados pueden funcionar
de manera favorable para la ciudad, a pesar de contar con aspectos importantes como el
interés de generar beneficio en el deporte, comercios, areas sociales y culturales y
mantenimiento de la zona lo cual es necesario, asimismo de promover criterios de orden de
los espacios y de los servicios disponibles a la poblacion y a los turistas

El deporte, es una forma de ocio en la mayoria de los casos, ya que tiene una
importancia transcendental en la vida de todo ser humano, pues se ha convertido en un
fendmeno social que ha hecho carrera universal y que cada dia cobra mayor vigencia e
importancia. El deporte es adquirido en pequefias comunidades o barrios, la cual luego por
costumbre o mandatos ideo politicos y socioeconomico, previamente establecidos es
ordenada e instaurada desde la ptima de determinadas normas o procedimientos legales,
relacionados con las necesidades que presente los pueblos de una localidad, municipio,
region, provincia o estado.

En la actualidad, el turismo y el deporte en Venezuela no han recibido la atencion que
merecen, han sido maltratados y menospreciados como fuente importante de potenciales

ingresos econdmicos, dado a los problemas que presenta el pais en el ambito social, politico



y cultural, expone que, a pesar de contar con una inmensidad de recursos naturales de
atraccion turistica, nunca se le ha dado la importancia debida. La falta de inversion del Estado
en nueva infraestructura de tipo recreacional, deportiva y comercial, la ausencia de una
politica de mantenimiento de las redes viales, la escasez y la inseguridad, ha causado que los
visitantes internos redujeran.

Uno de los ejemplos mas notorios y una referencia significativa para este disefio,
envolviendo el ambito deportivo y comercial, es la conocida como la Perla del Caribe por
sus imponentes paisajes marinos es la Isla de Margarita, estado Nueva Esparta — Venezuela,
se ha convertido, por tradicion, en uno de los destinos turisticos y deportivos en cuanto
actividades acuéticas se trata, ademas de ser la isla mas visitada durante todo el afio. Es el
lugar ideal para quienes desean disfrutar de esparcimiento y diversién, ya que ofrece
alternativas para todos los gustos que van desde playas, manglares, lagunas, iglesias hasta
castillos para conocer, pero también es uno de los mas afectados en cuanto a los problemas
que presenta Venezuela en la actualidad, debido a sus problemas de transporte, servicios y
falta de alojamientos, ha decaido la zona turistica y esto trae como consecuencia un bajo
déficit en al &rea econdmica.

Asi mismo, en algunas localidades del pais se ha tratado de llevar a cabo ciertos planes
para la construccion y el desarrollo de areas sociales; pero no han obtenido el éxito deseado
por sus generadores. Se cred el plan de ordenamiento en la Parroquia de Borburata, y
reglamento de usos de las zonas de interés turistico, donde en dicha técnica se definieron los
lineamientos y directrices para la asignacién de usos, las variables de desarrollo, zonificacion,
normas, regulaciones de la actividad turistica y programas operativos a ejecutarse en dicha
zona.

No obstante, estas situaciones son consecuencias de gque actualmente no existe el
cumplimiento de los planos, ni de normas con el cual el ciudadano y el turista puedan
integrarse a su localidad, tampoco hitos o lugares donde se encuentren actividades variadas.
Tampoco se observa se observa disposicion de una zona apta con equipamientos necesarios

para que dichos comerciantes puedan ejercer su trabajo de manera organizada.



Seguidamente el Estado Carabobo es otro que se caracteriza por su alto nivel de
turismo, ademas es el mayor estado con mas rapido crecimiento econoémico, urbano e
inmobiliario, ademas de poseer variedades de bellezas naturales, que van desde playas,
montafias, sitios historicos importantes del pais. Esto nos lleva varios puntos del estado, como
lo es Valencia donde encontramos museos, el parque Fernando Pefalver, y las zonas
modernas de la ciudad, contando hermosas costas, el casco antiguo en Puerto Cabello, la
famosa fortaleza militar ‘Fortin Solano’, las aguas termales de Naguanagua, entre otras.

Al norte del estado Carabobo se encuentra el Municipio Puerto Cabello siendo el lugar
de maés significacion historica ademas de poseer el puerto maritimo méas importante y de
mayor valor econémico del pais debido a su gran actividad de importacion de materias primas
para el sector industrial venezolano. Su origen fue muy diferente al de las otras ciudades de
la américa hispana, se debi6 a la llegada paulatina y nada organizada de personas
provenientes de otras ciudades, como sucedio en el caso de los habitantes de la cercana
poblacion de Borburata que, huyendo de los continuos ataques piratas, recalaron en las
inmediaciones de Puerto Cabello. EI nombre de la ciudad aparece documentado por primeva
vez en el plano de la provincia de Caracas elaborado en 178 por Juan Pimentel, su origen
tampoco esta establecido; se dice que se debe a la tranquilidad de sus aguas marinas, tan
calmas que se podian amarrar barcos de gran calado con la hebra de un cabello. El puerto
ostentaba el rango de diputacion y tenientazgo dependiente de la ciudad de Valencia.

En él se encuentra la parroquia Borburata en el cual se enfoca directamente la presente
investigacion. Dicha localidad es una de las mas importantes a nivel turistico por su cercania
al Parque Nacional San Esteban, y ademas conocida por sus festividades religiosas en honor
a San Juan en ciertas épocas del afio. Alberga una variedad de habitats como playas,
manglares, corales y selvas tropicales, al verse afectada por las consecuencias de los cambios
econémicos y sociales o falta de organizacion, llego a desperdiciar una gran cantidad de
equipamientos, edificaciones y entornos que las conforman. En base a las expectativas que
la parroquia podria brindar como localidad costera, posee su acceso por la carretera via

Gafango, en fechas de temporada alta esta via es de alto incremento del flujo vehicular, la



ciudad cuenta con poco o casi nada equipamiento y construcciones atractivas como lo son:
turisticas, sociales, deportivas, culturales y comerciales.

En este sentido, existe la necesidad de generar y proyectar nuevas edificaciones que
den vida a la ciudad, esto va de la mano con la calidad de vida que obtendran los habitantes
del sector, ya que esto llega a impulsar el turismo, actividades culturales-sociales e
incrementar econdmicamente los ingresos de la zona, pues al no poseer edificaciones
deportivas, turisticas, comerciales, culturales y alojamientos no se puede lograr atraer
usuarios al sitio crea como consecuencia que los habitantes no visiten su propia localidad,
que ya no hay lugares de entretenimiento o trabajo, generando devaluaciones en algunos
sitios, espacios inseguros y las llamadas zonas “muertas” por la falta de interés de los
habitantes en desarrollar dichos espacios.

Por todo lo anteriormente expuesto y tomando en cuenta las condiciones en las que se
encuentra actualmente la Parroquia Borburata, su densidad de poblacion, los lugares
adyacentes que se verian beneficiados, ya que no solo se favorece dicha localidad, sino que
los visitantes del lugar se extienden a otras zonas, debido a una falta de planificacion en las
politicas publicas, la actividad turistica no ha podido tener gran relevancia como herramienta
de desarrollo socioeconémico. Por eso se propone la zonificacidn de algunos sitios existentes,
disefiando un plan maestro de desarrollo, donde naceré el deber de crear nuevas edificaciones
para cubrir las necesidades de la poblacion, entre ellas se plantea un area de zona deportiva
de donde nace la creacién de un Centro Turistico Motonautico ubicado en un punto vital de

dicha parroquia.

1.2 Formulacion del problema

De acuerdo con el estado actual que presenta el Municipio Puerto Cabello,
especificamente la parroquia Borburata, el cual se encuentra en un proceso de desarrollo
urbano, surge la siguiente interrogante: ; Como impactara al llevar a cabo una propuesta de

reordenamiento urbano, agregando el disefio de un Centro Turistico Motonautico con el fin



de mejorar la calidad de vida de los habitantes y que influencia tendra en el ambito

sociocultural e incremento econdmico y turistico de este mismo?

1.3 Objetivo de la investigacion

Objetivo General

Disefiar un Centro Turistico Motonautico, implantado en la Propuesta de
Reordenamiento Urbano de Borburata, Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo, a través
de las leyes y normas vigentes, promoviendo el desarrollo social, deportivo, econémico y
turistico, que permita la comodidad y el disfrute del beneficiario y sus alrededores influyentes

en la zona.

Objetivos Especificos

Diagnosticar los problemas presentes en el sector de estudio, a traves de las técnicas
de recoleccion de datos para dicho proyecto.

Analizar la informacidn con las leyes correspondientes, determinando los aspectos a
considerarse en la propuesta.

Establecer un plan maestro de reordenamiento urbano que de las posibles soluciones
gue ofreceran mejoras sociales, educativas, culturales y econdmicas, y que beneficie a la
poblacion perteneciente al sector de estudio.

Proponer el disefio de un Centro Turistico Motonautico, implantado en la Propuesta

de Reordenamiento Urbano de Borburata, del Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo.

1.4 Justificacion de la Investigacion

El municipio Puerto Cabello es una zona con un gran valor turistico y que se puede

llevar a un gran arrastre financiero para la zona, debido a su extensa linea costera, ademas de
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que se encuentra el puerto maritimo mas importante del pais, el Fortin Solano, el Parque
nacional San Esteban y el casco historico de la época mas importante de Venezuela, se
encuentran grandes playas y habitan ecosistemas marinos, y que se pueden desarrollar y
practicar deportes acuaticos. Sin embargo, esto se ve presuntuoso por la falta de actividades
y edificaciones en la zona.

Dicha investigacion es apreciable en el &ambito urbanistico ya que, con la propuesta de
un reordenamiento urbano, tomando como premisas la calidad de vida de los habitantes y el
desarrollo turistico de la localidad, se organizaron areas de espacios culturales y edificaciones
de alojamiento y las areas deportivas, disefiadas para satisfacer las necesidades de las
personas que en dicha zona hacen vida. Segun el panorama actual que se encuentra, se hace
necesario salvar esta localidad, en educacion, deporte, cultura, tradiciones, turismo,
alojamiento e historia.

El proyecto de reordenacion plantea un plan maestro, con un nuevo foco a la ciudad,
ademas, la construccion de este proyecto se argumenta por la necesidad de dar vida a la zona
tomando en cuenta el aporte econémico que brindaray la invencion de nuevos empleos, como
lo es en el area deportiva-comercial en este caso la elaboracion de una sede deportiva
motondutica, planteando espacios abierto y &reas verdes que cumplan con el &mbito
ambiental en la Parroquia Borburata. Esto seria la primera edificacion de mayor masa
deportiva y comercial, dando asi una desenvoltura y atraccion al municipio a diferencia de
las localidades adyacente.

Asimismo, este proyecto resulta trascendental para la Escuela de Arquitectura y a la
Universidad José Antonio Paez ya que procura innovar y hacer especular sobre las
posibilidades de disefiar espacios con el propésito de promocionar y generar arte,
conocimiento y cultura, nacional a través de edificaciones de gran demanda social como lo

son los centros deportivos, siendo en este caso una sede deportiva de motonautica.
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CAPITULO I
MARCO TEORICO

El marco tedrico es una de las etapas o periodos méas importantes de dicha
investigacion, ya que consiste en desarrollar la teoria que va a basar el proyecto, para ello se
toma en cuenta el concepto de Balestrini (2009) el cual precisa que “es el resultado de la
seleccién de aquellos aspectos mas relacionados del cuerpo tedrico epistemoldgico que se
asume, referidos al tema especifico elegido para su estudio” (p.72). Es decir, que su estructura
I6gica, racionalidad y consistencia interna, va a permitir el analisis de los hechos conocidos,
con el objeto de establecer los lapsos progresivos del problema y su conocimiento, con el

propdsito de determinar la fundamentacién de dicha investigacion.

2.1 Antecedentes

La consecuente se conforma de un aspecto principal, ya que son de gran ayuda para
detectar la situacion que se estan planteando en dicho trabajo. Se pudieron encontrar algunos

trabajos que tienen relacion directa o indirecta con el tema, entre ellos se pueden nombrar a:

Autor: Begofia Uribe

Proyecto: Reordenamiento Marginal de Esposende, Arquitectura 'y Urbanismo.
Ubicacion: Esposende, Portugal.

Afo: 2016.

Begofia (2016) comenta que el proyecto forma parte de un plan general para la
gestion urbana establecido por la ciudad de Braga en la zona de la orilla del rio
de Braga del programa funcional propuesto con arquitectos y autoridades de la
zona; la intervencion consistié principalmente en la reorganizacion del area
urbana, con el fin de crear una extensa zona de ocio publico, rodeada de varios
edificios relacionados con diferentes tipos de actividades. Como propoésito
general, se incluye la necesidad de preservar la identidad visual y paisajistica (ver



Figura 1), asi como su condicion de espacio publico prioritario y no construido.
La importancia es dar prioridad a los paisajes naturales, negando los excesos
formales del disefio y la gran cantidad de materiales que a menudo aparecen en
las intervenciones urbanas recientes. Aumentando un proceso didactico, creando
un enfoque en los ecosistemas locales, para asi permitir la participacion de la
poblaciéon local. (p. http://www.plataformaarquitectura.cl)

Figura 1. Planta General de Reordenamiento Marginal, Arquitectura e urbanismo. Fuente:
http://www.plataformaarquitectura.cl (2016)

Desarrollando lo anterior, dicho proyecto esta formado por un frente marginal delante
del rio de Braga, en un contexto urbano sobre el cual inciden mecanismos de transformacion
marcados hacia un equilibrio entre la actividad productiva y la prevalencia de uso ludico, el
objeto de esta propuesta asume un papel relevante en esta dindmica, su intervencién se centra
principalmente en el nivel de desarrollo urbano mediante el establecimiento de dos vectores
fundamentales, la creacion de un puente peatonal elevado que se asemeja al Boulevard y
propuestas de ciertas edificaciones con usos puntales las cuales estan conectadas al rio, este
proyecto ofrece nuevas circunstancias de experiencia en el sitio y reforzando el caracter
ludico que se desea implementar, por otro lado espacios que albergan usos especificos de
tipo comercial, deportivo y social que den vida y confort al sitio.
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Autor: Asymptote Architecture.

Proyecto: Yas Marina.

Ubicacion: Abu Dabi, Emiratos Arabes Unidos.
Afo: 2013.

Portilla (2013) exterioriza que:

Ubicado frente al circuito para carreras de Formula Uno de Abu Dabi, es una
construccion impresionante y novedosa. Su techo en forma de concha esta
cubierto por mas de 3500 paneles de acero en forma de diamantes que contienen
cerca de 5000 dispositivos LED. Esto ultimo lo hace la construccion en el mundo
con mayor cantidad de luces LED. (ver Figura 2). Este espectacular sistema,
permite crear efectos de iluminacion inconcebibles afios atras. Los especialistas
se enfocaron en la creacion de efectos luminosos como secuencias de cambio de
color, para permitir la proyeccion de videos tridimensionales de baja resolucion
sobre la grilla de la cubierta. La pista con su curva atraviesa la isla natural,
pasando por el puerto deportivo y un sinuoso camino a través de dunas de arena,
con varias rectas largas y curvas cerradas.

Figura 2. Perspectiva del Hotel Yas con el Circuito de pista. Abu Dabi, Emiratos Arabes.
Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/ (2003).

El gran circuito de carreras de Formula 1, se caracteriza por contar con
novedades tecnoldgicas que sirven de referencia para otros trazados. Sin duda las
mayores novedades son el pit-lane, en la parte de la salida de boxes a pista, que
cruza la pista por debajo, para conseguir mas seguridad en la incorporacion de
los monoplazas a pista y para aprovechar el espacio. Cuenta, ademas, con una
torre de forma cilindrica, desde la cual las vistas son fantasticas. La pista en
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general es bastante rapida, con varios puntos de frenada fuerte y largas rectas

(algunas curvadas). Su longitud es de 5554 metros y cuenta con 20 curvas,

alcanzando velocidades de 320Km./tiene una zona parecida a la mitica curva

"Eau Rouge" del circuito de Spa Francorchamps, con un puerto para amarre

de yates y cruceros imitando Mdnaco, la curva mas cerrada de todas esta junto al

parque tematico de Ferrari, gira en el sentido contrario a las agujas del reloj -cosa

comun en los circuitos nuevos- y su tercer sector, el mas lento, rodea la zona
marina.(p. www.plataformaarquitectura.cl).

Este referente es significativo para dicha investigacion ya que tendra enlace con el
proyecto a realizar puesto que, es una marina, en donde sus usuarios podran disfrutar y gozar
de este, la planificacion armonica de este mismo realza el paisaje que fluye del mar, el paseo
maritimo, el glamuroso puerto deportivo repleto de espectaculares yates, y el hotel de cinco
estrellas y 500 habitaciones que atraviesa el circuito. EI Ferrari World, el mayor parque de
atracciones bajo techo del mundo, situado junto al circuito y dedicado a la exclusiva marca
del Cavallino, es una buena muestra de ello. EI recubrimiento de dicha edificacion, al azar
no solo funciona a la luz del dia, sino que también se ilumina durante la noche. Su forma
organica que se extiende por el Hotel Yas, se puede apreciar cuando se aproxima desde el
circuito de pista, creando un impacto memorable para los visitantes a través de todas sus
fachadas. Dicha referencia, ayuda al proyecto propuesto ya que aporta una idea y da una
relacion con el plan maestro planteado, facilitando a los turistas y usuarios de la zona un

disfrute y goce de dicha edificacion.

Autor: Dejtiar, Fabian.

Proyecto: Nueva Imagen Urbana.
Ubicacion: Avellaneda, Argentina.
Afo: 2011

Dejtiar (2011) manifiesta que:

La propuesta concibe dos operaciones complementarias: acciones orientadas a
destacar y poner valor en la zona y acciones tendientes a fortalecer la impronta
contemporanea, necesaria para el desarrollo de los nuevos requerimientos,
actividades y desafios. Siendo asi la modificacion del eje del Puente Pueyrredén,
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mejorando la calidad espacial, ambiental y social, proyectando plazas de espacios
potentes, recorridos integrados y abiertos (ver Figura 3); se propone una
continuidad visual, peatonal y vehicular, incrementada con paseos turisticos,
desarrollando asi una serie de operaciones de reubicacion y reordenacion de
edificaciones. (p. www. plataformaarquitectura.cl).

X k]

Figura 3. Render de Fabian Dejtiar para el municipio Avellaneda, Argentina. Fuente:
http://www.plataformaarquitectura.cl/ (2017)

La recuperacion de esta zona reaparecera sustentada en la diversidad y riqueza cultural,
iniciando un nuevo ciclo de encuentros. El proyecto propone formalizar un espacio urbano
que favorece la organizacion de esta diversidad, a partir de piezas de equipamiento y
superficies que unifican y realzan las estructuras monumentales y simbdlicas. Para poder
realizar todo esto, es totalmente indispensable el acuerdo entre los actores involucrados como

lo son: el gobierno local, empresarios, instituciones y los mismos ciudadanos de la zona.

Autor: Pini Augusto.

Proyecto: Sede de la Asociacion Italiana Lario Motonautica (AMILA)
Ubicacion: Tremezzo, Italia.

An0:1947

Susani (2009) exterioriza que:
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La configuracion planimetria de la zona, delimitada por el lecho de la corriente
de Bolvedro y muy alargada por la reina carretera al lago, y la fuerte diferencia
entre los dos extremos constituyen una caracterizacion morfoldgica de particular
importancia, a la que Lingeri responde mediante el desarrollo de un edificio
dispuestos en dos niveles. Un piso inferior, especificamente utilizado para
actividades deportivas y asistencia técnica, y un piso superior con la sala
principal para las reuniones de los miembros. La diferencia de nivel con la calle
se completa con dos escaleras, una central al edificio, precedida por una gran
terraza y una al lado del otro directamente conectada con la planta inferior. La
fachada aguas arriba es superada por el volumen de la esquina, completado por
un semicilindro en el que se obtiene la escalera que conduce a las terrazas
superiores. Elemento de fuerte caracterizacion formal que hace referencia
explicita a la arquitectura naval, ademas, enfatizado en el costado también por la
escalera de caracol en mamposteria que envuelve una columna. En la entrada del
edificio hay un vestibulo, que conduce a las salas de servicio, la biblioteca de
archivos y el bar, abierto en el gran saldn. La construccion en hormigdn armado
y ladrillo est4 enlucida y terminada con un aparato cromatico destinado a
subrayar la articulacién de los volimenes (ver figura 4). Las paredes externas se
tratan en cemento blanca, con un color azul los avances, techos y partes
sobresalientes. Las ventanas de madera del nivel superior son de color naranja,
mientras que todos los perfiles de hierro, desde los parapetos hasta las puertas y
ventanas estan pintados en azul oscuro.

Figura 4. Vista de las afueras Sede de la Asociacién Italiana Lario Motonautica
http://www.lombardiabeniculturali.it/architetture/schede.

Dicho proyecto, es distinguido ya que se asemeja al proyecto planteado, siendo una
sede motonautica, el edificio es un notable ejemplo de arquitectura que manifiesta su relacion
inseparable con el agua y el lago, ya en su funcion original pero, obviamente, también

perpetuada con el cambio del uso previsto en una villa privada, a enfrentando una referencia
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explicita de la arquitectura al entorno naval, como se propone realizar en dicho proyecto

planteado, y eso hace este referente sea valiosos para la realizacion de este mismo.

Autor: Carpio & Suarez. S.V.A.

Proyecto: Club Nautico-Marino, Puerto Azul.
Ubicacion: Vargas, Venezuela.

ARn0:1954

Camejo (2007) manifiesta que:

Esta ubicado en el estado Vargas, especialmente en Naiguata, donde se implanta
en un terreno privado que tiene acceso al frente costero de la ciudad,
aprovechando asi todas las bondades naturales que esta ofrece para el desarrollo
integral de su planificacion a nivel espacial y ambiental. El concepto del club
consistia en ofrecer al turista de clase media una alternativa pada disfrutar de las
actividades relacionadas con el deporte nautico, especificamente la practica de
motonautica y velerismo en todas sus modalidades, lanchas, barcos de quilla o
menor escala. El club Puerto Azul fue en su momento un proyecto de otro mundo.
Para la fecha de su concepcion, 1954, el club serviria a 6.000 accionistas
provenientes de la clase media venezolana, desde un punto de vista programatico,
el club esta organizado por areas, cada una con programacion y uso diferente,
pero estas se ven articuladas mediante espacios publicos y disefio paisajista. Para
1960 se concluyd la construccion de los edificios y las areas sociales y
posteriormente se traspasd mediante reforma de estatutos la responsabilidad por
el manejo y mantenimiento de las instalaciones y la junta directiva integrada por
los socios. Este centro turistico de caracter privado se ha convertido en uno de
los més importantes de la américa latina, pese a que se vio seriamente afectado
por los deslaves provocados por el aluvién de 1999 y la vaguada del 2005. Los
socios lograron recuperar los espacios conservando el disefio original. (ver figura
5)

m W e S ety

Figura 5. Vista del muelle para lanchas, veleros, Club Puerto Azul.
http://.issuu.com/rafaelterreroarquitecto/docs.
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Esta referencia hace énfasis, en el proyecto debido a que se desarrolla en una columna
vertebral urbana que actla como un nexo para tres sistemas primarios, agua, parques, y
entorno construido. Cada sistema se compenetra creando un escenario urbano dindmico y
fluido que permite multiples escalas y el maximo rendimiento enfatizando en todo momento

la idea del contacto con el agua.

2.2 Bases Teoricas

Segun Arias (2006) “Las bases tedricas implican un desarrollo amplio de los conceptos
y proposiciones que conforman el punto de vista o enfoque adoptado, para sustentar o
explicar el problema planteado” (p. 110).Es decir, son fundamentos tedricos en los cuales se
basa la investigacion, y sirven para que el investigadOor pueda estudiar los diferentes puntos
de vista con los que se ha manejado la misma tematica, estas serdn bases conceptuales

esenciales para apoyar el trabajo de investigacion que se realizo.

Resefia Historica del Municipio Puerto Cabello

Alcides (2015) Expresa que

El Municipio no tiene estimada una fecha precisa de la fundacion de Puerto
Cabello, su origen fue muy diferente al de otras ciudades de la América hispana,
en las que el acto de fundacién seguia una metodologia muy precisa, que incluia
el trazado de planos de la ciudad, reparto de tierras entre los colonos, acto oficial
de fundacion ante el Rollo de justicia, establecimiento de las autoridades
rectoras, etc. Parece ser que el origen de Puerto Cabello se debié a la llegada
paulatina y nada organizada de personas provenientes de otras ciudades, como
sucedio en el caso de los habitantes de la cercana poblacion de Borburata, que
huyendo de los continuos ataques piratas, recalaron en las inmediaciones de
Puerto Cabello. El origen del nombre de la ciudad tampoco esta establecido; se
dice que se debe a la tranquilidad de sus aguas marinas, tan calmas que se podian
amarrar barcos de gran calado con la hebra de un cabello. Algunos historiadores
sostienen que a mediados del siglo XVI un aventurero y contrabandista, de
nombre Andrés Cabello, establecié una base de operaciones en la zona, donde
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fondeaba sus embarcaciones y almacenaba sus mercancias, dando origen a una
pequefia poblacion que con el tiempo tomé su nombre. Lo cierto es que el nombre
Puerto Cabello aparece documentado por primera vez en el plano de la provincia
de Caracas elaborado en 1578 por Juan de Pimentel. El puerto ostentaba el rango
de diputacién y tenientazgo, dependiente de la ciudad de Valencia. Puerto
Cabello ofrece un casco colonial totalmente restaurado que se extiende desde la
Plaza Bolivar hasta la Casa Guipuzcoana, a lo largo de todo el malecén, desde
donde se puede disfrutar de una hermosa vista de la bahia del puerto. Desde
mediados del siglo XVI hasta el fin del periodo colonial, la ciudad sufrio
continuos ataques por parte de piratas, filibusteros, corsarios y armadas de
potencias enemigas de Espafia. Entre los principales ataques estan el de John
Hawkins en 1565, el sufrido a manos de una escuadra francesa en 1595, los
ataques de Francis Drake, el de Christopher Myngs en 1659 y los del
Almirante Charles Knowles el 15y el 24 de abril de 1743.(p. www.google.com)
Luego de haber citado lo anterior con referente a la localidad, se conoce que es un
Municipio apreciable con gran valor turistico y de impulso econémico para el pais, tomando
en cuenta un poco de resefia historica de la ciudad de Punto Cabello, ya que es de mayor
caracter definido para la parroguia, fue necesario conocer su historia, para asi poder analizar,
entender y percibir el afecto que presentan los habitantes de dichas zonas y que sirvan como

razonamientos para el desarrollo de un plan maestro para su reordenamiento.

Deporte

El axioma que se le puede dar a este término segun la Real Academia Espafiola (2016)
gue lo explican cémo, “el deporte es unaactividad fisica, basicamente de caracter
competitivo y que mejora la condicion fisica del individuo que lo practica, de igual forma
cuenta con una serie de propiedades que lo hacen diferenciarse del juego, una actividad fisica
que es ejercida por medio de una competicion y cuya practica requiere de entrenamiento y
normas.” (p. http://conceptodefinicion.de/deporte/)

Puesto, que esto define el deporte como actividades fisicas, y que toda persona debe

tener la posibilidad de practicar deporte sin discriminacion de ningdn tipo, ademas es muy
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importante que el deportista tenga buena capacidad y respuesta fisica para obtener el
resultado deseado, de igual forma el equipamiento y la inteligencia son vitales dentro de la
competencia, mas alla de competir el deporte es entrenamiento para quienes lo practicany lo
miran.

Las definiciones actuales mantienen el sentido de recreacion, pasatiempo y placer;
aunque Garcia Ferrando (1998) afiade, un significado mas moderno como “ejercicio fisico,
por lo comun al aire libre, practicando individualmente o por grupos, con el fin de superar
maras o0 adversarios, siempre con sujecion a ciertas reglas”. De este modo se destaca como
rasgo fundamental y constitutivo del deporte el esfuerzo del hombre por conseguir resultados
destacables y por perfeccionarse a si mismo. Otros destacan como elementos substanciales
del deporte la capacidad del hombre para competir y la necesidad del logro que le lleva a

plantearse constantemente nuevas metas.

Turismo Nautico

La definicion que ha podido ser mejor acertada universalmente hasta ahora, se debe a
dos profesores suizos Hunziker y Krapf (2008) que lo definen como “Turismo es el conjunto
de relaciones y fendmenos que se producen como consecuencia del desplazamiento y
estancia temporal de personas fuera de su lugar de residencia, siempre que no esté motivado
por razones lucrativas” (p. http://www.um.es/ Turismolc.pdf)

Con respecto a esto se puede dar a entender que el turismo se basa en las actividades
que realizan las personas durante sus viajes y estancias en lugares distintos al de su entorno
habitual por un periodo de tiempo consecutivo inferior a un afio con fines de ocio, por
negocios u otros motivos. El turismo nautico representa una industria rentable en diferentes
economias mundiales, puesto que muchos turistas que disfrutan de la navegacion combinan
los viajes acudticos con otras actividades.

El turismo nautico estd adquiriendo una creciente importancia en el contexto del

turismo mundial, principalmente como propulsor de una oferta que completa y diversifica la
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conocida formula de sol y playa. En los ultimos afios se ha dado un progresivo acercamiento
de un mayor nimero de personas a esta actividad recreativa, considerada anteriormente como
exclusiva de determinados sectores socioeconémicos de la poblacion.

El mercado de turismo nautico a nivel internacional se extiende a lo largo de los mas
importantes territorios costeros del mundo; siendo los paises receptores lideres: Australia,
Estados Unidos y aquellos del litoral mediterraneo como Espafia, Italia, Francia y Grecia. El
turismo encuentra sustentado por la OMT (Organizacion Mundial del Turismo) es una
agencia especializada de la ONU, cuya finalidad es promover el turismo en el mundo como
herramienta para conseguir la prosperidad econémica, la paz y las relaciones humanas.

Tomando como definicién nominal del turismo nautico, a todo desplazamiento turistico
cuya motivacion principal es la realizacion de actividades con animo recreativo o deportivo,
en cuerpos de agua como el mar, rios, arroyos o lagunas. Entre estas se encuentran asociadas
al uso de embarcaciones nauticas: submarinismo, windsurf, surf, motonautico, remo, vela,
etc. En la diversidad de actividades de que se compone y en la posibilidad de compaginarlo
con un turismo activo, deportivo y en contacto con la naturaleza, radica el éxito que este tipo

de turismo esta teniendo a nivel internacional.

Planificacion Urbana

En el amplio concepto de urbanismo, la planificacion urbana emerge, segin Sanchez
(2007) como:

Planes elaborados, para areas urbanizadas, ciudades, comunas 0 municipios
entendiendo como tales aquellas que presentan un minimo poblacional (6000 o
maés habitantes) de densidad fundaria, estipulada esta densidad en funcién de la
relacion namero de parcelas afectadas por la edificacion, sobre el nimero total
de parcelas, tipo que contendria la unidad o ambito espacial de referencia.
Incluyen también en muchos, casos las areas destinadas a usos tipicamente
urbanos, como actividades comerciales, de servicio, equipamientos. (p.
http://urbanismounlar.blogspot.com)
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Amplificando lo antes mencionado estas planificaciones pueden llegar a dar
soluciones, dentro de un plazo de tiempo, los problemas existentes entre el desarrollo social,
espacial y econdmico y sus respectivas condiciones. De igual manera, las necesidades de las
ciudades cambian a través del tiempo, con el avance tecnoldgico y las caracteristicas
ambientales como principales participantes, el concepto de planificacién urbana evoluciona

y se adecua a los diferentes momentos historicos.

Urbanismo

Se presenta las ciudades como una respuesta del compromiso social, siendo el resultado
de la interaccion de diferentes actividades o aglomeraciones desarrolladas por los individuos,
donde se implican el ambiente, las culturas, los intereses, los deberes y derechos, todos
comprendidos en el fendmeno urbano que se presenta en cualquier parte del mundo. Segln
Villanueva y Bedregal (2010), expreso que: “es la concepcion social, econdmica y politica
de la ciudad” (p. 191), quiere decir, es el trabajo del cual los entes publicos son responsables,
deben basarse en leyes claras y precisas, control de acciones, procesos de seguimiento
definidos y decisiones vinculadas con la planificacion urbana y la ordenacién de territorios.

Es decir, la ciudad debe analizarse de manera integral, siendo un estudio de la creacion,
desarrollo, reformay progreso de las poblaciones en orden a las necesidades materiales, para
ser evaluada de manera eficaz y asi reconocer los intereses y poderes de los distintos actores
que la impulsan y hacen posible, ademas se hace necesario disponer de parametros claros,

que incluyan componente sociales y econdmicos de la ciudad.

Motonautica

La motondutica es un deporte de competencia que se basa en carreras de embarcaciones
con motor. Los tipos principales de carreras que existen son: la velocidad en alta mar, la

velocidad en la costa y la resistencia. También se incluyen las carreras de rally y las carreras
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tipo dragaste, para distancias ultracortas, se usan embarcaciones con motores muy potentes.
En la actualidad, es un entretenimiento muy costoso pero se mantiene como deporte
minoritario en las costas de Europa, Sudafrica, Australia y Sudamérica, y principalmente
en Estados Unidos y Canada. Para Ramirez Ernest (2013)

Otro concepto que hace referente al motondutico es el de Perello (2013) “la
motonautica se refiere a aquel deporte que se realiza por mar mediante el uso de
embarcaciones que pueden ser propias o alquiladas, comprendiendo el concepto de las
lanchas en sus diversas modalidades, siento una actividad relacionada con el ocio y el

entrenamiento tanto para los participantes, como para los turistas”

Puerto Motonautico

Las competiciones deportivas solo pueden realizarse cuando todos los participantes
emplean los mismos aparatos. Por este motivo las embarcaciones para regatas de lanchas
estan normalizadas. La profundidad exigida en los puertos y aguas navegables depende del
tipo de embarcacion, por lo general, basta con una profundidad de 1.250 mm para barcos con
quilla, las aguas de nivel constante son muy adecuadas para construir puertos seguros para
los barcos.

El tamafio de los puestos de amarre depende de los botes del puerto deportivo. Este
debe estar provisto de amarres de diferentes dimensiones, incluso para grandes yates de mas
de 20m de eslora, colocados segun el tamafio. El estacionamiento en los puestos tiene que
ser seguro al igual que las maniobras para accedes a ellos. Es preciso disponer de un espacio
libre de maniobra tras la entrada que perita virar a las embarcaciones de mayor tamafio
amarradas en el puerto. Este circuito es necesario para permitir un acceso seguro al puerto y

para maniobrar en caso de tormenta.
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Estructura

Segun Vegas (2012). “Es el conjunto de elementos resistentes, convenientemente
vinculados entre si, que accionan y reaccionan bajo los efectos de las cargas. Su finalidad es
resistir y transmitir las cargas de edificio a los apoyos manteniendo el espacio arquitectdnico,
sin sufrir deformaciones incompatibles” (p.2). Es decir, es un conjunto de elementos
acoplados entre si, los cuales estan ubicados de manera fundada para lograr soportar la accion
de una serie de cargas que se transmiten en ellas en una edificacién para transmitirlas de
manera uniforme al suelo. Para los arquitectos el dominio y conocimiento de la estructura es
algo fundamental, ya que influye tanto en la construccion siendo el esqueleto que lo sostiene,
como en la distribucion de los edificios dejando que en algunos casos la estructura rija a
nuestro edificio definiendo los lugares que uno quiere crear 0 que nuestro edificio rija la
estructura forzando que esta se adapte a nuestros espacios. Los requisitos o exigencias basicas
que una estructura debe cumplir segin Arghys (2012) son:

Equilibrio: Se describe a la garantia de que el edifico no se movera rudamente. Todas
las edificaciones tienen cierto grado de movimientos, pero estos desplazamientos, en la
mayoria de los casos, son tan pequefios que a simple vista son imperceptibles, de manera que
el edificio parece inmovil y sin deformacion alguna. Un cuerpo no se mueve en una sola
direccion, si se aplica otras fuerzas de igual magnitud y en direccion aplicada en sentido
contraria, lo anulan. Cuando este fendmeno sucede se dice que el cuerpo esta en equilibrio.

Estabilidad: Se relaciona con el peligro de movimientos inaceptables del edifico en su
totalidad. Debe preverse, por ejemplo, cuando un viento huracanado actta sobre un edificio
de gran altura y este no se halla adecuadamente arraigado en la tierra o equilibrado por su
propio peso, puede volcarse sin desintegrarse. El edificio es inestable desde el punto de vista
rotatorio, este peligro existe también cuando un edificio no esta bien equilibrado y apoya

sobre el suelo de resistencia no uniforme.
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Infraestructura nautica

Los tipos de infraestructura nauticas vienen determinados por al cual fueron
concebidos, basicamente este tipo de infraestructura ofrece algunos o todos los servicios
necesarios para promover y desarrollar actividades relacionadas con el turismo nutico,
abarcando desde puertos deportivos, marinas, estaciones pluviales, entre otros, Como explica
Rodriguez (2015) “Las bases nauticas se orientan al fomento de las actividades deportivas
ligadas al mar o al rio; en las mejores condiciones posibles de seguridad, confort,
profesionalidad e higiene, ofreciendo la méxima variedad de actividades posibles”. Es decir
que surge como un proceso de integracion de las empresas de actividades nauticas existentes
en una zona y como un modo de asociacion de empresas para ofertar un producto conjunto
gue permita crear una imagen de marca. Siendo asi una completa instalacion, que ofrece
todos los servicios e infraestructuras necesarios para la préactica y aprendizaje de actividades,
entre ellos podemos decir vestuarios, servicios, taquillas, galpones para materiales, bar,

restaurante, recepcion y comercializacion de los productos, sala de espera, entre otros.

2.3 Bases Legales

Se pretende dar a conocer los argumentos legales vinculados al &mbito del gobierno

nacional, a traes de la evaluacion del marco legal de la investigacion. Tales como:

Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela (1999) Gaceta Oficial
N°5.453 Extraordinario (24/03/2000)

Capitulo IX: De los Derechos Ambientales

Articulo 127. Es un derecho y un deber de cada generacién proteger y mantener
el ambiente en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda persona tiene
derecho individual y colectivamente a disfrutar de una vida y de un ambiente
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seguro, sano y ecoldgicamente equilibrado. El Estado protegera el ambiente, la
diversidad bioldgica, genética, los procesos ecologicos, los parques nacionales y
monumentos naturales y demas &reas de especial importancia ecolégica. El
genoma de los seres vivos no podra ser patentado, y la ley que se refiera a los
principios bioéticos regulara la materia.

Es una obligacion fundamental del Estado, con la activa participacion de la
sociedad, garantizar que la poblacién se desenvuelva en un ambiente libre de
contaminacion, en donde el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima, la capa
de ozono, las especies vivas, sean especialmente protegidos, de conformidad con
la ley.

Articulo 128. El Estado desarrollard una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecoldgicas, geogréaficas, poblacionales, sociales,
culturales, econdmicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacién, consulta y participacion ciudadana. Una
ley orgénica desarrollara los principios y criterios para este ordenamiento.
Articulo 129. Todas las actividades susceptibles de generar dafios a los
ecosistemas deben ser previamente acompafadas de estudios de impacto
ambiental y socio cultural. El Estado impedira la entrada al pais de desechos
toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de armas nucleares, quimicas
y biologicas. Una ley especial regulard el uso, manejo, transporte vy
almacenamiento de las sustancias toxicas y peligrosas.

Articulo 156 Es competencia del Poder Publico Nacional, “El establecimiento,
coordinacion y unificacion de normas, y la legislacion sobre ordenacion
urbanistica”, ademéas de “Las politicas nacionales y la legislacion en materia
naviera, de sanidad, vivienda, seguridad alimentaria, ambiente, aguas, turismo y
ordenacion del territorio:

Articulo 178. Son de la competencia del Municipio el gobierno y administracién
de sus intereses y la gestion de las materias que le asigne esta Constitucion y las
leyes nacionales, en cuanto concierne a la vida local, en especial la ordenacion y
promocion del desarrollo econdmico y social, la dotacion y prestacion de los
servicios publicos domiciliarios, la aplicacion de la politica referente a la materia
inquilinaria con criterios de equidad, justicia y contenido de interés social, de
conformidad con la delegacion prevista en la ley que rige la materia, la
promocion de la participacion, y el mejoramiento, en general, de las condiciones
de vida de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacion territorial y urbanistica; patrimonio historico; vivienda de interés
social; turismo local; parques y jardines, plazas, balnearios y otros sitios de
recreacion; arquitectura civil, nomenclatura y ornato publico.

2. Vialidad urbana; circulacion y ordenacion del transito de vehiculos y personas
en las vias municipales; servicios de transporte pablico urbano de pasajeros y
pasajeras.
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3. Espectéaculos publicos y publicidad comercial, en cuanto concierne a los
intereses y fines especificos municipales.

4. Proteccion del ambiente y cooperacion con el saneamiento ambiental; aseo
urbano y domiciliario, comprendidos los servicios de limpieza, de recoleccion y
tratamiento de residuos y proteccion civil.

5. Salubridad y atencion primaria en salud, servicios de proteccion a la primera
y segunda infancia, a la adolescencia y a la tercera edad; educacion preescolar,
servicios de integracién familiar de la persona con discapacidad al desarrollo
comunitario, actividades e instalaciones culturales y deportivas; servicios de
prevencion y proteccion, vigilancia y control de los bienes y las actividades
relativas a las materias de la competencia municipal.

6. Servicio de agua potable, electricidad y gas doméstico, alcantarillado,
canalizacion y disposicion de aguas servidas; cementerios y servicios funerarios.
7. Justicia de paz, prevencion y proteccidén vecinal y servicios de policia
municipal, conforme a la legislacion nacional aplicable.

Ley Organica del Ambiente (2006). Gaceta Oficial N°5.833 (23/12/2006), Titulo IV,

De la Educacion Ambiental y la Participacion Ciudadana, Capitulo | De la Educacion
Ambiental.

Articulo 36. Las personas naturales o juridicas, publicas y privadas, responsables
en la formulacién y ejecucion de proyectos que impliquen la utilizacion de los
recursos naturales y de la diversidad biologica, deben generar procesos
permanentes de educacién ambiental que permitan la conservacion de los
ecosistemas y el desarrollo sustentable.

Articulo 63. A los fines de la conservacién, prevencion, control de la
contaminacion y degradacién de los suelos y subsuelo, las autoridades
ambientales deberan velar por: 1. La utilizacion de practicas adecuadas para la
manipulacion de sustancias quimicas y en el manejo y disposicion final de
desechos domeésticos, industriales, peligrosos o de cualquier otra naturaleza que
puedan contaminar los suelos. 2. La realizacion de investigaciones y estudios de
conservacion de suelos.

Ley Orgéanica para la Ordenacion del Territorio (1983). Gaceta Oficial de la

Republica Bolivariana de Venezuela, N° 3.238.

Articulo 1. La presente Ley tiene por objeto establecer dentro de la politica del
desarrollo integral de la Nacidn, los principios rectores para la conservacion,
defensa y mejoramiento del ambiente en beneficio de la calidad de la vida.
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El siguiente articulo hace referencia a la integracion de los principios
fundamentales de la conservacion del medio ambiente al desarrollo de la nacion,
para brindar asi una mejor calidad de vida a la poblacién, sin alterar el
ecosistema.

Articulo 3 Los efectos de esta Ley, la conservacion, defensa y mejoramiento del
ambiente comprendera:

1. La ordenacidn territorial, y la planificacion de los procesos de urbanizacion,
industrializacion, poblamiento y desconcentracion econdmica, en funcion de los
valores del ambiente;

2. El aprovechamiento racional de los suelos, aguas, flora, fauna, fuentes
energéticas y demas recursos naturales, continentales y marinos, en funcién de
los valores del ambiente;

3. La creacion, proteccion, conservacion y mejoramiento de parques nacionales,
reservas forestales, monumentos naturales, zonas protectoras, reservas de
regiones virgenes, cuencas hidrogréficas, reservas nacionales hidraulicas;
refugios, santuarios y reservas de faunas silvestres, parques de recreacion a
campo abierto o de uso intensivo, areas verdes en centros urbanos o de
cualesquiera otros espacios sujetos a un régimen especial en beneficio del
equilibrio ecoldgico y del bienestar colectivo;

4. El control, reduccién o eliminacion de factores, procesos o componentes del
ambiente que sean o0 puedan ocasionar perjuicios a la vida del hombre y de los
demas seres;

5. La orientacion de los procesos educativos y culturales a fin de fomentar
conciencia ambiental;

6. La promocidn y divulgacion de estudios e investigaciones concernientes al
ambiente;

7. El fomento de iniciativas publicas y privadas que estimulen la participacion
ciudadana en los problemas relacionados con el ambiente;

8. La educacion y coordinacion de las actividades de la Administracion Publica
y de los particulares, en cuanto tengan relacion con el ambiente;

9. El estudio de la politica internacional para la defensa del ambiente, y en
especial de la region geogréafica donde esta ubicada Venezuela;

10. Cualesquiera otras actividades que se consideren necesarias al logro del
objeto de esta Ley.

Articulo 14. Los Planes Sectoriales y, en particular, los planes de desarrollo
agricolay reforma agraria, de aprovechamiento de los recursos hidraulicos de los
recursos naturales energéticos o mineros, de desarrollo industrial de transporte,
de construcciones y de equipamientos de interés publico, en su dimension
espacial, deberan sujetarse a los lineamientos y directrices del Plan Nacional de
Ordenacion del Territorio y a los desarrollos del mismo contenidos en los otros
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planes de ordenacion del territorio. EI Reglamento establecera los planes
sectoriales, asi como las modalidades de su elaboracion.

Articulo 16. Los Planes de Ordenacion del Territorio estableceran los
lineamientos para la inversion publica y de orientacion para la inversion privada
en el &mbito territorial del plan, todo en funcion de la politica econdémica, social,
habitacional, de renovacion urbana, de vialidad y demas servicios, asi como de
otros aspectos de la politica de desarrollo urbanistico formulada por el Ejecutivo
Nacional.

Articulo 20: Se consideran actividades susceptibles de degradar el ambiente:

1. Las que directa o indirectamente contaminen o deterioren el aire, el agua, los
fondos marinos, el suelo o el subsuelo o incidan desfavorablemente sobre la
fauna o la flora;

. Las alteraciones nocivas de la topografia;

. Las alteraciones nocivas del flujo natural de las aguas;

. La sedimentacion en los cursos y depdsitos de aguas;

. Los cambios nocivos del lecho de las aguas;

. La introduccion y utilizacion de productos o sustancias no biodegradables;

. Las que producen ruidos molestos o nocivos;

. Las que deterioran el paisaje;

. Las que modifiquen el clima;

10. Las que produzcan radiaciones ionizantes;

11. Las que propenden a la acumulacién de residuos, basuras, desechos y
desperdicios;

12. Las que propenden a la eutrofizacién de lagos y lagunas;

13. Cualesquiera otras actividades capaces de alterar los ecosistemas naturales e
incidir negativamente sobre la salud y bienestar del hombre.

O©oo~NOoOUITbhWwWDN

Ley Orgénica de Ordenacion Urbanistica (1987). Gaceta Oficial N° 33.868.

Articulo 1.- La presente Ley tiene por objeto la ordenacion del desarrollo
urbanistico en todo el territorio nacional con el fin de procurar el crecimiento
armonico de los centros poblados. El desarrollo urbanistico salvaguarda los
recursos ambientales y la calidad de vida en los centros urbanos.

Articulo 2.- La ordenacion urbanistica comprende el conjunto de acciones y
regulaciones tendentes a la planificacion, desarrollo, conservacion y renovacion
de los centros poblados.

Articulo 18.- La ausencia de planes de &mbito territorial superior no sera
impedimento para la formulacion y ejecucion de planes de ordenacién
urbanistica. En el caso de los planes de desarrollo urbano local, los mismos
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podréan igualmente ser formulados y puestos en vigencia aun en ausencia de los
planes de ordenacion urbanistica, siempre y cuando se ajusten a las normas y
procedimientos técnicos previstos por el Ejecutivo Nacional.

Articulo 35.- En los casos de ciudades o nucleos urbanos con expectativa de
crecimiento no mayor de 25 mil habitantes, en los cuales no se hubiere elaborado
el plan d desarrollo urbano local, éste podrd sustituirse por un esquema de
ordenamiento sumario que fije las condiciones bésicas de desarrollo, incluyendo
las areas de expansion.

Articulo 47.- Serd nulo de pleno derecho el otorgamiento de patentes que
vulneren el uso del suelo establecido en el respectivo plan de desarrollo urbano
local, o en planes especiales.

Ley Organica del Deporte (2011). Gaceta Oficial N° 39.741

Articulo 4.- Participacion popular Los 6rganos y entes de la Administracion
Publica Nacional, estatal y municipal con competencia en materia de deporte,
actividad fisica y educacion fisica, facilitaran la participacion popular en la
gestion publica, debiendo impulsar la transferencia de competencias a las
organizaciones del Poder Popular, asi como estimular la contraloria social de
éstas.

Articulo 5.- Corresponsabilidad en el deporte EI Gobierno Nacional y los
gobiernos estatales y municipales, a través de sus entes y 6rganos competentes,
trabajaran de forma mancomunada en la administracion, mantenimiento y
dotacion de las instalaciones deportivas y en las politicas publicas de fomento y
masificacion de la actividad fisica, educacion fisica, el deporte, asi como el alto
rendimiento deportivo.

Articulo 7.- Ambito de aplicacion de la ley Las disposiciones de la presente Ley
son de orden publico y seran aplicables a la Administracion Publica Nacional,
estatal y municipal, a las organizaciones del Poder Popular, asi como a todas las
personas naturales o juridicas de derecho publico o privado que se dediquen a
realizar cualquier actividad relacionada con la practica, promocion,
organizacion, fomento, administracion o alguna actividad econémica vinculada
con el deporte, la actividad fisica o la educacion fisica.

Articulo 8.-Derecho universal Todas las personas tienen derecho a la
educacion fisica, a la practica de actividades fisicas y a desarrollarse en el
deporte de su preferencia, sin mas limitaciones que las derivadas de sus aptitudes
deportivas y capacidades fisicas, sin menoscabo del debido resguardo de la
moral y el orden publico. El Estado protege y garantiza indeclinablemente este
derecho como medio para la cohesion de la identidad nacional, la lealtad a la
patria y sus simbolos, el enaltecimiento cultural y social de los ciudadanos y
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ciudadanas, que posibilita el desarrollo pleno de su personalidad, como
herramienta para promover, mejorar y resguardar la salud de la poblacién y la
ética, favoreciendo su pleno desarrollo fisico y mental como instrumento de
combate contra el sedentarismo, la desercion escolar, el ausentismo laboral, los
accidentes en el trabajo, el consumismo, el alcoholismo, el tabaquismo, el
consumo ilicito de las drogas, la violencia social y la delincuencia.

Articulo 9.-Declaratoria de interés general Todas las actividades vinculadas
con la practica y difusion de deportes, actividades fisicas y la educacion fisica,
asi como todas las actividades deportivas que impliquen una prestacién a favor
de los y las atletas, deportistas profesionales, deportistas o practicantes se
declaran de interés general, en consecuencia se entienden dotadas de
obligaciones de servicio publico, por lo que sus prestatarios responderan civil,
penal y administrativamente ante la desviacion de sus cometidos publicos y
sociales.

Articulo 10.- Declaratoria de servicio publico El deporte, la actividad fisica y
la educacion fisica son derechos fundamentales de todos los ciudadanos y
ciudadanas. Las actividades de promocion, organizacion, desarrollo y
administracion del deporte, la actividad fisica y la educacién fisica, se declaran
de servicio publico, pudiendo ser desarrolladas por el Estado directamente o por
particulares debidamente autorizados.

Articulo 11.- Declaratoria de utilidad publica e interés social Se declaran de
utilidad publica e interés social, el fomento, la promocion, el desarrollo y la
préactica del deporte, asi como la construccion, dotacion, mantenimiento y
proteccion de la infraestructura deportiva a nivel nacional.

Articulo 12.- Declaratoria de masificacion deportiva como prioridad Se declara
prioridad de la politica deportiva nacional, la masificacion de las buenas
practicas del deporte, la actividad fisica y la educacion fisica y se incorporan
como elementos transversales de las politicas Estatales en materia de vivienda y
habitat, pueblos indigenas, trabajo, mujer e igualdad y equidad de género,
juventud, educacion, salud, seguridad, defensa, comunicacion, organizacion
popular, entre otras.

Articulo 42.-Clubes Los clubes son la expresion organizativa primaria del
sistema asociativo deportivo nacional. Se constituiran bajo las formas del
derecho privado sin fines de lucro o mediante Su inscripcion en el registro
auxiliar del Registro Nacional del Deporte, la Actividad Fisica y la Educacion
Fisica, que se llevara en cada municipio. Estan integrados por las personas que
se unen para practicar un deporte o cualquier actividad fisica. Son corresponsales
de la politica deportiva del Estado. Para acceder a los beneficios que otorga el
Sistema Nacional del Deporte, la Actividad Fisica y la Educacion Fisica, deberan
inscribirse ante el registro auxiliar del Registro Nacional del Deporte, la
Actividad Fisica y la Educacién Fisica, que se llevara en cada municipio y
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mantener actualizados sus datos en dicho Registro. Las asociaciones deportivas
estadales y federaciones deportivas nacionales de cada deporte, como garantia
del pleno goce del derecho al deporte y a la actividad fisica, deberan afiliar a los
clubes sin mas formalidades que las aqui preceptuadas, sin menoscabo de la
sujecion de los y las integrantes de éstos al régimen disciplinario estatuido por
cada federacidn deportiva nacional.

Ley de Aguas (2007). Gaceta Oficial N° 35.595.

Articulo 1 Esta Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que rigen la
gestion integral de las aguas, como elemento indispensable para la vida, el
bienestar humano y el desarrollo sustentable del pais, y es de caracter estratégico
e interés de Estado.

Articulo 7 Declaracion de utilidad publica e interés general. Se declara de
utilidad publica e interés general la gestion integral de las aguas.

Articulo 9 Difusién de informacion y participacion. El estado promoverd la
participacion de las organizaciones sociales en la gestion integral de las aguas,
mediante la difusion de informacion que involucre al ciudadano y a la ciudadana
en los problemas del agua y sus soluciones.

Articulo 15. Andlisis de riesgos. El analisis de riesgos estard orientado a la
prevencion y control de inundaciones, inestabilidad de laderas, movimientos de
masa, flujos torrenciales, sequias, subsidencia y otros eventos fisicos que
pudieran ocasionarse por efecto de las aguas. Asimismo, el andlisis de riesgos
considerara la prevencion y control de las enfermedades producidas por contacto
con el agua y las transmitidas por vectores de habitat acuatico.

Ley de Conservacion y Saneamiento de Playas (2000). Gaceta Oficial N° 36.976.

Articulo 1.- Este Decreto Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que
regiran la administracién, uso y manejo de las Zonas Costeras, al objeto de su
conservacion y aprovechamiento sustentable, como parte integrante del espacio
geografico venezolano.

Articulo 2.- A los efectos de este Decreto Ley, se entiende por zonas costeras, la
unidad geografica de ancho variable, conformada por una franja terrestre, el
espacio acuatico adyacente y sus recursos, en la cual se interrelacionan los
diversos ecosistemas, procesos y usos presentes en el espacio continental e
insular. Decreto 1.468 Pag. 9
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Articulo 3.- Constituyen parte integral de las zonas costeras: 1. Elementos como
arrecifes coralinos, praderas de faner6gamas marinas, manglares, estuarios,
deltas, lagunas costeras, humedales costeros, salinas, playas, dunas, restingas,
acantilados, terrazas marinas, costas rocosas, ensenadas, bahias, golfos,
peninsulas, cabos y puntas. 2. Los terrenos invadidos por el mar, que por
cualquier causa pasen a formar parte de su lecho en forma permanente. 3. Los
terrenos ganados al mar por causas naturales o por accion del hombre.

Articulo 4.- Los limites de las zonas costeras se establecerdn en el Plan de
Ordenacion y Gestion Integrada de las Zonas Costeras, tomando en
consideracién: 1. Los criterios politico-administrativos nacionales, estatales y
municipales. 2. Las caracteristicas fisico-naturales. 3. Las variables ambientales,
socioecondmicas y culturales. La franja terrestre de las zonas costeras tendra un
ancho no menor de quinientos metros (500 m) medidos perpendicularmente
desde la proyeccion vertical de la linea de mas alta marea, hacia la costa y la
franja acuatica con un ancho no menor de tres millas nauticas (3Mn), y en ningun
caso podra exceder los limites del mar territorial. Ambas franjas seran
determinadas por la ley y desarrolladas en el Plan de Ordenacion y Gestion
Integrada de las Zonas Costeras. En los lagos y rios, ambas franjas seran
determinadas en la ley, y desarrolladas en el Plan de Ordenacion y Gestion
Integrada de las Zonas Costeras, tomando en cuenta las caracteristicas
particulares de éstos. En las dependencias federales e islas fluviales y lacustres,
se considera como franja terrestre toda la superficie emergida de las mismas.
Decreto 1.468 Pag. 10

Articulo 5.- La administracion, uso y manejo de las zonas costeras se desarrollara
a través de un proceso dindmico de gestion integrada, con el propdsito de
fortalecer la capacidad institucional, la optimizacion de la planificacion y
coordinacion de competencias concurrentes entre los érganos del Poder Publico,
con la activa participacion de la comunidad organizada, a fin de lograr la mayor
eficiencia en el ejercicio de las responsabilidades que cada uno tiene
encomendadas para la conservacion y desarrollo sustentable de dicho espacio.
Articulo 6.- La Gestién Integrada de las zonas costeras se regira por los
siguientes lineamientos y directrices: 1. Actividades recreacionales. Se
garantizara la accesibilidad y la igualdad de oportunidades recreativas, y se
protegeran aquellos recursos y elementos con caracteristicas unicas para el
desarrollo de tales actividades. 2. Uso turistico. Se garantizara que el
aprovechamiento del potencial turistico se realice sobre la base de la
determinacion de las capacidades de carga, entendida ésta como la méaxima
utilizacion de un espacio 0 recurso para un uso en particular, estimada con base
en la intensidad del uso que para el mismo se determine, la dotacion de
infraestructuras adecuadas y la conservacion ambiental. 3. Recursos historicos y
arqueologicos. Se protegeran, conservaran y restauraran los recursos historicos o

33



prehistdricos, naturales o antrépicos y el patrimonio arqueolédgico subacuatico.
4. Recursos paisajisticos. Se protegeran y conservaran los espacios naturales y
sitios de valor paisajistico. 5. Areas protegidas. Se garantizara el cumplimiento
de los objetivos para cuya consecucion se hayan establecido las areas naturales
protegidas, tomando en cuenta los ecosistemas y elementos de importancia objeto
de proteccion. 6. Infraestructuras de servicios. Se garantizara que las nuevas
infraestructuras y la ampliacion o modificacion de las ya existentes, se localicen,
disefien o construyan de acuerdo con las Decreto 1.468 Pag. 11 especificaciones
técnicas exigidas por la ley y en total apego a los principios del desarrollo
sustentable.

Articulo 7.- La conservacion y el aprovechamiento sustentable de las zonas
costeras comprende: 1. La proteccion de los procesos geomorfolégicos que
permiten su formacion, regeneracion y equilibrio. 2. La proteccion de la
diversidad bioldgica. 3. La proteccion de los topdnimos geogréaficos originales
de sus elementos. 4. La ordenacion de las zonas costeras. 5. La determinacion de
las capacidades de uso y de carga de las zonas costeras, incluidas las capacidades
de carga industrial, habitacional, turistica, recreacional y los esfuerzos de pesca,
entre otras. 6. El control, correccion y mitigacion de las causas generadoras de
contaminacion, provenientes tanto de fuentes terrestres como acudticas. 7. La
vigilancia y control de las actividades capaces de degradar el ambiente. 8. El
tratamiento adecuado de las aguas servidas y efluentes, y la inversién pablica o
privada destinada a garantizar su calidad.

Articulo 8.- Se declara de utilidad publica e interés social la conservacion y
aprovechamiento sustentable de las zonas costeras.

Articulo 9.- Son del dominio publico de la Republica, sin perjuicio de los
derechos legalmente adquiridos por los particulares, todo el espacio acuatico
adyacente a las zonas costeras y la franja terrestre comprendida desde la linea de
mas alta marea hasta una distancia no menor de ochenta metros (80m), medidos
perpendicularmente desde la proyeccion vertical de esa linea, hacia tierra, en el
caso de las costas marinas. En los lagos y rios, la franja terrestre sobre la cual se
ejerce el dominio publico, la determinard la ley y la desarrollara el Plan de
Ordenacion y Gestion Integrada de las Zonas Costeras y en ningun caso sera
menor de ochenta metros (80m). Formaréan parte del dominio pablico de las
Zonas Costeras, en los limites que se fijen en el Plan de Ordenacion y Gestion
Integrada de las Zonas Costeras, los ecosistemas y elementos geomorfol6gicos,
tales como arrecifes coralinos, praderas de fanerégamas marinas, manglares,
estuarios, deltas, lagunas costeras, humedales costeros, salinas, playas, dunas,
restingas, acantilados, costas rocosas, ensenadas, cabos, puntas y los terrenos
ganados al mar. En los lagos y rios, los ecosistemas y elementos geomorfoldgicos
que forman parte del dominio publico de las zonas costeras, los determinara la
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ley y los desarrollara en el Plan de Ordenacion y Gestion Integrada de las Zonas
Costeras. Decreto 1.468 Pag. 14

Articulo 10.- Las autoridades competentes podran restringir el acceso y uso al
dominio publico de las zonas costeras, por razones sanitarias, de conservacion,
de seguridad y defensa nacional, de seguridad de los usuarios ante la inminencia
de determinados fendmenos naturales, asi como por cualquier otra de interés
publico. En este Gltimo caso, serd necesaria la opinién de la comunidad mediante
la consulta y participacion publica previstos en la ley.

Articulo 11.- Las personas naturales o juridicas responsables de las actividades
que impliguen riesgos de contaminacién o cualquier otra forma de degradar el
ambiente y los recursos de las zonas costeras, dispondran de medios, sistemas y
procedimientos para su prevencion, tratamiento y eliminacion.

Articulo 12.- La falta de informacion cientifica no serd motivo para aplazar o
dejar de tomar medidas orientadas a la prevencion o reparacion de los dafios
ambientales.

Puertos y Marinas Ley de Reforma Parcial (2001). Gaceta Oficial N° 37.292.

Articulo 1.-Objeto Esta Ley tiene por objeto establecer los principios rectores
que conforman el régimen de los puertos de la Republica y su infraestructura,
garantizando la debida coordinacidn entre las competencias del Poder Nacional
y el Poder Estadal, a los fines de conformar un sistema portuario nacional
moderno Yy eficiente, asi como establecer las disposiciones conforme a las cuales
deberé elaborarse el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, en concordancia con
los lineamientos de los planes de la Nacion que le sean aplicables.

Articulo 2.-Ambito de Aplicacion Esta Ley es aplicable a todos los puertos y
construcciones de tipo portuario, maritimos, fluviales y lacustres de interés
general o local, de propiedad publica o privada, de uso publico o privado, de
funcion comercial, pesquero, deportivo, de investigacion, que existan o se
construyan en el territorio de la Republica. Los puertos militares quedan exentos
de la aplicacion del régimen establecido en esta Ley, en tanto en ellos no se
efectlien operaciones distintas a las militares.

Articulo 3.- Concepto de Puerto Se entiende por puerto, el conjunto de espacios
acuaticos y terrestres naturales o artificiales e instalaciones fijas y moviles, aptos
para las maniobras de fondeo, atraque y desatraque y permanencia de buques,
que constituyen una unidad integral para efectuar operaciones de transferencia
de bienes entre buques y tierra u otros modos de transporte, 0 de embarque y
desembarque de personas. Quedan incluidas las plataformas fijas o flotantes para
carga o descarga aguas afuera.
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Articulo 4 .-Construcciones de Tipo Portuario Se entiende por construcciones de
tipo portuario, los atracaderos, embarcaderos y otras instalaciones de igual
naturaleza, aptas para el atraque, desatraque y estadia de cualquier tipo de
embarcacion, o para la transferencia de personas o bienes entre dichas
embarcaciones y tierra, que sin reunir las condiciones necesarias para ser
consideradas puertos en los términos de esta Ley y sin formar parte de un puerto,
representan un interés local o comunitario, o el interés privado de su propietario,
y estaran sometidos a los reglamentos que establezca la Autoridad Acuatica, en
los términos de esta Ley.

Articulo 5.- Infraestructura Portuaria La infraestructura portuaria comprende las
radas, fondeaderos, canales de acceso, muelles y espigones y las tierras en las
que se encuentran construidas dichas obras.

Articulo 6.- Concepto y Elementos de la Zona Portuaria Se entiende por zona
portuaria, el espacio fisico donde se efectian las operaciones portuarias y ejerce
sus funciones el Administrador Portuario o la Administradora Portuaria, la cual
comprende los siguientes elementos: 1. En el espacio acudtico: la rada, el
fondeadero, el canal de acceso y la darsena. 2. En el espacio terrestre: los muelles,
fijos o flotantes, las rampas, las boyas, las multiboyas, las plataformas de
embarques, gruas, los patios, las vias internas, los almacenes y los edificios de
uso para las actividades portuarias.

Articulo 7.- Naturaleza de los Bienes Portuarios Los elementos del puerto,
ubicados en el espacio acuatico, son bienes del dominio pablico de la Republica.
Los bienes inmuebles ubicados en el espacio terrestre son susceptibles de
apropiacién por particulares, sin perjuicio de la jurisdiccion que ejercen las
autoridades competentes sobre la franja costera en los términos previstos en las
leyes que rigen sobre la materia.

Articulo 8.- Interés Publico Se declara de interés publico la materia portuaria. El
Ejecutivo Nacional tendra a su cargo todo lo relativo a la elaboracion de las
politicas portuarias nacionales, y a la supervision y control de todos los puertos
y construcciones de tipo portuario maritimo, fluvial y lacustres existentes o que
se construyan en el territorio de la Republica, en los términos establecidos en esta
Ley. Las disposiciones que rigen la materia portuaria son de orden puablico, con
excepcion de las que se refieren al régimen de responsabilidad civil.

Articulo 9.- Competencia del Poder Pablico La competencia del Poder Publico
en materia portuaria comprende el régimen de los puertos y su infraestructura; la
regulacion, formulacion y seguimiento de politicas en materias de puertos y
construcciones de tipo portuario; el establecimiento de normas y procedimientos
técnicos para la construccion y mantenimiento de la infraestructura portuaria; los
estudios y proyectos de desarrollo, construccion, modernizacion y el
mantenimiento de los puertos y construcciones de tipo portuario, conservacion,
administracion, aprovechamiento y defensa de los puertos, asi como la
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posibilidad de intervencién. El Ejecutivo Nacional a través del 6rgano con
competencia en la materia, tendra la potestad de revertir, por razones estratégicas,
de mérito, oportunidad o conveniencia, la administracion de la actividad
portuaria.

Articulo 10.- Concepto de Espacio Portuario Se entiende por espacio portuario
nacional, aquellas porciones del territorio de la Republica donde se encuentran
emplazados los puertos existentes, incluyendo sus zonas de expansion; asi como
aquéllas que, segun estudios técnicos autorizados, sean aptas para la construccion
de nuevos puertos. Dicho espacio comprende, ademas, a los fines de la
planificacién portuaria nacional, aquellas porciones del territorio aptas para el
desarrollo econémico, susceptibles de ser servidas, a los fines del comercio
nacional o internacional, por un puerto determinado, existente o proyectado.
Articulo 11.- Clasificacién de los Puertos Segun su Propiedad Los puertos se
clasifican en publicos o privados. Son puertos publicos aquéllos cuyas
instalaciones en el ambito terrestre son propiedad de la Republica, de un Estado,
de un Municipio, de un ente descentralizado o de una sociedad mercantil en la
que cualquiera de dichos entes, directa o indirectamente, tenga participacion
decisiva. Son puertos privados aquéllos cuyas instalaciones en el ambito terrestre
son propiedad de particulares de acuerdo con los términos que sefiale esta ley.
Articulo 12.- Clasificacion de los Puertos Segln su Destinacion Los puertos
pueden ser de uso publico o de uso privado: 1. Son de uso publico: aquéllos que
prestan sus servicios a cualquier usuario o0 usuaria y constituyen una actividad
independiente no accesoria de la industria principal de su propietario 0
propietaria. 2. Son de uso privado: aquéllos que prestan sus servicios sélo a
usuarios o usuarias determinados, y constituyen una actividad accesoria a la
industria principal de su propietario o propietaria. La Autoridad Acuatica, a
través de la Capitania de Puerto competente y previa solicitud del propietario o
propietaria 0 administrador o administradora del puerto, podrad autorizar con
caracter temporal la destinacion al uso publico de determinados puertos de uso
privado o de alguna de las instalaciones de este, siempre que tal circunstancia no
desvirtle su caracter principal de puerto de uso privado.

Articulo 13.- Clasificacion de los Puertos Segun su Funcion Los puertos segun
su funcion se clasifican en: comerciales, pesqueros, militares, deportivos o de
investigacion cientifica. 1. Son comerciales, los puertos en los cuales tienen
inicio o fin operaciones de transporte por agua, de personas o de bienes, asi como
actividades de estiba, desestiba, carga, descarga y almacenamiento de mercancias
de cualquier tipo, con independencia de su propiedad o destinacién. 2. Son
pesqueros, los puertos que sirven de base a flotas de buques pesqueros y disponen
de instalaciones adecuadas para la recepcion o conservacién de los productos de
las capturas, e inclusive para la transformacion industrial de dichos productos. 3.
Son deportivos, los puertos que sirven de base a flotas de buques dedicados a la

37



actividad turistica, deportiva o recreacional. Cuando en ellos se efectien
operaciones relacionadas con el transporte de personas, aun con fines
recreacionales, estaran sometidos al régimen de los puertos comerciales. Los
puertos deportivos se subclasifican en Clubes Nauticos y Marinas, los cuales
deberan inscribirse en el Registro de Clubes y Marinas Deportivas del Instituto
Nacional de los Espacios Acuaticos, a través de la Capitania de Puerto en cuya
circunscripcion se encuentren localizados.

Articulo 14.- Clasificacién de los Puertos Segun su Interés Los puertos son de
interés general o de interés local. Son de interés general aquéllos en los cuales se
efectlian actividades de transporte nacional o internacional, de mercancias o de
pasajeros y pasajeras, sirven a industrias o establecimientos de importancia para
la economia nacional y por sus condiciones técnicas, volumen anual de carga
movilizada y caracteristicas de sus actividades comerciales, responden a
necesidades esenciales de la actividad econdmica general del Estado. Son de
interés local aqueéllos en los cuales se efectlan actividades de transporte de
mercancias o de pasajeros, que responden a necesidades de la actividad
econdmica de una localidad o comunidad determinada.

Articulo 22.- Competencia de la Autoridad Acuatica La Autoridad Acuética
ejercerd las funciones y atribuciones que le asigne esta Ley sobre los puertos y
construcciones de tipo portuario, con el propdsito de dimensionar y dar
coherencia al Sistema Portuario Nacional, entendido como la prestacion de un
servicio publico eficiente y como medio de generacion de riqueza, con la
finalidad de integrarlo armdnicamente al desarrollo econémico y social del pais
y como elemento esencial para la seguridad estratégica y econdmica de la Nacion.
Articulo 23.- La Autoridad Acuética, en ejercicio de las funciones establecidas
en esta Ley sobre los puertos y construcciones de tipo portuario, sera el ente
rector y coordinador con los demas organismos publicos y privados con
inherencia en la materia, con el objeto de asegurar el cumplimiento de las
atribuciones y obligaciones establecidas en esta Ley y demas leyes aplicables.
Articulo 24.- Son funciones y atribuciones de la Autoridad Acuética en materia
portuaria: 1. Formular las politicas y lineamientos en materia portuaria y verificar
la ejecucion del Plan Nacional de Desarrollo Portuario. 2. Supervisar el
cumplimiento de las politicas, lineamientos y normas para la construccion,
mejoramiento y mantenimiento de la infraestructura portuaria. 3. Definir los
objetivos del Sistema Portuario Nacional y los lineamientos econdmicos,
técnicos y tarifarios para el desarrollo de la actividad portuaria. 4. Garantizar el
cumplimiento de las normas nacionales e internacionales, en particular, las
referidas al ambiente y la seguridad, que tengan incidencia en materia portuaria.
5. Representar a la Republica en los eventos de caracter nacional e internacional
relacionados con los puertos y la actividad portuaria. 6. Mantener informacion
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actualizada sobre los puertos y construcciones de tipo portuario que conforman
el Sistema Portuario Nacional.

Articulo 25.- Rendicién de Informes Las administraciones portuarias dentro de
los tres (3) meses siguientes al cierre del ejercicio econdmico, deberan presentar
un informe sobre el cumplimiento de las metas trazadas en el Plan Maestro de
cada puerto, a la Autoridad Acuatica. Los puertos privados deberan presentar los
informes que se establezcan en el contrato de concesion.

Articulo 26.- Orientacion de Inversiones La Autoridad Acuatica, de acuerdo con
el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, orientard a las administraciones
portuarias en materia de inversion y desarrollo de nuevas infraestructuras
portuarias, mediante politicas y lineamientos de carcter econémico especificos,
tendentes a estimular la participacion privada.

Articulo 27.- Aporte del Fondo Las administraciones de puertos publicos y
privados deberan hacer un aporte al Fondo de Desarrollo de los Espacios
Acuaéticos, equivalente al uno por ciento (1%) anual de los ingresos brutos del
puerto respectivo.

Ley del Turismo (2014). Gaceta Oficial N° 6.152

Articulo 1. El presente Decreto con Rango, Valor y Fuerza de Ley Orgéanica tiene
por objeto dictar las medidas que garanticen el desarrollo y promocion del
turismo como actividad econdmica de interés nacional, prioritaria para el pais,
enmarcada en la estrategia de desarrollo socio productivo armonico, inclusivo,
diversificado y sustentable del Estado. Asi mismo, el presente Decreto con
Rango, Valor y Fuerza de Ley Orgénica regula la organizacion y funcionamiento
del Sistema Turistico Nacional, estableciendo los mecanismos de participacion
Articulo 5. Desarrollo sustentable: El desarrollo del turismo debe procurar la
recuperacion, conservacion e integracion del patrimonio cultural, natural y
social; y el uso responsable de los recursos turisticos, mejorando la calidad de
vida de las poblaciones locales, fortaleciendo su desarrollo social, cultural,
ambiental y econémico.

Articulo 67. Condiciones para el desarrollo del turismo: El desarrollo de la
actividad turistica debe realizarse en resguardo del patrimonio natural y cultural.
Las autoridades publicas, asi como las comunidades organizadas en instancias
del poder popular y demas formas de participacion, favorecen e incentivan el
desarrollo turistico de bajo impacto sobre el ambiente, con la finalidad de
preservar los recursos hidrogréficos, energéticos y forestales; la biodiversidad,
las zonas protegidas, la flora, la fauna silvestre y cualquier otra categoria
ambiental o zona que se determine por ley. Los proyectos turisticos deben
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garantizar la preservacion del ambiente, debiendo presentar la aprobacion del
estudio de impacto ambiental, emitido por el ministerio del poder popular con
competencia en ambiente, en los casos que se requiera.

Normas Sanitarias Para proyectos, construccién, reparacion, reforma y
mantenimiento de edificaciones. Gaceta Oficial N° 4.044 Extraordinario
(08/09/1988), Titulo de las dotaciones de agua para las edificaciones, Capitulo
VII.

Articulo 111. Las dotaciones de agua para las edificaciones destinadas a
comercios se determinaran de acuerdo con lo que se indica a continuacion:

b. Depositos de materiales, equipos y articulos manufacturados — 0.50 L/d/m2 del
area Util del local y por 8 horas de trabajo.

h. Centros comerciales, comercio genérico — 10 L/d/m? del area bruta de
construccion destinada al comercio.

Articulo 145. Las edificaciones, y/o locales destinados a comercio deberan
dotarse de salas sanitarias y de piezas de tipo y namero minimo que se sefialan a
continuacion:

e. Mercados, supermercados, casas de abastos y similares.

e.2. En las edificaciones o locales de mas de 50 m2de area, se proveeran salas
sanitarias separadas para hombres y para mujeres.

e.3. El tipo y niUmero minimo de piezas sanitarias a instalar en cada una de las
salas sanitarias requeridas sera el indicado en la Tabla 16, establecidos en funcion
del area total de la edificacion o del destinado a este tipo de comercio. (Ver
Cuadro 1)

Cuadro 1

Tipo y numero de piezas sanitarias a instalar en cada una de las salas sanitarias

Area total de la edificacion o | Tipo y nimero de piezas sanitarias a instalar en cada
local destinado a este tipo de una de las salas sanitarias
comercio en metros
cuadrados
Excusados Lavamanos
Mas de 1200 m? 4 4

Notas tomadas de Normas Sanitarias Para proyectos, construccion, reparacion, reforma

y mantenimiento de edificaciones.
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2.4 Definicion de Términos Basicos.

Ambito espacial: Es el espacio territorial especifico.

Area urbana: Es el area habitada o urbanizada y cuenta con posibilidades de
presentacion de servicios publicos, es decir, la ciudad misma.

Asentamientos: Situar una poblacion en un lugar determinado.

Boulevard: Es un elemento urbano en forma de avenida ancha, en muchas ocasiones
son sitios propicios para el comercio, generalmente minorista.

Ciudad: Una ciudad es un asentamiento de poblacion con atribuciones y funciones
politico-administrativas, econdmicas y religiosas Esto tiene su reflejo material en la presencia
de edificios especificos y en su configuracion urbanistica

Deportes acuaticos: Aquellos en los que el deportista realiza una actividad fisica en
el agua.

Estructura urbana: Es la relacion urbanistica existente en el interior del espacio
urbano, entre las distintas partes que componen una ciudad.

Equipamiento: Conjunto de edificaciones y espacios, predominantemente de uso
publico, en los que se realizan actividades complementarias en las que se proporcionan a la
poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades econdémicas.

Gestion urbanistica: Es el conjunto de iniciativas, instrumentos y mecanismos para la
normalizacion de la ocupacion y uso del suelo urbano y el suelo rural.

Infraestructuras: Parte de una construccidn que sirve para cimentarla.

Lanchas Motoras: Es una embarcacion pequefia de velas y remos, o bien de vapor o
de motor.

Marina: Lugar en la costa o en las orillas de un rio navegable especialmente construido
para el amarre de embarcaciones deportivas y de recreo.

Motondutica: es una familia de deportes de competicion basada en carreras de lanchas

motoras.
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Nautica: Es el arte y la ciencia de conducir una embarcacion desde una situacion de
salida hasta otra de llegada, eficientemente y con responsabilidad. Es arte por la destreza que
debe tener el navegante para sortear los peligros de la navegacion, y es ciencia porque se basa
en conocimientos fisicos, matematicos, oceanogréaficos, cartograficos, astronomicos, etc. La
navegacion puede ser superficial o submarina.

Paisajismo: Es la actividad destinada a modificar las caracteristicas visibles, fisicas y
animicas de un espacio, tanto rural como urbano.

Planeamiento: Es aquel proceso metddico que se disefia con la mision de lograr un
objetivo.

Planificacion urbana: Conjunto de instrumentos técnicos y normativos que se
representan para ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para su transformacién o,
en su caso, conservacion.

Poblacion: Conjunto de habitantes de un lugar.

Puertos maritimos: Son el conjunto de obras e instalaciones y servicios, construidos
en aguas tranquilas, necesarios para el parador seguro de los buques, mientras se ejecutan las
labores de embarque y desembarque de pasajeros y mercancias.

Sistemas urbanos: Formado internamente dentro de una ciudad.

Urbanismo: Conjunto de los conocimientos relacionados con la organizacion de los
edificios y espacios de una poblacion con arreglo a las necesidades de sus habitantes.

Urbano: Es el adjetivo para designar a lo perteneciente o relativo a la ciudad.

Vialidad: Este término suele aplicarse también al conjunto de normas y actividades
relativas tanto a la construccion y mantenimiento de las calles y carreteras como a la
reglamentacion de trafico rodado. Por ultimo, se emplea también para indicar las
posibilidades de transito que ofrece una carretera o una zona.

Zonificacion: En sentido amplio, indica la divisidén de un area geografica en sectores

homogéneos conforme a ciertos criterios.
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

El marco metodoldgico es el conjunto de actividades destinadas a detallar y analizar el
fondo del problema planteado, al respeto Arias (2006) lo explica como el “Conjunto de pasos,
técnicas y procedimientos que se emplean para formular y resolver problemas” (p.16). Se
basa en la formulacion de las cuales pueden ser confirmadas o descartadas por medios de
investigaciones relacionadas al problema.

Dicho proyecto se manejé dentro de la modalidad de Proyecto Factible la cual la
Universidad Pedagdgica Experimental Libertador (UPEL) (2010) la detalla como:

El proyecto factible consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una

propuesta de un modelo operativo viable para solucionar problemas,

requerimientos o necesidades de organizaciones o grupos sociales: pueden

referirse a la formulacion de politicas, programas, tecnologias, métodos o

procesos. El proyecto debe tener apoyo en una investigacion de tipo documental,

de campo o un disefio que incluya amabas modalidades. (p.16).

A través de esto, se busca dar solucion a la problematica planteada y desenvolver la
propuesta para el Plan Maestro de Desarrollo Urbano en el Municipio Puerto Cabello,
Parroquia Borburata, para eso se plantearon espacios que acojan de una manera mas comoda
y atractiva las necesidades de la poblacion, proyectados y disefiados desde un punto de vista
general. Ademas de eso este estudio estara basado de actividades y recursos necesarios para
su ejecucion, analisis y conclusiones sobre la viabilidad tanto del proceso como de sus

resultados, creando asi un proyecto factible.

3.1 Tipo de investigacion

Segun la UPEL (2010), manifiesta que un proyecto factible:

Es una investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta, de un modulo
operativo viable para solucionar problemas, requerimientos o necesidades de



organizaciones o grupos sociales: el cual se lleva a cabo durante un periodo de

tiempo determinado, para determinar sus efectos y generar conclusiones. (p.27).

De acuerdo con lo anterior, se describe el tipo de estudio que se llevé a cabo con el
proposito de recoger los fundamentos necesarios de la investigacion, luego de obtener la
informacion adecuada sobre el estado actual del Municipio Puerto Cabello, Estado Carabobo,
y las necesidades que en ellas se encuentran, en base a ello se indica a solventar la situacion
planteada y asi poder garantizar un incremento urbano en dicho Municipio.

Con referencia a lo anterior el proyecto factible se apoya en la investigacion que sera
de tipo documental, segin Arias (2006) expresa que: “Es un proceso basado en la busqueda,
recuperacion, analisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir, los obtenidos y
registrados por otros investigadores en fuentes documentales: impresas audiovisuales o
electronicas”. (p.27). Se basa principalmente en la recopilacion de informacién mediante
libros, trabajos, normativas y gacetas, con el objetivo de afianzar, ampliar y profundizar el
presente proyecto.

Conjuntamente, la investigacion se manejara por un estudio de campo, para conocer a
que se refiere dicha investigacion se toma en cuenta lo establecido segun Palella S. y Martins
F. (2010):

Consiste en la recoleccion de datos directamente de la realidad donde ocurren
los hechos, sin manipular o controlar las variables. Estudia los fendmenos
sociales en su ambiente natural. El investigar no manipula variables debido a que
esto hace perder el ambiente de naturalidad en el cual se manifiesta. (p.88)

Esto quiere decir que mediante la aplicacion de este tipo de investigacion se obtiene
determinada informacion que permitira solucionar y satisfacer las necesidades de la
poblacion en cuanto al problema planteado. Estara basado y sustentado en analisis, variables,
datos e investigaciones accesibles ya existentes y proporcionada directamente desde el lugar
de estudio, siendo este el Municipio Puerto Cabello, Parroquia turistica Borburata, asimismo
de contar con la participacion de los usuarios de las comunidades que se veran afectadas por
el panorama presentado, creando como consecuencia la realizacion de un proyecto factible.
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Asi como también, es una investigacion de nivel descriptivo a lo cual Sabino (2011) la
interpreta como:

La investigacion de tipo descriptiva trabaja sobre realidades de hechos, y su

caracteristica fundamental es la de presentar una interpretacion correcta. Para la

investigacion descriptiva, su preocupacion primordial radica en descubrir
algunas caracteristicas fundamentales de conjuntos homogéneos de fenémenos,
utilizando criterios sistematicos que permitan poner de manifiesto su estructura

0 comportamiento. De esta forma se pueden obtener las notas que caracterizan a

la realidad estudiada. (p. 51).

Con referencia a lo anterior citado, miden, evaltan y recolectan datos sobre diferentes
variables y aspectos de una situacion, trabajando asi sobre la realidad de los hechos, y su
particularidad principal es la exposicion correcta de los resultados de observaciones
realizados directamente del problema en si, detalla el proceso a realizar con el fin de resolver

las dificultades actuales de dicha comunidad.

3.2 Poblacion y Muestra

Paoblacion

Segun Rincon y Latorre (1992) sefiala que “la probacién es el conjunto de todos los
individuos (objetos, personas, eventos, entre otros) en los que se desea estudiar el fenémeno.
Estos deben reunir las caracteristicas de lo que es objeto de estudio” (p.24). Es decir, es
aquella sobre la cual incurre el objeto de estudio, a quienes afecta la problematica y quienes
seran tomados en cuenta al momento de obtener informacion. En dicha investigacion el
analisis que sera objeto de observacion seran los 144.666 habitantes del Municipio Puerto
Cabello, del estado Carabobo (datos obtenidos del Instituto Nacional de Estadisticas (I.N.E)

para el 2011). La poblacion se calculara en base a la formula sugerida por Arias (2006):
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POB = POBc + Ka + N° afios

_ d(POB)

Ka
dt

Donde:

POB: Poblacion en tiempo particular
POBc: Poblacion conocida

N°afos: Estimacién de la poblacion

Ka: Tasa de cambio de la poblacién

d: Diferencial

d(POB): Diferencial de la poblacion
dt: Diferencial de tiempo

Se tiene que, en el Municipio Puerto Cabello:

d (POB) = 148.925
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Muestra

Segun Balestrini (2006) “Una muestra es una parte representativa de una poblacién
cuyas caracteristicas deben producirse en ella lo mas exactamente posible” (p.141). Se
refiere a la muestra tomada del sector del municipio objeto de estudio que determinara la
problematica presentada, puesto que de esta se desprenden los datos e informacién con los
que se puedan evidenciar y demostrar el proyecto plateado. La herramienta de recoleccion
de datos permitira, observar el problema presente en el municipio por lo que se aplico una
encuesta a un nimero determinado de habitantes del sector. Para determinar la muestra, se

usara la formula sugerida por Arias (2006):

(nZ%c x P xQ)
(N—-1)E2xZ2xPxQ

Formula: n =

Donde:

n= Tamario de la muestra

N= Numero de elementos de la poblacion

Z2C= Nivel de confianza adoptado, elevado (22?)
E= Error de muestra (5)

P= Probabilidad de éxito (40)

Q= Probabilidad de fracaso (60)

Al asumir los valores el resultado seré el siguiente
= (329.435 x (22) x40 x 60)
~329.435 x (52) + (22) x 40 x 60)

_ 3.162.576.000
~8.245.475

= 3835 384 personas

Tomando en cuenta que dichos elementos deben ser limitados y, puesto que el valor
obtenido de la muestra es muy elevado para el tiempo de recoleccion considerado que se

dispone, se trabajara con una técnica de estadistica que permita determinar una muestra
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confiable con la mayor precision posible. Se realizara el célculo de la muestra aplicando la
siguiente formula:

N
e e(N 1)+1

n=

Donde

n=tamafo de la muestra
N= tamafio de la poblacion (172.089)
e= error de estimacion (0.09)

Sustituyendo los valores el resultado es el siguiente:

_ 329.435
N =009 x009(329435 1) +1
_ 329435 _ o345 123
N= 2668423 personas

Luego de haber ejecutado dicho calculo el resultado de muestra con fundamento en la
formula presentada anteriormente, para este estudio estuvo simbolizada por ciento veintitrés
(123) personas, siendo estas un subgrupo especifico de la totalizacién de la poblacion
accesible del Municipio Puerto Cabello del Estado Carabobo, permitiendo asi realizar
hipétesis generalizadas respecto a estas ciudades.

3.3 Técnicas e Instrumentos de Recoleccidon de Informacion

Entre los diversos métodos de investigacion y recoleccion de datos se utilizaron una
serie de herramientas y técnicas diferentes de recoleccion para el desarrollo del trabajo, en
este caso Arias (2006) la determina como “la observacion es una técnica que consiste en
visualizar o captar mediante la vista, en forma sistematica, cualquier hecho, fenémeno o
situacion que se produzca en la naturaleza o en la sociedad, en funcion de unos objetivos de

investigacion prestablecidos” (p. 69), da referencia a aquellos medios a través de los cuales
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se extrae u obtiene la informacidn necesariay Util a traves de la vista y los cuales son afiadidos
a la investigacion.

La observacion directa recurrid a la siguiente investigacion para diagnosticar el estado
del espacio urbano a intervenir, Segun Arias (2006), indica que consiste: “en visualizar o
captar mediante la vista, en forma sistematica, cualquier hecho, fenémeno o situacion que se
produzca en la naturaleza o en la sociedad, en funcion de unos objetivos de investigacion
preestablecidos” (p.67). Es decir, la observacion permite percibir la realidad y la recoleccién
de informacidn aceptada para su estudio, y es directa ya que el investigador debera estar
ubicado y tener contacto con el hecho o problema que se busca investigar.

Asi como también, se utilizard la observacion estructurada segun Hernandez,
Fernandez y Baptista (2008) como: “aquella que consiste en el registro sistematico, valido y
confiable de comportamientos o conductas manifiestas” (p.428), esto permite una técnica
mas profunda en cada detalle presente, se usara una guia disefiada en la que se especifican
los elementos observados estas seran la lista de cotejo y el cuestionario tipo encuesta.

Los instrumentos son los medios que se aprovechan para recoger y acumular la
informacidn, segun Arias (2006) son “las distintas formas o maneras de obtener informacion”
(p.87). Es decir, proporcionan informacion relevante y de ahi se pueden obtener datos y/o

cualquier recurso que pueda aprovecharse para la investigacion.

Lista de Cotejo

El instrumento aplicado a la técnica de observacion directa en dicha investigacion fue
la lista de cotejo, definido por Arias (2006) “consiste en una escala que busca medir como se
manifiesta una situacion o conducta” (p. 71), al tomar en cuenta lo anterior, se realiz6 un
listado de las caracteristicas que se puede llegar a encontrar en la zona, destacando cualquier
otra observacion que pueda ser relevante y (til para la investigacion. Detallando més el

formato (ver Cuadro 2), se encuentra dividido en cuatro aspectos, siendo el primero las
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variables a identificar, dos recuadros en los que se sitta el calificativo SI o NO y por ultimo

las observaciones.

Cuadro 2.
Modelo de la Lista de Cotejo

Universidad José Antonio Péaez
ELAJ Facultad de Ingenieria — Escuela de Arquitectura

als

Lista de Cotejo

Variable

Si

| No |

Observaciones

Infraestructura

Incompleto, ya que presentan problemas

Instalaciones aguas negras X de saneamiento y una red de cloacas poco
eficientes.
Se suministran desde tuberias de aguas
Instalaciones aguas blancas X potables, se encuentran en estado regular,
aunque en algunas zonas no llegan dichas
instalaciones.
_ o No funciona de manera correcta, ya que
Instalaciones electricas X hay muchas zonas que no cuentan con
electricidad a tiempo completo.
Drenajes X No llegan a cubrir parte de la zona, y es
una causa preocupante.
Instalaciones telefénicas X Se encuentran presentes en cableados
aereos.
Parques X Un parque vecinal.

Plazas X Hay presencia de plazas, en mal estado.
Espacios Culturales X Si cuenta con algunos sitios culturales.
Canchas Deportivas X La zona no cuenta con espacios deportivos

Vehicular X Escasez de asfalto en algunas localidades,
perfiles angostos.
Peatonal X Si posee sendas peatonales.
Bus X Las paradas son insuficientes.
Vegetacion X Presencia de palmeras y tunas.
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Cuadro 2 (cont.)

Suelos X Son suelos calcareos.
Topografia Regularmente plano, con una leve

pendiente hacia la costa.

Pesquera X Con mucha produccion debido a su
cercania con el mar.

Ganadera X Muy poca presencia en la zona.

Comercio informal X Es activo, presencia en algunas partes.
Colegios X | No se encontraron.
Encuesta

Para definir y conocer en que consiste la encuesta, se toma en cuenta la manifestacion
realizada por Tamayo y Tamayo, (2008) donde establece que: “la encuesta es aquella que
permite dar respuestas a problemas en términos descriptivos como de relacion de variables,
tras la recogida sistematica de informacion segln un disefio previamente establecido que
asegure el rigor de la informacion obtenida” (p. 24). Es decir, es un formulario que contiene
preguntas y permite la obtencion de datos de manera simple, actualizada y estandarizada a
partir de una muestra representativa, que es realizada a los ciudadanos del Municipio Puerto
Cabello, con el objetivo de evaluar la problematica que se plantea y establecer las necesidades
que pueda presentar dicho entrevistado como antes mencionado.

El cuestionario es un instrumento de investigacion que consiste en una serie de
preguntas y otras indicaciones con el propdsito de obtener informacion de los consultados y
en dicho proyecto esta basado con preguntas cerradas, para asi poder facilitar la recoleccion
de datos, que segun Arias (2006), lo define como un “método o técnica que consiste en
obtener informacion acerca de un grupo de individuos. Puede ser oral (entrevista) o escrita

(cuestionario)” (p.47).
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El cuestionario es de gran utilidad en la investigacion, realizando preguntas cerradas,
ya que constituye una forma concreta de la técnica de observacion, logrando que el
investigador ponga su atencion en ciertos aspectos y se sujete a determinadas condiciones,
donde se permitio conocer las opiniones de dichos representantes de las zonas, la cual ayudd
para el desarrollo de nuevos proyectos en materia de equipamientos y desarrollos urbanos.
Se mostrar un modelo de encuesta (ver Cuadro 3), donde se aplicaran en la muestra
seleccionada de la zona en estudio, la cual nos referimos al Municipio Puerto Cabello

conformado por 123 individuos.

Cuadro 3

Modelo de encuesta

E\_‘u | UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
M4 FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
P DISENO IX

ENCUESTA

1. ¢Es usted residente de la zona?
Sl NO

2. ¢Qué edificaciones cree usted que hacen falta en dicha localidad...?
_____ Centros de Salud _ Centros Culturales ylo
recreacionales
_____ Hoteles y posadas ____Centro Turistico Motonautico
3. ¢En qué estado se encuentran las vialidades del Municipio?
_____Malo _____Bueno
____ Regular ____Muy bueno
4. ¢ Cuénto tiempo emplea usted en desplazarse hacia su trabajo?

De 1min a 10min De 31min a 45min
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____De1lmins a 30min ____De 45min 0 mas
5. ¢Considera que hay suficiente empleo en el Municipio Puerto Cabello?
____ sl ___NO
6. ,Cémo es el ambito deportivo en la localidad?
_____Malo ____ Bueno
____ Regular ____Muy bueno
7. ¢Cree usted que es necesario la creacion de un Centro Turistico Motonautico?
__ Sl ____NO
8. ¢Considera usted que la realizacién de un Centro Turistico Motonautico beneficiara la
zona tanto deportivo y/o recreacional como social y econémico?
____ sl ___NO
9. La construccion de un Centro Turistico Motonautico le permitira tener a su alcance
diversos tipos de comercio, ;Qué comercio le gustaria que se encuentre alli?
_____Financiero (Bancos) _____ Culturales (Galerias)
_____Turismo (Tiendas) _____ Bienestar (Farmacias, Centros de Salud)
10. ¢Considera usted que a construccion de un Centro Turistico Motonautico invite a los
turistas a visitar el Municipio?
Sl NO

Matriz FODA

Segun Fred, R (2003) considera que “es factible usar esta estrategia, ya que usan las
fuerzas internas de la organizacion para aprovechar las ventajas y desventajas de las
oportunidades externas” (p.52). Es decir, esta estrategia esta disefiada para ayudar al
investigador a acertar el mejor ajuste entre las disposiciones del medio, las oportunidades y
amenazas, como las fortalezas y debilidades de dichos entornos, en este caso la zona a

investigar.
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Esta matriz, es un instrumento que ayuda al investigador a obtener un diagnéstico justo
y detallado de lo que se va a estudiar, actuando como objeto de estudio en un momento
determinado del tiempo, las variables analizadas y lo que ellas representan son particulares

de ese momento, para luego tomar decisiones estratégicas para mejorar la situacion actual

en el futuro.
Cuadro 4
Matriz FODA
MATRIZ FODA
Cuenta con una extensa area de costas y playas.
Se encuentra una de las refinerias mas grandes del pais, El Palito.
Fortalezas Es un sitio de mayor interés turistico.

Tiene una ubicacion geografica estratégica.

A nivel arquitectdénico, posee una trama ordenada.

Lograr incrementar la economia.

Explotar el turismo a un nivel mucho mas alto.
_ Reforzar los servicios béasicos.

Oportunidades ) ) _ _
Revalorizar el medio ambiente y espacios de confort.
Desarrollar y crear nuevos empleos.

Generar nuevos proyectos.

Perdida de espacios publicos en todo el Municipio.

No cumple con todos los servicios basicos y necesarios.

Debilidades

Falta ingresos econémicos.

Redes viales en mal estado.

Elevacion de la marea debido al calentamiento global.
Amenazas Presentacion de agentes externos que dafien la ciudad.

Bajo turismo por el estado del sector.
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3.4 Técnicas de Analisis de Datos

Se definen las distintas operaciones a las que los datos conseguidos fueron sometidos.
Segun Tamayo y Tamayo (2008) comenta “Cualquiera que sea la técnica empleada para el
analisis, los datos obtenidos por los instrumentos empleados, comprueba la hipotesis plateada
y se obtienen las conclusiones” (p.60). Es decir, que a través de las diversas técnicas se busca
determinar de una forma concreta y precisa cuales son los requerimientos y necesidades para
el presente proyecto de investigacion, dando paso a un proceso de depuracion de los
elementos menos influyentes en el sistema que conforman el problema en cuestién, logrando
asi ser mas especifico en la respuesta o producto que se pretende generar. Se tomara como
base los datos significativos desde el punto de vista descriptivo y se realizard un andlisis

gréafico con los datos obtenidos, que luego se calculara para un analisis.

Graficos de resultados

Se desarroll6 un grafico de resultados por cada pregunta realizada, para luego asi poder
obtener una mejor informacion del anélisis. Se tomaran en cuenta lo destacado por Balestrini
M. (2006) que se debe usar “criterios que orientaran lo procesos de codificacion y tabulacion
de los datos; sus técnicas de presentacion; en analisis estadistico, asi como el manejo de los
datos cuantitativos en el andlisis e interpretacion” (p.172). Esto da a entender que se aplica
métodos estadisticos, para la estimacion de datos relaciones con la poblacién actual y futura
objeto de estudio. Luego de la informacion adquirida por las encuestas se presentan las cifras

obtenidas por medio de graficos.
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1.  ¢Esusted residente de la zona?

NO .

SI T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%

Grafico 1. Representacion porcentual item 1

Interpretacion: En el grafico se puede apreciar que el 82% de la poblacion pertenece
a la Parroquia Borburata, Municipio Puerto Cabello mientras que un 18++++% no es de la
localidad.

2. ¢Qué edificaciones cree usted que hace falta en dicha localidad?

Centro Turistico Motonautico |
Hoteles y Posadas B —
Centros Culturales y/o |
. B —
recreacionales
Centros de Salud T

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Griéfico 2. Representacion porcentual item 2

Interpretacion: En el gréafico se puede apreciar que un 30% de la poblacion cree que
hace falta un Centro Turistico Motonautico, 23% en el area de hospedaje, 35% centros

recreacionales y culturales y un 12% en centros de salud.
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3. ¢Enqué estado se encuentran las vialidades el Municipio?

Muy Bueno  mmm
Bueno
Regular I

Malo T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Grafico 3. Representacion porcentual item 3
Interpretacion: EIl grafico muestra que la vialidad del sector no se encuentra en un
buen estado ya que el 62% piensa que es malo, el 20% que es regular, el 10% bueno y el 8%

muy bueno.

4.  ¢Cuanto tiempo emplea usted en desplazarse hacia su trabajo?

De 45min o0 mas —

De 30min a 45min C—
De 11min a 30min P——— |
De 1mina 10 min O —
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Gréfico 4. Representacion porcentual item 4

Interpretacion: El grafico muestra que un 35% estéa insatisfecho con los servicios que

presta el municipio, el 30% piensa que es regular, un 20% bueno y el 15% muy bueno.

5. ¢Considera que hay suficiente empleo en el Municipio Puerto Cabello?
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Graéfico 5. Representacion porcentual item 5

Interpretacion: El grafico muestra que el 60% considera que no posee suficiente

empleo, y un 40% que si.

6.  ¢Como es el ambito deportivo en la localidad?

Muy Bueno - —
Bueno E—
Regular I —
Malo I —— ]

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%  40%

Graéfico 6. Representacion porcentual item 6

Interpretacion: En el grafico se presenta que el 37% de los encuestados considera que

el ambito deportivo es malo, el 30% que es regular, un 18% bueno y el 15% muy bueno.

7. ¢Cree usted que es necesario la creacion de un Centro Turistico Motonautico?
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Si T ———
57% 58% 59% 60% 61% 62% 63% 64% 65% 66%

Gréfico 7. Representacion porcentual item 7

Interpretacion: En el gréafico se muestra que el 65% de los encuestados considera que

es necesario la creacion de un Centro Turistico Motonautico y un 35% opina diferente.

8.  ¢Considera usted que la realizacion de un Centro Turistico Motonautico

beneficiara la zona tanto deportivo y/o recreacional como social y econémico?

No B
Si I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Gréfico 8. Representacion porcentual item 8

Interpretacion: El gréfico representa que el 60% considera que la creacion de un
Centro Turistico Motonautico ayudara en el ambito deportivo y recreacional como social y

econdémico, mientras un 40% piensa que no lo es.
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9. La construccion de un Centro Turistico Motonautico le permitira tener a su

alcance diversos tipos de comercio, ¢Quée comercio le gustaria que se encuentre alli?

Bienestar |
Culturales .
Turismo T

Financiero |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Graéfico 9. Representacion porcentual item 9

Interpretacion: En este grafico se puede observar como el 65% considera que le
gustaria obtener a su alcance comercio de entretenimiento, el 10% el ambito financiero, el

15% éreas culturales y el 10% zonas de bienestar al pablico.

10. ¢Considera usted que la construccion de un Centro Turistico Motonautico invite a

los turistas a visitar el Municipio?

No  —
Si D —— ]

0% 10% 20% 30%  40%  50% 60% 70% 80% 90%

Grafico 10. Representacion porcentual item 10
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Interpretacion: El grafico muestra que el 80% de los encuestados opinan que, al
realizar el proyecto de un Centro Turistico Motonautico, esto traera como consecuencia la

visita de turismo al Municipio, mientras que el 20% no lo considera asi.

Analisis de resultados

Luego de los gréficos, se realiza el proceso en el cual se ordena, clasifica y se presentan
los resultados investigados. Segun Arias (2006) sefiala: “en lo referente al analisis, se
definiran las técnicas logicas (induccién, deduccion, andlisis-sintesis), o estadisticas
(descriptivas o inferenciales), que serdn empleadas para descifrar lo que revelan los datos
recolectados” (p.111). Se refiere a la manera que se emplea para procesar la informacion
recolectada a traves de los instrumentos.

En tal sentido, en el anélisis de la investigacion y las técnicas aplicadas, se pudo
observar una alta deficiencia en el municipio Puerto Cabello y por ende en la Parroquia
borburata, con respecto a los servicios basicos, carece de instalaciones de aguas negras y
blancas, de sefializacion en la vialidad y entre otras cosas que son vitales para el buen
funcionamiento de una ciudad.

El item 1 demostro que para la mayoria encuestada la poblacion de Borburata son
personas nativas de la zona y que la minoria son de otras localidades adyacentes o fuera de
ellas.

El item 2 para la mayoria de los encuestados comentan que hace falta mas edificaciones
de otros tipos de usos, ya que en la zona no se encuentra mucha diversidad, por ello en el
plan de reordenamiento se propone, proyectos compuestos por edificaciones de diferentes
tipologias para poder abastecer las necesidades de todos los ciudadanos.

El item 3 manifest6 que la vialidad se encuentra en estado de deterioro, debido al mal
mantenimiento y falta de organizacion entre los entes mayores; debido a eso trae un mal
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aspecto a la localidad, y hace que la mayoria de sus habitantes se encuentren inconformes,
debido a esto el plan de reordenamiento propone vias aptas y seguras para una buena mejora.

El item 4 demostrd que mas de la mitad de los encuestados tarda en trasladarse a su
trabajo mas de 31 minutos, porque no hay fuentes de trabajo cerca de sus viviendas y se
trasladan a otras poblaciones cercanas, debido a esto se propone diversos proyectos
importantes dentro del plan maestro para que no falten fuentes de trabajo en la ciudad,
también la propuesta de uso mixto en las viviendas multifamiliares se relaciona directamente
por los comercios que se encuentran en las zonas residenciales que promueven el trabajo y
la union de la comunidad en ellas.

El item 5 expreso que la falta de equipamiento, edificaciones y de una buena
organizacion, esta generando desempleo y por ende la ciudad esta empezando a disminuir en
varias areas, como lo es el turismo, siendo este uno de los mayores impulsos de la zona, al
incrementar diversos proyectos en el municipio Borburata, dentro del plan propuesto se
potenciara la fuente de trabajo en la ciudad y a su vez esto ayudara a promover el turismo.

El item 6 demostro, que el &mbito deportivo no es bueno, ya que posee pocas
edificaciones deportivas o en mal estado al no cuidar la zona y una falta de organizacion, se
genera como bien antes mencionado desempleo y con esto viene el descenso el recinto
deportivo, comercial como cultural y ayuda a que las pocas edificaciones que se encuentran
alrededor de la zona vayan abandonarse, por esto nace la necesidad de incrementar proyectos
de usos deportivos donde la primera caracteristica es incrementar la cultura, entretenimiento
y venta, a nivel econdmico y turistico.

El item 7 manifestd que, a la mayoria de los encuestados, les agrada la idea de proyectar
una edificacion para uso deportivo recreacional o de ocio, ya que una parte coincidié en que
este servicio es deficiente, por ende, se plantea el disefio de un centro motonautico el cual
brindara viabilidad a la propuesta a través de sus instalaciones.

El item 8 sefialo que la poblacion considera que, al realizar una edificacion de tipo

deportivo, la localidad se impulsara en todos sus ambitos principalmente el cultural y a su
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vez el econdmico, ya que sera un proyecto que atraeria turistas a la zona, se produciria la
compray venta de productos y a su vez esto ayudaria a que la ciudad genere un alto comercio.

El item 9 expreso que la mayoria encuestada considera que es mas satisfactorio la
realizacion de diversos tipos de comercializacion, ya que no se encuentran estos comercios
de entretenimiento en la zona, para eso la propuesta de un centro turistico motonautico, que
cuenta con areas de entretenimiento, deportivo y bienestar.

El item 10 demuestra que la gran mayoria de la poblacion siente la necesidad y esta
consiente que el comercio mejorara el turismo, la economia, la sociedad. Por esta razén en la
propuesta de reordenamiento se propone un centro turistico motonautico, ya que con esto

vendria mejoras para el municipio Puerto Cabello.

3.5 Fases de Investigacion

Fase I: Diagnostico

Consiste en determinar de manera amplia y sistematica la situacion objeto de estudio,
ubicandola en un contexto que permita comprender su origen y relaciones, antes de comenzar
la investigacion se eligio el problema que se desea estudiar y lo que se busca abordando sus
efectos y consecuencias, se realizo un analisis complementario con la finalidad de escoger el

mejor de los proyectos tomando en consideracion todas las alternativas presentadas.
Fase I11: Analisis del sitio
Aqui se realiza el estudio de datos e informacion y analisis del contexto, se examinara
el ordenamiento urbano en el Municipio Puerto Cabello, se presentara el estudio de las

constantes, para localizar e identificar el problema a nivel macro que puede llegar a presentar

dicha zona, para asi generar una solucion de dicho problema. Este analisis se puede realizar
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de diversas maneras, dependiendo del tipo de estudio o método que se aplico y la técnica

empleada, tomando en consideracion todas las alternativas presentadas.

Fase I11: Propuesta de reordenamiento de Borburata

En esta fase se desarrolla un proyecto factible con los resultados obtenidos de toda la
informacidn obtenida durante las fases anteriores, exponiendo un proyecto que mejorara una
problematica y mejorar la calidad de vida a futuro de la poblacion ubicada en la parroquia
borburata, donde se cumplirdn con los requerimientos legales pertinentes como lo son

normas, leyes vigentes, entre otros.

Fase IV: Disefio

Luego del analisis obtenido anteriormente, se procede a realizar una propuesta de un
Centro Turistico Motonautico para asi poder solucionar o satisfacer las problematicas que
Ilegaron a encontrar en la zona investigada, tomando en cuenta y consideracion la mejor
opcion que llevaria a determinar una zona comercial que ayudara al municipio de forma

econdmica, turistica y recreativa.
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CAPITULO IV
RECURSOS

4.1 Recursos Humanos

Se entienden como los autores integrantes de la investigacion, entre los cuales se
encuentran la autora de este, ademas de la asesoria del tutor metodoldgica: Arg. Dick Moreno
siendo a su vez, el tutor académico, profesor de la Universidad José Antonio Paez, los
habitantes de la zona que formara parte de este proceso o esta relacionada con el mismo. El

cual servira de soporte para la realizacion de este proyecto.

4.2 Recursos Institucionales

La Universidad José Antonio Paez, institucion que presta su servicio para el posible
desarrollo del presente proyecto, y la Alcaldia de la Parroquia Borburata, Municipio Puerto
Cabello, Estado Carabobo, el cual fue el suministro de la informacion que pudo ser solicitada
ya sea documental como registros normativos y a su vez la asesoria del personal, asimismo

de ser el ente publico de la localidad donde esta basada dicho proyecto.

4.3 Materiales

Entre los materiales a usar en la investigacion se encuentran materia de papeleria como,
hojas de papel blancas tamafio carta, hojas reciclables, internet, libreta de notas, planos,
libros, entrevistas, fotocopias, encuestas, camara fotografica, computadora portatil,
impresora, lapices, marcadores, grabadoras, revistas, cinta métrica antecedentes y referentes

de trabajos anteriores, papel bond, colores, eclimetro, escuadras , sobres, programas como



AutoCAD, Sketchup, maqueta, vehiculos para la movilizacion al territorio de dicha

investigacion.

4.4 Tiempo

A continuacion, se presenta el cronograma de actividades, donde se explicara
claramente el periodo de tiempo que tendra la presente elaboracidn de este proyecto, este ha
sido dividido preliminarmente en fases para mayor certeza y aprovechamiento del mismo,
con el fin de desarrollarlo durante las 16 semanas de duracion, contando cada 4 semanas, la
culminacion de cada una de las fases del disefio las cuales se basan en el proyecto

arquitectonico.

Cuadro 5. Cronograma de actividades

Actividades
g e
— o o) S
Meses = % g 2 g qE) c _g é
|z |3 |3 |2|2/8|¢g|% g
"~ | 2|52 |2 g
nw | Z2 |0 | W N
Analisis X
Urbano
2
Recolecciény | X
procesamiento
de 1
informacion
Propuesta 3
Urbana
X
Entrega 1
propuesta
urbana
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Cuadro 5. (Cont.)

X
Propuesta 7
arquitectdnica
X X | X
Entrega de 2
propuesta
arquitectonica X
Propuesta X 3
arquitectdnica
Detalles de X X 6
propuesta
arquitectdnica
Desarrollo de X | X 6
instalaciones.
Presentacion X 1
del Proyecto
Total 32

Nota: Normas para la elaboracion de los anteproyectos, proyectos y trabajos de grado, Univ. José Antonio Paez.
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

En este capitulo se desarrollan todas aquellas variables que comprende el sitio de
estudio, como las fisicas, ambientales y urbanas. Igualmente, explicar a fondo todos aquellos
aspectos que forman parte del proyecto, asi como su funcionalidad, areas, concepto, ademas
de su forma, materiales instalaciones eléctricas, sanitarias, mecénicas, y detalles de la

propuesta.

4.1 EI Sitio Urbano

Ubicacion

El municipio Puerto Cabello es uno de los 14 municipios que forman parte del Estado
Carabobo, en Venezuela ubicado al norte de la costa, a 210 km al oeste de Caracas. Tiene
una superficie de 729 km?, su capital es la ciudad homoénima de Puerto Cabello. La actividad
petrolera en especial la refinacion es el principal rubro econémico del municipio, el turismo

es la segunda actividad en importancia. (Ver Figura 5).

Ed. Carabobo
Figura 5. Ubicacion del Municipio Puerto Cabello. (2018).
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Localizacién

El area de estudio abarca las poblaciones Bartolomé Salom, Democracia, Goaigoaza,
Juan José Flores, Borburata, Patanemo, Fraternidad y Union; del Municipio Puerto Cabello,
Estado Carabobo. (Ver figura 6).

Figura 6. Poligonal sitio de estudio (2018).

Paoblacion

La poblacion corresponde al municipio Puerto Cabello. Actualmente segun datos
ofrecidos por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE) de acuerdo con el ultimo censo
realizado en el afio 2019, su poblacion es de 197.300 habitantes, y con una proyeccion

poblacional en conjunto estimada para el afio 2060 de 372.089 habitantes.

Clima

El sitio de estudio se encuentra ubicado en el extremo norte del Estado Carabobo,
siendo una localidad plenamente costera. Posee un clima costero-tropical muy calido y
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conserva temperaturas que van desde los veintisiete grados (27°C) a los treinta y cuatro
grados (34°C), su media anual de trecientos cuarenta mm (340,2 mm), se encuentra gran
fuerza en los vientos, pudiendo haber velocidades de 35km/h siendo esta un promedio anual,
mientras que las velocidades méaximas diarias superan los 50km/h con rafagas aun mayor.
Las temporadas de lluvias se manifiestan en los Ultimos meses del afio, siendo el mes de

noviembre el mas lluvioso.

Hidrografia

La hidrografia del estado es més bien pobre, todos los rios salen en general de la parte
norte e la cordillera de la costa y desembocan en el Mar Caribe. El principal es el San Esteban,
gue nace en la cima llamada Tetas de Hilaria, pasa por la poblacion de San Esteban y
desemboca hacia el este de la ciudad. El sistema hidrografico estd marcado por los
rios Goigoaza, Miquija y Caria Prima, luego estos dos ultimo se unen y forman uno solo
hasta su desembocadura. Cuenta también con aguas calientes, rio Borburata y Patanemo, que
cuenta con variadas playas.

Frente a Puerto Cabello hay una serie de pequefias islas; siendo isla larga la de mayor
dimensién, con 1855 m de longitud. Actualmente forma parte del Parque Nacional San
Esteban, Isla Santo Domingo es una isla de 463 m a unos 928 m al oeste de Isla Larga; Isla
Ratdn, es un islote rodeado de corales a 1390 m al suroeste de la Isla Santo Domingo y a 230
m de la costa continental y por altimo la Isla del Rey con 463m de longitud, se halla rodeada
de corales y arrecifes.

Vegetacion

En esta zona prevalecen las areas verdes, como bosques secos tropicales, donde
predomina la vegetacion xerdfila. En los cardonales y espinares que ocupan las zonas bajas

predominan las plantas fuertemente armadas con espinas. Son comunes las palmas como la
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macanilla, cafia de molinillo, la retama, la palma de cacho, palmita de sombra y la palma
prapa. La flora marina es muy rica. Hay una gran diversidad de algas en los litorales rocosos

y en los fondos arrecifes. (Ver cuadro 5).

Cuadro 6. Tipos de vegetacion.

Imagen Nombre /Explicacion

Vegetacion xerofila, Palmeras y arbustos. Se aplica
en botanicaa lavegetacibny asociaciones vegetales
especificamente equipadas para la vida en un medio seco.
Es decir, plantas adaptadas a la escasez de agua en la zona
en la que habitan. Se encuentran en regiones
climaticamente aridas y también en ambientes secos de

regiones semiaridas

El mezquite es una especie de planta leguminosa.
Conocido como “cuji yaque” (en Venezuela). Es uno de los
arboles emblemaéticos de Venezuela.

El Alga es un organismo con capacidad de realizar
la fotosintesis oxigénica y obtener el carbono organico con
la energia de la luz del sol diferente a una planta

terrestre, casi siempre viven en un medio acuatico, pueden

ser unicelulares o pluricelulares.

La Retama es un género de arbustos son siete especiales
pertenecientes a la familia Fabaceae. Sus caracteristicas

similares de alta densidad, delgados tallos verdes y muy

pequefas hojas.
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Cuadro 6. (Cont.)

El manglar es un area bidtica o bioma, formado por
arboles muy tolerantes a las sales existentes en la zona
intermareal cercana a la desembocadura de cursos de agua

dulce o latitudes tropicales y subtropicales.

Vialidad

Al presentar una zona a la que muchos turistas van a concurrir, es necesario resolver el
tema vial, ya que el trafico es uno de los mayores problemas que poseen las grandes
metrépolis hoy en dia y se plantea de manera funcional y con una alta movilidad urbana,
comprendiendo desde el peaton hasta el conductor. La vialidad esta compuesta por una via
expresa con el Carabobo y Puerto Cabello, y esta a su vez conecta con la Avenida Bartolomé
Salom y Circunvalacion del Mar para asi dar acceso al municipio, conectando con via

Gafiango para dar entrada a la Parroquia Borburata. (Ver figura 7)

VIALIDAKE PHIMAHLA

§ ) FTEBAEMBATA | 7 ) FQIEEANEAL 3] F.CER arrilmgunG g PLL e
ACCESFRTLITEALY FY D WAl FX

NI AT Vs

1

Figura 7. Vista de la vialidad. (2018).
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Transporte

El transporte es una problematica que se presenta en el municipio Puerto Cabello, por
la falta de vias en buen estado,organizacion del transporte publico, ausencia de paradas que
obligan al conductor a recoger o dejar pasajeros en la misma via, entre otros. Actualemente
existe como medio de movilidad dentro de los municipios, autobuses publicos, (Ver Figura
8), gran numero de moto-taxi, carros por puesto, ademas de una cantidad alta de camionetas

informales que prestan este servicio de traslado local.

Figura 8. Vias de acceso al municipio Puerto Cabello. Fuente: http://www.notilogia.com/2015/12/cuales-
son-las-rutas-de-puertocabello.html (2018).

Zonificacion

En cuanto a la zonificacion, el municipio no cuenta con un Plan de Ordenacién
urbanistica, de Desarrollo Urbano Local y tampoco cuenta con algun tipo de ordenanza de
zonificacion. En la actualidad la Empresa de desarrollos urbanisticos Borburata, aprob6 un
Plan especial para la zona, el cual tiene como fin regular el desarrollo urbano, los usos de los

terrenos ademas de cuidar y preservar las caracteristicas urbanas del sitio. (Ver Figura 9).
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Figura 9. Zonificacion. (2018).

4.2 EIl Plan Urbano

Se plantea un plan de reordenamiento urbano para la Parroquia Borburata Municipio
Puerto Cabello, estado Carabobo, implantada especificamente con unas coordenadas
geograficas de 10°28°00” latitud Norte y 68°11°00” latitud Oeste. Para resolver la diferente
problemaética de la economia y turismo que presenta en la zona bajo un enfoque integral,
basdndonos en los siguientes aspectos como: la recuperacion de las mdultiples areas,
integracion del ambito natural y la integracion de zonas mediante la interaccion de los

espacios y funciones. (Ver Figura 10)
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Figura 10. Localizacion del plan maestro. Fuente: http://www.floodmap.net/.(2018).

El proyecto es generado por la necesidad de mejorar la percepcion de ciudad guidndola
a una vocacion turistica y deportiva y con ella misma crecer la economia. La arquitectura
como herramienta para la construccion de edificaciones y espacios, es capaz de establecer un
conjunto de modificaciones en diversos ambientes, con el objeto de satisfacer las carencias
humanas; mas alla de cumplir una labor puramente personal, esta el cumplimiento de una
necesidad; la de establecer soluciones a la problematica que afecta a sectores carentes de
elementos indispensables para el desarrollo de una sociedad, ya sea a nivel urbano y
ambiental. Tomando en cuenta los espacios de integracion deportivos y comercial del sector,
se propone el desarrollo de un Centro Turistico Motonautico, que genera un radio de
influencia positiva, a través de interrelacion entre las actividades para impulsar el desarrollo

econdémico, deportivo, turistico y social en el Municipio Puerto Cabello.

Zonificacion de la propuesta

La zonificacién que presenta la ciudad se basa en los conceptos ya nombrados
anteriormente para crear una zona mas organizada en cuento a los servicios necesarios para

ellay sus pobladores, se plantea las edificaciones de densidad comercial més alta en el centro
de la ciudad, las parcelas que se encuentran alrededor del centro comprenden los usos de
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residencial de densidad media y comercios ademas de puntos culturales colocados
estratégicamente, posteriormente, préximo a la costa se encuentran las parcelas de usos
como, social, deportivo y comercial. A través de toda la costa se plantea una franja verde un

area recreacional por una ciclovia y Boulevard. (Ver figura 11).

Figura 11. Plano de zonificacién de la propuesta urbana. (2018).

Perfil de la propuesta urbana

El perfil de la propuesta se basa en asegurar las vistas a la playa desde todos los puntos
de la ciudad. Las alturas oscilan desde los 45metros hasta los 60 metros y van de manera
creciente desde la entrada al municipio hasta la costa, para que el perfil de la costa quede
mucho mas alto que los del centro y de esta manera no interferir con el paisaje. (Ver Figura
12)
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Figura 12. Perfiles de la zona. (2018).

Variables urbanas

El plan de reordenamiento urbano del municipio Puerto Cabello, propone una serie de
proyectos que son indispensables para el desarrollo de la ciudad, estas funciones son los que
le dan carécter a la ciudad y le proporcionan una aptitud, como lo anteriormente hablado
turistica, deportiva 0 econdmica entre otras que posee la propuesta. Se proyectan distintas
edificaciones para abarcar todos los espacios de la ciudad.

Todo urbanismo debe contar con edificios de diferentes funciones, y en este caso por
ser una zona turistica son propuestos en el area, un centro de informacion turistica y cultural,
creando y proporcionando a los usuarios conocimiento del area donde se encuentran. Como
ciudad turistica y ampliamente deportiva posee un centro de investigacion ecoldgico marino
aun complejo acuatico para las disciplinas de nado artistico y waterpolo, a una villa deportiva
el cual sirve como zona hotelera para los deportistas, como un conjunto deportivo nautico y
un centro especializado en deportes subacuético, para complacer y cubrir todas las exigencias

de los turistas. (Ver Cuadro 8)

Cuadro 8.
Area Porcentaje
e ., . Max. Retiro Minimo , . . .
Edificacion | Min. . Altura Maxima |Estacionamiento
Parcela Ubicacion
UBIC.|Const.|Frent.|Later.|Fondo
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Comercio C3 | 4000 | 80% | 40% 3 PB+MEZZ+1PT |1x15 mts2
0 0 1x cada 10
Recreacional 2000 | 40% | 80% 3 2 espectadores 1x
Deportivo cada 45mts2
Hotel 1000 | 40% |200% 4 PB+MEZZ+15PT| 1x habitacion
S0cio | 5500 | 4006 | 80% 4 5 1x cada 5
Cultural 0 0 personas

Y por ultimo con una tipologia comercial y deportiva, posee un centro turistico

motonautico atractivo, ubicado en un sitio estratégico para que sea de facil acceso a los

habitantes y turistas, donde ofrece los distintos tipos de comercio y areas para cumplir con

las necesidades de los habitantes de la zona.

Son un total de nueve (9) proyectos estando ubicados segun la zonificacion de la zona

creando una sintonia y armonia entre cada uno de ellos, situados segun su categoria e

importancia, ademas de ser los principales impulsos econdmicos que complementan la
ciudad. (Ver Figura 13)
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Figura 13. Ubicacién de proyectos en la propuesta. (2018).

Vialidad

Actualmente la vialidad hacia el municipio es por la autopista Valencia — Puerto
Cabello (Troncal 1), luego se accede a la Avenida Bartolomé Salom, posteriormente a una
circunvalacion llamada EIl Mar, siendo la principal de circulacion la cual se considera como
colectora secundaria, donde alli existe una vialidad arterial hacia el terreno que es la
Parroquia Borburata y la mas concurrida por los habitantes del sector. (Ver figura 14). Dentro
de estas poblaciones existen pocas vias secundarias o locales, ya que al presente los pueblos
son reducidos y no cuentan con buenos servicios viales, se encuentran en muy mal estado y

en muchos de los casos no tienen vias asfaltadas.
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Figura 14. Vialidad del municipio. (2018).

Se propone unas Vvias principales con el perfil mas amplio y completo que recorren toda
el area con mayor facilidad en cuanto a transporte, la via costera que pasa por toda la avenida
principal y enlaza el medio urbano con el medio natural, conjuntamente de conectarse con el
lado netamente turistico. Ademas, en los perfiles es planteado un canal de, ciclo vias que
recorre toda la ciudad y que posee paradas en puntos estratégicos, ademas de un sistema de
buses que comprenden un area determinado para asi asegurar que el transporte publico
funcione en cada punto de la ciudad y que pueda ser usado por cada habitante. (Ver figuras
15, 16).

Figura 15. Perfil de la Av. Bartolomé Salom (2018).

Figura 16. Perfil de la via Gafiamgo. (2018).
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Paisajismo y Mobiliario Urbano

Especialmente la propuesta consta de colocar vegetacion en cada uno de los perfiles
viales, en las aceras y ciclo vias para disminuir las altas temperaturas durante el dia, creando
vias que generen una sensacion agradable ademéas de embellecer la ciudad con un concepto
verde. Otra de las propuestas es el Boulevard alrededor del borde costero que contiene:
camineras vegetacion, plazas y sitios de permanencia. A través de este paseo se encuentran
diversos usos importantes complementando el espacio, como un paseo cultural incluyendo
una zona gastronémica, comercial y deportiva, todas estas funciones son importantes para

atraer el turismo ya que prestan los servicios necesarios. (Ver figura 17)

Figura 17. Propuesta de plazas para el plan de reordenamiento urbano (Boulevard). (2018).

El mobiliario urbano es todo aquello que complementa la ciudad para darle vida util a
todos esos espacios predestinados a ser usados por los habitantes. Se define mobiliario como
el conjunto de piezas de equipamiento, de crear sitios de permanencia agradables, como
bancos, papeleras, adoquines, postes de luz, paradas de transporte publico, entre otros Utiles
para el funcionamiento de la urbe. Estos elementos identifican la ciudad y a traves de ellos
podemos conocer y reconocer las ciudades. Es importante crear sitios de reunion o de
encuentro para la comunidad, adornando la ciudad y pensando en las necesidades de los que

residen en ella. (Ver figura 18).
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Figura 18. Propuesta de mobiliario y ciclovia para el plan de reordenamiento urbano. (2018).

4.3 El Proyecto

Ya planteada la propuesta urbana y el equipamiento urbano necesario para la ciudad se
procede a ejecutar el proyecto. Como ya mencionado se propone impulsar la economia, y el
ambito deportivo, es por ello por lo que se plantea un centro turistico motonautico el cual
posee, un area de competencia de lanchas, talleres motonauticos, tiendas de diferentes tipos
de comercios, acuario, un area de gastronomia al aire libre, plazas, entre otras funciones del
centro.

El proyecto esta elaborado con el fin de promover la economia a mano del deporte en
la comunidad y de impulsar el turismo con mas diversidad proyectando un espacio para la
ciudad agradable, ya que posee espacios para el intercambio social, econémico y para la
recreacion. Esta edificacion es importante por ser un punto de referencia en la zona por su
arquitectura, por las actividades diarias que alli se desenvuelven y por ser unos de las

principales edificaciones que atraigan fuerte cantidades de turistas.

El Usuario

Se define como aquella persona que utiliza habitualmente un bien o servicio, en este
caso es quien transita 0 permanece en la zona. El proyecto planteado de centro comercial esta
dirigido a las necesidades de caracter social, deportivo, comercial, turistico y recreativo. Para

el aprovechamiento y disfrute de todas aquellas poblaciones que pertenecen a la Parroquia
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Borburata. Ademas del turismo que genera esta edificacion comercial. Los usuarios directos
o indirectos de la edificacion son los siguientes:

Usuario trabajador: Este tipo de usuario vive directamente el proyecto arquitectonico
ya que se encarga de mantener las areas y de cuidar por el buen funcionamiento del complejo,
ademas de ser el responsable de que el centro comercial posea las actividades necesarias que
inciten a la comunidad a participar de manera activa dentro de la edificacion.

Usuario que recibe el servicio: Los habitantes son los méas favorecidos en cuanto se
refiere a la edificacion ya que el proyecto comprende el ambito social, econdmico y turistico.
La comunidad regocijara y aprovechara espacios de permanencia, disfrute, gozo,
recreacional y de esparcimiento. Pudiendo participar tanto en el desarrollo de las actividades
0 de manera visual.

Usuario del sector: Este usuario esta vinculado a diario de manera directa y continua
con el proyecto y se beneficia del comercio que se imparte en este centro comercial, ya que
puede llegar a prestar su servicio para el area o disfrutar de el. Participando en todas las
actividades de observacién que permita a los turistas a enriquecerse de goce en el area.

Usuario de transicion: Este tipo de usuario se vincula de manera indirecta con el
proyecto, se encuentra como observador, ya que este disfruta de las areas de entretenimiento
y aprovecha los espacios de permanencia que se encuentran en contacto directo con el centro
comercial, las atracciones a su alrededor y por supuesto, el ambiente comercial que se

desenvuelve en el complejo.

El sitio y su contexto

La propuesta arquitectonica se forma dentro del plan urbano para integrar el
equipamiento del nuevo urbanismo y asi poder generar una ciudad con todos y cada uno de

los usos necesarios para su buen desarrollo econémico, deportivo, turistico, cultural y social.

El sitio representa un simbolo de desarrollo y transformacion urbana debido al planteamiento
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de reordenamiento de la ciudad, lo que perfecciona al proyecto, a pesar de este estar ubicado
en laisla.

Ubicacioén del terreno dentro del contexto inmediato

El proyecto del centro turistico motonautico, esta propuesto en una isla que esta ubicada
dentro de la propuesta de reordenamiento urbano Borburata, siendo asi su Gnico acceso por
via maritima, tomando en cuenta que se puede acceder desde la Playa Quizandal dentro de la
Parroquia Borburata en una lancha como transporte pablico, o por otras playas a su alrededor
de localidades diferentes, tomando en cuenta que tiene libre acceso y un punto estratégico.

Esta ubicado especificamente noreste de la ciudad. (ver figura 19,20).

Figura 19. Ubicacion del terreno. (2018).

¥

Figura 20. Dimensiones del terreno. (2018).
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Usos

De acuerdo con el estudio y analisis urbano del sector, los usos que se encuentran
alrededor del terreno son diversos ya que posee un frente al norte - oeste, el uso con mayor
auge y desarrollo en la zona han sido dirigidos al uso residencial, también se encuentran
edificaciones de comercio primario, y zonas hoteleras, asimismo en el area sureste
encontramos el uso, deportivo y cultural y en la parte norte se encuentra un espacio natural.
(Ver Figura 21).

TERRENO

Figura 21. Zonificacién directa al terreno. (2018).

Hitos

Por ser un area en desarrollo, los hitos a proponer en las cercanias del terreno seria el
centro de investigacion ecol6gico marino, conjunto deportivo nautico y el complejo acuatico
para las disciplinas de nado artistico y waterpolo. Alrededor del terreno se encuentra es el
area de playa, ademas de contar con un centro deportivo de vela el cual comparte el mismo

terreno (Ver figura 22).
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Figura 22. Hitos cercanos a la edificacién. (2018).

Altura de las edificaciones

Los perfiles o alturas que perciben las edificaciones cercanas al centro turistico oscilan
desde los 9 metros hasta los 20 metros de altura, debido a que se encuentra en una zona
residencial, comercio primario y por su cercania al mar no se imponen mayores alturas para
no influir en la vista. El centro turistico motonautico, comprende una altura de 18.00 metros

siendo un promedio con respecto a lo que lo rodea, a pesar de encontrarse retirado de la zona.
(Ver figura 23).

ZONAS
BESIDENCIALES
23 MTS

CENTRO TURISTICO
MOTONAUTICO

Figura 23. Alturas alrededor del proyecto. (2018).
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Topografia actual del area

La topografia del terreno es poco pronunciada, casi plana. El terreno se encuentra a 1
metro de altura del nivel del mar. (ver figura 24), la primera cota se ubica en el nivel +1.50

metros y el resto del proyecto se mantiene a nivel. (Ver Figura 25).

4

Figura 24. Topografia del terreno. (2018).
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Figura 25. Perfil topogréafico actual del terreno. (2018).

Orientacion y vientos

La orientacion del terreno esta ubicado al noreste del municipio, y posee una insolacion
mayormente en todas sus fachadas ya que el terreno se orienta de manera diagonal a los ejes
cartesianos. Es decir que la insolacidn es la habitual, comienza en el este a horas de la mafiana
y finaliza en el oeste a horas de la tarde manteniendo el lado sur con asoleamiento constante

a toda hora del dia. Los vientos en el terreno a intervenir provienen del Norte-Este. Los



vientos alisios usualmente vienen del Este, medianamente del Noreste y con muy poca

frecuencia del Sur. (Ver Figura 26).

Accesos S

Para acceder al centro turistico motonautico, como ya antes mencionado se puede
acceder directamente desde Borburata, por la Playa Quizandal por medio de transporte
maritimo, 0 a sus cercanias desde otras playas o muelles. Para acceder a la Parroquia
Borburata, se debe tomar la expresa Valencia — Puerto Cabello y acceder a la Avenida
Bartolomé Salom, la cual posee servicio de transporte publico lo que facilita la Ilegada de
todos los puntos de la ciudad tanto de peatones como conductores. La edificacion posee dos
accesos publicos y uno privado para los deportistas. Uno de los accesos publicos, se
encuentran en el sur el cual posee un flujo maritimo y peatonal alto, su uso es para las dos
modalidades, maritimo en el que se propone un area para dejar al usuario y peatonal, y el otro
con la particularidad motonautico para que el usuario deje su lancha y pueda disfrutar en el
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sitio, y el privado es exclusivo para los deportistas. Los accesos a las edificaciones
comerciales son netamente peatonales se encuentran distribuidos a lo largo del complejo, este
es uno de los més figurados ya que se le accede por medio de areas disefiadas e invita a las
personas a entrar al complejo desde ese punto por grandes plazas.

El acceso privado, es el de servicios se encuentra al norte de la parcela es maritimoy a
su vez peatonal, esta entrada es la que presta los servicios de area de carga y descarga y area
administrativa, y peatonal ya que funciona para los trabajadores de dicha edificacion. (Ver
figura 27).

SR —. I ~usLico

\\ e I PRIVADO

Figura 27. Accesos al terreno. (2017).

Vegetacion

La vegetacion que se propone dentro del terreno es de tipo psamofila, ya que esta
adaptada a sustratos arenosos, como las de las playas y estas debe desarrollar una tolerancia
a la salinidad que se encuentran en sus adyacencias, con muchas plantas xerofilas de climas
secos, entre ellas podemos encontrar las palmas, chaguaramos, entre otras por su gran altura

para proporcionar la sombra que necesita la zona. (Ver Figura 28).
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Figura 28. Tipo de Vegetacion. (2017).

Servicios publicos

Entre los servicios publicos usados en la localidad se encuentran los existentes
servicios:

Aguas Blancas: el suministro de este recurso se realiza desde tuberias de agua potable.
Actualmente se encuentra en un estado regular, ya que en ciertas zonas no llegan dichas
instalaciones.

Aguas negras: el servicio de drenajes de la ciudad se encuentra incompleto, presenta
problemas de saneamiento y una red de cloacas poco eficientes.

Aguas de lluvia: En el proyecto se encuentra un sistema de drenaje natural debido a la
leve pendiente topografica que posee, sin embargo, se plantea recoger esta agua para ser
Ilevada a un tanque de almacenamiento y poder ser utilizada para el riego de las areas verdes.

Electricidad: En ciertas partes de la ciudad no funciona de manera correcta. La
edificacion cuenta con una planta eléctrica de emergencia.

Teléfono: Cuenta con un buen sistema de cableados telefonicos.

Variables de usos

De acuerdo con las variables desarrolladas para a propuesta de reordenamiento urbano
de Borburata, se concierta que como minimo el porcentaje de ubicacién segun el uso
comercial es de un 80% que representa setenta y ocho mil quinientos metros (735.000 mts)
y al de construccidn seria un 40% obteniendo un resultado de treinta y nueve mil doscientos

cincuenta metros (39.250 mts), ademas de poseer retiros de frente de seis (6) metros, los
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laterales tres (3) metros y el retiro de fondo seis (6) metros. EI nimero de plantas méaximas
es de dos (2).

Determinantes de disefio

Se adquiere como idea principal para el disefio la obligacion de respetar el medio
ambiente como protagonista, es por ello por lo que las vistas hacia el mar y el boulevard son
determinantes mas importantes. La orientacion de la edificacion en el terreno busca una
propuesta aprovechando los recursos naturales como el sol, lluvia, y vientos, a través de la
ventilacion natural y de los espacios conectados directamente con la naturaleza por medio de

jardines y plazas que encuentran en diferentes partes de la edificacion.

Programa de &reas

Cuadro 9.

Programa de Areas por Nivel.

Area Ambiente

Acceso a la edificacion

Estacionamiento

Servicios generales

Tiendas (14)
Volumen 1 Salidas de emergencias (2)
Planta+/- 0,40 Pecera
Sanitarios (2)
Kioskos (4)

Nucleos de informacién (3)

Areas de descanso
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Cuadro 9 (Cont.)

Acceso Restaurante

Volumen 1
Planta + 8.40

Restaurante

Salidas de Emergencia (2)

Terrazas (2)

Tiendas (6)

Sanitarios (2)

AcCCeso servicio

Restaurante +8.40

Almacenes/Depositos

Cocina

Conservacion de Frutas y Verduras

Area de descanso

Recepcién

Sanitarios (2)

Comedor de empleados

Descanso de Empleados

Comedor de degustacion

Cocina Fria

Cocina Caliente

Neveras

Contador

Administracion

Gerente

Sala de espera VIP

Area de mesas (27)

Area de mesas VIP (18)

Bar

Tiendas (24)
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Cuadro 9 (Cont.)

\Volumen 2
Planta + 0.40

Accesos al volumen

Tiendas (15)

Sanitarios (2)

Salidas de Emergencia (2)

Canal de agua

Areas de descanso

Kioskos (8)

Puntos de informacion (3)

Escaleras mecanicas (4)

Planta +8.40

Tiendas (11)

Sanitarios (2)

Salidas de Emergencia (2)

Acceso a Terrazas (2)

Terrazas

Ndcleos de circulacion vertical (2)

Volumen 3 Servicios
Planta 0.40

Servicios

Comedor de Empleados

Control de Mercancia

Administracion

Oficinas Generales

Contaduria

Recursos Humanos

Sanitarios (4)

Oficios varios
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Archivos

Sala de juntas

Depositos

Volumen 3 Talleres
Planta +0.40

Acceso a oficinas Motonautica

Talleres Motonauticos

Salida de Emergencia (1)

Accesos a Emergencias

Accesos a Aulas

Planta +8.40

Aulas de clases

Enfermeria

Rehabilitacion / Spa

Gimnasio

Farmacia

Terrazas

Esquema de relaciones

La propuesta se detalla en el siguiente esquema dando la disposicion general de los
edificios del complejo se plantea en torno a una gran plaza, cada funcion dentro del complejo
es clave para el desarrollo del proyecto es y se rigen en funciones alrededor de espacios
abiertos como vacios que integran la naturaleza por medio de grandes plazas y espacios al

aire libre.

Concepto generador

El concepto generador del centro comercial se basé en el equilibrio e intercepcion de

espacios llenos y vacios integrando el medio natural con el medio urbano. Orientando
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especificamente los volimenes de manera que todas las fachadas tengan visuales al mar.
Cada uso representa un volumen y estos se conectan a través de plazas que permiten la
interrelacion de cada area y de los usuarios que acostumbran la edificacién. Para el disefio de
este proyecto se tomo en cuenta la relacion de circulos y un molusco Ilamado calamar, de
manera divisora para asi unificar y generar relacion entre todo el edificio. La implantacion
de dichas edificaciones del proyecto se ubica a través del perimetro del terreno, abriéndose
por el lado sur dando una gran vista hacia la pista e isla que se encuentra en el area.

El concepto funcional se basa en un recorrido y una relacion horizontal como vertical,
donde el usuario se puede desplazar de forma practica y fluida tanto adentro como afuera del
centro. La importancia del concepto de la edificacion es la armonia representada entre el
proyecto y la naturaleza, ya que cada volumen tiene vistas a jardines externos que generan la
relacion de la vegetacion con cada edificio, proporcionando tranquilidad y belleza a cada uso.
(Ver Figura 29).

Figura 29. Concepto generador. (2018)
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5.1

CAPITULO V
REPRESENTACION GRAFICA

Listado de Planos

Centro Turistico Motonautico

A-1 Planta Conjunto / Techo

A-2 Planta VVolumen 1 Nivel +0.40/+ 8.40
A-3 Planta Volumen 2 Nivel +0.40/+ 8.40
A-4 Talleres Motonautico Nivel + 0.40 / + 8.40
Fachada Norte

Fachada Sur

Corte A-A’

Corte B-B’
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