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RESUMEN INFORMATIVO

La intension principal de esta investigacion fue el disefio arquitectonico de
una terminal de transporte terrestre extraurbano para el municipio Tinaquillo del
estado Cojedes, proponiendo una edificacion que sirva como hito importante del
desarrollo urbano de la ciudad, dando paso al fortalecimiento de la identidad
municipal y las conexiones del municipio con otras ciudades importantes dentro y
fuera de la region, impulsando el crecimiento de distintos sectores importantes
como la economia, la cultura y el turismo generando sentido de pertenecia y
mejorando la calidad de vida de los habitantes del municipio Tinaquillo, en base a
esto se propone el disefio arquitecténico de espacios funcionales que se adapten a
las necesidades del proyecto, ubicando la propuesta en la modalidad de proyecto
factible, apoyado en una investigacion documental y de campo, donde se busca el
diagnostico del lugar y al mismo tiempo se realiza el analisis de resultados arrojados
por diversas técnicas investigativas como la encuesta, la entrevista y la observacion
directa de los factores que integran la problemaética, facilitando la obtencion de
datos que respaldan el proyecto de investigacion permitiendo el cumplimiento
eficaz de la propuesta, la investigacion se fragmenta en diversas fases que permiten
el correcto desarrollo de la propuesta, como los son: Fase I: el diagnostico, Fase II
el andlisis de datos obtenidos, Fase I1I: el planteamiento de la propuesta urbana y la
Fase 1V: el planteamiento de la propuesta arquitectonica. La importancia de la
realizacion de este proyecto radica en brindar soluciones factibles a nivel de
infraestructura urbana que simbolicen una mejoria dentro de distintos aspectos
especificos de los habitantes de la region. Incluida en la linea de la investigacion:
Ciencias cognitivas y aplicadas.

Descriptores: Terminal de transporte terrestre, transporte, identidad



INTRODUCCION

Un pueblo siempre busca sus raices primitivas para definir su identidad, esos
rasgos que lo haran diferente de las otras naciones, pueblos, regiones y paises. El
municipio Tinaquillo en el estado Cojedes, por su parte y aunque poco notorio, se suma
a esta labor de luchar por la conservacion de esa esencia que hace de €l un pueblo que
sobresale ante el resto las ciudades del pais. La identidad de un pueblo, no se define
precisamente por lo que mas se sepa del mencionado sino en base a un recorrido histdrico
a través de los aspectos en los que se vea plasmada su cultura, como se habla, su coloquio,
el 1éxico, las ceremonias y comportamientos colectivos.

No obstante, el ser humano ha construido su civilizacién a través de las ciudades,
rodeadas por la naturaleza y con el transcurso del tiempo y en relevancia con la historia
se han creado relaciones entre los habitantes de la ciudad, es ahi donde nace la necesidad
de transportarse para de esta manera consolidar una economia, una relacion social y
afectuosa. El crecimiento urbano de Tinaquillo y la falta de planificacion, ya sea por mala
administracion municipal o la desculturizaciéon de sus ciudadanos han generado
improvisados espacios que funcionan como terminales de transporte de manera informal
y en lugares poco adecuados, trayendo consigo un sinnumero de consecuencias que
afectan tanto el desarrollo del municipio como el entorpecimiento del espacio publico y
a su vez las vias que cruzan por los lugares en cuestion.

En base a la falta de desarrollo del municipio, el entorpecimiento del espacio
publico y notando que existe todo un problema que dia tras dia crece descontroladamente
y con la intencion de mejorar la calidad de vida de los ciudadanos que habitan en el
municipio se busca el mejoramiento de la infraestructura de la ciudad, permitiendo
generar mejoria en distintos aspectos importantes que conforman la misma, tales como la
economia, la cultura, el turismo y el transporte publico, Estos criterios dan paso al disefio
de una terminal de transporte terrestre que ademas de cumplir sus funciones basicas sirva
como elemento promotor de identidad a través de su funcionamiento e imagen que
reflejara la més pura caracterizacion de Tinaquillo, generando sentido de pertenencia para
quienes hagan uso de cada uno de sus espacios, desde quienes estdn en su entorno
inmediato hasta los que de una u otra manera haran uso del mismo, generando un
reconocimiento de la ciudad a la mas amplia escala posible, impulsando el desarrollo y

crecimiento de Tinaquillo a una nueva etapa urbana.



El disefio debe surgir mediante una investigacion, la cual consiste en analizar los
componentes urbanos, sociales, econdémicos y culturales; estudiar las caracteristicas que
deben cumplir este tipo de proyectos; y definir el concepto de disefio.

Mas que crear un edificio se trata de crear lugares que sean vividos y sentidos por
quienes hagan uso de €1, de la misma manera en la que lo expreso Lynch “En cada instante
hay mas de lo que la vista puede ver, mas de lo que el oido puede oir, un escenario o un
panorama que guarda ser explorado”. Siempre habrd una identidad, aunque la libertad
creativa del arte traspase las barreras y los limites geograficos. Todo parte del hecho de
darle importancia tanto a la historia y trascendencia de Tinaquillo, a sus habitantes y las
actividades que desarrollan, asi como también a la infraestructura urbana de la ciudad en
este caso la terminal de transportes. Finalmente, no solo somos parte de un diario vivir,
de un diario viaje, de un diario transporte, sino que a su vez también somos parte de un
escenario que compartimos con quienes convivimos alrededor.

Este trabajo de grado se realiz6 en base a la creacion de cinco capitulos que
engloban todas las fases de desarrollo del proyecto. De esta forma se busca el correcto
desarrollo del proyecto investigativo atravesando diversas fases para obtener resultados
consistentes y coherentes que garanticen soluciones optimas a la problematica a la cual
va dirigido el andlisis. Realizando en el capitulo I un planteamiento del problema para
descubrir las verdaderas razones de la problematica a enfrentar, el origen de sus vertientes
y a quienes afecta lo que permite trabajar en base a soluciones tangibles a la problematica,
en el capitulo II se obtienen resultados investigativos en base al estudio de teorias, leyes,
conceptos e investigaciones previas dentro del marco de la tipologia a tratar que permiten
generar criterios fundamentados en el conocimiento del campo en el que se encuentra
establecida la investigacion, de igual forma en el capitulo III se identifican criterios dentro
de los diferentes tipos de investigacion existente, realizando la escogencia en base al
objetivo final deseado de la investigacion para generar técnicas e instrumentos de
recoleccion de datos que brindan la oportunidad de posicionar el estudio dentro del campo
social en el que se tiene planteado su desarrollo y segmentando el proceso investigativo
en fases para su implementacion, en el capitulo IV se analizan los resultados obtenidos
en la realizacion de encuestas y entrevistas para luego proceder a al estudio de las
propuestas, en donde se analizan los criterios fundamentales que dan paso a la elaboracién
de la propuesta arquitectonica, finalmente en el capitulo V se describe la propuesta y se
presentan los resultados finales, presentando planos , alzados, secciones y demas recursos

arquitectonico



CAPITULO I
EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

El ser humano ha construido civilizaciones a través de las ciudades y con el
transcurso del tiempo en concordancia con la historia se han creado relaciones entre los
habitantes de la ciudad, dando paso a la necesidad de transporte, el cual forma parte
fundamental de nuestro desenvolvimiento diario, otorgandonos la capacidad de recorrer
grandes distancias en cortos periodos de tiempo dandonos la seguridad de llegar a nuestro
destino, no obstante, ha sido necesaria una evolucion de estos conceptos a lo largo del
tiempo desarrollando estructuras y edificaciones necesarias para el buen
desenvolvimiento de la infraestructura terrestre.

La ciudad de Tinaquillo en el estado Cojedes presenta una infraestructura vial en
decadencia mientras que el tejido urbano crece exponencialmente con el pasar de los afios,
presentando un problema protagonizado por una mala planificacion urbana y la falta de
visién a largo plazo, la carencia de edificaciones destinadas al regalamiento, y la
desorganizacion de las redes viales desemboca en una serie de inconvenientes urbanos
que generan espacios improvisados que funcionan como terminal de transporte de manera
informal en lugares poco adecuados afectando el desarrollo del municipio como a su vez
el entorpecimiento del espacio publico y las calles y avenidas que cruzan por los lugares
en cuestion, generando irregularidades en el transito de la ciudad representadas en un
aumento de la congestion vehicular y mal uso de las vias y arterias principales de la
ciudad. No obstante, en los ultimos afios dentro de la poblacién de Tinaquillo se ha
podido apreciar un aumento significativo en la necesidad de transporte extraurbano, esto
debido a que gran cantidad de la poblacion mantiene vida comercial y estudiantil en las
ciudades cercanas al municipio, por lo tanto la dificultad que enfrenta la poblacion para
comunicarse y trasladarse de forma directa con el resto de los municipios dentro del
estado y otras regiones provoca una decadencia del movimiento econdémico e industrial
del municipio, pues cada vez es mas complicado mantener una comunicacion vehicular
que resulte efectiva y rapida, evitando de esta forma el aislamiento progresivo de la ciudad
que se traduce en un decrecimiento de las actividades urbanas.

Desarrollar un hecho arquitectonico a partir del cual se identifique y se conserve la

cultura de la ciudad es una de las premisas fundamentales para el desarrollo de la
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infraestructura vial de Tinaquillo, ya que, con la aparicidon de espacios inapropiados para
su uso como terminales de transito improvisado, observamos un deterioro creciente de la
imagen urbana de la ciudad ocasionado en gran medida por la invasion del espacio
publico y el mal uso del transporte,

Dentro del centro historico de la ciudad de Tinaquillo, principalmente en la avenida
Miranda, la cual conforma la principal arteria del municipio, se pudo observar la
proliferacion de actividades comerciales constituidas en gran medida por el comercio
informal y comerciantes ambulantes los cuales ejercen sus funciones diarias en un entorno
completamente deteriorado por el uso incorrecto de los espacios publicos como paradas
de transporte informales. En las areas externas al denominado mercado municipal, a
escasas dos cuadras de la plaza Bolivar, es posible observar como los extremos de la via
publica se utilizan como parada de transporte para autobuses y vehiculos particulares que
se desempefian como unidades de transporte extraurbanas, como consecuencia de esto,
con el crecimiento del sector econdmico en el sector, el caos automovilistico en la zona
cada vez es més evidente e intolerable, cabe destacar que la estructura vial existente en el
municipio no cuenta con la capacidad para sustentar la permanencia de grandes unidades
de transporte sin obstaculizar la movilidad generando embotellamientos que se traducen

en pérdida de tiempo para quienes deben hacer uso de estas avenidas.

Figural: comercio informal en la avenida miranda de Tinaquillo. Fuente: el autor

(2022)

De igual manera es posible evidenciar la descomposicion de los espacios publicos
utilizados por estas unidades de transporte, pues se hace evidente en las calles, las aceras,
las paredes, la calidad del aire, el entorpecimiento del flujo peatonal, ademas del aumento

de la dificultad para transitar en la via publica. La repercusion de esta problematica se
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traduce en una ciudad deteriorada, complicada y con bajo nivel de desarrollo urbano, la
falta de planificacion evidencia las carencias existentes dentro del tejido urbano, pero a
su vez nos permite analizar, encontrar y proponer soluciones factibles que permitan un
desarrollo coherente y adecuado al deterioro del espacio ptblico en Tinaquillo.

Es por esto que el disefio de la terminal urbana busca no solamente solucionar los
problemas relacionados a la infraestructura vial, la poblacion vulnerable en materia de
transporte y las conexiones de la ciudad con otras ciudades y regiones del pais, a su vez
también se busca contribuir con el desarrollo de la planificacion urbana para restaurar el
valor historico y cultural de los espacios afectados mientras se genera un sentido de
pertenencia en la poblacion fundamentado en la cultura y el desarrollo urbanistico de la
ciudad.

1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

(De qué manera se puede resolver el actual caos vehicular como consecuencia del

mal uso del espacio publico por parte de vehiculos de transporte masivo extraurbano en

el centro historico de la ciudad de Tinaquillo?

1.3 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.3.1 OBJETIVO GENERAL:
e Disefiar un Terminal de Transporte Terrestre para la ciudad de Tinaquillo que
solucione la problemadtica del caos vehicular en el centro histdrico de la ciudad y funcione
como instrumento generador de identidad para la poblacion, suscitando sentido de

pertenencia

1.3.2  OBJETIVOS ESPECIFICOS:

e Diagnosticar la problematica existente en materia de transporte urbano en el
municipio Tinaquillo

e Analizar los datos obtenidos en el diagndstico de las necesidades de la poblacion
en materia de transporte

e Desarrollar el disefio arquitectonico de un terminal de transporte extraurbano que
mejore la calidad de vida de los ciudadanos de Tinaquillo

e Proponer soluciones estructurales, sanitarias, eléctricas, mecanicas y contra

incendios a nivel conceptual



1.4 JUSTIFICACION

Tinaquillo no cuenta con un terminal de transporte terrestre. Este es un problema
que ha desatado a través del tiempo consecuencias como el desorden en la movilidad, el
mal uso del espacio publico y que cada empresa de transporte cree su propio sitio de
trabajo utilizando lugares no aptos para el funcionamiento de tal actividad.

La ciudad esta localizada geograficamente en un lugar estratégico que la hace ser
un punto de paso obligatorio por los viajeros ya que muchas de las rutas nacionales llegan
a esta ciudad antes de llegar a su destino final. Con el paso de los afios el transporte
publico entre ciudades y dentro de ellas se ha vuelto una necesidad humana. Es tan
necesario y util moverse en cualquier medio de transporte de un lado a otro para generar
muchas actividades economicas, politicas y sociales, entre otras. Es por ello que se
necesita con urgencia la construccion de este equipamiento, ya que es de vital importancia
para el desarrollo de una ciudad. La construccion de un terminal de transporte terrestre
permite ejecutar una remodelacion urbana, que facilite la erradicacion de una serie de
establecimientos indeseables al incluir dentro del proyecto y a un nivel adecuado todos
los servicios complementarios a la actividad transportadora. Es interesante, ademas,
observar que una localizacion racional del terminal permite utilizar mejor las vias urbanas
y constituye un elemento que hace mas objetiva la planeacion de nuevas vias y las
ampliaciones de las existentes. Este proyecto fortalece entonces la comunicacion por
medios de transporte de Tinaquillo con el resto de municipios. Comprometidos con el
mejoramiento de la calidad de vida de los taquilleros y de la imagen urbana.

De igual forma se buscO contribuir al mejoramiento de las condiciones del
equipamiento urbano y el desarrollo social por medio del Terminal de Transporte
Terrestre, asi como Fomentar el desarrollo local y regional por medio de la conectividad
territorial. Dotar de una infraestructura funcional e integral que facilite el desplazamiento
de la poblacion del municipio Tinaquillo con el resto del pais. Siendo esta la finalidad
deseada mas no estd estipulada dentro de las competencias de este proyecto. Este
documento debe servir como guia para la poblacion universitaria interesada en casos

similares de anteproyectos urbano arquitectonicos.

1.5 ALCANCE Y LIMITACIONES
Se plante6 el disefio arquitectonico de un Terminal de Transporte Terrestre
extraurbano para la ciudad de Tinaquillo a modo de proyecto de arquitectura, la propuesta

se desarroll6 dentro del marco de esta disciplina apegandose a los criterios fundamentales
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proporcionando dentro del documento herramientas graficas necesarias que sirven de
apoyo, tales como:

* Planos del contexto

* Plantas Arquitecténicas

* Cortes

* Fachadas

* Detalles Arquitectonicos

* Presentaciones Graficas.

La propuesta se centro en satisfacer las necesidades y mejorar la calidad de vida de
los habitantes del municipio Tinaquillo delimitando las zonas aledafias al casco central
de la ciudad como las mas beneficiadas de manera inmediata debido a la ubicacion de la
edificacion,

Esta propuesta no abarco soluciones directas al tejido de transporte urbano,
limitandose al disefio de un equipamiento arquitectonico que permita incursionar en el
mejoramiento de areas urbanas y sectores econdmico sociales sin interferir de manera
directa ni especifica en areas ajenas a la arquitectura. Abarcando dentro del proyecto el
disefio a nivel conceptual, sin incluir los célculos correspondientes de instalaciones

eléctricas, estructurales, sanitarias y contra incendios



CAPITULO 11
MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES

Cumbicus y Mauricio (2017) en su investigacion titulada: “"Disefio arquitectonico
de la terminal de transporte terrestre para la cabecera cantonal de Catamayo, provincia de
Loja”’, examinan y presentan criterios de localizacion enfocados béasicamente en la
planificacion de un proyecto arquitectonico con un equipamiento mayor, cuyo objetivo
es el de regular el transito y la movilidad urbana en la ciudad de Catamayo, perteneciente
a la provincia de Loja. El proyecto se sustenta en razones de localizacion, accesibilidad
al terreno y al vinculo con otros equipamientos que se encuentran dentro de la zona y que
son de igual o mayor envergadura.

En este proyecto se rescatod

La importancia de las visuales desde los puntos con mayor afluencia de usuarios,
como es el caso del patio de comidas y de los andenes de carga y descarga hacia espacios
artificiales. Segiin el diagnostico realizado se concluye que es necesaria un area de
informacion turistica, tomando en consideracion el gran movimiento de personas que se

trasladan a diferentes lugares. (Ver anexo 1).

Ulloa y Mayi (2016) en su investigacion titulada: “’Estudio y disefio del terminal
de transporte terrestre de pasajeros por carretera canton Daule 2015°°. Sefialan la creacion
de un proyecto arquitectonico de Terminal de Transporte Terrestre para cubrir la
necesidad de la vinculacion de la comunidad, teniendo en cuenta que un terminal es un
punto de inicio y partida de largos recorridos que se brinda al usuario, creando asi una
edificacion que comprenda espacios abiertos y Semi abiertos, y a su vez sirve como hito
de una area urbana creando un punto de vinculacion entre la ciudad, asegurando
movilidad e integracién de los ciudadanos, lo que garantizara un viaje seguro hacia los
lugares de destino

Dentro de este proyecto se destaco:

Que este terminal de pasajeros esta disenado de tal forma que el usuario pueda
recorrer espacios interiores y exteriores. Como primer punto luego del ingreso al edifico
el usuario va a encontrarse con un hall central de distribucion que se conecta directamente
a los andenes de abordaje y arribo, ademas sirve como elemento de distribucién hacia las

dos alas comerciales y de servicios ademas del bloque administrativo. ( Ver anexo 2).
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Lopez Hurtado (2021) en su investigacion titulada: “’Disefio Arquitectonico de
una Terminal de Transporte Terrestre en los Patios — Norte de Santander’’. Demuestra
que la propuesta arquitectonica del proyecto es resultado de todo el proceso de
investigacion, analisis y formulacion realizado. La terminal de transporte proyectada
parte de una recopilacion, analisis y proyeccion de datos de viajes interdepartamentales
que ofrece y demanda la terminal actual para determinar la capacidad que demandara la
terminal para el afio 2048; y con ello, categorizar la terminal segin los criterios que
establece la NTC5454.

Podemos destacar de esta investigacion:

El arquetipo del Patio como elemento ordenador establece los principios
compositivos y funcionales de la terminal de transporte terrestre. El arquetipo del patio
como elemento ordenador, ademas de funcionar como estrategia bioclimatica en zonas
calidas y su connotacioén simbolica por el contexto histdrico e geografico de la zona de
implantacion; permite ordenar los espacios en grandes zonas funcionales y funcionan

como enlaces entre estos (ver anexo 3)

Velazquez (2014) en su investigacion que lleva como titulo: “’Estrategias para la
inclusion de elementos estructurales artisticos en la implantacion de sistema de transporte
publico masivo en Maracaibo, Venezuela’ tiene como objetivo general proponer
estrategias que permitan la incorporacion del arte publico en la implantacion de lineas del
Metro de la ciudad de Maracaibo - Venezuela, con el fin de co-producir el sentido del
lugar en armonia con las practicas de diseno urbano que configuran la morfologia del
espacio publico marabino. Por lo tanto, a partir del analisis de buenas practicas urbanas
internacionales y el establecimiento de los procesos que acompafian las intervenciones
que llevaron a cabo la produccion del espacio publico, se proponen estrategias para la
inclusion de elementos estructurales artisticos en la implantacion del sistema de
transporte publico masivo de Maracaibo utilizando como metodologia de anélisis, la
incorporacion de nuevas formas de concebir el espacio integrado con el arte, a través de
la relacion entre tres elementos: el arte, el paisaje y la arquitectura misma de las
estaciones.

En donde podemos rescatar el uso de intervenciones artisticas permanentes desde
el interior Para definir los modos de intervencion artistica dentro de las estaciones, se

considera la clasificacion propuesta por Strom (1994): Estaciones terminales dotadas de
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un conjunto de signos y de elementos arquitectonicos o artisticos que tienen connotacion
con las caracteristicas de la superficie.

En este proyecto se pudo rescatar:

Las Intervenciones permanentes fuera de las estaciones: Arte en los espacios
publicos. En el caso de las obras artisticas que se ubican fuera de las estaciones: obras de
artes que se ubican en los corredores urbanos, en donde el sistema de transporte ptblico
masivo y/o ligero va en superficie. En estos casos, se produce una relacion armonica entre

el urbanismo y el artista. (Ver anexo 4)

2.2 BASES TEORICAS

2.2.1 teoria de la arquitectura

Segun Enrico Tedeschi (1969)

La naturaleza, la sociedad y el arte retinen todos los motivos que interesan a la labor
de un arquitecto. No hay otros fuera de estos, aun cuando a la formacion del artista puedan
haber concurrido muchos y distintos elementos: ideas, sentimientos, creencias, prejuicios,
experiencias de vida, formacion cultural, cardcter fisico y psicologico... discernir la
presencia de estos factores en la obra puede ser el resultado de un estudio critico profundo,
pero no se presentaran en la experiencia inmediata del conocedor si se trata de una obra
realmente lograda

Se puede examinar la forma en la arquitectura por medio de tres esquemas,
denominados, espacio, plastica y escala, esta ordenacion es el resultado de una
consideracion critica, fundada en la experiencia del andlisis formal de las obras de
arquitectura de distintas épocas. Se trata por tanto de una ordenacion empirica, que no
tiene otra ambicion que la de construir una herramienta de trabajo eficaz y cuya ventaja
principal parece radicar en el hecho de que permite considerar todos los aspectos objetivos
de la forma arquitectonica, sin descuidar ninguno y conectandolos entre si en tres grupos
homogéneos.

Esta conexion aparece en las definiciones e los tres términos, definiciones que no
pretender tener validez general y absoluta, sino indicar el sentido que se asigna a dichos
términos en este estudio.

Espacio indica el caracter formal del volumen atmosférico fisico delimitado por
elementos construidos, o por elementos construidos y elementos naturales (como puede

darse en un espacio externo), en el cual puede entrar y moverse el observador. Se excluyen
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por tanto los espacios virtuales, bidimensionales, los espacios puramente naturales y todas
las alusiones al espacio como categoria filosofia, simbolo, representacion, etc.

Plastica indica el cardcter formal de los elementos construidos que limitan el
espacio, es decir, muros, pisos, techos, considerados con toda prescindencia de sus
cualidades técnicas o funcionales.

Escala indica la relacion dimensional entre el edifico y un patrén. En el caso de que
el patron sea el hombre, aparece la importancia de la escala como elemento de
comunicacion entre la arquitectura y el observador, y en particular como factor de la

experiencia espacial.

2.2.2  Teorias de disefio de terminal de transporte terrestre

Segun Alfredo Plazola Cisneros (1985)

Un terminal de transporte es un edificio que alberga y sirve a un sistema de
transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro de una red de carreteras que
comunican puntos o ciudades importantes, agrupando personas que van a hacer un
recorrido similar, proporcionandoles el medio que conduzca a cada individuo a su destino.

Los autobuses modernos son el medio de transporte mas utilizado, esto se explica
por el crecimiento de las ciudades y por el hecho de que muchas personas que las visitan,
viven fuera de ellas y tienen que trasladarse a sus centros de trabajo en autobus,

El concepto tradicional de mantenimiento y operacion en cuanto a la construccion
de terminales y centrales de autobuses se ha transformado. El objeto del disefio es el de
proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten sus servicios
a los usuarios con un alto nivel. La meta es llegar a modelos econémicos, de apariencia
sencilla y moderna, que incluso cuestionen o modifiquen las distribuciones tradicionales
de areas y servicios, en cuanto a dimensiones o secuencias.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial con andenes,
donde se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre corredores e islas de
comercios y alimentos, cuya explotacion pudiera darle autosuficiencia a la operacion del
edificio incluyendo la terminal en si.

En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho tiempo parado, deben
contar con areas de estacionamiento lejos de la zona de circulacion de los vehiculos. En
areas donde exista una concentracion masiva de pasajeros se recomienda establecer areas

de esparcimiento.
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Uno de los principales problemas que afectan a las ciudades es la concentracion de
vehiculos en puntos determinados. Las centrales son parte del género de edificios de
comunicaciones que genera un importante movimiento de vehiculos y personas.

El transito también lo ocasionan las personas por la necesidad de desplazarse en
dias de mercado o para hacer compras especiales.

La concentracion de vehiculos no debe afectar el trafico en las calles circundantes
ni representar un peligro para los peatones y vehiculos que circulen.

La vialidad perimetral evita un esquema de circulacion por escalonamiento, lo que
da mayor fluidez al transito. Si es posible, se creara un circuito interno con un carril de
por lo menos 3.60 m para que sirva de estacionamiento de los autobuses que ingresan

cuando es considerable el flujo

2.2.3  Clasificacion de terminales de autobuses

Segun Alfredo Plazola Cisneros (1985)

En el caso de la terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe
entre los servicios que prestan las mismas, ya que estos determinan el programa
arquitectonico. Las hay para servicio central, local, de paso y servicio directo o expreso.

* Central: Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se
da mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de
autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del
transporte colectivo, control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, taquillas,
concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecéanicos, bombas para gasolina o
diésel, estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del publico
oficinas de las lineas, administracion de la terminal, etcétera.

* De paso: Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que
estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo mas indispensable, y para que el
conductor abastezca de combustible y corrija fallas. Cuentan con paraderos para el
transporte colectivo local (taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas
estaciones se localizan al lado de las vias secundarias; su programa consta de las partes
siguientes:

= (Cobertizo para estacionamiento de los camiones.

= Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquilla, sanitarios, restaurante

anexo, andenes y patio de maniobras.

=  Administracion.
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= Local: Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona,
los recorridos no son largos. Consta de estacionamiento de autobuses, parada,
taquilla y sanitarios.

= Servicio directo o expreso: Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la

terminal de salida y éste no hace ninguna parada hasta llegar a su destino.

2.2.4  Areas establecidas para terminales de transporte terrestre

Segun el articulo 18 de la Resolucion N066 Relativa sobre terminales de pasajeros

Localizacion y accesos

-La totalidad del conjunto debe estar fuera de la via publica, con excepcion de la
infraestructura de que sirva para la conexion de los usuarios con el servicio local de
transporte terrestre publico urbano.

-Debe contar como minimo con dos (2) vias de accesos directos a una via de
categoria arterial o colectora, una para uso exclusivo de las unidades de transporte ptiblico
y otra para el resto del trafico vehicular. El segundo acceso no sera requerido en los casos
en que el proyecto no contemple la penetracion de ningln tipo de trafico vehicular
adicional a las unidades de transporte al conjunto del terminal, no sera permitido ningin
acceso vehicular principal o de unidades de transporte desde una via de menor categoria.

-La entrada y salida de los vehiculos de servicio de la zona de andenes a la vialidad
publica debe ser una sola. Opcionalmente, se permitird un acceso adicional de caracter
secundario a la zona de andenes, el cual deberd permanecer cerrado para ser utilizado
exclusivamente en casos de emergencia. El cual podra ser orientado hacia vias de menor
categoria

-La entrada y salida de las unidades de transporte publico suburbano e interurbano
debe ser para el uso exclusivo de dichas unidades. Dicho acceso no podra ser utilizado en
ningun caso para el uso de autos particulares ni taxis

-El terminal contara como minimo con un acceso peatonal principal, orientado
directamente a los puntos de transbordo al sistema de transporte terrestre publico local y
conectado directamente al area publica del terminal-

-El terminal debe contar con una zona de parada de carga y descarga de pasajeros
en taxis y autos dentro del conjunto del terminal y adyacente al area publica del mismo

-Los estacionamientos requeridos para el uso del publico y el -personal
administrativo serd determinado segin las normas que en cada localidad rijan para este

tipo de edificaciones.
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Andenes

-Todo terminal debe contar como minimo con un andén para el embarque y
desembarque de pasajeros.

-La disposicion de los andenes dentro del terminal debe hacerse de forma tal que
permita el estacionamiento de las unidades en proceso de embarque y desembarque, sin
que interfiera en ninglin punto la circulacioén de otras unidades en movimiento dentro del
terminal

-Los andenes podran ser techados o descubiertos. Sin embargo, cada terminal
debera contar como minimo con un andén techado. El cual debera ser el de mayor tamaiio
dentro del terminal.

-La zona de andenes para pasajeros estard separa de las areas de espera.

-Entre el area de embarque y desembarque y las areas publicas de espera debera
existir un espacio claramente definido para la instalacion de personal y detectores de
armas de fuego, para labores de revision de seguridad y control de pasajeros

-El recorrido desde el exterior del terminal hasta los andenes debe ser libre de
obstaculos y desniveles que obstruyan el desplazamiento sin asistencia por terceros de

sillas de ruedas u otros medios de locomocion.

Areas publicas

-Los requisitos minimos de area para todas las zonas publicas seran fijados segin
las normas que rijan en cada localidad para edificacion de este tipo. Para efectos de la
certificacion del ministerio de transporte y comunicaciones solo se exigira la existencia
de las zonas descritas.

-Los terminales publicos tendran un area techada para la venta de boletos, sea esta
bajo la modalidad de venta por taquilla Gnica o separa porcada linea, dicha drea contara
con los espacios para albergar la aglomeracion de los usuarios.

-Debe existir un area techada para el despacho recepcion de equipaje, sea en la
taquilla de cada empresa, o bien en los andenes en la puerta de cada unidad.

-Debe existir un area techada destinada al depdsito de equipajes.

-De existir una zona de taquillas de recepcion para los servicios de encomienda.

-Debe existir una zona amplia y techada de espera, claramente definida y con acceso

restringido al area de andenes.
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-Debe proveerse sanitarios en cantidades adecuadas en las areas publicas, de trabajo
y andenes.

-Cada terminal debe asimismo proveer el area necesaria para el funcionamiento
independiente y con acceso directo al piblico de una oficina para informacion y atencion
al pasajero y un area de teléfonos publicos.

-Los terminales privados deberan contar con una oficina a la disposicion de los
funcionarios del ministerio de transporte y comunicaciones para la realizacion de labores
de inspeccion y fiscalizacion dentro del termina, por el tiempo que las autoridades
consideren necesario. Dicha area sera suficiente para albergar en condiciones similares al
resto del personal administrativo y sera para el uso exclusivo de los funcionarios durante
los procesos de inspeccion y fiscalizacion

- El 4rea publica podra contar asimismo con locales comerciales, no se permitiran
locales comerciales de ningun tipo en el area de andenes del terminal.

- El 4rea de servicios administrativos del terminal puede localizarse fuera de las
instalaciones del mismo, siempre y cuando existan las oficinas dentro del terminal donde
puedan dirigirse los usuarios para formulacion de las observaciones, quedas y reclamos

al ente administrador.

Area de servicio a los vehiculos

-En el caso de contemplarse un area de expendio de gasolina y lubricantes, esta
siempre estara fuera de las instalaciones, sin acceso directo desde los andenes y
respetando todas las normas de seguridad.

-En el caso de contemplarse talleres de reparaciones menores y atencion mecanica,
de lavado, engrase y servicio de cauchos, estos se localizaran fuera de las instalaciones
del terminal. En ninglin caso se permitira la ejecucion de reparaciones dentro del terminal.

-Todo terminal debera contar con un area de inspeccion de los vehiculos por parte

del ministerio de transporte y comunicaciones.

23 BASES LEGALES

2.2.1. Constitucion de la Reptblica Bolivariana de Venezuela

Articulo 50. Toda persona puede transitar libremente y por cualquier medio

por el territorio nacional, cambiar de domicilio y residencia, ausentarse de la
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Republica y volver, trasladar sus bienes y pertenencias en el pais, traer sus bienes al

pais o sacarlos, sin mas limitaciones que las establecidas por la ley.

2.2.2. Ley de Transito Terrestre

Publicada en Gaceta Oficial N° 37.332 de fecha 26 de noviembre de 2001, tiene
como objeto “... laregulacion del transito y el transporte terrestre, a los fines de garantizar
el derecho al libre transito de personas y de bienes por todo el territorio nacional; la
realizacion de la actividad econdmica del transporte y de sus servicios conexos por vias
publicas y privadas,” (Articulo 1, Ley de Transito Terrestre). Esta ley estipula los aspectos

que rigen el transporte publico de pasajeros en sus siguientes articulos:

Articulo 3. El transporte terrestre, asi como la ejecucion, conservacion,
administracion y aprovechamiento de la infraestructura vial, constituye una actividad
econdmica de interés general, a cuya realizacion concurren el Estado y los particulares de

conformidad con la Ley.

Articulo 12. La prestacion del servicio de transporte terrestre se ajustara a los

principios de comodidad, calidad, eficiencia y seguridad para el usuario.

Articulo 14. Los vehiculos destinados al transporte publico y privado de personas
y mercancias en rutas extraurbanas, deberan tener instalado y en perfecto estado de
funcionamiento un dispositivo que permita obtener un registro grafico de la velocidad y
distancia recorrida en funciéon del tiempo, de conformidad con el reglamento. Las
empresas y propietarios de unidades de transporte publico y privado de personas y
mercancias que incumplan esta disposicion seran sancionados de conformidad con esta

ley y su reglamento

2.2.3. Resolucion N0O66 Relativa sobre terminales de pasajeros

Publicada en Gaceta Oficial N° 34.676 de fecha 15 de marzo de 1991, tiene como

objeto “... dictar las normas que regulan la operacion y administracion de los servicios

que presten las organizaciones de transporte publico de personas dentro de los terminales
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que integran el sistema naciones de terminales e transporte publico suburbano e

interurbano de pasajeros”. Estipulando en los siguientes articulos la ejecucion de la misma

Articulo 15. Los terminales que integran el sistema nacional de transporte publico
suburbano de pasajeros deben contar con las instalaciones necesarias que permitan el facil
acceso a los mismos, la carga y descarga de pasajeros y sus pertenencias dentro de las
mejores condiciones de seguridad, asi como también contar con todos aquellos servicios

indispensables para facilitar la operacion de transporte y la movilizacion de pasajeros

Articulo 18. Con la intencion de satisfacer a plenitud la inspeccion final del
ministerio de transporte y comunicaciones, debe cumplir como minimo con los espacios

basicos establecidos por esta resolucion,

Articulo 51, las violaciones a las disposiciones en el articulo 18, serdn sancionadas

con la suspension o revocatoria de la certificacion del terminal

2.4 DEFINICION DE TERMINOS BASICOS

* Cultura
Es el conjunto de todas las formas, los modelos o los patrones, explicitos o
implicitos, a través de los cuales una sociedad regula el comportamiento de las
personas que la conforman. Como tal incluye costumbres, practicas, codigos,
normas y reglas de la manera de ser, vestimenta, religion, rituales, normas de
comportamiento y sistemas de creencias. Desde otro punto de vista se puede decir
que la cultura es toda la informacion y habilidades que posee el ser humano. El
concepto de cultura es fundamental para las disciplinas que se encargan del estudio
de la sociedad, en especial para la antropologia y la sociologia.
* Equipamiento Urbano

Conjunto de edificaciones y espacios, predominantemente de uso publico, en los
que se realizan actividades complementarias a las de habitacion y trabajo, o bien,
en las que se proporcionan a la poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a
las actividades econdmicas. En funcion a las actividades o servicios especificos a

que corresponden se clasifican en: equipamiento para la salud; educacion;
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comercializacion y abasto; cultura, recreacion y deporte; administracion, seguridad
y servicios publicos.

* Espacio Publico
Espacio Publico de una ciudad comprende las areas requeridas para la circulacion
peatonal, vehicular, la recreacion publica (activa o pasiva), para la seguridad y
tranquilidad ciudadana. También son aquellas franjas de retiro de las edificaciones
sobre las vias, fuentes de agua, parques, plazas, zonas verdes y las necesarias para
la instalacion y mantenimiento de los servicios publicos basicos, para la instalacion
y uso de los elementos constitutivos del amoblamiento urbano en todas sus
expresiones.

* Identidad
Se refiere al grupo de rasgos y caracteristicas que diferencias a un individuo, o
grupo de individuos, del resto. Es a partir de esta que las personas logran
distinguirse del resto y esto depende siempre de la cosmovision e historia propia y
del contexto en el que se vive. Un problema que surge es que existen las identidades
personales y a la vez las colectivas, por lo que muchas veces las personas pueden
entrar en conflicto por las diferencias existentes. Es la identidad la que moldea a las
personas, lo que determina sus gustos, necesidades, prioridades y acciones.

* Imagen Urbana
La imagen urbana no se refiere Unicamente a la imagen visual que estamos
acostumbrados a hacer de una ciudad, es decir la imagen que tenemos como
referencia mental (postales, revistas, television) si no también y sobre todo la
imagen viva de la ciudad, la imagen que se crea en la vida cotidiana de sus
habitantes, cada persona tiene una imagen particular de su ciudad de acuerdo a las
actividades que realiza dentro de ella, de esta manera podemos decir que cada
persona tiene una imagen distinta de la ciudad.

* Imaginarios Urbanos
“Los imaginarios no son sélo representaciones en abstracto y de naturaleza mental,
sino que se “encarnan” o se “in-corporan” en objetos ciudadanos que encontramos
a la luz publica y de los cuales podemos deducir sentimientos sociales como el
miedo, el amor, la ilusion o la rabia. Dichos sentimientos son archivables a manera
de escritos, imagenes, sonidos, producciones de arte o textos de cualquier otra

materia donde lo imaginario impone su valor dominante sobre el objeto mismo. De
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ahi que todo objeto urbano no solo tenga su funcion de utilidad, sino que pueda
recibir una valoracion imaginaria”.

* Infraestructura de Transporte
La infraestructura del transporte es fundamental para la correcta operacion de un
mercado, la movilidad de las personas y para la cohesion econdmica, social y
territorial de una sociedad. La infraestructura del transporte debe estar disefiada
para que la energia y materia (incluidas las personas, mercancias o fluidos) sean
desplazados rapida y facilmente de un lugar a otro.

* Infraestructura Vial
La infraestructura se denomina normalmente red y se distinguen las de carreteras,
vias de ferrocarril, rutas aéreas, canales, tuberias, etc., incluyendo los nodos o
terminales: aeropuertos, estaciones de ferrocarril, terminales de autobuses y
puertos.

* Memoria Colectiva
Referirse a la memoria colectiva implica el reconocimiento de aspectos basicos
como la temporalidad y la espacialidad, los objetos, las relaciones y los significados
que emergen entre los actores, es decir, comprenderla como un proceso de
construccion social. Se trata de un proceso que involucra todos los mecanismos
propios de la memoria como los recuerdos, el olvido, la seleccion de
acontecimientos y la construccion de versiones acerca de aquellos acontecimientos
que son objeto de la memorizacidon; una memorizacion compartida y que no emerge
necesariamente en el mismo espacio ni en el mismo momento. jEstas son las
caracteristicas que la hacen interesante y dinamica!

* Movilidad
Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y
mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad
urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad,
estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte:
coche, transporte publico... pero también andando y en bicicleta.

* Paisajismo
Paisajismo es la actividad destinada a modificar las caracteristicas visibles, fisicas
y animicas de un espacio, tanto rural como urbano, entre las que se incluyen: los
elementos vivos, tales como flora y fauna, lo que habitualmente se denomina

jardineria, el arte de cultivar plantas con el proposito de crear un bello entorno
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paisajistico; los elementos naturales como las formas del terreno, las elevaciones o
los cauces de agua; los elementos humanos, como estructuras, edificios u otros
objetos materiales creados por el hombre; los elementos abstractos, como las
condiciones climaticas y luminosas; y los elementos culturales.

* Sentido de Pertenencia
La nocion de sentido puede vincularse al proceso fisiolégico de recepcion y
reconocimiento de estimulos que se realiza mediante los sentidos; a la razon o el
entendimiento; a la significacion cabal; o a la finalidad de algo. Se utiliza para
nombrar a aquello que es propiedad de una persona determinada. A nivel social, la
pertenencia es la circunstancia de formar parte de un grupo, una comunidad u otro
tipo de conjunto. El sentido de pertenencia supone que el ser humano desarrolla una
actitud consciente respecto a otras personas, en quienes se ve reflejado por
identificarse con sus valores y costumbres.

* Sustentabilidad
La sustentabilidad para una sociedad significa la existencia de condiciones
econdmicas, ecoldgicas, sociales y politicas que permitan su funcionamiento de
forma armonica a lo largo del tiempo y del espacio. En el tiempo, la armonia debe
darse entre las generaciones actuales y las venideras; en el espacio, la armonia debe
generarse entre los diferentes sectores sociales, entre mujeres y hombres y entre la
poblacion con su ambiente. No puede haber sustentabilidad en una sociedad cuando
la riqueza de un sector se logra a costa de la pobreza del otro, cuando unos grupos
reprimen a otros, cuando se estan destruyendo o terminando los bienes de la
naturaleza o cuando el hombre ejerce diversos grados de explotacion, violencia y
marginacion contra la mujer. Tampoco podra haber sustentabilidad en un mundo
que tenga comunidades, paises o regiones que no sean sustentables. La
sustentabilidad debe ser global, regional, local e individual y debe darse en el campo
ecoldgico, econdmico, social y politico.

* Transporte
El transporte y la comunicacién son tanto sustitutos como complementos. Aunque
el avance de las comunicaciones es importante y permite trasmitir informacion por
telégrafo, teléfono, fax o correo electronico, el contacto personal tiene
caracteristicas propias que no se pueden sustituir. El crecimiento del transporte seria

imposible sin la comunicacion, vital para sistemas de transporte avanzados (control
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de trenes, control del trafico aéreo, control del estado del transito en carretera, etc.).

No existe, sin embargo, relacion probada entre el crecimiento de estos dos sistemas.

* Transporte Terrestre

El transporte terrestre es el transporte que se realiza sobre la superficie terrestre.

La gran mayoria de transportes terrestres se realizan sobre ruedas. Es el transporte

primitivo del ser humano, aparte del nado en agua. Posteriormente, los humanos

construyeron vehiculos para navegar por agua y aire, lo cual llevo al desarrollo del

transporte acuatico y transporte aéreo respectivamente.

2.5 CUADRO DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES
Cuadro 1  Tabla de Operalizacion de Variables
Objetivo de la Disefiar una terminal de transporte terrestre para la ciudad de Tinaquillo estado Cojedes
investigacion
variables Dimensiones subdimensiones Indicadores/criterios instrumento | items
Diagnosticar la servicios Aguas servidas Lista de 1,2,6
necesidad de una Aguas claras cotejo 1
terminal de Tuberias de gas 3
transporte Telecomunicaciones 5
terrestre en el Electricidad 4
municipio Estructuras Plataforma de concreto 9
Tinaquillo del Vegetacion Chaparros y gramineas 8
estado Cojedes Movilidad 7
transporte Rutas urbanas cercanas 7
Necesidad Tipologia Necesaria Encuesta 1,2,4,6
social Identidad. Positiva 8
Confianza Confiable 7.5
Beneficios Positivos 2.3
Situacion actual Mala 3
Recopilar Espacios Cantidad entrevista 1,7
informacion arquitectonicos | Dimensiones 6
sobre la Relaciones 2
tipologia de Servicios 5
terminales de Insolacién 4
transporte circulaciones 3
terrestre

Fuente: El autor (2022)
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CAPITULO III
MARCO METODOLOGICO

El marco metodologico es la instancia referida a los métodos, las diversas reglas,
registros, técnicas y protocolos con los cuales una teoria y su método calculan las
magnitudes de lo real. Sabino (2008), afirma que: La metodologia son los pasos y
procedimientos que se han seguido en una indagacion determinada, para designar
modelos concretos de trabajo que se aplican en una disciplina o especialidad y también
para hacer referencia al conjunto de procedimientos y recomendaciones que se

transmiten al estudiante como parte de la docencia en estudios superiores. (p. 27).

Es en este sentido que podemos decir que se basa en habilidades y estrategias
aplicadas por el investigador para cumplir con los objetivos, es decir, el marco
metodoldgico explica la secuencia del trabajo de investigaciéon a través de sus

procedimientos,

3.1 ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

A esta investigacion se le dio un enfoque mixto, es decir tanto cuantitativo, descrita
por Fidias Arias (2012) como “aquellas que se expresan en valores o datos numéricos “,
y cualitativa, descritas por el mismo autor como ‘‘caracteristicas o atributos que se
expresan de forma verbal, es decir mediante palabras” esto debido a los procedimientos
efectuados para la recoleccion de datos e informacion que permiten comprender la

problematica planteada.

3.2 PROPOSITO DE LA INVESTIGACION

Con la intencion de centrarse en la resolucion del problema especificado, el proposito de
la investigacion es de caracter aplicado la cual Fidias Arias (2012) describe como “aquella
que puede tener una aplicaciéon inmediata en la solucion de problemas practicos”.
Considerando que la Investigacion Aplicada se basa en una necesidad social practica por
resolver, en este caso corresponden a la solucion del caos vehicular en el municipio

Tinaquillo.
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Asi, cualquier investigacion que tenga como objetivo la aplicacion de conocimientos o

teorias para dar respuesta a un problema o necesidad concreta, sera aplicada.

3.3 TIPO DE INVESTIGACION

La investigacion se denomina tecnicista o proyectiva de tipo proyecto factible, la
cual, segun El Manual de Tesis de Grado y Especializacién y Maestria y Tesis Doctorales
de la Universidad Pedagégica Libertador, (2003), plantea: “Consiste en la investigacion,
elaboracion y desarrollo de un modelo operativo viable para solucionar problemas,
requerimientos necesidades de organizaciones o grupos sociales que pueden referirse a la
formulacion de politicas, programas, tecnologias, métodos, o procesos. El proyecto debe
tener el apoyo de una investigacion de tipo documental, y de campo, o un disefio que
incluya ambas modalidades “(p. 16)

Utilizando este tipo de investigacion fue posible la realizacion del diagndstico de
la situacion actual en materia de movilidad urbana dentro del municipio Tinaquillo del
estado Cojedes, siendo capaces de indagar en la busqueda de soluciones que contrarresten
el deterioro de la comunicacion del municipio con otras ciudades importantes de la region,
obteniendo resultados positivos en base a los requerimientos y necesidades presentadas

por los diferentes grupos sociales que hacen vida en la region.

3.4 DISENO DE LA INVESTIGACION

El proyecto presento un disefio de investigacion mixta, segun Zorrilla (1993) se
entiende que “La investigacion mixta es aquella que participa de la naturaleza de la
investigacion documental y de la investigacion de campo”.

Segun Lopez, A. (2002) “una investigacion de campo estd compuesta de fuentes de
datos basadas en los hechos que se producen espontaneamente en el entorno del
investigador y por aquellos que este genera para conocer un fenomeno.

De igual manera, la investigacion es de tipo documental, la cual Arias (2012) define
de la siguiente manera: “La investigacion documental es un proceso basado en la
busqueda, recuperacion, analisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir,
los obtenidos y registrados por otros investigadores en fuentes documentales: impresas,
audiovisuales o electrénicas. Como en toda investigacion, el proposito de este disefio es

el aporte de nuevos conocimientos. (p. 27)
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3.5 NIVEL DE LA INVESTIGACION

El nivel de la investigacion sera descriptivo, pues, Segiin Tamayo y Tamayo (2006)
“el tipo de investigacion descriptiva, comprende la descripcion, registro, andlisis e
interpretacion de la naturaleza actual y la composicion o procesos de los fenomenos; el
enfoque se hace sobre conclusiones dominantes o sobre como una persona, grupo, cosa
funciona en el presente; la investigacion descriptiva trabaja sobre realidades de hecho,
caracterizandose fundamentalmente por presentarnos una interpretacion correcta”.

Esta investigacion presento un modelo de gestion social, economica y cultural al
desarrollar un proyecto arquitectonico que ofrece una contribucién al desarrollo de la
infraestructura urbana del municipio Tinaquillo del estado Cojedes. Con base a lo
anterior, el nivel de la investigacion se categorizo como un proyecto factible, ya que posee
las caracteristicas necesarias para que se puede llevar a la realidad, buscando solventar

una problematica.

3.6.  POBLACION Y MUESTRA

3.6.1 POBLACION

La poblacion se define como la totalidad de los casos que concuerdan con
determinadas especificaciones, de esta manera Hurtado (2002) afirma que, “una vez
definido el evento o eventos a estudiar es necesario determinar en qué o en quién se va a
investigar ese evento; es decir, en cudl ser o seres se manifiesta la situacion a estudiar;
estos seres son las unidades de estudio; el conjunto de seres que poseen la caracteristica
o evento a estudiar conforman la poblacion”. Pues, segun Méndez (2002), constituye un
“conjunto de elementos, seres o eventos concordantes entre si, en cuanto a una serie de
caracteristicas, de los cuales se desea obtener informacion” (p. 154).

Para esta investigacion la poblacion fue tomada en base a la poblacion existente en
el municipio Tinaquillo, ya que es en esta localidad donde se llevo a cabo la propuesta,
se dispone de una poblacidon de 97.687 habitantes, segun datos ofrecidos por el instituto

nacional de estadisticas (INE) de acuerdo al censo realizado en el afo 2011.

3.6.2 MUESTRA

Tamayo y Tamayo (2006), define la muestra como: "el conjunto de operaciones
que se realizan para estudiar la distribucién de determinados caracteres en totalidad de
una poblacidn universo, o colectivo partiendo de la observacion de una fraccion de la

poblacion considerada" (p.176).
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En este caso se utilizo la féormula que Fidias Arias (2012) determina para calcular
el tamafio de la muestra cuando el objetivo radica en estimar la proporcion poblacional

si el tamafio de la poblacion es conocido (poblacion finita)

Donde

N = Total de la poblacion = 97.687

Za =1.96 al cuadrado (si la seguridad es del 95%)
p = proporcion esperada (en este caso 5% = 0.00)
g=1-p(enestecaso 1- 0.05=0

d = precision (en la investigacion se usa 5%)

B NXZc’XpXq
e2X(N—-1)+Za’XpXq

n

_ 97.687 x 1.96% x 0.99 X 0.9
n= 0.052 x (97.687 —1) + 1.962 x 0.99 x 0.01

3715
T 24425

=15.209826 — 15 personas para la muestra

3.7 TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Se entiende como técnicas de recoleccion de informacion a aquellos procedimientos
que originan informacion valida y confiable que sera utilizada a forma de dato cientifico
segun Yuni y Urbano (2006), “en el campo de la metodologia de la investigacion
cientifica el concepto de técnicas de recoleccion de informacion alude a los
procedimientos mediante los cuales se generan informaciones vélidas y confiables para
ser utilizadas como datos cientificos, la funcion primordial de las técnicas de recoleccion
de informacion es la observacion y registro de los fendémenos empiricos registro a partir
de los cuales se elabora informacion que permite generar modelos conceptuales (en logica
cualitativa) o contrastarla con el modelo tedrico adoptado (en la logica cuantitativa) ".

Para Bernal (2006), “los instrumentos o técnicas se aplican a toda investigacion, sin
embargo, “la tendencia es utilizar baterias (aplicacion de varios instrumentos que se
complementen) a las diferentes investigaciones; la tendencia contemporidnea de la
investigacion es el didlogo entre enfoques; porque se acepta el criterio de que no hay
métodos ni técnicas autosuficientes para la comprension de la realidad de ningtn aspecto
u objeto de estudio, por lo tanto se reconoce la necesidad de la complementariedad de

métodos y técnicas".
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3.7.1 TECNICAS DE RECOLECCION

De acuerdo a Grande y Abascal (2005), la encuesta se puede definir como “una
técnica primaria de obtencion de informacioén sobre la base de un conjunto objetivo,
coherente y articulado de preguntas, que garantiza que la informacion proporcionada por
una muestra pueda ser analizada mediante métodos cuantitativos y los resultados sean
extrapolables con determinados errores y confianzas a una poblacion".

La observacion es definida por Sierra y Bravo (1984) como: “la inspeccion y
estudio realizado por el investigador, mediante el empleo de sus propios sentidos, con o
sin ayuda de aparatos técnicos, de las cosas o hechos de interés social, tal como son o
tienen lugar espontaneamente”. De igual manera Van Dalen y Meyer (1981) “consideran
que la observacion juega un papel muy importante en toda investigacion porque le
proporciona uno de sus elementos fundamentales; los hechos”

Igualmente, Tamayo y Tamayo (2007, p. 184) manifestd que la entrevista al igual
que la observacion, es de uso bastante comun en la investigacion, ya que en la
investigacion de campo buena parte de los datos obtenidos se logran por entrevistas.
Puede decirse que la entrevista es la relacion directa establecida entre el investigador y su
objeto de estudio a través de individuos o grupos con el fin de obtener testimonios orales.
La entrevista puede ser individual colectiva. Por la forma en que esté estructurada puede
clasificarse en libre o dirigida. Cuando ciertas investigaciones externas a la investigacion

lo permiten, es conveniente repetir la entrevista para verificar la informacion obtenida.

3.7.2 INSTRUMENTOS DE RECOLECCIOMN DE DATOS

La lista de cotejo como instrumento para la observacion directa, consiste en una
lista de criterios o de aspectos que conforman indicadores de logro que permiten
establecer su presencia o ausencia en el aprendizaje alcanzado por los estudiantes.
(MINEDUC, 2011). Segun Tobdon (2014) las listas de cotejo se definen como:
“Instrumentos de evaluacion de competencias que permiten determinar la presencia o
ausencia de una serie de elementos de una evidencia (indicadores). Los niveles de
desempefio se tienen en cuenta en la ponderaciéon o puntuacion de los indicadores.
Mientras mayor sea el nivel de desempefio, el indicador tiene mas puntos" (p. 172).

El cuestionario constituye el instrumento concreto de la técnica de encuesta escrita,
Segun Tamayo y Tamayo (2006), el cuestionario contiene los aspectos del fendmeno que
se consideran esenciales; permite, ademads, aislar ciertos problemas que nos interesan

principalmente; reduce la realidad a cierto niimero de datos esenciales y precisa el objeto
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de estudio. Por otro lado, Canales (2006) considera que, “las preguntas de respuesta
nominal dicotdmicas, son aquellas en el que el encuestado debe escoger solo entre dos
alternativas de respuesta; en general estas alternativas presentan opciones antagonicas
(verdadero, falso; si, no; acuerdo, desacuerdo; etcétera) que obligan al sujeto a simplificar
fuertemente la situacion estudiada y a escoger entre dos polos.

A continuacion, se presenta el modelo de cuestionario, el cual se utilizo para la
realizacion del presente trabajo de grado: donde se realizé un cuestionario de acuerdo a
las necesidades de la zona seglin la perspectiva del investigador. En este punto se realizd
un cuestionario de 8 interrogantes dirigidos a la muestra. en las preguntas se engloba el
conocimiento general de las personas acerca del tema, asi como también su aceptacion y
receptividad para el proyecto (ver cuadro 7)

El guion de entrevista constituye el instrumento principal para llevar a cabo una
entrevista estructurada o formal, la cual segin Fidias areas (2012) “se realiza a partir de
una guia predisefiada que contiene las preguntas que seran formuladas al entrevistado. En
este caso, la misma guia de entrevista ha servido como instrumento para registrar las

respuestas, aunque también puede emplearse el grabador o la camara de video".

3.8 FASES METODOLOGICAS

Fase I: Diagnostico

En base a la observacion y el andlisis de las determinantes dentro de la zona de
estudio y el contexto urbano del area, se procedid a la recoleccion de informacion que
responde a las necesidades establecidas de la investigacion, con la finalidad de examinar
y determinar la realidad existente en el area de estudio, en base esto se obtuvieron datos
tedricos que complementan la investigacion otorgdndole a la misma, material para su

desarrollo.

Fase II: Analisis de datos obtenidos

En base a la interpretacion de la informacion recolectada fue posible establecer
conclusiones precisas en base a las técnicas de recoleccion de datos, permitiendo un
mayor entendimiento del manejo de encuestas y cuestionarios, lo que garantizo la
determinacion de objetivos y la toma de decisiones en base a pautas generales establecidas

para el analisis e interpretacion de datos.
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Fase I1I: desarrollo de la propuesta arquitectonica

Partiendo del andlisis de determinantes ambientales y urbanas fue posible
visualizar la realidad existente en el area a intervenir, lo que permiti6 observar la
interaccion de los usuarios con el contexto inmediato, obteniendo informacion referente
a las ventajas y desventajas del area en la cual se pretende desarrollar el proyecto, en base
a este proceso de recoleccion y analisis de informacion fue posible establecer soluciones
que corresponden con la propuesta arquitectonica, enfocando al usuario como el principal
actor en el disfrute de los espacios a desarrollar, permitiendo generar un mejor
entendimiento del funcionamiento de los espacios arquitectonicos necesarios para el
correcto funcionamiento de la edificacion. Finalmente se procedid a la realizacion del
disefio arquitectonico en base a la de estudios previos para garantizar el correcto
funcionamiento de las 4reas a disefiar, se utilizd la metodologia arquitectonica
correspondiente y el empleo de esquemas y diagramas, asi como también la
determinacion de un programa de areas para garantizar el entendimiento pleno y la
correcta funcionalidad de la edificacion.
Fase IV: Propuesta conceptual de instalaciones

Luego de obtener la propuesta arquitectonica fundamentada en todos los
elementos que la componen, se procedio a realizar estudios que nos permiten a realizar a
manera conceptual, propuestas para el disefio de instalaciones de aguas blancas, aguas

negras, aguas de lluvia, como también instalaciones eléctricas y contraincendios.

3.9 TECNICAS DE ANALISIS DE RESULTADOS

Para el procesamiento de datos se incluye las funciones de edicion y codificacion.
Las cuales segiin Kinnear y Taylor, (1993) La edicién comprende la revision de los
formatos de datos en cuanto a la legibilidad, consistencia y totalidad de los datos. La
codificacion implica el establecimiento de categorias para las respuestas o grupos de
respuestas

Una vez se a realizado la recopilacion y registro de datos, estos se someterse a un
proceso de andlisis. Cuyo proposito es establecer los fundamentos para desarrollar
opciones de solucion al factor que se estudia con el fin de introducir las medidas de
mejoramiento en las mejores condiciones posibles (Franklin, 1998).

Finalmente se procede a la presentacion de los datos obtenidos mediante el analisis,
para esto se emplea el uso de cuadros, tablas y graficos que nos ayudan a codificar la

informacion obtenida para una mejor comprension de la misma.
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3.10 CONFIABILIDAD DE LA INVESTIGACION

De acuerdo a Hernindez, Ferndndez y Baptista (2006), “toda mediciéon o
instrumento de recoleccion debe reunir los siguientes elementos: confiabilidad y validez;
la confiabilidad de un instrumento de medicion se refiere al grado en que su aplicacion
repetida al mismo sujeto u objeto produce iguales resultados; mientras que la validez en
términos generales, se refiere al grado en que un instrumento realmente mide la variable
que pretende medir".

Grande y Abascal (2007), consideran que “una vez se haya disefiado el
cuestionario este debe ser sometido a un grupo de personas para efectuar una prueba; en
una primera confeccion es posible que no se acierte con aspectos semanticos en las
preguntas; es posible también que algunas preguntas importantes no se hayan incluido, o
no estén bien matizadas o que haya un exceso de preguntas y algunas no sean
significativas". Para esto se recurrio al juicio de expertos para determinar la valides de los
instrumentos utilizados. Los cuales examinaron las preguntas planteadas para determinar

si son capaces de medir correctamente los indicadores del objeto de estudio.

29



CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1 ANALISIS DE DATOS

Para dar significado a los datos recolectados en esta investigacion, fue necesaria la
introduccion de un conjunto de operaciones en la fase de andlisis e interpretacion de los
resultados, con el propdsito de organizarlos e intentar dar respuesta a los objetivos
planteados en el estudio, donde se evidencio los principales hallazgos; la receptividad
para emplear el proyecto del terminal de transporte terreste y el conocimiento de
edificaciones de tipologia de transporte como la que se propone. El procesamiento de
datos estuvo compuesto por las operaciones de clasificacion, registro, codificacion,
procesamiento estadistico y analisis de los resultados.

La informacion se analizé empleando componentes principales categdricos con el
fin de construir una medida global a partir de los indicadores, reduciendo el nimero de
variables y componentes que involucran los objetivos de la investigacion. Las principales
relaciones consistieron en organizar y tabular los indicadores del cuestionario,
ordenar la informacion y analizar la frecuencia relativa porcentual para determinar la

frecuencia con que se presenta un indicador; los resultados fueron llevados a graficos.

4.1.1 LISTA DE COTEJO

Segun Tobdn (2014) las listas de cotejo se definen como: “Instrumentos
de evaluacién de competencias que permiten determinar la presencia o ausencia de una
serie de elementos de una evidencia (indicadores), en este caso la lista de cotejo como
principal instrumento para la observacion directa, nos permitio recolectar y analizar los
datos obtenidos directamente de la observacion en el terreno y el contexto inmediato del
area de estudio. Permitiendo generar las primeras impresiones con respecto a las
determinantes y condicionantes que rigen el terreno, obteniendo informacion con respecto
a: acueductos, cloacas, tuberias de gas, electricidad, conectividad, drenajes, vialidades,
vegetacion y estructuras existentes dentro del terreno. A continuacidon, se muestra el

resultado de todas las variables organizadas en la lista de cotejo. (Ver anexo A)

4.1.2  Fesultado de la encuesta y/o entrevista
Con la intencion de sustentar la propuesta arquitectonica, se procedio al

uso de la encuesta y la entrevista, siendo estas capaces de proporcionar informacion real
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y atualizada sobre las necesidades y requeriminetos necesarios seguin la zona y la tipologia
para la realizacion de la propuesta arquitectonica.

El instrumento realizado para la entrevista comprende de 7 peguntas que buscan
dar a entender conceptos basicos sobre el funcionamiento de un terminal de pasajeros de
igual manera busca ilustras con respecto a criterios y determinantes importantes para el
dise;o de edificaciones que comprenden esta tipologia. La entrevista fue aplicada a la Arq.
Maria Eugenia Botero, quien cuenta con el experiencia en el dise;o de edificaciones de
este tipo y es docente en la universidad Jose Antonio Paez.. a continiacion se muestra el
instrumento y los resultados obtenidos en la entrevista.

Cuadro 2: Resultado del cuestionario de la entrevista

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

E\Ju § Facultad de ingenieria
S
r’ Escuela de arquitectura

1. (Qué ambientes son necesarios para el correcto desenvolvimiento de

una terminal de transporte terrestre?

Respuesta: entre los ambientes primordiales destacan, las zonas de pasajeros, los

andenes para autobuses, las areas de servicio, y los espacios comerciales

2. (Cuadl es la manera adecuada de relacionar areas y espacios dentro de

una terminal de transporte terrestre?

Respuesta: se relacionan en base a las necesidades primordiales del terminal,
siguiendo los recorridos que hace el usuario y las actividades que este generar

para hacer uso de las unidades de transporte

3. (Como funcionan las circulaciones de personas dentro de una

terminal de transporte terrestre?

Respuesta: van ligadas a las necesidades y actividades que el usuario puede y
debe ejecutar para hacer uso de las unidades, se relacionan directamente con las

taquillas, las salas de espera, las areas de seguridad y los andenes

4. ;Cémo debe orientarse correctamente una terminal de transporte

terrestre dentro del terreno??

Respuesta: para implantar un terminal de transporte hay prestar especial
atencion a los accesos, especificar por donde ingresan las unidades de transporte

y por donde ingresan los usuarios.
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5. ¢qué servicios deben existir para el correcto funcionamiento de una

terminal de transporte terrestre?

Respuesta: dentro de los servicios fundamentales destacan areas para el aseo y
chequeo de autobuses y comedores, ademas de talleres de reparaciones sencillas,

el cual debe ser independiente

6. ;qué dimensiones son las correctas para los espacios publicos de
permanencia de personas dentro de una terminal de transporte

terrestre?

Respuesta: las dimensiones de los espacios van de la mano con la cantidad de
usuarios que hacen uso de las instalaciones, garantizando comodidad, seguridad

y que las actividades puedan realizarse.

7. (Como se calcula la cantidad de personal disponible para cumplir

funciones dentro de una terminal de transporte terrestre?

Respuesta: la cantidad personal que cumple funciones dentro del terminal se
relaciona con las capacidades del mismo, y la cantidad de usuarios que pasan por

las instalaciones a diario.

Por otro lado la encuesta corresponde un papel fundamental para la obtencion de
datos importantes y la justificacion de la propuesta, ya que de esta forma hemos podido
constatar de la mano de quienes habitan el municipio, la realidad con respecto a la
situacion del tranporte publico en la ciudad. Dando a entender la aceptacion general que
exitste por parte de los mismos a la propuesta arquitectotinca a la cual va diriga la

investigacion.

4.1.3 GRAFICOS DE RESULTADOS

Pardinas (2007), plantea que el “propdsito del andlisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que estaba
buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos”(p.181). Es decir, que
después de haber obtenido los datos producto de la aplicacion de los instrumentos de
investigacion, se procedio a codificarlos, tabularlos y representarlos a través de tablas y

graficas, lo cual permitid su interpretacion.

Dando respuesta a los objetivos propuestos en la investigacion, se presentd un

analisis detallado de cada una de las ocho (8) preguntas que conformaron el
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instrumento aplicado a las personas que transitaban por el centro historico de Tinaquillo
Estado Cojedes; estos resultados permitieron observar la base en la cual se fundamenta la

propuesta de un terminal de transporte terrestre en el municipio. (ver graficoss 18 al 25)

4.2 LA PROPUESTA

En el presente capitulo se describe la zona de estudio, pasando del nivel macro al
micro, donde se desglosan elementos tanto urbanos como naturales influyentes en la
propuesta arquitectonica, sabiendo que para la realizacion de un disefio integro. Es

necesario el analisis de la zona urbana donde se implantara la edificacion.

4.2.1 Elsitio urbano

El municipio Tinaquillo representa uno de los siete municipios autonomos del
estado Cojedes, ubicado al noreste del mismo, es de vital importancia para el estado
debido a su ubicacion geografica convirtiendoce en un puntpo de paso obligatorio para
quienes transitan desde el norte hacia el sur de nuestro pais, siendo es en este municipio
en donde se encuentra implantada la propuesta urbana de este trabajo de grado. Utilizando

El terreno en el cual se implanta la propuesta se encuentra ubicado a un kilometro
del distribuidor principal de acceso a la ciudad en la troncal 005 en sentido Taguanes —
Tinaquillo , tomando como puntos de referencia al oeste el parque recreacional y
deportivo el vaquiano, al sur la zona industrial de tinaquillo y el sector "“la floresta”".
Obteniendo las coordenas de 1°0s puntos que conforman una poligonal indicados por los
siguientes puntos: A: 9°55'53.09"N 68°17'02.86"0, B: 9°55'59.28"N 68°17'07.55"0, C:
9°56'05.19"N 68°17'00.85"0, D: 9°55'58.48"N 68°16'55.57"O

—~

AT MG ™
nizacionj &

Grafico 2 . coordenadas del terreno. Fuente: plataforma google Earth (2022)
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Cuadro 3: Coordenadas de la Poligonal

PUNTO N O
A 9°55'53.09"N 68°17'02.86"0
B 9°55'59.28"N 68°17'07.55"O
C 9°56'05.19"N 68°17'00.85"0O
D 9°55'58.48"N 68°16'55.57"0
Clima

En el municipio Tinaquillo, la temporada de lluvia es opresiva y nublada, la
temporada seca es bochornosa y mayormente nublada y es muy caliente durante todo el
afno. Durante el transcurso del afio, la temperatura generalmente varia de 20 °C a 34 °Cy
rara vez baja a menos de 19 °C o sube a més de 37 °C.

La temporada calurosa dura 2,5 meses, del 25 de enero al 10 de abril, y la temperatura
maxima promedio diaria es mas de 33 °C. El mes mas calido del ano en Tinaquillo
€s marzo, con una temperatura maxima promedio de 34 °C y minima de 22 °C.

La temporada fresca dura 4,2 meses, del 1 de junio al 6 de octubre, y la temperatura
maxima promedio diaria es menos de 30 °C. El mes mas frio del afio en Tinaquillo

es agosto, con una temperatura minima promedio de 20 °C y méxima de 29 °C.

calidos frescos

40°C  5e ane. 14 mar. 40 °C
LR R < O T — ) 4 sept, e ssREaEac
30 °C LW R— N 30°C
25°C 25°C
20 - — o0 P TR 20 c ...... 2 .0 — S
15°C 15
10°C 0°C

5°C 5°C

0°C 0°C
5°C 5°C
-10°C -10°C
-15°C -15°C
-20°C -20°C

ene. feb. mar abr may jun jul. ago. sept oct nov dic

Grafico 3. Grafico de climas y temperaturas en tinaquillo. Fuente:meteored(2022)
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Parametros climaticos promedio de Tinaquillo, Venezuela @ [ocultar]

Mes
Temp. max.
media (°C)

Temp. media
(°C)

Temp. min.

media (°C)

Precipitacién
total (mm)

Grafico 4. Cuadro de temperatura anual del tinaquillo. Fuente: The weather
channel interactive(2022)

Hidrologia

El drenaje es de tipo radial y converge hacia el rio Tinaquillo, que siguiendo un
curso suroeste, desemboca en el rio Tamanaco, el cual se desplaza en direccion norte-sur,
hasta descargar sus aguas en la Hoya del Orinoco. En las areas periféricas, la inclinacion
del terreno de los piedemontes favorece el escurrimiento superficial en detrimento de
su infiltracion, originando condiciones propicias de arrastre del material por erosion

hidrica que se deposita al pie de las laderas.

Vegetacion

En el municipio se observa vegetacion de tipo herbacea de sabanay de bosque
tropical himedo muy tupida, con sotobosques. El area se caracteriza por la presencia de
una vegetacion sumamente pobre, tipificada por chaparros y gramineas. Esta pobreza en
vegetacion es consecuencia directa de la presencia de suelos arenosos sumamente acidos,
pobres en nutrientes y sin niveles humicos. La pobre vegetacion presente sobre las areas
arenosas contrasta mucho con la tupida vegetacion existente en las zonas montafiosas
altas enclavadas en rocas de la Formacion Las Brisas. La vegetacion natural ha sido
intervenida en la mayor parte del estado. El intenso uso agricola y pecuario, la quema, los
desarrollos mineros, la deforestacion indiscriminada, ha provocado la desaparicion de la

vegetacion original, sustituyéndola esencialmente por arbustos y maleza.

Vialidad
Las principales avenidas del municipio estan compuestas por una reticula que se
extiende por toda el area central de la ciudad, la cual se compone longitudinalmente por

avenidas y transversalmente por calles, siendo la avenida miranda la principal arteria de
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la ciudad, la cual desprende su inicio en la troncal 005 y continua hasta su fin en el sector
apamates 1 manteniendo esta un solo carril y un solo sentido en direccion noreste —
suroeste, para finalmente unirse de nuevo con la troncal 005, entre las avenidas
importantes de la ciudad destacan tambien ,; la avenida carabobo, la cual atraviesa la

ciudad manteniendo un solo carril en direccion suroeste — noreste.

Tranporte

A lo largo del municipio los usuarios pueden transportarse utilizando las rutas
internas de transporte publico, accediendo a ellas a través de las distintas paradas de buses
distribuidas a lo largo de la ciudad, las cuales permiten al usuario acceder a las
comunidades tanto cercanas como las mas alejadas de centro historico, sectores como: la
candelaria, la floresta, apamates 1 y II, buenos aires, los nevados, guayabito, todas estas
comunidades a las cuales se puede acceder haciendo uso del transporte publico.

Al momento de movilizarse fuera del municipio el usuario cuenta con espacios
improvisados para el uso de terminales de transporte en donde se ofrece el servicio de
transporte directo unicamente a la ciudad de valencia en el estado Carabobo y a la ciudad
de san Carlos en el estado Cojedes, sin embargo, el flujo constante de este servicio estd

ligado a la disposicion de los choferes que se encuentren laborando en el momento.

4.2.2  El plan urbano

El presente trabajo de grado, se enfoco en la realizacion de una propuesta de disefo
arquitectonico de un terminal de transporte terrestre en el sector Taguanes del municipio
Tinaquillo del estado Cojedes, donde se donde se realiz6 un estudio de de las areas y
zonas aledafias al terreno en donde se implanta la propuesta, con la finalidad de conocer
las determinantes y condicionantes que intervienen en el area, tomando la dinamica actual
a la que se somete el usuario al momento de movilizarse a otros municipios haciendo uso
del transporte publico y tomando en en cuenta las actividades a realizar por los usuarios
dentro y fuera de la edificacion propuesta, se realizaron diversos analisis para determinar
el area y terreno en donde se implanta, con la intencion de generar un impacto tanto en
las actividades de los usuarios como dentro el contexto inmediato al terreno, areas como
(sector La floresta, Zona Industrial, parque el Vaquiano, sector Guayabito, Urb el Bosque,
sector Taguanes) son sectores los cuales por su cercania a la propuesta pueden presentar
cambios dentro sus actividades, el crecimiento de la afluencia de vehiculos y personas es

un insentivo para el crecimiento de nuevas areas comerciales y recreacionales, asi como

36



tambien, el resurgimiento de la zona industrial, la cual actualemte no opera al 100 por
ciento de su capacidad, de igual manera al brindar mejor accesibilidad a esta zona de la
ciudad es posible aumentar el interes en areas importantes dentro del sector como lo son

el parque el Baquiano y el monumento histérico a la Batalla de Taguanes.

Grafico 5. Contexto del terreno.En rojo area del terreno, en amarillo contexto
inmediato. Fuente: google earth (2022)

De igual manera el mejoramiento de las condiciones en materia de movilidad para
los usuarios del terminal de pasajeros, brinda a la ciudad una oportunidad para el
incremento de sus actividades econimicas y sociales gracias a una mejoria en la
accesibilidad y metodos de transporte, permitiendo el surgimiento de rutas de tipo

turistico a distintos sitios de interes dentro de la extencion del municipio.

4.2.3 La propuesta arquitectonica

Al buscar la reactivacion de la movilidad urbana del municipio fue indispensable
una propuesta arquitectonica que involucrara una mejora en la manera en la que la
poblacion desempefia sus actividades, es por ello que se realizo una propuesta de una
edificacion en materia transporte, con el objeto de faciliar a los usuarios el traslado a otros
municipios, asi como tambien a las diferentes zonas dentro de la ciudad, dando paso al
desarrollo socioeconomico de la region.

Un terminal de transporte encaja en esta categoria, ya que brinda un espacio
regulador que permita mantener un control sobre el transporte extraurbano existente
desde y hacia la ciudad de Tinaquillo, de esta manera creamos orden mientras que al
mismo tiempo se genera mayor capacidad y se mejoran las condiciones para los usuarios
que diariamente hacen uso de este tipo de edificaones.

Con la propuesta arquitectonica, se busco brindar una alternativa, que al igual que

en la propuesta urbana, se desed generar un impacto destacable. A nivel urbano,
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adaptandola a su entorno y siendo amigable con el ambiente, otorgandole a las personas
una motivacion para hacer uso del terminal como para recorrer las areas verdes que
conforman su entorno, al proponer opciones turisticas que en su mayoria pueden ser
nuevas, en un lugar que pasaba desapercibido para ellos permitiendo el nacimiento de un

nuevo tipo de desarrollo para el municipio como lo es el turismo dentro de la region.

.El usuario

En la presente investigacion se tomd como unos de los puntos indispensables, al
usuario, ya que ellos son los que haran posible el correcto uso del tegido urbano para la
correcta movilidad del transporte tanto dentro y fuera de la ciudad a través del uso que
los mismos le daran Es por ello, que en el andlisis se identifican al usuario residente, el
cual vive en el sector y acostubra a viajar periodicamente fuera del municipio; el usuario
estudiante, quien debe movilzarce diariamente a otros municipios con fines de estudio, el
usuario trabajador, quien se moviliza diariamente fuera del municipio con fines de
trabajo, el usuario de transicion, quien no reside en la zona pero si la visita, pudiendo
acercarse al area intervenida, incluyendo en esta categoria al usuario turista; que
normalmente vienen del fuera del municipio y visitan familiares o se aproximan a la
ciudad por situaciones especificas, finalmente encontramos al usuario de servicio el cual
cumple funciones laborales dentro de la edificacion.

Usuarios residentes: En el caso de estos usuarios, al tratarse de un municipio donde
habitan todo tipo de personas con circunstancias diferentes, se toma en cuenta que ellos
seran el usuario que mas uso haran del termina, esto se debe a la cantidad de habitantes
del municipio que visitan otros munipicios diariamente, especialmente la ciudad de san
carlos y la ciudad de valencia, con la finalidad realizar alguna diligencia, hacer una visita
o por fines recreativos, estos usuarios retornan el mismo dia que parten.

El usuario estudiante: Se caracterizan por hacer uso casi diario de las
instalaciones ya que viajan a otras ciudades por fines educativos, hay dentro de este tipo
usuario quienes se trasladan periodicamente y quienes se movilizan diariamente, hacen
uso de la edificacion durante todo el dia, ya que todos mantienen horarios de estudio
diferentes.

El usuario trabajador: este tipo de usuario es aquel que se traslada fuera del
municipio diariamente por fines de trabajo y sustento, normalmente hacen uso de las
instalaciones en antes de comience el horario laboral y luego de que termine el horario

laboral, ya que luego de terinar su dia de trabajo, acostumbra a regresar a la ciudad.
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El usuario visitante: se le otroga resta clasificacion a los usuarios no habitantes de
la ciudad que se aproximan a ella por asuntos de trabajo, visitas, revcreacion o turismo,
muchos de estos usuarios se regresan a sus respectivas ciudades el mismo dia, mientras
que algunos permanecen en ella por unos dias, normalmente el flujo de este tipo de
usuarios no es muy elevado, por lo que se determina periodico el transito de este por el
terminal.

El usuario de servicio: finalmente se clasifica a este usuario como aquel que
cumple funciones laborales dentro de la edificacion, estos se dividen como; perosanl
administrativo, personal de servicio, transportistas, entre otros, este tipo de usuario hace
uso diario de las intalaciones y tiene acceso a areas en donde normalmente no ingresan
otro tipo de usuarios.

El sitio y su contexto

El terreno cuenta con 67.878.,26 m2 se encuentra ubicado en el sector Taguanes del
municipio Tinaquillo, a un kilometro del distribuidor de acceso principal de la ciudad,
con acceso principal por la via de servicio que se desprende de la troncal 005, como
refererencia, diagonal a la ubicacion del terreno en direccion sur se encuentra la estacion
de servicio “"Cedico”’, al norte y al oeste se encuentran los linderos de las urbanizaciones
El Bosque y Villas del Country, cuyos accesos se encuentran por la avenida principal de
Guayabito, sin interferir con los accesos del terreno de estudio, a continuaciéon se pueden

apreciar los limites de ubicacion del terreno a intervenir

Grafico 6. En rojo, area del terreno area total del terreno. Fuente: google earth
(2022)
Topografia
El terreno de estudio se encuentra en un sitio denominado ““el Valle de Taguanes™”

el cual se caracteriza por la presencia de una gran sabana que se exitende a lo largo de
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varios kilometros en donde no se aprecian variaciones en el terreno, dentro del area
denominada para la implantacion no se aprecian variaciones ni elevaciones de terreno,
manteniendo una topografia plana dentro de los 67.878.,26 m2 que conforman el area
total del terreno

Orientacion, insolacion y direccion de los vientos

El terreno recibe los vientos predominantes de la region que duarnte la mayor parte
del afio vienen del noroeste debido a la convergencia de los vientos ocacionada cpor las
montafias ubicadas al norte y al sur del valle, con vientos que van desde los 5,5 km/h a
los 11,7 km/h, en algunas epocas del afio se puden percivir vientos que impactan al

terrecno desde el sur y el oeste.

B

Grafico 7. Impacto de los vientos e insolacion en terreno. Fuente: google earth
(2022)
Vegetacion
Dentro del terrreno se pueden apreciar arboles de tipo tropical propios de la region
agrupados en pequefias porciones en el centro del area y en la fachada sureste del mismo,
es posible apreciar chaparros con alturas maximas de dos metros de altura y pequenas

gramineas diseminadas a lo largo de todo el terreno

Grafico 8 . Ubicacion de vegetacion predominante dentro del terreno. Fuente:

google earth (2022)2
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PROGRAMA DE AREAS

Cuadro 4 Programa de areas de la propuesta arquitectonica General

ESPACIO MT2

andenes 2200

seguridad 560
Area de pasajeros 3658,26
comercios 3017,50
servicios 506,75
administracion 1073,70

estacionamientos 6911,73 502,70 3300
Areas verdes 1622 7230

Cuadro: 5 Programa de areas de la propuesta arquitectonica

GENERAL ESPACIOS MT2
andenes Andenes de salida 550
Andenes de llegada 550
salida rutas internas / turismo 550
llegada rutas internas / turismo 550
seguridad Area policial 157.50
Area de revicion 120
perrera 125.20
Taquillas / entrega de maletas 464,27
Sala de espera (salida) 2250
Area de pasajeros Sala de espera (llegada) 421,14
Cinta de arribo de maletas 112.50
banos 228
restaurantes 1018,20
Locales comerciales 655
comercios Agecnia bancaria 160
minimarket 450
Agencias de turismo 276,60
Agencia de encomiendas 304
estacionamientos Estacionamiento publico 6911
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Estacionamiento buses 3300
Estacionamiento taxis 502,70
Areas verdes Areas externas 7230
Jardin interno 1622
servicios talleres 1300
Cuarto de basura 73,76
Cuarto de hidroneumatico 57,60
Cuarto de electricidad 57,60
ESQUEMA DE RELACIONES

El analisis de area responde principalmente a las necesidades del usuario,
enfocando la atencion en los diferentes accesos que debe poseer la edificacion, asi como
tambien en el area de embarque y desembarque de pasajeros y en el area comercial, dando
paso a la vinculacion de espacios de control, esparcimiento, estacionamients, servicios,
administracion y andenes de embarque y desembarque que garantizan el correcto

funcionamiento del terminal de transporte.

~
SERVICIOS
J Va ™

COMERCIOS

JARDIN AREA DE AREA | |
ESTACIONAMIENTOS CENTRAL PASAJEROS SEGURIDAD

ACCESO

[ ADMINISTRACION ACCESO N /

ACCESO AREA VERDE ACCESO

Grafico 9. Esquema de relaciones general de las zonas . Fuente: Autor (2022)

ANDENES

Uno de los factorees primordiales al momento de generar el disefio arquitectonico
de un terminal, son las circulaciones y recorredos que el usuario debe hacer para embarcar

a una unidad de transporte, asi como tambien el recorrido que debe completar una vez
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desembarca una unidad, de igual manera se debe prestar atencion a los recorridos de las
maletas y equipajes que acompaian a los pasajeros. A continuacion se representan

graficamente estos recorridos.

AREA
SALA DE ESPERA SALIDA SEGURIDAD ANDEN SALIDA

TAQUILLA / ENREGA

DE MALETAS

ANDEN LLEGADA

S

CINTA DE
ARRIBO
DE
MALETAS

SALA DE ESPERA
LLEGADA

ACCESO

Grafico 10. Diagrama de circulaciones, en verde usuario de salida, en amarillo: maleta

de salida, en rojo: usuario de llegada, en zul maleta de llegada. Fuente: Autor (2022)

CONCEPTO GENERADOR

Finalmente el concepto del patio central responde a la intercepcion de dos
volumenes con forma de circunferencia que corresponden al area de pasajeros y al area
comercial, crreando un sistema de distribucion creado en base a la forma resultante de la

intersepcion de ambas circunferencias.

Area Area

comercial pasajeros

Grafico 11. Diagrama de interseccion de figuras. Fuente: Autor (2022)
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La ubicacion de los accesos principales a la edificacion se encuentras directamente
relacionados con la troncal , apoyandose en la via de servicio que se desprende de esta,

evitando la descongestion en la autopista

Grafico 12. Posicion de accesos y volumetria de concepto generador Fuente:

google earth (2022)

Grafico 13. Implantacion de areas en base a concepto. Fuente: google earth (2022)
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MEMORIA DESCRIPTIVA
ARQUITECTURA
DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

La presente memoria descriptiva complementa los planos de arquitectura de un
terminal de transporte terrestre para la ciudad de Tinaquillo estado Cojedes, el cual consta

de un terreno con un area bruta aproximada de 67.878.,26 m2.

El analisis de area responde principalmente a las necesidades del usuario,
enfocando la atencion en los diferentes accesos que debe poseer la edificacion, asi como
tambien en el area de embarque y desembarque de pasajeros y en el area comercial, dando
paso a la vinculacion de espacios de control, esparcimiento, estacionamients, servicios,
administracion y andenes de embarque y desembarque que garantizan el correcto

funcionamiento del terminal de transporte.

La ubicacion de los accesos principales a la edificacion se encuentras directamente
relacionados con la troncal 005, apoyandose en la via de servicio que se desprende de

esta, evitando la congestion en la autopista

Finalmente el concepto del patio central responde a la intercepcion de dos
volumenes con forma de circunferencia que corresponden al area de pasajeros y al area
comercial, crreando un sistema de distribucion creado en base a la forma resultante de la

intersepcion de ambas circunferencias.
Se disponen para la realizacion de dicho proyecto las siguientes areas:

e Area de andenes (2200 m?):

Esta 4rea esta compuesta por los andenes de carga y descarga de pasajeros,
los cuales estan clasificados en: anden de carga, anden de descarga y anden de
rutas internas y turisticas. Cada anden posee un area de 550 mt2 disefiados para
albergar cinco (5) autobuses de manera simultanea cada uno, cuentan ademas con
una cubierta que recubre las areas destinadas al transito de pasajeros y la gran
mayoria del volumen de los vehiculos de transporte, permitiendo asi la carga y
descargas de maletas en todo momento sin ser interrumpidos por las condiciones

climéticas.
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Los andenes tienen acceso directo por la autopista troncal 005, acceso ubicado en

la esquina inferior derecha del terreno.

Area de seguridad: (560 m?):
Con la finalidad de resguardar la seguridad de los usuarios y el personal
del terminal de pasajeros, asi como también permitir el correcto funcionamiento

de las actividades, esta area se descompone en:

- Area policial (157.50 m?2): ubicada al final de los andenes de carga y
descarga permite mantener control sobre las irregularidades que se presentan
en las areas de pasajeros y andenes, con areas que permiten la permanecia de
funcionarios de orden publico y el desempeno de sus labores, dichas areas son:

o Habitacion de interrogatorios
o Calabozo temporal
o Area de revision exhaustiva

o Barfos

- Area de revision (120 m?): ubicada en la transicion de las 4reas de pasajeros
con las areas de andenes de carga y descarga, permiten la regulacion y revision
rapida de pasajeros y sus equipajes de mano por parte de un funcionario.
Existen tres areas destinadas a esta funcion las cuales estan organizadas para
atender a los pasajeros van de salida, a los que vienen de llegada y quienes
ocupan otras rutas. Cada espacio destinado a esta funcidon cuenta con tres
modulos de revision equipado cada uno con: un escaner de cuerpo completo,

un escaner de mesa y una silla para el funcionario.

- Perrera (125.20 m?): compuesta por compartimentos especializados para
albergar perros entrenados para la deteccion de sustancias ilicitas y otros
componentes, se encuentra ligada al area policial y cuenta con accesos a areas

libres para el esparcimiento de los caninos.
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e Areas de pasajeros: (3658 m?):
Disefiadas para albergar y atender a los usuarios que haran uso de las
instalaciones, se ubican proximas al acceso principal de la edificacion y y

conectan directamente con las areas disefiadas para esparcimiento y comercio.

-Taquillas / entrega de maletas: cumple la funcion de la venta de boletos
para abordar unidades de transporte, asi como también la recoleccion de maletas
y su posterior traslado a la unidad de transporte correspondiente, cuenta con las
siguientes especificaciones:

- cinco cabinas de venta de boletos y recoleccion de maletas, cada una

destinada a una linea de trasporte, cada una equipada con ordenadores y

operadas por un trabajador de la agencia correspondiente, cuentan ademas

con acceso directo a las areas de revision de equipaje

- Revision de equipaje: con acceso individual directo desde las cabinas de

venta de boletos, reciben las maletas de los pasajeros y se es alli donde se

efectua una revision mediante escaner del equipaje para luego ser enviada

a la unidad de transporte

-cinta transportadora: recibe las maletas del area de revision y las

transporta a una corta distancia del anden de salida en donde un trabajador

se encarga de transportarlas a su respectiva unidad de transporte.

-Sala de espera (salida): con capacidad para albergar 225 pasajeros, se
encuentra justo después del area de taquilla y tiene acceso a areas verdes y zonas
comerciales, alberga pasajeros proximos a abordar unidades de transporte y
permite la permanencia de acompafiantes, esta dividida de los andenes por las

areas de revision de pasajeros.

-Sala de espera (llegada): con capacidad para albergar 80 pasajeros, de
manera simultinea se accede a ella desde el andén de llegada de pasajeros a través
de areas de revision y cumple la funcion de albergar a aquellos pasajeros que
viajan con equipaje mientras este es transportado a la sala mediante una cinta

transportadora.
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-Cinta de arribo de maletas: se encarga de recibir y distribuir las maletas
de pasajeros que ingresan al terminal por medio de las unidades de transporte,
permiten mantener un control de seguridad y orden entre los pasajeros, estas

maletas son entregadas en el area de espera disenada para esta finalidad.

-bafios publicos: distribuidos entre las salas de espera cuentan con espacios
disefiados para personas con movilidad reducida, asi como también ofrecen

espacios para atender infantes.

Area de comercios: (3017,50 m2):
Distribuida en el area oeste de la edificacion permite al usuario adquirir servicios
mediante de la compra de los mismos mientras espera por la salida de su unidad

de transporte

-Restaurantes 1018,20 m?: ubicada justo al frente al 4rea verde que conforma
el patio central de la edificacion y con vista directa a las areas de pasajeros, cuenta
con 2 locales de 334 m? y uno de 167 m? destinados a restaurantes con espacios
disponible en el area verde la colocacion de mesas con sombrillas, estos locales

estan equipados con:

- Cocina 30 m? con acceso directo a la barra y 4rea de mesas

- Area de lavado, cuenta con fregaderos y equipamiento para el escurrido de
platos e implementos de cocina

- Area de almacenamiento de productos

- Baios para personal

- Area para 14 mesas de 4 puestos (8 mesas en el local pequefio)

- Bafios para clientes (a excepcion del local pequetio)

-locales comerciales (810 m?: con accesos directos desde el
estacionamiento de pasajeros y las areas internas de pasajeros estdn ubicados de
manera tal que es necesario recorrerlos para ingresar a la edificacion desde el
estacionamiento. Comprende la totalidad de 5 locales comerciales de 110 m? cada
uno y dos de 130 m? ubicados dentro de las 4reas internas , con accesos

independientes desde las areas de servicios a través de un pasillo interno que
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permite la distribucion de mercancias dentro del area comercial. Cada local cuenta
con espacio para mostrador de atencidn al cliente, drea de anaqueles, un medio

bafio y un almacén. Estos locales estdn destinados a comercio de tipo variado

-Agencia bancaria (160 m?): cuenta con un local destinado a la atencion
rapida al publico y cajeros electronicos que permiten la obtencion de dinero en
efecto, posee dos oficinas para atencion al cliente, dos cajeros automaticos,

almacén de insumos, y bafo privado

-Minimarket (450 m?): destina su uso al de un mini Marquet con acceso
desde las areas internas de la edificacion tanto como del estacionamiento de
pasajeros, cuenta con areas para almacenar mercancia con acceso directo al pasillo

de distribucion de servicios, bafio privado, areas de anaqueles y areas de cajas

-Agencias de turismo (222 m?): ubicados cerca de las areas de espera,
cumple la funcién de brindar informacion respecto a paquetes turisticos dentro de
la regiodn, asi como también la venta de boletos para hacer uso de las unidades de

transporte correspondientes a las rutas internas del municipio

Agencia de encomiendas (304 m?): con acceso principal desde el
estacionamiento de pasajeros, cumple la funcién de recibir encomiendas y
posteriormente trasladarla hasta la unidad de transporte correspondiente, cuenta

con un local dividido en tres etapas:

- Area de recepcion y espera: donde se recibe al usuario y es atendido por el
personal a través de la barra de atencion al cliente, esta area cuenta con una
sala de espera.

- Area de procesamiento: donde se revisan y procesan los paquetes recibidos
para luego pasarlos al area de almacenamiento

- Area de almacenamiento, donde se almacenan los paquetes a espera de ser
trasportados a través de las areas de servicio a los andenes de carga y descarga
donde se ubica e la unidad de trasporte correspondiente

Areas de Estacionamientos (10.713 m?)
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Esta area cumple la funcidn de albergar de manera temporal los diferentes vehiculos que
ingresan a la edificacion, cuentan con diferentes accesos a lo largo de la troncal 005, estan

dividas entre:

-Estacionamiento publico (6911 m?) con capacidad para 128 puestos de
estacionamiento, cumple sus funciones para el piblico en general permitiendo un
rapido acceso a las areas comerciales ubicadas al exterior de la edificacion, asi
como también dispone de cercania con el acceso secundario a las instalaciones del
terminal

-Estacionamiento buses (3300 m?) con capacidad para albergar de 10 unidades de
autobus de manera simultdnea tiene conexién con las areas de andenes del
terminal, asi como también con las areas de talleres y atencion a choferes
-Estacionamiento taxis (502,70 m?) ubicado al lado de las areas verdes externas
de la edificacion, con capacidad para 20 vehiculos cumple con la finalidad de
albergar a los taxis que forman parte de las lineas que funcionan dentro del

terminal, tienes sus accesos a la par del acceso al estacionamiento publico.

e Areas verdes: (8.852 m?):
Las areas verdes cumplen con la finalidad de ser espacios para el
esparcimiento del publico en general, creando areas que unifiquen los espacios y
permitan mejor relacion entre el contexto general del terreno, las vias publicas y

las areas internas del edificio. En este caso se observan dos tipos de areas verdes:

-Areas externas (7230 m?): ubicadas en los espacios exteriores del edifico,
cuentan con equipamientos urbanos tales como: (bancos de exteriores, faroles de
exteriores, mesas con sombrillas) asi como también vegetacion de caracter
tropical tipica de la zona, cumple la funcién de generar espacios de transicion

entre la via publica y las areas internas.

-Jardin interno(1622 m?): dentro de la planta de la edificacion encontramos
un jardin interno que funciona como elementos unificados de la planta
arquitectonica, permitiendo distribuir las distintas areas de manera que puedan
relacionarse entre si, no obstante, la funcion de este jardin es también la de brindar

una mejor ventilacion dentro de las instalaciones ya que la zona en donde se
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implanta el edificio es de clima bastante calido y las temperaturas tienden a ser
altas. Este espacio cuenta con equipamientos disefiados para su uso en exteriores,
ademas de permitir su uso por parte de los comensales de los locales destinados a
restaurantes, mientras que al mismo tiempo su area permite realizar exhibiciones
de carécter cultural que brindan apoyo al impulso del sector turismo dentro del

municipio.

Area de servicios: 1300m?):

Disefada para brindar apoyo a las actividades internas del terminal, permitiendo el

desarrollo simultaneo de las actividades de servicio sin interferir con el funcionamiento

adecuado de las funciones de la edificacion, ubicadas al noroeste de la edificacion

permiten el ingreso y distribucion de mercancia destinada a los locales comerciales y

restaurantes existentes en el recinto. De igual manera dentro de las areas de servicio

encontramos diferentes espacios destinados a funciones especificas tales como:

-Talleres (1300 m?): los talleres estan destinados a brindar apoyo a las unidades
de transporte que lo ameriten, con acceso directo desde el estacionamiento de
autobuses, permite el ingreso de unidades para la realizacion de reparaciones
mecanicas de menor escala, cuenta con espacio para cuatro puestos de revision,
cada uno con maquinaria especializada para las tareas a realizar. Dentro de esta
area también se encuentran areas de servicio para el personal del taller, tales como:
almacenes de insumos, oficina del jefe de taller, sala de juntas, comedor de
personal, bafios con duchas y vestuarios, ademas de un area para el descanso de

choferes.

-Cuarto de basura 73,76 m?): ubicado dentro del 4rea de servicios del edificio,
almacena todos los desechos producidos por las actividades desempefiadas, sus
compuertas conectan directamente con el patio de maniobras en donde son

recogidos los desechos para transportarlos fuera de las instalaciones.
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-Cuarto de hidroneumatico (57,60 m?): cuenta con una bomba hidroneumatica que
conecta con el tanque subterraneo y bombea agua a los diferentes servicios que lo

requieren dentro del edificio

-Cuarto de electricidad (57,60 m?): posee los medidores eléctricos del recinto, asi
como también la planta eléctrica que permite el funcionamiento de los aparatos

eléctricos en caso de cortes en el suministro municipal de electricidad.

e Area de administracién (1073,70 m?):

cumple con la finalidad de brindar espacios para el mantenimiento de las actividades
administrativas del terminal, con acceso independiente por la fachada oeste del edifico y
un acceso secundario que la conecta con el interior de la edificacion a través del puesto
de atencion al cliente general. en ella se agrupan distintos profesionales que desempefian
labores de administracion, contaduria, secretarias, gerencias, entre otros, entre las areas

que podemos encontrar tenemos:

- Oficinas del ministerio de transporte
- Sala de reuniones

- Sala de conferencias

- Area de contabilidad

- Archivos

- Oficina del director del terminal

- Cuarto de camaras

- Cuarto de control

- Bafios de personal

- Atencion al cliente general

- Sala/recepcion
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ESTRUCTURA

e Cubierta:

el disefio de la cubierta de la edificacion responde principalmente a las condiciones
ambientales de la zona, las altas temperaturas, y el inclemente sol que es posible sentir en
la zona normalmente simboliza un gran gasto energético que se traduce en un exagerado

uso de aires acondicionados y sistemas de ventilacion forzada.

En este caso se propone una cubierta que invite a los vientos predominantes de la
zona a ingresar a la edificacion permitiendo el refresco natural del interior y la reduccion
del uso de sistemas de enfriamiento eléctricos. Para esto se propone una cubierta
abovedada en forma de semi arco sostenida por cerchas, las cuales cumplen la funcién de
generar una inclinacion entre los segmentos que conforman la cubierta, permitiendo el

ingreso de luz y vientos

30.0-40.C

Ancigje -
atraccien -

R Rl I ]
CEESSAALEAS RS EES AN AR EE ST R ERARSLE RS RERERERERRRE Y -

Esquema de cercha

Al generar la apertura de espacios entre segmentos de cubierta que permiten el ingreso
de luz y viento, nos enfrentamos a la necesidad de instalar un sistema recolector de aguas
de lluvia que ayude a evacuar las aguas directamente hacia los drenajes, para esto se
propone un sistema de tuberia que siguen la forma de los arcos proyectados en la

estructura y permiten el drenaje de las aguas de lluvia sin que estas ingresen al recinto.
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vista de la cubierta en corte desde el patio central

de igual manera las aperturas existentes en la cubierta permiten ventilar de manera
natural espacios internos dentro de la edificacion tales como los pasillos de servicios,
areas de servicio de restaurantes, bafos y oficinas administrativas. Finalmente se proyecta
el uso de laminas de PVC como material de cubierta instaladas a una altura maxima de
11 mts, mediante el uso de correas que permitan fijar los paneles entre las distancias de
las cerchas. Es importante destacar que la altura y los materiales responden a la necesidad
de prevenir ambientes saturados de altas temperaturas, permitiendo al aire caliente
elevarse y dispersarse de manera mas rapido, permitiendo el acceso y la renovacion

continua de aire fresco dentro del edificio.

INSTALACIONES SANITARIAS

Aguas blancas:

Se propone un sistema de tuberias basica conectado al sumininistro de aguas
blancas de la ciudad, el cual ubica la toma correspondiende en la esquina del terreno,
permitiendo el suministro de aguas a las diferentas piezas sanitarias ubicadas en la
edificacion. Asi como tambien a los tanques que permiten el suministro cuando el servicio

se interrumpe.

Aguas servidas:

Propuesto en base al sistema de tuberias conectado al sistema de aguas servidas
de la ciudad, recoje las aguas negras y el exceso de aguas de lluvia generadas por los
diferentes recintos dentro de la edificacion, al tener una sola planta, la edificacion permite
un sistema mas simple, conectado con el cachimbo del servicio publico de aguas negras

ubicado a una de las esquinas del terreno.
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Aguas pluviales:
Se utiliza un sistemad e tuberias especificado disefiado y destinado a recolectar estas
aguas y almacenarla en tanques para el sistyema contra incendios de ser necesario o

procedes al desalojo ed estas aguas por parte del sistema de aguas servidas

Instalacviones electricas:

Las instalaciones electricas propuestas constan de luminarias de techo destinadas
a ubicarse en las areas de pasajeros sujetos de la cubietas, se propinen lamparas de alco
alcance que permiten iluminar mayor cantidad de areas durante las otras nocturnas, dentro
de los espacios con techos bajos se propone iluminacion proporcionas por lamparas
empotradas de techo de bajo consumo. De igual manera se proponen luminarias de pie
para los espacion exterioes y publicos.
El sistema electrico comprende a su vez la integracion de tomacorrientes electricos
distribuidos a lo largo de toda la edificacion, conteniendo piezas de tomacorrientes
requeridas para el suminstro electrico de todo de aparato electrico
Este sistema electrico se conecta al sistema publico de alumbrado y electricidad para

obtener voltajes de y 110 y 220 volteos.

Instalaciones mecanicas

Se proyecgta el uso de bombas de agua que permiten el suminstro del agua
almacenada en los tanques a las diferentes piezas sanitarias que lo requieran, asi como
tambien la instalacion de una planta electrica que permita el suminstro electrico cuando
falle el sistema publico energia electrica, esta planta funciona gracias al uso de
combustible, en este caso gasoil,

Tambien encontramos maquinara referente al area de taller mecanico, estas
maquinas estan destinadas a ser utilzadas en las reparaciones menores de vehiculos de
transporte.

Estas instalaciones estan conectadas a su vez al sistema electrico de donde se

sustentas y a su vez sustentas al sistema electrico ubicado dentro de la edificacion.
Sistemas contra incendio:

Se propone un sisrtema contra incendios dsitribuido a lo largo de la edificacion mediante

el uso de la tuberia corresponfiene, este sistema se sustenta en base a tamques de agua
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especializados para la contencion de agua. asi como tambien se utliza el agua el

recolectada de lluvia para cumplir trareas contra incendios de ser necesarias

CAPITULO V
LA REPRESENTACION GRAFICA

LISTADO DE PLANOS
La representacion grafica del proyecto comprenden la realizacion del ma
Terial correspondiente a expresar el resultado de lo establecido en la investicacion, por
ende la visualizacion de lo obtenido se realiza por medio de los instrumentos relacionados
a la arquitectura, para eso contamos con:

-Planos de planta arquitectonica:

-Secciones

-Segmentos

-Planos de detalles
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PLANO DE PLANTA BAJA
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PLANO DE PLANTA CONJUNTO
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LAMINAS FACHADAS NORTE/ SUr
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LAMINA FACHADAS ESTE / OESTE
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LAMINA CORTES

30 NINL3L NN 30

YIYVN VNV DUV
— |
30UV 3S0r

|

VO0L0E
—
X ON3SIa

YanLO3LNouY
30 v13nJs3

d¥rnvi

Z3vd OINOINY
350 avaIsy3AIND

ot

]

61



LAMINA CORTES Y DETALLES
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ANEXOS

Anexo 1: plano de planta arquitectonica de la terminal de transporte terrestre para

la cabecera cantonal de Catamayo. Cumbicus y Mauricio (2017)

DEL TERRENG: 5514581 NETROR:
arRON TE: 551
FERMETRAD 97589 ML

Anexo 2: zonificacion en funcion al terreno del terminal de transporte terrestre de

pasajeros por carretera canton Daule. Ulloa y Mayi (2016)
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Anexo 3:: Esquema funcional de la terminal terrestre de Manizales. Lopez

Hurtado (2021)

Anexo 4: Elementos artisticos insertados como valor arquitectonico urbano dentro

de terminales de transporte publico. Velazquez (2014)
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ANEXO 5: ;Como afecta la falta de una terminal de transporte terrestre en el municipio

Tinaquillo, el desenvolvimiento de las actividades de los usuarios?

mPOSITIVAMENTE ~ m NEGATIVAMENTE

Grafico 18 . Representacion porcentual item N° 1 Autor (2022)

Interpretacion: Se observa que el 87% afirma que falta de una terminal de
transporte terrestre en el municipio afecta negativamente en el desenvolvimiento de las

actividades de los usuarios

ANEXO 6: ;Cual de estos es el mayor beneficio que brinda la existencia de un

terminal de transporte terrestre en el municipio Tinaquillo?

m AHORRO DE TIEMPO m FACILIDA PARA MOVILIZARCE
W SEGURIDAD AL VIAJAR

Grafico 19 . Representacion porcentual item N° 2. Autor (2022)

Interpretacion: se observa que el 53% afirma que UNA MEJOR FACILIDAD AL
movilizarce es el principal beneficio, seguido de una mayor seguridad con un 27% y

mayor ahorro de tiempo con 20%
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ANEXO 7: ;de qué manera influye la falta de un terminal de transporte terrestre

en el desarrollo econémico y social del municipio Tinaquillo?

mPOSITIVA  m NEGATIVA

Grafico 20 . Representacion porcentual item N° 3. Autor (2022)

Interpretacion: se observa que el 87% de los encuestados afirma que la falta de un
terminal terrestre influye de manera negativa en el desarrollo economico y social del
municipio
ANEXO 8: ;considera usted necesaria la existencia de una terminal de transporte terrestre

en el municipio Tinaquillo?

100%

mS| mNO

Grafico 21 . Representacion porcentual item N° 4. Autor (2022)

Interpretacion: se observa que el 100% afirma que es necesaria la existencia de

una terminal de transporte terrestre en el municipio Tinaquillo
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ANEXO 9: ;de existir un terminal de transporte terrestre en el municipio, ;haria uso de

el al momento de trasladarse a otro municipio?

93%

mS| mNO

Grafico 22 . Representacion porcentual item N° 5. Autor (2022)

Interpretacion: se observa que el 93% afirma que de existir un terminal de

transporte en el municipio haria uso de el al momento de trasladarse a otro municipio

ANEXO 10:;,qué tan complicado es para usted movilizarse a otras ciudades a través del

transporte publico en el municipio Tinaquillo?

M POCO m MODERADO m MUY DIFICL

Grafico 23 . Representacion porcentual item N° 7. Autor (2022)

Interpretacion: se aprecia que el 60% de los encuestados considera complicado

movilizarse a otras ciudades haciendo uso del transporte publico en el municipio.

ANEXO 11: ;confia usted en el actual sistema de transporte extraurbano existente en el

municipio Tinaquillo?
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93%

mS| mNO

Grafico 24 . Representacion porcentual item N° 7. Autor (2022)

Interpretacion: se aprecia que el 93.3% de los encuestados no confia en el actual

sistema de transporte extraurbano existente en el municipio Tinaquillo

ANEXO 12: ;considera que la existencia de una terminal de transporte terrestre en el

municipio Tinaquillo, puede contribuir al rescate de la identidad ciudadana?

mS| mNO

Grafico 25 . Representacion porcentual item N° 8. Autor (2022)

Interpretacion: se aprecia que el 87% de los encuestados considera que la
existencia de una terminal de transporte terrestre, puede contribuir al rescate de la

identidad ciudadana
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Cuadro 6: Lista de cotejo

Universidad José Antonio Paez

i uu Facultad de ingenieria
<
&

Q| Escuela de arquitectura

MENS

Variable SI | NO Observaciones’
INFRAESTRUCTURA

1. Acueductos X NO

2. Cloacas X NO

3. Gas X NO

4. Electricidad | X SI

5. CAN.T.V X NO

6. Drenajes X SI

7. Vialidad X SI

8. Vegetacion | X SI

9. Estructuras | X PLACA DE CONCRETO INCONCLUSA
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Cuadro 7: Modelo del cuestionario de la encuesta

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

E\Ju § Facultad de ingenieria
I~
A, £ Escuela de arquitectura

1. ;Como afecta la falta de una terminal de transporte terrestre en el
municipio Tinaquillo, el desenvolvimiento de las actividades de los

usuarios?

Respuesta: POSITIVAMENTE: NEGATIVAMENTE:

2. (Cual de estos es el mayor beneficio que brinda la existencia de un

terminal de transporte terrestre en el municipio Tinaquillo?

Respuesta: AHORRO DE TIEMPO: __ FACILIDAD PARA
MOVILIZARCE:  SEGURIDAD AL VIAJAR:

3. (de qué manera influye la falta de una terminal de transporte en el

desarrollo econdmico y social del municipio Tinaquillo?

Respuesta: POSITIVA: NEGATIVA:

4. ;considera usted necesaria la existencia de una terminal de transporte

terrestre en el municipio Tinaquillo?

Respuesta: SI: NO:

5. (de existir una terminal de transporte terrestre en el municipio, ;haria

uso de ella al momento de trasladarse a otro municipio?

Respuesta: SI: NO:

6. ;qué tan complicado es para usted movilizarse a otras ciudades a

través del transporte publico en el municipio Tinaquillo?

Respuesta: POCO: MODERADO: MUY DIFICIL:

7. (confia usted en el actual sistema de transporte extraurbano existente

en el municipio Tinaquillo?

Respuesta: SI: NO:

8. (considera que la existencia de una terminal de transporte terrestre en
el municipio Tinaquillo, puede contribuir al rescate de la identidad

ciudadana?

Respuesta: SI: NO:
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