\ird
2ls

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

DISENO ARQUITECTONICO DE UN CENTRO DE
ADIESTRAMIENTO AERONAUTICO EN EL MUNICIPIO
VALENCIA, ESTADO CARABOBO.

Autora: Paola Chiquinquira Perez Osuna

Urb. Yuma Il, calle N. 3. Municipio San Diego
Teléfono: (0241) 8714240 (master) — fax: (0241)8712



_ REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
% FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA
CARRERA ARQUITECTURA

| 4
JU

DISENO ARQUITECTONICO DE UN CENTRO DE
ADIESTRAMIENTO AERONAUTICO EN EL MUNICIPIO
VALENCIA, ESTADO CARABOBO.

Proyecto de Trabajo de Grado presentado como requisito parcial para optar al titulo
de:
ARQUITECTO

Autora: Paola Chiquinquira Perez Osuna
Tutor Académico: Arg. Franz Risquez
Tutor Metodologico: Arg. Orlando Ramirez

San Diego, Mayo 2022



—AA L,
‘ UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
COORDINACION DE PASANTIA Y TRABAJO DE GRADO

ACTA DE APROBACION
INFORME FINAL DE PASANTIA [
TRABAJO DE GRADO [ |

El jurado designado por la Facultad de L) GE DIE ™ para la
evaluacion del Informe Final de Pasantia o Trabajo de Grado titulado:

—Dua e Iv)
_Aé)semo_ﬁojmm AENOALYICO EL) d_H.UU)QQLD
AUAEVUA, DD CATIABDR

Realizado por el () Br._Venez O Paola &

C1 N 26.350 0B cursante de la carrera de _Amhdle_

hace constar después de analizar su  contenido y  olda la  exposicion oral,

considers que el Informe Final o Trabajo de Grado ha obtenido la calificacion de.

APROBADO E NO APROBADO [ ]

\ El Jurado

Twlor A co (Courdinador) Jur

Nombre Zanz. UsauE™

N bre Goﬁ‘wvo HA RVEZ
2190 CAT

445 46l




" id REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
\Jd UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
7S FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

CONSTANCIA DE APROBACION PARA LA PRESENTACIGN
PUBLICA DEL TRABAJO DE GRADO

Quien suscribe Arq. Franz Risquez, portador(a) de la cédula de xdenn
en mi caracter de tutor del trabajo de grado presentado por la.
Perez Osuna, portadora de la cédula de identidad N° 2
Arquitecténico de un Centro de Adies el
Valencia, Estado Carabobo, presentado '
arquitecto, considero que dicho trabajo retine los teqm
sometido a la presentacion piblica y evaluacion por part
designe. -

En San Diego, a los dieciséis di



UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
DECANATO FACULTAD DE
INGENIERIA

FL-A -019-2022 ICRA(DIX)

San Diego, 09 de Marzo de 2022

Ciudadano:

PEREZ OSUNA,

PAOLA CHIQUINQUIRA
C.1: 26.350.708

Presente-

Cumplo con informarle que la Comision de Trabajo de Grado y Pasantias de la Facultad
de Ingenieria en su reunion N° 03-2022 de fecha 07-03-2022 aprobo el proyecto de
trabajo de grado titulado "DISENO ARQUITECTONICO DE UN CENTRO DE
ADIESTRAMIENTO AERONAUTICO EN EL MUNICIPIO VALENCIA, EDO
CARABOBO", presentado por usted como requisito para optar al titulo de Arquitecto.

Se ratifica la designacion del Arq. Franz Risquez como Tutor Académico y del Arq.
Orlando Ramirez como Tutor Metodologico, quienes la asesorardn en el desarrollo de

este proyecto.
Atentamente, qp

anc

Deeno de la Facultad de Ingenieria

c.¢c. Coordinacion de Pasantias y Trabajo de Grado
de la Facultad de Ingenieria,



INDICE GENERAL

CONTENIDO
Pp.
LISTA DE CUADROS. ... e vii
LISTA DE GRAFICOS. ..ottt viii
RESUMEN INFORMATIVO... .ot ix
INTRODUCCION. ...ttt 1
CAPITULO
I ELPROBLEMA. ... ..ottt 3
1.1 Planteamiento del Problema...................oooiiiiiiiiiiin, 3
1.2 Formulacion del Problema...............c.ooooiiiiiiiiiiiiiii, 4
1.3 Objetivos de la Investigacion................coeeviiiiniiiiiinannnn.. 5
1.4 Justificacion del Proyecto..........ooovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiean, 6
CAPITULO
I MARCO TEORICO.......ooiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 8
2.1 ANEECEACNLES. ... ettt 8
2.2 BaSES T@OTICAS. .. ue ettt 13
2.3 Definicion de Terminos............coviiiiiiiiiiiieieieeeen, 18
CAPITULO
I MARCO MEDOLOGICO........cuiiiiiiaiiiiiiiiiiiiieeaaeeee s 20
3.1 Tipode Investigacion ..............ocoeiiiiiiiiiiiiiee e, 20
3.2 Disefo de Investigacion...........coevvivriiiiiinieiieeeneeeeen, 20
3.3 Nivel de Investigacion.............ccooviiiiriiriiiiiiieeeee e, 21
KR B ¢ 1< 4 - F 21
3.5 Poblacion y muestra............oooiiiiiiiii 22
3.6 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos................. 23

S La EntreviSta. .ottt 24



CAPITULO
v

CAPITULO
v

3.8Técnicas de andlisis e interpretacion de datos ................... 25

3.9 Fases de la Investigacion................ccoeviiiiiiiiiiiinn.. 26
ASPECTOS ADMINISTRATIVOS. ..., 28
4.1 HUMANOS. . ettt e 28
4.2 Materiales. .....ooveiiet i e 28
TG R 1S3 111 1o F PP 29
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA ...

A 1EISIIO Urbano........o.ouieiii i 30
La UDICACION. ... 30
CHMA. . 31
Vegetacion y SUEI0S. ..o 31
4.2 LaPropuestaUrbana................coooiiiiiiii 32
4.3 La Propuesta Arquitectonica ............ccoevveivieniiniinininnne. 32
4.3 1 DefiniCION. . ..o 32
A.32 ELUSUATIO. ..o ettt 33
4.3.3 El sitio y su contexto Inmediato...............coeeiiiiininn 33
Determinaste naturales y Urbana...................coooviiiiiiinn. 34
4.3.4Programade Area..............cccooiiiiiiiiiii e, 35
4.3.5Esquemas de Relacion.................ccoooiiiiiiiiiiii, 36
4.3.6 Concepto GEeNErador ..........o.eviiriiririieiiieie e 36
4.3.7 Memoria Descriptiva..........ccooeviiiiniiiiiiiiiiiianeaneann, 37
A.3.7.1 ArqUIteCUIA. .. ouveeetitt et et 38
Materiales y Acabados.........ccooviviiiiiiiiiiii e 40

A.3.7.2 BStrUCTULA. ..ottt e, 40



4.3.7.3. Instalaciones Sanitarias.............ooeeviviieiiiiiiiiinnnn.n. 41
4.3.7.4 Instalaciones EIECIIICAS ... .uuunnn e, 42
4.3.7.5 Sistema ContrainCendios ........uuueeeeeeeeiieaaeeeaaaann. 42
4.3.7.6 Instalaciones MeCANICa. .......ooveneeeeie e 43
CAPITULO
\Y/ Representacion Grafica...........oooviiiiiiiiiiiiiiii i,
5.1 Listado de Planos. ....oovvenoeeee e 44
5.2 RONACTS . e 45
REFERENCIAS
IPTESAS. .ttt 59
BlectrOniCas. ...oo oot 59

ANEXOS



FIGURAS

oo O A owWwDN

10
11
12
12
13
14

LISTA DE GRAFICOS Y FIGURAS

CONTENIDO
Pp.
Fachada de la Universidad Aeronautica Embry-Riddle ................ 09
Interior Instituto de Aerondutica y Aeroespacial ........................ 10
Vista de la fachada lateral ..., 11
Vistade la fachada principal ..., 12
Vista de la fachada principal ..., 13

Renders Fachada Principal (Nucleo de Habitaciones y Area
Administrativa) y Estacionamiento...................cocooiiiiiiiin... 54

Renders Nucleo de Habitaciones (Fachada Posterior) y Paisajismo..54

Renders Escuela y Areas de Esparcimiento.............................. 55
Area de Exhibicion de Aviones y Paisajismo............................. 55
Area de Exhibicion de Aviones y Paisajismo............................ 56
Area de Exhibicion de Aviones y Paisajismo............................ 56
Escalera Principal del Area de Escuela..................ccooveeiiiiii 57

Escalera Principal del Area de Escuela Vista desde Planta Alta...... 57
Zona de SIMUIAdOrES. ......o.ouie i 58

Zona de SIMUIAdOrES. . ...oooie e, 58



REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
\JJ FACULTAD DE INGENIERIA
N ESCUELA DE ARQUITECTURA
CARRERA DE ARQUITECTURA

DISENO ARQUITECTONICO DE UN CENTRO DE
ADIESTRAMIENTO AERONAUTICO EN EL MUNICIPIO
VALENCIA, ESTADO CARABOBO

Autora: Paola Chiquinquira Perez Osuna
Tutor Académico: Arg. Franz Risquez
Tutor Metodoldgico: Arg. Orlando Ramirez
Fecha: Octubre 2021

RESUMEN INFORMATIVO

La presente investigacion, Disefio de un Centro de Adiestramiento Aeronéutico
en el Municipio Valencia, Estado Carabobo. Correspondio a la propuesta de un centro
de capacitacion integral de pilotos civil y comercial, debido a la falta de una
infraestructura a nivel nacional, que pueda brindar servicios de calidad, tanto
funcionales como especiales donde se logre promover y apoyar a la aviacion civil y
comercial en Venezuela. Con el disefio de este centro se busca crear una institucion de
formacion integral que facilite el medio del desarrollo profesional de pilotos y del
entorno aerondutico en que se desempefian. El siguiente proyecto se considerd un
proyecto factible por lo que el nivel de éste sera definido bajo el apoyo de una
investigacion documental y una investigacion de campo; por lo que se organiza y se
define cada una de las fases del anteproyecto, las cuales son: Fase I: Diagnostico. Fase
I: Analisis de la informacién. Fase Ill: Elaboracién de la propuesta arquitectonica.
Fase IV: Desarrollo del proyecto y presentacion.

Descriptores: Centro, Pilotos, Capacitacion, Integral



INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se desarroll6 como una propuesta en el
Municipio de Valencia, Estado Carabobo, en la zona industrial. Valencia fue en su
inicio una ciudad de vital importancia, privilegiada geograficamente por su ubicacion
dentro de un territorio, Carabobo, encrucijada o punto medio del pais, paso obligado
de las rutas nacionales y comerciales y con un bagaje histérico como pocas ciudades
de Venezuela.

Estas caracteristicas, conllevan a que, en los inicios de la década de los afios 50,
Valencia fuera impulsada como una ciudad industrial en Venezuela. Comienza de esta
manera el desarrollo urbano y arquitectonico de la ciudad, con una Optica moderna,
desplegando en sus espacios, ejemplos de la identidad urbanistica y arquitecténica de
Venezuela. Sin embargo, en cuanto al desarrollo del campo aerondutico existe una
necesidad de crear un centro de formacion integral de pilotos civil y comercial, con
una infraestructura que albergue todos los espacios e instrumentos necesarios para una
capacitacion integral e ideal, que no dependa de la aviacion militar.

La presente investigacion se desarroll6 de la siguiente manera:

Capitulo I: El Problema, donde se desarrollé el planteamiento del problema, el
cual determina, presentando un enunciado del problema, decidiendo y guiando el
desarrollo del proceso de investigacion, y luego revelando los objetivos de la
investigacion, incluidos los objetivos generales y los objetivos especificos que debe
alcanzar el proyecto. La investigacion o el trabajo de investigacién finaliza con una
razén, que definira la razon del problema de investigacion.

Capitulo I1: Marco Teorico, a partir de los antecedentes de la investigacion,
luego la base tedrica que sustente el trabajo a realizar, la misma base legal y algunas
definiciones relacionadas del término de investigacion.

Capitulo 11l: Marco Metodoldgico, métodos de investigacion y tipos de

investigacién, considerando datos y muestras de poblacién, incluyendo andlisis de



datos, técnicas y herramientas de recoleccion de informacion, fases de investigacion y
recursos.

Capitulo IV: Aspectos Administrativos, menciona los recursos utilizados en
la realizacion de la investigacion, como lo son recursos humanos, institucionales,
materiales y tiempo.

Referencias: La investigacion culmina con la lista de referencias bibliogréficas,

las distintas fuentes que han sido citadas o comentadas en el proyecto.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del Problema.

Seglin Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) “plantear el problema no es sino
afinar y estructurar mas formalmente la idea de investigacion.” (p.34). Es decir, que es
aqui donde se estudia profundamente la problematica que presenta la investigacion y
se dan a conocer los detalles de esta, de forma que la idea pueda estar estructurada de
manera adecuada.

Por consiguiente, se plantea entonces que, debido a que a nivel mundial existe una
crisis en la industria aeronautica por escasez de pilotos.

Los requerimientos del transporte aéreo se estan convirtiendo en un rubro de interés
y, para muchos paises, en uno de seguridad nacional con alta incidencia en &mbitos
como el econémico, principalmente en el movimiento de personas y de cargay correo,
en el desarrollo social, en el estratégico y muchos otros que tienen que ver con la
preparacion interna y en el posicionamiento de los paises en el campo internacional.

Se necesitaran mas de 600,000 pilotos en las proximas dos décadas, existe
una relacion directa entre la escasez esperada y una disminucion en el ritmo de
pilotos y técnicos que se forman en las fuerzas armadas. Segun EIl Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil “Mayor (Av.) Miguel Rodriguez” cuentan con
una matricula méxima de 30 alumnos, lo cual demuestra que los cupos son
limitados debido a que no cuentan con la infraestructura para formar a mas
alumnos. Ver anexo C

Lo que sucede es que un buen porcentaje de los pilotos fueron formados por
las fuerzas armadas y de seguridad, lo cual ha sido un problema para esas
instituciones que han invertido en una costosa capacitacion. EI fendbmeno es

global, la formacion militar de pilotos mermo, por lo que se fue configurando



un nuevo desafio para las aerolineas que comenzaban a transitar el periodo de
mayor expansion de la historia.

Un estudio sobre la escasez de pilotos arriba a la conclusion de que la
pandemia sélo habria detenido temporalmente la crisis por falta de aviadores
profesionales previendo que, entre 2023 y 2025, la constante recuperacion del
transporte aereo global demandara alrededor de 50.000 pilotos.

Tal como se estd experimentando, las compafiias aéreas de América del Norte
y Asia-Pacifico, con China a la cabeza, son las primeras en notar que la demanda
de pilotos comienza a presionar sobre la oferta.

Los estudios especializados muestran que en América del Norte el
envejecimiento de profesionales, y las jubilaciones anticipadas que la
prolongada pandemia provocO, atenazan a las aerolineas que se estima
necesitaran unos 12.000 pilotos para 2023. Como puede apreciarse el reto es
enorme y los centros de formacion y capacitacion existentes en el mundo estén
expandiendo su capacidad para solventar la escandalosa demanda que esta a la
vuelta de la esquina.

El dmbito aerondutico estad creciendo y ademas se estd garantizando un
crecimiento sostenido del transporte aéreo en Venezuela, todo este entorno nos
permite tener una vision mas clara del futuro aeronautico en al pais, por lo cual
se necesitan de mas aeronaves, y por lo tanto mas pilotos que puedan volarlos.

Cuando una persona estudia aviacion tiene clases tedricas, practicas en
avionetas de instruccion y turnos de simulador. Un simulador se utiliza para el
entrenamiento de pilotos comerciales, el cual es vital y en Valencia no existe un
centro de adiestramiento donde se tenga acceso a este tipo de simulador y los
pilotos se ven forzados a salir al exterior para poder cumplir con su capacitacion.

Por lo tanto, es vital generar una infraestructura en Valencia que contenga
los espacios exteriores e interiormente aptos, necesarios que permita al
estudiante garantizar su formacion para lo cual dispondra de un recurso humano

altamente calificado y los materiales y tecnologia de punta que faciliten al



estudiante un aprendizaje efectivo sin la necesidad de viajar al exterior. La
ubicacion del centro de adiestramiento se planifica en la zona industrial de
Valencia, con conexidn al Aeropuerto Internacional Arturo Michelena, lo que

facilita todo entrenamiento aeronautico impartido en este centro.

1.2. Formulacién del Problema
¢De qué manera, se puede dotar de espacios adecuados para el adiestramiento

aeronautico en el municipio Valencia, Estado Carabobo?

1.3. Objetivos de la investigacion
1.3.1. Objetivo General
e Elaborar un Disefio Arquitectonico de un Centro de Adiestramiento

Aeronautico en el Municipio Valencia, Estado Carabobo.

1.3.2 Objetivos Especificos

e Diagnosticar el contexto urbano-arquitectonico del Municipio
Valencia, podremos determinar las variables que tienen incidencia en
el proyecto.

e Analizar las variables que influyen en el disefio arquitectonico de un
Centro de Adiestramiento Aerondutico en el Municipio Valencia, Estado
Carabobo.

o Diseflar un proyecto arquitectonico de un Centro de Adiestramiento
integral de pilotos civil y comercial.

e Proponer esquemas estructurales e instalacion sanitarias, mecanicas
y eléctricas aplicadas a el disefio de Centro de Adiestramiento

Aeronautico.

1.4. Justificacién de la investigacion



Segun la consultora estratégica Oliver Wyman el gap de profesionales sera
de entre 34.000 y 50.000 pilotos en el afio 2025. El problema no es nuevo,
estudios de mercado como los que realizan anualmente Airbus o Boeing, hacen
hincapié cada afio en el problema de la falta de pilotos de aviacion comercial en
los proximos 10 afios.

A nivel global se esperan 11.000 nuevos aviones que llevaran la demanda de
pilotos en los proximos 10 afios a 264.000, en esta cifra influye el retiro de
profesionales que en muchos paises es a los 65 afios y la merma de la formacion
de pilotos militares. De la sefialada cifra se estima que 126.000 de esos puestos
deberan ser cubiertos por nuevos pilotos.

Es elemental recordar que la aviacidén es un facilitador economico muy
importante, contribuyendo en 2014 con mas de 167 mil millones de ddlares al
PIB de América Latina y el Caribe y generando 5,2 millones de empleos en la
region. La conectividad aérea permite el turismo y facilita el comercio, asi como
la conexion e inclusion social y la promocidn del intercambio de conocimientos
e ideas. También, apoya la competitividad econdmica, el aumento de la
productividad, la mejora de la eficiencia y el fomento de la innovacién.

Esta propuesta de disefio es planteada ante la necesidad de brindar servicios
de calidad, tanto funcionales como especiales con un centro de adiestramiento
aeronautico tanto civil como comercial. Que cuente con espacios para la
formacion integral de pilotos. Planteando la ubicacion de este centro en la zona
industrial de Valencia, con conexién al Aeropuerto Internacional Arturo
Michelena, lo que facilita todo entrenamiento aerondutico impartido en este
centro.

La formacion y capacitacion de este especializado personal técnico aéreo va
de la mano de sofisticados e indispensables equipos y entrenamientos. El tipo
de adiestramiento, que por fuerza deben aplicarse a estos grupos, van desde
adiestramientos iniciales, adiestramientos recurrentes hasta adiestramientos

especiales que, por su importancia deben ser de una gran calidad.



Considerando que Valencia no dispone de un centro especializado en este
ambito y que pueda impartir la capacitacion necesaria ya sea para los pilotos
militares, comerciales y privados. Este centro de adiestramiento aeronautico se
contempla que pueda ofrecer distintos tipos de simuladores, que permita
continuar la formacion en curso de los pilotos del pais, sin que exista la
necesidad de trasladarlos al exterior para que logren completar su formacion. Se
plantea ofrecer los servicios a nivel internacional, considerando que esto llevara
un tiempo hasta que se conozca el prestigio y calidad del mismo, factores que
seran considerados por los clientes potenciales a nivel internacional.

1.5. Alcance.

Se realiz6 el analisis urbano del Municipio Valencia conociendo asi la
estructura urbana donde se ubica el proyecto, el estudio comprendio los aspectos
fisicos, sociales, econdmicos e institucionales que demandaron la propuesta.
1.6 Limitaciones.

No se van a realizar célculos estructurales del centro de adiestramiento
aeronautico, pero se pretende proponer esquemas estructurales e instalacion
sanitarias, mecanicas y eléctricas aplicadas a el disefio de Centro de

Adiestramiento Aeronautico.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

Segin Tamayo, M (2012) el marco tedrico “nos amplia la descripcion del
problema. Integra la teoria con la investigacion y sus relaciones mutuas” (p. 148). Esto
quiere decir, que el trabajo de grado debe estar sustentado por la informacion
proporcionada por autores confiables que hayan indagado a profundidad, y con

anterioridad problematicas relacionadas con el fenémeno estudiado.

2.1. Antecedentes

De acuerdo con Tamayo y Tamayo (2004) los antecedentes de investigacion
son “Todo hecho anterior a la formulacion del problema que sirve para aclarar, juzgar
e interpretar el problema planteado, constituye los antecedentes.” (p. 146). En otras
palabras, el autor se refiere a que estos comprenden todo trabajo de investigacion,
realizado previamente, en los que se puedan apoyar los investigadores. A continuacion,

se presenta algunas referencias que poseen caracteristicas similares a este proyecto.

2.1.1. Proyecto: Union estudiantil Mori Hosseini de la Universidad Aeronautica
Embry-Riddle
Arquitecto: Ikon.5 architects
Ubicacion: Daytona Beach, Estados Unidos
Afo: 2018

Inspirado en la gracia de las aves en vuelo, el edificio del sindicato de estudiantes
de la Universidad Aeronautica Embry-Riddle es la expresion de su mision de ensefiar
la ciencia, la practica y los negocios de la aviacion y la industria aeroespacial. Ubicada
en la puerta principal del campus, la forma del edificio que se eleva suavemente
expresando el vuelo, crea una identidad iconica para la Universidad y encarna los

valores de valentia, aventura y descubrimiento de sus estudiantes.



En el primer piso hay un centro de eventos con capacidad para 900 personas
y es divisible en seis salones separados. Los pisos superiores contienen
oficinas para clubes y organizaciones estudiantiles, aulas, laboratorios de
computacion y salas de estudio grupales. El piso superior alberga la
biblioteca de la Universidad, que se encuentra debajo de una claraboya con
forma de arco que abre el cielo a la biblioteca.

Figura 1: Fachada de la Universidad Aerondutica Embry-Riddle. Fuente:

www.plataformaarquitectura (2018).

Este referente, es tomado en cuenta por la similitud en cuanto a que es una
edificacidn que todos sus espacios son en su mayoria, espacios abiertos o con una gran
iluminacion natural lo que genera un ambiente con una sensacion de bienestar para el

usuario.

2.1.2. Proyecto: Instituto de Aeronautica y Aeroespacial
Arquitecto: Toro Arquitectos
Ubicacién: Aguadilla, Puerto Rico
Afo: 2015

La escuela estd compuesta por este nuevo edificio académico, un hangar existente
que ha sido convertido a talleres y una pequefia estructura para probar motores. La
nueva estructura estd orientada paralelo a la pista del aeropuerto, es un nucleo de
hormigdn y cristal rodeado por unos corredores que a su vez estan forrados por una piel



de paneles de policarbonato traslucidos que evocan la naturaleza altamente técnica de
la materia de estudio. La piel tiene aperturas de 10cm cada 120cm que proveen
ventilacion a los pasillos y contienen lamparas fluorescentes sencillas orientadas hacia
el interior.

Este proyecto Instituto de Aeronautica y Aeroespacial, se toma como referente al
estar disefiado de forma orgénica donde se adapta tanto a la topografia como al estar
ubicada cercana a la pista de aterrizaje que es el objetivo en el disefio de un Centro de

Adiestramiento Aeronautico.

Durante el dia el edificio aparenta un elemento sélido desde afuera, pero
de adentro se puede ver a través de los paneles medio transparentes. Al caer
la noche, el efecto se invierte y la escuela se convierte en un faro
translucido en el aeropuerto.

Figura 2: Interior Instituto de Aeronautica y Aeroespacial. Fuente: www.plataformaarquitectura
(2015).

2.1.3. Proyecto: Division de Ciencias Fundamentales del Instituto Tecnoldgico de
Aerondutica.
Arquitecto: Metro Arquitectos, MMBB Arquitectos y Piratininga Arquitectos.
Ubicacion: Sao José dos Campos (SP), Brasil.
Afo: 2017

El programa de la Division de Ciencias Fundamentales se distribuy6 en una losa

ortogonal de 220 metros de largo, con la planta baja en pilotes y dos pisos para las 100



aulas de profesores. A esta losa se conectan tres volumenes transversales: las aulas se
dispusieron en los dos bloques en los extremos laterales (cuadrados) y, en el centro, en
el bloque rectangular, los auditorios y laboratorios. Para dar forma a los edificios, el
equipo de Metro recurrid a sistemas constructivos industrializados formados
basicamente por piezas metélicas estructurales y paneles prefabricados de hormigén al
final. Se especificaron los materiales para reducir los plazos y el desperdicio y cumplir
con el presupuesto ajustado.

Division de Ciencias Fundamentales del Instituto Tecnoldgico de Aeronautica es
un gran referente para el disefio de un Centro de Adiestramiento Aerondutico, ya que
esta creado bajo los mismos criterios de disefio donde alrededor del patio central se
encuentran las actividades y el uso de los materiales empleados para su construccion.

Sentado sobre pilares, el edificio alargado para las aulas de los profesores
permite el libre movimiento a lo largo del nivel del suelo. Su fachada
interna (frente a los bloques transversales) es abierta, mientras que la
fachada frente a la futura plaza civica (que albergaré la biblioteca y el gran
auditorio) es acristalada, con una capa externa de proteccién solar formada

Figura 3: Vista de la fachada lateral. Fuente: www.plataformaarquitectura (2017).

Los tres volimenes transversales cuentan con cierres opacos en los pisos superiores,
con ranuras para la entrada de luz natural, y acristalamiento cerca del piso y en el piso
semienterrado donde se ubican los laboratorios. La combinacion equilibrada de

materiales comunes ayuda a diluir el gran tamafio del conjunto, que no pierde su
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Impacto expresivo. Aunque ya no puede opinar, es probable que Niemeyer respaldara
la contribucion de Metro al ITA.

De este referente, se toma en cuenta la distribucién y el manejo de los espacios
tanto sociales como educativos que son amplios y estan ubicados alrededor de un patio
central, ademas del uso de proteccion solar formada por un parasol realizado con

mampara metalica perforada.

2.1.4. Proyecto: Escuela de aviacion civil “Cap. Pedro J. Puerta”
Ubicacion: Valencia, Estado Carabobo, Venezuela.
Afio: 2006

La Escuela de aviacion civil “Cap. Pedro J. Puerta” se encuentra ubicado en el
hangar nimero cinco del Sector Aeroclub de valencia del Aeropuerto Internacional
“Arturo Michelena”. Una edificacién de dos pisos que contempla en el primer piso las
oficinas administrativas, dos simuladores de vuelo y sala de operaciones, en el segundo

piso se encuentran dos aulas y una biblioteca pequefia.

——— —

Figura 4: Vista de la fachada principal. Fuente: www.aeroclubvalencia (2015).

Es un gran referente para el disefio de un Centro de Adiestramiento Aeronautico, ya
que esta escuela esta ubicada dentro de un aeropuerto disefiado asi para la mayor
facilidad en cuanto a las clases y a las practicas, asi como facilidades para el alumno

(habitaciones, recreacion, entre otros).

2.1.5. Proyecto: Centro de Instruccion de Aeronautica Civil «May. Miguel Rodriguez»

Ubicacion: Maracay, Base Aérea Mariscal Sucre, Estado Aragua, Venezuela



Afio: 2010

El Centro de Instruccion de Aerondutica Civil cuenta con una biblioteca
aerondutica, manuales y materiales necesarios para las reuniones pre vuelo
denominadas Briefing.

Esta edificacion es tomada como referente porque cuenta con tres simuladores RED
BIRD T2, dos de ellos con configuracién analdgica y uno de ellos con configuracion
de pantallas Garmin 1000, dispuestos en una infraestructura ergonémica de dos pisos
con dos salones de clase y un lobby, donde los estudiantes podran prepararse de forma

tedrica para la utilizacion del simulador.

TN
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.

Figura 5: Vista de la fachada principal. Fuente: www.aviacioncivil (2018).

2.2 Bases Teoricas

En toda investigacion es necesario apoyarse en teorias que le den validez a la
informacion recaudada, Arias (2012) afirma que “Las bases tedricas implican un
desarrollo amplio de los conceptos y proposiciones que conforman el punto de vista o
enfoque adoptado, para sustentar o explicar el problema planteado”. (p. 107). Es por
esto que las bases tedricas son los cimientos que permiten fundamentar las variables

planteadas dentro del trabajo de grado.

Disefio Arquitectonico
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Disciplina que tiene por objeto generar propuestas e ideas para la creacion y
realizacion de espacios fisicos enmarcado dentro de la arquitectura. En esta escala del
disefio intervienen factores como los geométrico-espaciales; higiénico-constructivo y
estético-formales, Lopez (2016). En el disefio arquitectonico confluyen otras esferas o
areas del disefio cuya finalidad es la de proveer de estructuras (disefio estructural) y
formas decorativas (disefio de muebles, disefio de interiores, de jardineria, disefio

luminico, a las futuras construcciones.

Disefio

El disefio como actividad se produce en diferentes escalas. Por ejemplo, se
habla de disefio urbano, arquitectonico, industrial, gréafico, de exposiciones, de
interiores, etc. Toda definicion del concepto de disefio, en su especialidad, implica
necesariamente la consideracion de su objetivo Gltimo. En el caso del disefio
arquitectonico, no puede soslayarse el concepto mismo de arquitectura, ni podra
hablarse de arquitectura sin hacer énfasis en su finalidad, es decir, la funcion
arquitectonica, Lopez (2016). Es imposible concebir una eficaz obra de arquitectura,
en todos sus pardmetros estéticos, funcionales, espaciales y estructurales sin un
adecuado proceso de disefio. Dentro de algunos de los aspectos que se tienen en cuenta
en el disefio arquitecténico se encuentran: creatividad, organizacién, entorno de la
obra, funcionalidad, sistema constructivo, viabilidad financieray la expresion plastico-

estética.

Centro de adiestramiento aeronautico

Segun Plazola (1995) un centro de adiestramiento aeronautico es la institucion
donde se instruye a individuos para que operen el equipo de navegacion aerea. El centro
de adiestramiento es el lugar destinado a la capacitacion de todo el personal que
interviene en la constitucion y funcionamiento de una aerolinea o avion privado, que
incluye pilotos aviadores, sobrecargos, personal de tierra, asi como mecanicos de

vuelo. Es imprescindible que el lugar cuente con lasinstalaciones suficientes


https://www.ecured.cu/Escalas_del_dise%C3%B1o
https://www.ecured.cu/Arquitectura

para dar capacitacion &gil, oportuna y eficaz; instalaciones que requeriran
espacios exprofeso para el funcionamiento éptimo y mejor servicio. Todo centro
de capacitacion esta formado por tres areas esenciales, en las cuales se tendra
el gobierno, ensefianza teorica y ensefianza practica.
Para un adecuado desarrollo del proyecto, el programa arquitectonico es dividido
por zonas:
Zona Administrativa
e Oficina de direccion
e Oficina de sub direccion
e Oficinas de recursos humanos
e Oficina de personal de control aéreo
e Oficina de administracion
e Oficina de compras y gestion de suministros
¢ Oficina de gestion de planeo de navegacion
e Sala de reuniones
e Kitchenette
e Caja
e Sanitarios
e Oficina de Contabilidad
Zona de Servicios Médicos
e Evaluacion medica
e Laboratorio
e Consultorio psicoldgico
e Consultorio psiquiatrico
e Enfermeria
e Kitchenette
e Consultorio cardioldgico

e Consultorio Otorrinolaringologia
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e Consultorio Odontol6gico
e Consultorio oftalmoldgico
e Consultorio Neurolégico
e Caja

Zona Docente

e Aulas

e Salones de briefing

e Salones de navegacion

e Salones de simuladores

e Deposito

e Biblioteca

e Sala de descanso para instructores
e Sala de espera

e Kitchenette

e Sanitarios

Zona de Descanso

e Dormitorios

e Areade Estar (PA)

e Gym

e Comedor

e Areade Estar (PB)

e Sanitarios

Zona de Servicios

e Lavanderia

e Planta Eléctrica

e Chiller

e Cuarto de hidroneumatico



e Depdsito de Mantenimiento
e Sala de data

e Oficina de Mantenimiento

e Sanitarios
e Cocina
e Cavas

e Oficina de Recursos Humanos
e Comedor de Empleados

e Estar de Empleados

2.3 Bases Legales

El marco legal que amparo esta investigacion se establece en la Constitucion de
la Republica Bolivariana de Venezuela (1999), en sus Art. 102°, 103°. Con respecto al
Art. 102°: enfatizo la relacion de la educacion como: “un derecho humano y un deber
social fundamental, es democratica, gratuita y obligatoria”. Por su parte el Art. 103°
expresO: que “toda persona tiene derecho a una educacion integral de calidad
permanente en igualdad de condiciones y oportunidades, sin mas limitaciones que las
derivadas de sus aptitudes, vocacion y aspiraciones”.

En cuanto a la implementacién de las nuevas tecnologias también amparadas por
la Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela (1999) en su Art. 108°
establece:

“Los medios de comunicacion social, publicos y privados, deben contribuir
a laformacion ciudadana. El Estado garantizara servicios publicos de radio,
television y redes de bibliotecas y de informatica, con el fin de permitir el
acceso universal a la informacion. Los centros educativos deben incorporar
el conocimiento y aplicacion de las nuevas tecnologias, de sus
innovaciones, segun los requisitos que establezca la ley”.

También, se encontro el Art. 109° el cual enuncia:
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“El Estado reconocera la autonomia universitaria como principio Y
jerarquia que permite a los profesores, profesoras, estudiantes, egresados y
egresadas de su comunidad dedicarse a la basqueda del conocimiento a
través de la investigacion cientifica, humanistica y tecnologica, para
beneficio espiritual y material de la Nacion. Las universidades autbnomas
se daran sus normas de gobierno, funcionamiento y la administracion
eficiente de su patrimonio bajo el control y vigilancia que a tales efectos
establezca la ley. Se consagra la autonomia universitaria para planificar,
organizar, elaborar y actualizar los programas de investigacion, docencia y
extension. Se establece la inviolabilidad del recinto universitario .

Entonces, es aqui donde se pudo destacar la importancia que tienen las casas
de estudio como son las universidades, que gracias a su autonomia permite la
busqueda del conocimiento a través de la investigacion cientifica, siempre
orientada a responder en beneficio de los ciudadanos. Ademas, los recursos que
se obtengan a través de dichos avances cientificos seran avalados por la ley para
su certificacion como avance a la ciencia.

La Regulacion Aerondutica Venezolana 11 (RAV 11) “Procedimientos para
la elaboracion de las regulaciones aeronauticas venezolanas”. Se aplicard para la
elaboracion de los pensum de estudios y los objetivos a alcanzar en cada curso
del centro.

La Regulacién Aeronautica Venezolana 15 (RAV 15) “Gestion sanitaria de
residuos y desechos solidos en aerd6dromos y aeropuertos nacionales e
internacionales”. Se utilizara para mantener la pulcritud requerida en el centro de
instruccion y sus alrededores.

2.4 Definicion de Términos.

Accesibilidad: Es la cualidad de facil acceso para que cualquier persona, incluso

aquellas que tengan limitaciones en la movilidad, en la comunicacion o el

entendimiento, pueda llegar a un lugar o servicio.

Aeronautica: Disciplina cuyo ambito es el estudio, disefio y manufactura de

aparatos mecanicos capaces de elevarse en vuelo, asi como el conjunto de las técnicas

que permiten el control de aeronaves. La aeronautica también engloba la aerodinamica,

que estudia el movimiento y el comportamiento del aire cuando un objeto se desplaza

en su interior, como sucede con los aviones. Estas dos ramas son parte de la ciencia

fisica.



Centro de adiestramiento Aerondutico: Lugar donde se forman profesionales
aeronauticos competentes, en distintas areas y especialidades de la aviacion civil, para
ser incorporados en los mercados nacionales e internacionales, utilizando metodologias
de ensefianza aplicables, asi como tecnologias disponibles.

Simulador: Proporciona una presentacion exacta del puesto de mando de un tipo
particular de aeronave, hasta el punto de simular positivamente las funciones de los
mandos, de las instalaciones, sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc. De a
bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la tripulacion de vuelo, la
performance y las caracteristicas de vuelo de este tipo de aeronaves. (Unidad
Administrativa Especial de Aerondutica Civil, 2017).
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CAPITULO 11l

MARCO METODOLOGICO

3.1 Tipo de Investigacion.

Se dice que es un estudio de tipo factible, tomando como referencia la definicion
de Arias (2006) que dice que “se trata de una propuesta de accion para resolver un
problema practico o satisfacer una necesidad. Es indispensable que dicha propuesta se
acomparie de una investigacion, que demuestre su factibilidad o posibilidad de
realizacion” (pag.134). lo que a esto se refiere es que las propuestas establecidas en
este proyecto son realistas y pueden ser llevadas a cabo. Por lo tanto, la investigacion
es de tipo factible ya que el propésito principal es fomentar y acrecentar las bases

educativas.

3.2 Disefio de Investigacion.

La presente investigacion es de tipo documental, en base a FEDUPEL (2008) el
cual define la investigacion documental como “el estudio de problemas con el proposito
de ampliar y profundizar el conocimiento de su naturaleza, con apoyo, principalmente,
en trabajos previos, informacion y datos divulgados por medios impresos,
audiovisuales o electronicos” (pag. 12). Como todo proyecto arquitectonico
primeramente se hace una investigacion, analizando el entorno natural y urbano,
ademas de utilizar proyectos de referencias que sirvan como guias para un resultado
mas optimo de la propuesta.

De igual manera, cabe destacar el tipo de investigacion de campo ya que también

resulta ser aplicable, siguiendo la opinion de Fedupel (2008) como:

El andlisis sistematico de problemas en la realidad, con el propdsito bien

sea de describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y factores



constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su ocurrencia,
haciendo uso de métodos caracteristicos de cualquiera de los paradigmas o
enfoques de investigacion conocidos o en desarrollo. Los datos de interés
son recogidos en forma directa de la realidad; en este sentido se trata de
investigaciones a partir de datos originales o primarios. Sin embargo, se
aceptan también estudios sobre datos censales 0 muestrales no recogidos
por el estudiante, siempre y cuando se utilicen los registros originales con
los datos no agregados; si cuando se trate de estudios que impliquen la
construccién o uso de series historicas y, en general, la recoleccion y
organizacion de datos publicados para su analisis mediante procedimientos

estadisticos, modelos matematicos, econométricos o de otro tipo. (pag.11).

3.3 Nivel de Investigacion.

Este proyecto se considera un nivel de investigacion descriptivo, ya que indica
que, al proponer un disefio, se requiere describir detalladamente las técnicas e
instrumentos que se utilizaron para llevarlo a cabo, ademas de explicar el interés de
disefiar en esta area. Segun Arias (2010), la investigacion descriptiva es la
caracterizacion de un hecho, fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su
estructura o comportamiento. En los estudios descriptivos se busca especificar las
propiedades, las caracteristicas y los perfiles de personas, grupos, comunidades,

procesos, objetos o cualquier otro fendmeno que se someta a un analisis

3.4 Estrategia.

La investigacién se considerd un proyecto con enfoque cuantitativo, ya que se
disefi6 de manera tangible una solucidn a una situacion, para su realizacion se llevé a
cabo una serie de analisis para conocer el nimero exacto de personas afectadas en el

municipio de Valencia, resolviendo de esta manera la problematica planteada.
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Segln Tamayo y Tamayo (2002), el enfoque cuantitativo radica en el contraste
de teorias ya existentes a partir de una serie de hipotesis surgidas de la misma, siendo
necesario obtener una muestra, ya sea en forma aleatoria o discriminada, pero
representativa de una poblacion o fendbmeno objeto de estudio. Por consiguiente,
cuantificar la cantidad de personas residentes en el municipio de Valencia ayudo a
conocer los puntos a tratar durante la solucion del dilema en cuestion.

Ademas, se considerd un proyecto factible por el cumplimiento de los objetivos
necesitados para llevarse a cabo. De acuerdo con Arias (2010) un proyecto factible trata
de una propuesta de accion para resolver un problema préctico o satisfacer una
necesidad. Es necesario que dicha propuesta se acompafie de una investigacion, que

demuestre su factibilidad o a tal caso posibilidad de realizacion.

3.5 Poblacion y muestra.

Se pudo conocer mediante el instrumento de entrevista, informacion mas
detallada para este proyecto gracias a la opinién de un grupo seleccionado de
profesionales y personas con nocién del proyecto a realizar.

Se concluyo que:
Pregunta 1: Se observo que uno de los entrevistados es residente fijo del municipio de
Valencia, los otros dos entrevistados no son residentes fijos del municipio, pero son

visitantes frecuentes.

Pregunta 2: Los entrevistados consideran beneficioso un centro de adiestramiento
aeronautico, siempre que se cumplan todos los pardmetros necesarios para la formacion

apropiada.

Pregunta 3: Todos los entrevistados, se encuentran ejerciendo actualmente como

pilotos comerciales, en distintas lineas aéreas.



Pregunta 4: Dos de los entrevistados realizaron su formacion como piloto en la
academia militar de aviacion bolivariana en el estado Aragua, mientras que el piloto

restante la realizo en Maracaibo estado Zulia.

Pregunta 5: Uno de los entrevistados que cuenta con 23 afios de servicio como piloto e
instructor, mientras que el resto cuenta con 15 a 10 afios de experiencia como piloto

comercial.

Pregunta 6: Los entrevistados coincidieron que si dicho centro cuenta con multiples

simuladores de vuelo para realizar las capacitaciones necesarias en un solo lugar.

Pregunta 7: Los entrevistados estuvieron de acuerdo en que la mayoria de los centros
de adiestramiento actualmente no cumplen con los espacios requeridos para una

formacion adecuada y carecen de simuladores.

Pregunta 8: Se observo que los entrevistados concordaron que, de hecho, seria ideal
para ellos contar en el pais con un centro de adiestramiento que contemple simuladores

que ofrecen en el exterior.

Pregunta 9: Diversas opiniones concluyeron que la mayoria de los centros en el pais no
cuentan con simuladores en estado 6ptimo para ofrecer una capacitacion completa y

los pocos que si son simuladores obsoletos 0 muy basicos.

Pregunta 10: En su mayoria los entrevistados coincidieron, que no lograron completar
su formacion como pilotos en un solo centro, ya que estos no cuentan con todos los
servicios necesarios para ello, tuvieron que pasar por distintos centros para cumplir con

su formacion.

3.6 Técnicas e instrumentos de Recoleccion de Datos.
Segun Tamayo y Tamayo (2002), Las tecnicas e instrumentos de recoleccion de
datos “Depende en gran parte del tipo de investigacion y del problema planteado para

la misma, y puede efectuarse desde una simple ficha bibliografica, observacion,
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entrevista, cuestionario o encuesta, y aun mediante ejecucion de investigaciones para
este fin”.

Entre estos instrumentos de recoleccion de datos se utilizé y se tomo en cuenta
el método de observacion directa, ya que es el método mas adecuado para poder
conocer las necesidades del entorno a la hora de la restauracion. Ademas, se utiliz6 un
diario de campo para realizar los apuntes relacionados al momento de implementar el
método de cuestionario.

Segun Grasso (2006) define la entrevista como “un procedimiento que permite
explorar cuestiones que hacen a la subjetividad y al mismo tiempo obtener esa
informacion de un nimero considerable de personas”.

Segin Méndez (2001), define “en referencia al cuestionario o guion de entrevista
Marquez (1996), citado por Arias (1999), plantea: “El guion de entrevista es una
técnica de recoleccion de informacion a partir de un formato previamente elaborado, el
cual deberé ser respondido en forma escrita por el informante. El cuestionario lo

conforma una lista de preguntas previamente organizados”. Ver Anexo A

3.7 La Entrevista

En concordancia con Arias (2006) al momento de llevar a cabo el presente
trabajo, se toma en cuenta la opinion de profesionales, expertos y residentes del sitio a
tratar, que ayuden como respaldo a la investigacion, por lo cual se lleva a cabo una

entrevista, ya que esta define que:

La entrevista, mas que un simple interrogatorio, es una técnica basada en
un didlogo o conversacién cara a cara, entre el entrevistador y el
entrevistado acerca de un tema previamente determinado, de tal manera
que el entrevistador pueda obtener la informacion requerida. Esta técnica
se diferencia de la modalidad oral de la encuesta en los siguientes aspectos:
Una entrevista se caracteriza por su profundidad, es decir, indaga de forma

amplia en gran cantidad de aspectos y detalles, mientras que la encuesta



oral, como se dijo anteriormente, aborda de forma muy precisa o superficial
uno 0 muy pocos aspectos. Por otra parte, la entrevista tiene un menor
alcance en cuanto a la cantidad de personas que pueden ser entrevistadas

en un periodo determinado, es decir, se abarcan menos personas. (Pag.73)

Dado el tema a desarrollar en la investigacion, se hace relevante aplicar la
entrevista a profesionales que tengan relacion con un centro de adiestramiento
aeronautico, como a pilotos e instructores de vuelo que permitan conocer las
necesidades y requerimientos a la hora de elaborar un centro de adiestramiento que

permita una formacién excepcional y con una calidad de nivel internacional.

3.8 Técnicas de analisis e interpretacion de datos.

Posterior a la aplicacion de los instrumentos que se van a utilizar para la
recoleccion de la informacion, serd necesario la aplicacion de herramientas y
metodologias que permitan el procesamiento de la informacién para obtener los datos
mas viables a la hora de desarrollar la propuesta de disefio en el municipio de Valencia.
En este caso, se utilizo una técnica de analisis de datos estadisticos sencillos, en donde
se interpretaron los datos recolectados en los instrumentos.

Posteriormente, se presenta la interpretacion de los datos obtenidos gracias a la
aplicacion del instrumento de recoleccién de datos a los pobladores para obtener
informacién y darle respuesta al objetivo general de la investigacion Disefio de un
Centro de Adiestramiento Aeronautico en el Municipio Valencia, Estado Carabobo. De
esta forma, la interpretacion de los resultados, permitio sintetizar los logros obtenidos
en este trabajo de investigacion, con la finalidad de aportar, claridad a las respuestas y
conclusiones ya planteadas en este estudio. Por lo que la discusion de los analisis
realizados en concordancia con cada item, permitio asignar un significado mucho mas

extenso a los resultados de la investigacion. Tomando como referente lo antes expuesto,
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se hizo un analisis exhaustivo por cada item en contrastacion con cada objetivo en las
cuales se evidencio el siguiente resultado:

Los items fueron contrastados y elaborados tomando como punto de referencia
cada uno de los objetivos, sus variables y dimensiones dentro de las cuales se
encuentran los datos personales, espacios publicos, servicios y salud, a parte de la
importancia de la intervencion urbana. De igual forma los items estudiados mediante
el cuestionario mixto aplicado se puede desglosar en el siguiente analisis grafico. Ver

anexo B

3.9 Fases de la Investigacion

Fase I: Diagnosticar el contexto

En este paso inicial, se elabord un diagnostico para determinar la problematica
persistente en la zona de estudio, y que este trabajo busca proponer soluciones. De igual
manera se analiz6 todo lo que se necesita para un buen desarrollo urbanistico en el

municipio de Valencia, Estado Carabobo.

Fase I1: Analizar las variables

Realizada la recoleccidn de datos, se procedid a analizar la informacién obtenida,
para establecer las variables que deben ser solucionadas. En esta fase, se concluyé cada
resultado estudiado por separado, identificando los problemas y las soluciones que
pudieran ser aportadas al sector, en este caso. Mediante estos procedimientos, la
propuesta disefiada en la fase 111, obtuvo fundamento técnico en base a los estudios

urbanisticos realizados.

Fase I11: Disefio del Proyecto Arquitectonico

En esta ultima fase, se basara en la finalizacion del proceso de disefio, donde se
desarrollara la propuesta arquitectonica, basandose en las necesidades determinadas en
el presente estudio. La misma, mas alla de estar determinada por las variables urbanas

y naturales, presenta planteamientos de orden tipoldgico que puedan permitir al usuario



un lugar apto para desarrollar sus actividades respectivas. Por consiguiente, la
propuesta tiene continuidad y coherencia, partiendo desde de los primeros estudios y

datos obtenidos, hasta la presentacion final de la solucidn arquitectonica planteada.
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CAPITULO IV

ASPECTOS ADMINISTRATIVOS

Recursos de la Investigacion

Un recurso es una fuente o suministro del cual se produce un beneficio. Para la
ejecucion de este trabajo se utilizaron diferentes medios, los cuales fueron de ayuda en
su desarrollo, herramientas, organismo e incluso capital humano, estuvieron
involucrados, de modo que es necesario distinguir y establecer los tipos, con el fin de
sustentar lo presentado, al distinguir el origen de la informacion y los resultados

obtenidos.

4.1 Recursos Humanos

En los recursos humanos para la realizacion de esta investigacion, se conto con
la estudiante Paola Pérez cursante de 9no semestre de la Escuela de Arquitectura.
Tutor de metodologia de la Universidad Jose Antonio Péez: Arg. Orlando

Ramirez; Tutor académico: Arg. Franz Risquez.

4.2 Recursos Materiales.

Entre los recursos materiales utilizados para la elaboracion de esta investigacion
podemos destacar: Lapices, Boligrafos, resaltadores, hojas blancas, computadoras,

teléfonos moviles y material informativo fisica y virtual.

4.3 Recurso Tiempo.

En este recuero, se realizo particularmente un diagrama de actividades, el cual

fue el diagrama de Gantt, que es una herramienta para planificar y programar tareas a



lo largo de un periodo determinado. Gracias a una fécil y comoda visualizacion de las
acciones previstas, se permite realizar un seguimiento y control del progreso de cada
una de las etapas de un proyecto, ademas, reproduce graficamente las tareas, su
duracion y secuencia, a parte de un calendario general del proyecto, tal como el ejemplo

siguiente:

Cronograma de actividades

TIEMPO

ACTIVIDAD 01 22 12 10
OCTUBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE

Fase I.
X

Anélisis de Datos, Capitulo |

Fase Il. Diagnostico,
Capitulo Il y IV

Fase I11. Capitulo 1l X

Fase IV:

Tomo Completo

Fuente: La Autora (2021)
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El sitio urbano.

El proyecto se ubica en Venezuela, que esta situada en el continente americano, al
norte de Suramérica, entre las latitudes 0°38'53" (Nacimiento rio Arari en el estado
Amazonas) y 12°11'46" (Cabo San Roman - Estado Falcén) o 15°40'33" (Isla Aves -
Territorios Insulares) longitudes 58°10'00" (Extremo oriental del Rio Esequibo en la
Guayana Esequiba) y 73°25'00" (Nacimiento Rio Intermedio - Estado Zulia). Sus
paises fronterizos son Colombia al Oeste, Brasil al Sur y Guyana al Este. Al Norte del
pais esta el Mar Caribe. Venezuela tiene una superficie de 916.445 km2, esta dividida
en 23 estados y un Distrito Federal. El desarrollo del proyecto se encuentra en el estado
Carabobo, cuya capital es Valencia, posee 14 municipios autonomos y 38 parroquias

civiles. (Ver figura 9)

Figura 9: Ubicacion general, mapa del estado Carabobo. Fuente: www.freepik (2018).

Ubicacioén

El sitio seleccionado para la propuesta es el Municipio Valencia, el cual es uno de

los 14 municipios autonomos que conforman el Estado Carabobo en la region central



de Venezuela. La ciudad de Valencia es conocida como Capital Industrial de
Venezuela debido a que alberga una cantidad de zonas Industriales del pais. Segun un
estudio del Instituto Nacional de Estadisticas (INE) la ciudad posee una poblacion para
el 2013 de 870.000 habitantes en su municipio homonimo, mientras que toda el area
metropolitana posee una poblacion estimada 2.140.000 de habitantes, convirtiéndose
en la ciudad mas poblada de la Region Central, la tercera mas poblada de Venezuela.

Clima

El municipio presenta algunas variaciones en su clima debido a la diferencia de
altura desde su extremo norte a su extremo sur. Al norte, en las elevaciones de la
cordillera del Litoral, se localiza el clima tropical de altura con temperaturas minimas
del mes mas frio, inferior alos 18 'C. y ligeramente superiores durante los meses menos
frios; este tipo de clima se localiza sobre los 1000 metros de altura. Hacia el sur. tanto
en el sector central como en el sur se presenta un clima tropical con abundante
pluviosidad y nitida separacion de los periodos de lluvia y sequia y el registro de altas

temperaturas, a excepcidn del mes de enero cuando se aproxima a los 20 °C.
Vegetacion y Suelos

Carabobo posee una gran variedad de paisajes en un territorio relativamente
pequerio, para el disfrute de sus habitantes y turistas. Los suelos principalmente son de
textura franco-arcillosa, de buen drenaje, disposicién bandeada de depoésitos la
custrinos, ricos en carbonato de calcio y con escorrentia organizada. La depositacion
aluviales tienen su origen en el cuaternario reciente, y son espacios de moderada 52
estabilidad. La parroquia cuenta con suelos de optima calidad, un nivel freatico

superficial y vialidad agricola.

En el municipio, la vegetacion es muy variada predominando especies arbéreas
como el Cedro, el Saqui-saqui, el Apamate, el Mijao y el Pardillo. En las tierras bajas

que bordean al lago, la vegetacion ha sido intervenida por el proceso agricola y el
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industrial. Las muestras o testigos que sobreviven permiten afirmar la existencia de
especies herbaceas y arboreas como el Jobo, el Bucare, el Samén, el Indio Desnudo,

Camoruco, Cedro y Mamon, entre otras.
4.2 La Propuesta Urbana.

La propuesta va indicada hacia las necesidades basicas del urbanismo, obteniendo
una problematica que se ve dia a dia en el sitio; con esta propuesta se intenta desarrollar
espacios de diferentes usos complementarios para poder suprimir las necesidades y
problematicas del mismo, utilizando la zonificacion ya proyectada para cumplir con las

normas de urbanismo del municipio Valencia.
4.3 La Propuesta Arquitectonica.

Se propuso un Centro de Adiestramiento Aeronautico en el Municipio Valencia,
Estado Carabobo.

4.3.1 Definicion

El d&mbito aeronautico estad creciendo y ademas se esta garantizando un
crecimiento sostenido del transporte aéreo en Venezuela, todo este entorno nos
permite tener una vision mas clara del futuro aeronautico en al pais, por lo cual
se necesitan de méas aeronaves, y por lo tanto mas pilotos que puedan volarlos.

Esta propuesta de disefio es planteada ante la necesidad de brindar servicios
de calidad, tanto funcionales como especiales con un centro de adiestramiento
aeronautico tanto civil como comercial. Que cuente con espacios para la
formacion integral de pilotos. Planteando la ubicacion de este centro en la zona
industrial de Valencia, con conexion al Aeropuerto Internacional Arturo
Michelena, lo que facilita todo entrenamiento aeronautico impartido en este
centro.

La formacion y capacitacion de este especializado personal técnico aéreo va
de la mano de sofisticados e indispensables equipos y entrenamientos. El tipo



de adiestramiento, que por fuerza deben aplicarse a estos grupos, van desde
adiestramientos iniciales, adiestramientos recurrentes hasta adiestramientos
especiales que, por su importancia deben ser de una gran calidad.

Las areas comunes del complejo son todas aquellas destinadas a esparcimiento y
ocio, nombrando algunas areas lunch y salon de usos multiples. El conjunto también

cuenta con un desarrollo urbanistico de areas verdes y vegetaciones variadas.

4.3.2 El Usuario
El proyecto va dirigido hacia el usuario que tenga un interés en la formacion de la
aérea aeronautica, enfocadas en la formacion pilotos tanto comerciales como privados,
también puede recibir usuarios que pueden disfrutar de la exhibicion aeronautica.
Usuario trabajador: Se refiere al usuario que mantiene la buena
administracion, funcion y mantenimiento del complejo para que los funcionarios
tengan un espacio optimo para el desarrollo de sus actividades.
Usuario estudiantil: Son aquellos usuarios que reciben la capacitacion del
centro, para el aprendizaje de las actividades que desarrollan los funcionarios y ser los

indicados para trabajar en las mismas.

4.3.3 El Sitio y su Contexto Inmediato
Implantacion

La propuesta arquitectonica se desarrolla en el municipio Valencia, estado
Carabobo (Venezuela). Especificamente el terreno colinda en su costado oeste con la
Av. Luis Ernesto Branger al este con una calle de servicio, al norte con la Av. Iribarren

Borges y al sur con la calle de servicio del Aeropuerto.
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Figura 10: Terreno y su contexto inmediato. Fuente: La autora (2022).

Determinantes Naturales y Urbanas

Dentro del analisis natural la incidencia solar varia segin avanzan los dias teniendo
un clico anual, en la propuesta se ve proyectada teniendo en la cara este, mayor
presencia solar, siendo asi la mas afectada al igual que la cara norte, mientras que la
cara sur y oeste son las menos afectadas, por otro lado, los vientos son predominantes
del norte y noreste. Con respecto a la Vegetacion, es muy variada predominando

especies arboreas como el Cedro, el Saqui-saqui, el Apamate, el Mijao y el Pardillo.

La zonificacion que posee el terreno en donde se va a desarrollar la propuesta es de
Zona Industrial Mediana (Z1-M), y esta a su vez se encuentra rodeada de usos tanto

industrial y comercial.

Figura 11: Incidencia Solar. Fuente: La autora (2022)



4.3.4 Programa de Areas
El Programa de Areas consiste en la elaboracion de un listado de espacios
arquitectonicos necesarios en el proyecto, tomando en cuenta: el usuario y la actividad

que realizara en €l, acompafiado de un estudio de areas.
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4.3.5 Esquema de Relaciones.
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Figura 14: Diagramas de relaciones. Fuente: La autora (2022).

4.3.6 Concepto Generador.

El concepto surge a traves de un analisis detallado sobre tres aspectos fundamentales
del proyecto tales como el terreno, el usuario, necesidades espaciales y formales. La
propuesta consiste en el desarrollo de una edificacion destinada a ser un centro de
adiestramiento aeronautico del municipio Valencia para la formacion de personal
certificado en esa &rea, con el fin de atender las carencias existentes en ese ambito. Se
plantea el ordenamiento espacial partiendo de una conceptualizacion geométrica en
donde las lineas rectas y las formas puras son elementos fundamentales en el desarrollo

del proyecto.

Dicho proyecto esta disefiado de manera que cumpla con las normas y reglamentos
que rigen esa materia, en el cual los espacios que lo conforma estdn emplazados en
torno a un espacio central el cual funciona a su vez como receptor distribuidor y
conector a areas de apoyo del centro. Dotado con areas destinadas a la docencia areas

administrativas, apoyados con areas de servicios y recreativas.



Figura 16: Esquemas Concepto Volumétrico Fuente: La autora (2022).

4.3.7 Memoria Descriptiva.
El presente proyecto cumple la finalidad de establecer la propuesta un Centro de
Adiestramiento Aeronautico en el Municipio Valencia, Estado Carabobo, con el fin de

promover el desarrollo educativo, recreativo, cultural y personal de los usuarios.

El disefio del proyecto no solo va dirigido para personas que deseen incursar en el
ambito aeronautico, con el objetivo de formarse como pilotos privados y comerciales.

Sino que le otorga a la zona amplios espacios de recreacién y esparcimiento con la
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exhibicion aeronautica, favoreciendo el urbanismo y paisajismo; motivando al usuario
cambiar un poco su estilo de vida por medio de una cultura més ecoldgica y
enriquecedora. Donde se implementan: caminerias y espacios integradores, ciclovias,
tratando de que haya el menor numero de vehiculos a gas o gasolina posibles; en el
terreno y para no agravar la zona sino mas bien sustentar la edificacion y otorgar

energias limpias en los alrededores.

El Centro de Adiestramiento Aeronautico esta implantando en un terreno de
30.600m2 aproximadamente y cuenta con tres edificaciones que se complementan en
una mediante una misma funcion y se conectan por medio de areas recreativas,
culturales y paisajismos que ayudan a la edificacion a ser méas interactiva con el

exterior.

4.3.7.1 Arquitectura.

Planta Baja. Nivel - 0.00m: Este nivel cuenta con dos accesos, vehicular y
peatonal, el cual se les da jerarquia con la implementacién de areas de esparcimiento y
recreativas junto con el area de exhibicion aeronadutico que prestaran servicio a la
edificacion y a los peatones que recorren diariamente la zona. El acceso peatonal cuenta
con el desarrollo de una plaza, promoviendo la fluidez de los espacios y la conexién de

la naturaleza, la final es crear un espacio de transicion entre lo exterior y la edificacion.

El recorrido vehicular cuenta con dos accesos, en ambos sentidos, Yy
estacionamientos publicos y privados, asi como de discapacitados. La vegetacion
propuesta tiene la finalidad de promover la privacidad de los vehiculos y generar

sombra natural.

El proyecto cuenta con tratamientos de pisos y vegetaciones especificas que generan
confort, seguridad, comodidad y conexion con lo natural. Estas mismas se encuentran

en todo el conjunto, en distintas propuestas de distribuciones, pero haciendo énfasis en



todas las areas desarrolladas. Su funcion es, como se menciond antes, generar

transicion en las areas

Planta Nivel +0.12m: La planta baja se ubica a nivel +0.12 sobre el nivel de la
calle. En este nivel se encuentran los accesos de cada uno los de los departamentos que
componen el proyecto, encontramos el hall principal, en él se encuentran la recepcion,
salas de esperas, salas sanitarias. El hall posee una conexion directa con el area
administrativa a través de recepcion, y con lo que seria el area de atencion o servicios
médicos en el cual se tiene la enfermeria conjunta a una sala de espera que conecta a
los distintos consultorios meédicos a los cuales tienen acceso tanto los alumnos y
operadores del centro como personas pilotos ajenos al centro que van a su chequeo el

cual se debe realizar cada seis meses.

Encontramos un acceso a través del hall principal por el lado este, al ala de
simuladores que cuenta con distintas aulas que preceden el area de simuladores donde
se genera la instruccion que se genera al alumno previa a entrar al area de simulador
que es un espacio a doble altura en el cual se despliegan seis simuladores distintos con
sus unidades de refrigeracion. Subsecuente a esto encontramos las areas recreativas,
comedores comunes y area de habitaciones. EI comedor comdn, cuenta con un cafetin,

area de comensales, jardines internos y su cocina independiente al area de servicio.

Planta Nivel +4.80m (Este): La planta se ubica en el nivel +4.80 m. por encima del
nivel de la calle; en dicho nivel nos encontramos con las diversas aulas de instruccion,
junto al area de descanso y ocio, comedor y Kitchenette de los instructores. Subsecuente

a esto encontramos el area de biblioteca

Planta Nivel +4.80m (Oeste): De la misma manera se ubica en el nivel +4.80m por
encima del nivel de la calle, en ella encontramos areas de habitaciones con su servicio

de piso y zona de estar.
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Planta Nivel +8.30m (Oeste): areas de habitaciones con su servicio de piso y zona
de estar.

Planta techo nivel +11.80m: Ya en el techo del médulo central nos encontraremos

con los sistemas de circulacion vertical y sus salas de maquinas.

Materiales y acabados

A continuacion, se describe los materiales utilizados en el proyecto:

En la propuesta arquitectonica como acabado de piso se plantea granito vaciado in
situ por su mayor resistencia con colores a escoger con flejes de bronce segun disefio.
En cuanto a la impermeabilizacion en los techos sera de manto asfaltico y pintura no

reflectante.

Posteriormente las ventanas son correderas con perfileria en aluminio color blanco
anodizado, también se cuenta en algunas de las fachadas con curtain Wall, es
importante resaltar que todo estos son vidrios cdmara color humo. En las paredes
externas se tiene como acabado el alucobond anodizado color a escoger segun disefio
y en las paredes internas friso liso con pintura caucho color a escoger, de igual manera

se tiene plafones en drywall en los ambientes internos.

Por altimo, muro perimetral construido con bloques de concreto con columnas
20x20 y vigas de riostra y corona vaciadas en concreto segun disefio, en cuanto a las
puertas externas, estas son de vidrio mientras que las internas son tanto en madera como

en vidrio.

4.3.7.2 Estructura.

El método constructivo estructural que posee la edificacion es un Aporticado con
luces predominantes de 6 m x 8 m con columnas vaciadas en concreto, las losas se
encuentran armadas en un sentido con vigas de cargas IPE 500 — kgf/m 90.7 de 8 m de

longitud y correas IPE 360 — kgf/m 57.1 de 6 m de longitud. Posteriormente la losa



cabe a redundar seran vaciadas con un espesor de 12 cm. En cuanto a las fundaciones
se plantean directas. En la planta techo se tienen vigas de carga IPE 400 y correas IPE
270. Por otra parte, se tienen perfiles tipo V HEA de 200x200, en cuanto a las cupulas
estas son de 120 x 60 para la zona de Habitaciones y salones, mientras que las cupulas

en triangulo de 140x60 estan localizadas en el lobby y cafeteria.

—
-

Figura 18: Grafico del Perfil IPE (Posterior) y Armado de Losas (Inferior) Fuente: La autora (2022).

4.3.7.3 Instalaciones Sanitarias

Para el desarrollo de las instalaciones sanitarias del proyecto se siguié la norma
sanitaria vigente, Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N°4.044
tomando en cuenta los objetos necesarios para suministrar y abastecer la edificacion.
Los sanitarios estdn ubicados de manera que suministren al usuario de manera

equitativa, y en donde fue requerido.

Aguas Limpias

Las aguas blancas provienen de las tuberias generales de la ciudad, se almacenan en
un tanque principal, y se distribuye a las diferentes areas a través de un sistema bombas
e hidroneumatica ubicado en los servicios externos a la edificacion, teniendo una
reserva en dicho tanque (en el apartado de sistema contra incendio), para la aduccién

de los camiones de bomberos. Para las tuberias de distribucion se utilizaron tubos de
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PVC de distintas dimensiones entre las que se encuentran son de 1, %2, ¥4, 2, 3 y hasta
4 pulgadas.

Aguas Servidas

Las aguas servidas se recolectan a través de una tuberia principal y tanquillas se
tendrd en cuenta la colocacion de tapones de registro y limpieza en los diferentes
sanitarios, asi como también en las duchas de los vestidores del area de servicios. Las
tuberias estan formadas por tubos de PVC, tanto las de recoleccion como las de

ventilacion cloacal.

Aguas Pluviales

Las aguas pluviales se recolectan en los techos y areas verdes. Las de techo se
recolectan a través de tuberias donde existira una canal para el drenaje, de igual forma
se tendra un tanque de recoleccion de agua, para que la misma recorran los ductos
internos de los edificios para asi poder ser distribuidas a las areas verdes mediante los

aspersores correspondientes para su riego.

4.3.7.4 Instalaciones Eléctricas

La acometida principal proveniente de la calle, generara el servicio eléctrico a través
del cuarto de tableros generales y subtableros propuestos por el tamafio de la
edificacion; los medidores se ubican en el area de servicios generales. Ademas, se
encuentra un generador eléctrico para abastecer el servicio a todo el centro y una planta
eléctrica de emergencia. Por ltimo, cada area (ya que es un edifico, pero con distintas

funciones) cuenta con su tablero distribucion principal.

4.3.7.5 Sistema Contraincendios
Para el disefio de sistema contra incendios se equiparon las areas con detectores
térmicos y de humo dependiendo de la zona; ademas de extintores de agua, de espuma

y de didxido de carbono; estaciones manuales de alarma y lamparas de emergencia la



cual se ubican en los recorridos de escape; asimismo de difusores de sonido, y todo lo
establecido en la norma COVENIN vigente. EI mismo se abastece de la reserva contra
incendio del tanque subterraneo principal; en caso de no ser suficiente en el terreno se
ubica la siamesa, la cual se utiliza como conexién auxiliar a través de la cual el

departamento de bomberos puede abastecer agua para complementar los suministros.

4.3.7.6 Instalaciones Mecénicas

Entre las instalaciones especiales, se tiene 2 ascensores hidraulicos como elementos de
circulacién vertical, con capacidad para 6 personas, de marca OTIS. Por otro lado, el
sistema de ventilacion o refrigeracion central, es del sistema Chiller; el mismo se surtira
desde una unidad manejadora de aire ubicada en el area de servicio externa a la
edificacion, la cual se refrigera por ventilacion mecanica artificial y estan distribuidos

por medio de ductos por todas las areas que requieran de ventilacion.
0
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CAPITULO V
REPRESENTACION GRAFICA

5.1 Listado de planos.

Planos de Arquitectura

A-01: Planta Conjunto
A-02: Plantas.

A- 03: Secciones

A-04: Fachadas

A-05: Planta Techo

A-06: Plantas Acotadas
A-07: Estructura

A-08: Plantas de Acabados
A-09: Paisajismo

5.2 Renders.
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RENDERS

Figura 19: Renders Fachada Principal (Nucleo de Habitaciones y Area Administrativa) y

Estacionamiento. Fuente: La autora (2022).

Figura 20: Renders Nucleo de Habitaciones (Fachada Posterior) y Paisajismo. Fuente: La autora
(2022).



Figura 22: Area de Exhibicion de Aviones y Paisajismo. Fuente: La autora (2022).
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Figura 24: Area de Exhibicion de Aviones y Paisajismo. Fuente: La autora (2022).



Figura 25: Escalera Principal del Area de Escuela. Fuente: La autora (2022).

Figura 26: Escalera Principal del Area de Escuela Vista desde Planta Alta. Fuente: La autora
(2022).
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Figura 27: Zona de Simuladores. Fuente: La autora (2022).

Figura 28: Zona de Simuladores. Fuente: La autora (2022).
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ANEXOS

Anexo A

Modelo de cuestionario

¢ Es usted residente fijo, residente temporal o visitante frecuente del municipio de

Valencia?

¢Considera que un centro de Adiestramiento Aeronautico en el Municipio

Valencia, traeria beneficios a la zona y poblacion?

¢Que tipo de aviacion ejerce usted actualmente?

¢En donde se formd como piloto?

¢Hace cuanto tiempo se desempefia como piloto?

¢Si existiera un centro de adiestramiento aeronautico en el Municipio Valencia,

estaria dispuesto a capacitarse en este?
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10.

¢Cree usted que la infraestructura destinada a la instruccion aeronautica dentro del

pais cubre los requerimientos de esta area?

¢Preferiria un curso en el exterior de vuelo, si el pais contard con un centro de

calidad que logré ofrecer los mismos benéficos?

¢Considerara usted que los simuladores de vuelo disponibles actualmente en los

centros de instruccion aerondutica en el pais, estan a la vanguardia tecnolégica?

¢Usted logro completar su formacion en un solo centro de instruccién aeronautico?



Anexo B

Resultados de la entrevista

1. ¢Es usted residente fijo, residente temporal o visitante frecuente del municipio de

Valencia?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Actualmente resido en Maracay estado Aragua y frecuento constantemente

el municipio de Valencia”.

Entrevistado: Alexandro Nardella C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Soy residente fijo del municipio de Valencia”.
Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto

Respuesta: “Resido hoy en dia en Maracay estado Aragua y por trabajo visito de

manera regular el municipio de Valencia”.

2. ¢Considera que un centro de Adiestramiento Aeronautico en el Municipio

Valencia, traeria beneficios a la zona y poblacion?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Si se realiza cumpliendo con todos los pardmetros necesarios, no dudo en
que serd un increible recurso para la zona”.

Entrevistado: Alexandro Nardella ~ C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Si considero que traeria muchos beneficios a la zona, especialmente si su
ubicacion quedara cerca del Aeropuerto Internacional Arturo Michelena”.
Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Siempre y cuando tenga los espacios necesarios para la formacién de

pilotos, no veo porque no seria beneficioso para la zona”.

3. ¢Qué tipo de aviacion ejerce usted actualmente?
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Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Actualmente me dedico al &rea comercial, trabajando para la linea aérea
Albatros Airlines”.

Entrevistado: Alexandro Nardella ~ C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Soy piloto comercial y estoy trabajando para la linea aérea Albatros
Airlines”.

Entrevistado: Joseé Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Ejerzo en la actualidad como piloto comercial en la linea aérea Avior

Airlines”.

4. ¢En ddnde se form6 como piloto?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Mi formacion la realice en la Academia Militar de la Aviacién Bolivariana
ubicada en Maracay, Base Aérea Mariscal Sucre, Estado Aragua”.

Entrevistado: Alexandro Nardella  C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Me forme como piloto en la Academia Militar de la Aviacion Bolivariana
ubicada en Maracay, Base Aérea Mariscal Sucre, Estado Aragua”.

Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Realice mi formacion como piloto en la Escuela Alfa 552 C.A ubicado en

el Aeropuerto Internacional de La Chinita”.

5. ¢Hace cuanto tiempo se desempefia como piloto?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Llevo 23 afios de servicio como piloto e instructor de VT-34A Mentor, T-
27 Tucano, M50 Mirage”.



Entrevistado: Alexandro Nardella C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Alrededor de 15 afios de servicio como piloto comercial”.
Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto

Respuesta: “Como piloto comercial tengo acumulados 10 afios de servicio”.

6. ¢Si existiera un centro de adiestramiento aeronautico en el Municipio Valencia,

estaria dispuesto a capacitarse en este?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Si este centro cuenta con maltiples simuladores de vuelo, pues si veria
viable realizar mi capacitacion en el mismo”.

Entrevistado: Alexandro Nardella  C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Para mi persona seria ideal, tener un centro en el municipio para realizar
mi capacitacion en distintas habilitaciones sin tener que viajar”.

Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Claro no dudaria en realizar una habilitacién en un centro ubicado en el

municipio de Valencia”.

7. ¢Cree usted que la infraestructura destinada a la instruccién aerondutica dentro del

pais cubre los requerimientos de esta area?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “No la mayoria de estos centros de capacitacion, no cumple con los espacios
requeridos y carecen de simuladores”.

Entrevistado: Alexandro Nardella  C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Muy pocos actualmente estan en un estado optimo y que permita una
formacion ideal”.

Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
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Respuesta: “La mayoria de los centros en el pais sus infraestructuras no estan disefiadas

para dar instruccion de forma adecuada”.

8. ¢Preferiria un curso en el exterior de vuelo, si el pais contard con un centro de

calidad que logré ofrecer los mismos benéficos?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Seria ideal tener un centro con una calidad de nivel internacional que
permita realizar las habilitaciones sin tener que salir del pais”.

Entrevistado: Alexandro Nardella ~ C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “Sin duda alguna, realizaria las habilitaciones de existir un centro de calidad
en el pais”.

Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Si ofrece los mismos beneficios que los centros internacionales, no veo

razon para no realizar la formacion en el pais”.

9. ¢Considerara usted que los simuladores de vuelo disponibles actualmente en los

centros de instruccion aerondutica en el pais, estan a la vanguardia tecnolégica?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “Muy pocos en el pais cuentan con simuladores nuevos, por lo cual las
aerolineas se ven obligadas a mandar a formacidn a los pilotos fuera del pais™.
Entrevistado: Alexandro Nardella  C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “En la actualidad la mayoria de los centros en el pais, no cuentan con los
simuladores en estado 6ptimo para ofrecer una capacitacion”.

Entrevistado: José Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “Los centros de capacitacion si bien cuentan con simuladores bésicos para

la formacion de un piloto, carecen de otros simuladores de Gltima tecnologia para



aviones comerciales razén por la cual las aerolineas toman la decision de mandar a

pilotos fuera del pais para finalizar su formacion”.

10. ¢Usted logro completar su formacion en un solo centro de instruccion aeronautico?

Entrevistado: Manuel Ramirez C.1:7.228.006 Profesion: Piloto
Respuesta: “No lamentablemente, tuve que recorrer a distintos centros para terminar
mi formacion”.

Entrevistado: Alexandro Nardella  C.1:16.684.941 Profesion: Piloto
Respuesta: “No porque en donde realicé mi formacion no tenian los espacios necesarios
para culminar mi formacion y tuve que recurrir a otro centro para finalizar la
formacion”.

Entrevistado: Joseé Arrieta C.1:22.342.603 Profesion: Piloto
Respuesta: “ Si logre completar mi formacidn en este sitio, pero no ofrecen ningun otro

simulador para habilitaciones a nivel comercial ™.
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INGRESO, PROSECUCION Y EGRESO ESTUDIANTIL.

La Republica Bolivariana de Venezuela, a través de su Autoridad Aeronautica, el
Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC), brinda a la poblacién venezolana la
oportunidad de capacitarse como Profesionales Aeronauticos calificados, para la
aviacién civil, en el Centro de Instrucciéon de Aeronautica Civil "May. Miguel
Rodriguez” (CIAC).

El Centro de Instruccién de Aerondutica Civil “"Mayor (Av.) Miguel Rodriguez”, a
través de un riguroso y estricto Proceso de Captacidn y Seleccion, ingresa cada
afio, una nueva Promocién de Aspirantes a realizar el Curso de Piloto
Privado/Comercial-Avién, con una matricula maxima de treinta (30) Alumnos,
los cuales inician un proceso de formacién en Tierra, mediante la aplicacuon de
procesos académicos modemnos e innovadores de ensefianza de la mas alta
calidad, que elevan el nivel de Etica y Profesionalismo demostrado en sus
Egresados posteriormente avanzan en su formacion practica de Escuela en Aire,
en aeronaves propias de este centro de instruccion.

| Considerando condiciones dptimas y sin contratiempos, que permiten el desarrollo
| normal del proceso de formacion (Disponibilidad de Aeronaves e Instructores de
tierra y aire, combustible, Meteorologia, agentes externos, etc), este centro de
instruccién Gradia cada afio, el 80% del porcentaje de estudiantes matriculados
| que inician el curso, y completan sus estudios dentro del tiempo estandar del
| programa de instruccion.

CURSO DE PILOTO PRIVADO/COMERCIAL-AVION

[
| -
Matricula
I CURSO Ingreso | Retirados |Graduados
’ Pioto Privado/ComercialAvion 30 6 24
100% 20% 80%

COORDINACION DE GESTION
Centro de Instruccién de Aeronautica Clvil ‘
“Mayor (Av.) Miguel Rodriguez”,

:-.----n-—-o—

- L'

BASE AEREA MARISCAL SUCRE BOCA DE RIO, SECTOR TAPA TAPA
CENTRO DE INSTRUCCION DE AERONAUICA CIVIL MARACAY ESTADO ARAGUA
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UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

CONSTANCIA DE VALIDACION

Quién suscribe, Orlando Ramirez Guerrero con oédula de identidad N 3,807.208. De

profesién Arquitecto, Ejerciendo actualmente como Profesor en la Universidad José
Antonio Piez.

Por medic de la preseote hago constar que he revisado con fines de Validacion ¢l
Instrumento (cuestionario) o los efectos de su aplicacion en ¢l Trabajo de Grado: “Disefio
de un Centro de Adiestramiento Aerondutico en ¢l Municipio Valencia, Estado
Caraboba.”, En la Universidad José Antonio Pler. Estudiante: Puola Chiguinquira Perez
Osuna oédula de identidad N* V-26.350.708.

Luego de hacer las observaciones pertinentes puedo formulur lus siguientes apreciaciones.

DEFICIENTE | ACEPTABLE |BUENO | EXCELENTE

E
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