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RESUMEN INFORMATIVO

La presente investigacion tiene como propaosito principal, Disefiar un Corredor peatonal
con conexién a un Centro de Servicios Multiples implantado en el reordenamiento urbano en la
Av. Bolivar del Municipio Valencia del Estado Carabobo, siguiendo los pardmetros
establecidos a través de las leyes y normas vigentes, orientado a que se mejore la movilidad
peatonal en el contexto urbano. Con el fin de dar respuesta a las necesidades que presenta la
poblacién, tomando en cuenta el plan de desarrollo urbanistico local. Esta propuesta se afianza
en la modalidad de proyecto factible, apoyada en la investigacion documental y de campo-
descriptiva, utilizdndose la lista de cotejo y la encuesta para llevar a cabo la informacion
relevante de las variables fisicas del sitio y de la poblacion. Se comprendieron IV fases
metodologicas, la Fase I, en la cual se diagnosticaron las condiciones del sector urbano
evaluando el entorno, en la Fase Il, se estudiaron las leyes y normativas por las que se rigen en
el Municipio en materia urbanistica, mientras que la Fase Il comprende el planteamiento
urbano, la propuesta y la zonificacion como plan de desarrollo urbanistico especial para una
ciudad en desarrollo, por Gltimo, en la Fase 1V, se propuso el reordenamiento del sector urbano
y el disefio de un Corredor peatonal con conexion a un Centro de Servicios Multiples. La
importancia de llevar a cabo este proyecto radica la evolucién de una ciudad para desarrollo
integral, cultural y social del ciudadano, pensando en la poblacién ciclista que no puede
circular libremente a lo largo de la Av. Bolivar, por otra parte, la influencia en el desarrollo
econdémico del Municipio, el reimpulso del turismo y la revalorizacion del sector.

Descriptores: Reordenamiento urbano, Corredor peatonal, Servicios Mdltiples.

Xiv



INTRODUCCION

El presente trabajo tiene como objetivo principal Disefiar un corredor peatonal
con conexion a un Centro de Servicios Mdltiples para ser concebido como la
expresion y la apropiacion social que albergue el cotidiano transcurrir de la vida
colectiva, proporcionando identidad y caracter a la Avenida Bolivar del Municipio
Valencia del Estado Carabobo, permitiendo recorrerla y vivirla y de esta manera
conservarla como un sitio de transicion y disfrute de sus habitantes en sus espacios
naturales, culturales, patrimoniales, haciendo enlaces con las edificaciones vy
elementos que lo bordean, ya sean espacios de circulacion y transito, recreacion y
deporte, reunion e interaccion social, contemplacién y disfrute del paisaje y
naturaleza, entre otros.

Los conflictos del Espacio Publico estan asociados recientemente al impacto
del crecimiento acelerado y desordenado del habitat en la periferia urbana, sin
adecuacion a las estrategias de desarrollo urbano locales. Esta situacion se manifiesta:
a través de una diversidad de formas: en las ocupaciones informales; en la
implementacion de las politicas de vivienda que resuelven el crecimiento urbano
con proyectos de grandes conjuntos que se localizan con una marcada dispersion
territorial y una escasa articulacion con la trama existente, y con la accion de los
privados que se aislan, a través de los desarrollos suburbanos, verdaderos poligonos
cerrados, ajenos a la ciudad existente.

El Estado Carabobo estd comunicado con el resto del pais mediante una red
de autopistas y carreteras mantenidas por el Gobierno Nacional e INVIAL. Por
problemas de céalculo en cuanto a la velocidad de crecimiento de la poblacién y falta
de proyecto destinados al desarrollo de la ciudad de Valencia a largo plazo, tanto las
calles como las autopistas y avenidas principales de todo el estado se encuentran
constantemente congestionadas. Los Carabobefios, para conocer el estado del trafico
en todas sus vias de conexion internamente y con otras ciudades, leen los reportes de
los propios transelntes en las redes sociales. El Estado Carabobo es uno de los

Estados de Venezuela con mayor crecimiento demografico y no va de la mano con un



aumento de la diversificacion y la competencia entre destinos. En este sentido, se
busca impulsar al turismo a elevar el perfil del lugar en general, mostrandole al
mundo todo lo que tiene para ofrecer lo que nuevamente impacta en la economia y en
la calidad de vida de los habitantes.

Dentro de este marco de ideas, el siguiente trabajo de investigacion se
estructuro de la siguiente manera:

Capitulo I: EI problema. Sefiala el objetivo general, los objetivos especificos y
la justificacion del proyecto.

Capitulo Il: Marco Teorico. Se dan a conocer los antecedentes que sustentaron
la presente investigacion y se expusieron las bases teoricas, las bases legales y la
definicion de términos basicos.

Capitulo I11: Marco Metodoldgico. A través de este, se establecio el tipo, disefio
y técnicas que se requirieron para el desarrollo del proyecto de investigacion.se
presenta todo lo referente a la propuesta. Se exponen diversos recursos utilizado, se
indican las instituciones y personas involucradas en el disefio de la propuesta, asi
como el tiempo y materiales utilizados para el desarrollo fluido del mismo.

Capitulo I1V: En este capitulo se explica la propuesta arquitecténica en general,
desde el sitio urbano, el estudio de la zona y el disefio del proyecto en si. Contiene
esquemas de relaciones, programa de areas y memoria descriptiva.

Capitulo V: Se anexan todos los planos realizados, que sean necesarios para el

entendimiento del proyecto.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del Problema

Las ciudades se encuentran construidas por redes viales de gran importancia
para el crecimiento econdmico, estas se constituyen segin su movilidad vy
accesibilidad, se clasifican en vias expresas, vias arteriales, vias colectoras y vias
locales permitiendo el transito vehicular y peatonal por diferentes tramos, en donde
las més desarrolladas se destacan por tener sus redes viales operando de forma
eficiente y con calidad de servicio. Tradicionalmente, el Espacio Publico es el que da
identidad y caracter a la urbe, el que permite reconocerla y vivirla en sus sitios
urbanos: naturales, culturales y patrimoniales; concebido como la zona de la
expresion y la apropiacion social por excelencia, es el area que alberga el transcurrir
cotidiano de la vida colectiva.

En este sentido, estas extensiones presentan diversidad de geometrias,
dimensiones, funciones y caracteristicas ambientales. Sin embargo el espacio publico
es percibido como un vacio “con forma”, es decir conformado por la edificacion y
elementos que lo bordean, ya sean de circulacion y transito, recreacion y deporte,
reunion e interaccion social, contemplacién y disfrute del paisaje y la naturaleza. En
los dltimos afios, los conflictos de las areas publicas, estan asociados al impacto del
crecimiento acelerado y desordenado del habitat en la periferia urbana, sin
adecuacion a las estrategias de desarrollo urbano locales, la interaccion con el transito
peatonal genera un desahogo a la concentracion de transelntes en las vias arteriales,
gue generalmente se encuentran en el centro de las ciudades.

Como por ejemplo, la Ciudad de Nueva York es la mas poblada del estado
homonimo y de los Estados Unidos de América, y la tercera mayor concentracion
urbana del continente americano, después de Sao Paulo y México. El transporte

publico es el principal medio de movilizacion de los neoyorquinos donde mas de la
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mitad de los hogares no disponen de un automdvil. En Manhattan, méas del 75 % de
sus residentes carece de automavil propio. A pesar de ser en la que méas tiempo tardan
sus habitantes en llegar al trabajo, con un tiempo medio de 36,2 minutos, la
interaccion entre los espacios publicos y el transito peatonal ofrece al ciudadano
opciones para su movilidad y crecimiento socio cultural.

En este orden de ideas, en Venezuela, la Ciudad Metropolitana de Caracas esta
conformada por diversos sectores urbanos, entre ellos podemos mencionar: el Casco
Central de Chacao, Plaza Venezuela o Sabana Grande entre otros, que presenta serios
problemas de movilidad a lo largo de las redes viales ocasionando congestionamiento
excesivo a ciertas horas de mucha actividad, esto fue producto de la falta de
planificacion urbana y desarrollo de nuevos proyectos de vialidad.

En este sentido, para el peaton es mucho mas sencillo transitar por las calles,
gracias a bulevares, pasarelas y parques que rompen el esquema del entorno urbano
es por eso que en busca de soluciones al peaton se mejord el boulevard de Sabana
Grande el cual es un importante sector de esparcimiento y compras ubicado en la
parroquia ElI Recreo del municipio Libertador. Estos bulevares, pasarelas y parques
interconectados son los conocidos como corredores peatonales, ya que facilitan el
transito peatonal a lo largo de amplios sectores de la ciudad.

El corredor peatonal en Caracas alberga lugares y edificaciones de alto valor
historico, cultural y patrimonial, los cuales se hallan entre lo mas destacado de la
arquitectura moderna del siglo XX venezolano. A ellos se suman establecimientos
como restaurantes, comercios y librerias que evocan los mejores momentos de la
historia politica, social y cultural del pais. Todo este desarrollo del boulevard de
Sabana Grande, con la construccion del Metro de Caracas le dio a esta zona de la
capital otra vision mas humana.

La necesidad de humanizar los espacios urbanos es notable también en el
municipio Valencia del estado Carabobo, ciudad que por su naturaleza geografica, no
facilita el desarrollo de vias alternativas. En esta ciudad se tiene la Av. Bolivar como
una de las que posee mayor jerarquia, ya que es una vialidad arterial y que presenta

4



un gran flujo vehicular y peatonal durante el dia, los cuales se desplazan a otras
locales y colectoras. A mediados de la década del 2000 se realizé una ampliacién de
esta importante arteria vial con el objetivo de tener cinco (5) canales de circulacion
vehicular hacia ambos sentidos, asi como una mejora sustancial en la acera peatonal a
través del empedrado, sembrado de arboles/palmeras en lugares estratégicos y de
nuevos postes de iluminacion.

La Av. Bolivar destaca como principal de la ciudad de Valencia, comienza en
la Av. Sesquicentenario y termina en la Redoma de Guaparo. Originalmente
[lamada Avenida Camoruco, estuvo rodeada en sus inicios por una de las zonas
residenciales de mayor prestigio en la ciudad. En la actualidad, la misma mantiene
un flujo de usuarios que transitan tanto en vehiculos particulares, buses, taxis, motos,
bicicleta y a pié que presentan problemas para circular de forma fluida, sobre todo en
las horas pico.

Asi mismo, hay que considerar que la Av. Bolivar segin Censo del afio 2011
tiene como densidad neta 1600 habitantes por hectérea, sin contar con las personas
que transitan por la misma. Es una de las vias con mayor flujo peatonal y vehicular de
la ciudad de Valencia, luego, cabe sefalar la importancia de la falta de Espacios
Publicos y/o edificaciones que presten servicios a los peatones. Espacios y
edificaciones para hacer de su recorrido hacia sus trabajos, espacios culturales y
estudiantiles un transito mas agradable.

A su vez se puede invitar a la sociedad a conectarse en un Centro de servicios
dotado de espacios donde puedan ser solucionados los problemas cotidianos, como el
pago servicios, bancos, guarderias, librerias, cafés y restaurants, estacionamiento
vehicular y de bicicletas, entre otros servicios que sean necesidad del transetnte de
esta importante arteria vial. De esta manera, la presente investigacién pretendio
identificar las lineas estratégicas claves y los aspectos que ameritan atencién en la
planificacion efectiva de los Espacios Publicos. También fue necesaria esa ruta de

interconexidn para el transetinte o corredor peatonal.



Con el inicio de los trabajos de construccién del primer tramo de la Linea 1 del
Metro de Valencia, se cerraron distintas secciones de esta avenida, ocasionando
inconvenientes a los transeuntes que circulan diariamente por esta importante via,
tomando en cuenta la falta de espacios publicos y que la capacidad de las aceras y su
trayectoria con respecto al crecimiento de la poblacion, desarrollo econémico y
tecnoldgico de la ciudad, se propuso un estudio que refleje la necesidad de los
habitantes con la finalidad de dar respuesta al problema de movilidad, tanto transito
peatonal como vehicular, el crecimiento urbano y el avance tecnolégico. Asi mismo,
la falta de espacios urbanos que permitan la interaccion entre la poblacién y su
entorno hacen que el transito peatonal sea monotono para el transetnte. Motivado en
la carencia de espacios urbanos que reactive el interés de la sociedad por el entorno y
su importancia cultural.

Por lo anteriormente mencionado, se planteo el Disefio de un corredor peatonal
y un Centro de Servicios dentro de la propuesta de reordenamiento urbano orientado a
mejorar la movilidad peatonal de la Av. Bolivar del Municipio Valencia del Estado
Carabobo, dando respuesta a la necesidad de la poblacion en general con Espacios

publicos que fomenten el desarrollo socio cultural de los ciudadanos.

1.2. Formulacion del Problema

¢Como el disefio de un corredor elevado para ciclistas y transelntes conectado a
un centro de servicio mdaltiple dentro de la propuesta de reordenamiento urbano
mejorara la movilidad peatonal del de la Av. Bolivar del Municipio Valencia del
Estado Carabobo?



1.3.  Objetivos de la Investigacion

Objetivo General

Disefiar un Corredor peatonal con conexion a un Centro de Servicios Mltiples
implantado de la propuesta de reordenamiento urbano en la Av. Bolivar del
Municipio Valencia del Estado Carabobo, siguiendo los parametros establecidos a
través de las leyes y normas vigentes, orientado a que se mejore la movilidad

peatonal en el contexto urbano.

Objetivos Especificos

Diagnosticar las fortalezas, oportunidades, amenazas y debilidades que se
presentan en el sector urbano de estudio, especificamente en la Av. Bolivar de
Valencia, a través de las técnicas de recoleccion de datos, conociendo la
problematica existente en el rea.

Analizar la informacion obtenida con las leyes y normativas vigentes,
fundamentando los lineamientos y requerimientos de las propuestas a llevarse a cabo.

Establecer el reordenamiento urbano de la Avenida Bolivar para administrar el
desarrollo fisico del territorio y la utilizacion del suelo.

Proponer un Corredor peatonal con conexion a un Centro de Servicios
Multiples dentro de la propuesta de reordenamiento urbano en la Av. Bolivar del

Municipio Valencia del Estado Carabobo.

1.4. Justificacion

La presente investigacion nacio de la necesidad de mejorar el entorno humano
de la Av. Bolivar de Valencia del Estado Carabobo, con el fin de determinar las
oportunidades, fortalezas, amenazas y debilidades que presenta tanto el entorno fisico
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como la poblacion. Esta arteria vial es una de las que ha sufrido mayores
modificaciones a lo largo de la historia en pro al crecimiento de la poblacién y la
importancia que tiene para la ciudad, sin embargo, la implantacién del metro trae
consigo un problema de movilidad peatonal provocando colapsos en la horas picos en
el trafico vehicular por las numerosos pasos peatonales que se implantaron a lo largo
de esta avenida por la poblacion que transita esta zona de conexidn hacia sus puestos
de trabajos y estudios ademas de no brindar al viandante o a los ciclistas una
continuidad en su transito sin interrupciones.

Tomando en cuenta el problema de movilidad existente, tanto del trénsito
peatonal como, vehicular, el crecimiento urbano y el avance tecnoldgico, se propuso
el Disefio de un Centro de Servicios Sociales dentro de la propuesta de
reordenamiento urbano orientado a mejorar la movilidad peatonal de la Av. Bolivar
del Municipio Valencia del Estado Carabobo, a fin de contribuir al desarrollo social y
recreacional, funciona como un punto de atraccion a nivel turistico fomentando el
crecimiento del comercio resultado del ordenamiento urbano, ademas de contribuir
con una nueva alternativa de transporte publico y desahogarlos del colapso actual,
brindando un gran espacio verde con un concepto sustentable y de formalidad un
tanto organica que permite al peaton y ciclista transitar sin interrupcion hacia sus
puntos de interés bien sean culturales, recreacionales, deportivos educacionales y/o
comerciales.

De esta forma este proyecto es pertinente para la ciudad de Valencia y para sus
ciudadanos brindando como beneficio principal el impulso del turismo a lo largo de

esta avenida.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

Es el conjunto de acciones destinadas a describir y analizar el fondo del
problema planteado, a través de procedimientos especificos que incluye las técnicas
de observacion y recoleccion de datos, determinando el “cémo” se realizara el
estudio, esta tarea consiste en hacer operativa los conceptos y elementos del problema
que estudiamos, al respecto, Arias (2006) explica el marco metodolégico como el
“Conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que se emplean para formular y
resolver problemas” (p.16). Este método se basa en la formulacion de hipdtesis las
cuales pueden ser confirmadas o descartadas por medios de investigaciones

relacionadas al problema.

2.1 Antecedentes de la Investigacion

Los antecedentes, embarcan los estudios precedentes y/o tesis de grado
elaboradas anteriormente, que estan relacionadas con el problema planteado, es decir,
investigaciones realizadas que resguardan alguna vinculacion con el problema
planteado en estudio. No se deben confundir los antecedentes de la investigacion con
la historia del objeto de estudio en cuestion.

Los antecedentes son descritos segun Arias (2006) como “indagaciones previas
que sustentan el estudio, que tratan sobre el mismo problema o se relacionan” (péag.
4). Es decir, constituyen elementos tedricos que pueden preceder a los objetivos, ya
que su busqueda es una de las primeras actividades que debe realizar el tesista, esto,
permitird precisar y delimitar el objeto de estudio y por consecuencia los propositos
de la investigacion. A continuacién se presentan algunos proyectos arquitectonicos
gue exponen teorias o ideas que sirven para fundamentar el tema abarcado en la

presente investigacion.



Arquitectos: Urbanmatters Studio, Ezquiaga Arquitectura, Ekoomedia

Proyecto: Anteproyecto del parque del rio Medellin

Ubicacién: Medellin, Colombia

Afio: 2013

Ezquiaga (2013) describe:

Concebimos el proyecto como una pieza integradora clave del valle de
Aburra. Un corredor sostenible de paisaje e infraestructura que cohesiona y
pone en valor los sistemas naturales, sociales y econdmicos mas relevantes
de la ciudad y del valle.

Rio Medellin 3+7 es una columna vertebral verde que reconecta
definitivamente los sistemas naturales antropizados del vallé de Aburra.
Aquellas conexiones del nuevo corredor con quebradas, cerros, y otros
espacios naturales que han ido degradandose con la llegada de pesadas
industrias e infraestructuras, recuperan un 6ptimo valor medioambiental, y
se hacen participes de la nueva experiencia Rio Medellin (ver Figura 1).

Figura 1: Parque del rio Medellin
Fuente: http://www.urbanmatters.eu/wp-content/uploads/2013/08/medellin01.jpg (2015)

Se establecen tres (03) dialogos diferentes entre paisaje e infraestructura a
su paso por los ambientes urbanos mas relevantes que atraviesa el parque: el
sur industrial, el centro comercial-administrativo y el norte residencial de
bajo estrato social (ver Figura 2).
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Figura 2: Parque del rio Medellin
Fuente: www.urbanmatters.eu/wp-content/uploads/2013/08/medellin06.jpg(2015)

Ademas, siete (07) proyectos estrella que incluyen un corredor ambiental, la
union efectiva peatonal y ciclista longitudinal y transversal de la ciudad, la
conectividad del parque lineal con los campus docentes existentes, la
regeneracion industrial del sur, la recuperacién integral del entorno del rio
para el casco urbano, una red de dotaciones y equipamientos sociales, y un
intercambiador terminal norte (ver Figura 3). (Pég.
www.urbanmatters.eu/wp-content/uploads/2013/08/medellin06.jpg)

Figura 3: Parque del rio Medellin
Fuente: www.urbanmatters.eu/wp-content/uploads/2013/08/medellin05.jpg (2015)
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El concepto arquitectonico de este proyecto se enlaza a la propuesta presente,
debido a que se trata de la conectividad efectiva para los peatones y ciclistas con los
puntos mas importantes de una vialidad, ademas de poner en valor los sistemas
naturales, sociales y econdmicos mas relevantes de la ciudad aportando a la
recuperacion de un éptimo valor medioambiental permitiendo el enriquecimiento

visual, espacial y volumétrico en el perfil urbano.

Arquitectos: James Corner Field Operations junto a Diller Scofidio + Renfro
Proyecto: High Line Elevated Park

Ubicacion: New York, Estados Unidos.

Afio: 2003-2014

Giuliano Pastorelli (2009) Expone:

El High Line Elevated Park es una innovadora apuesta por la arquitectura
urbana al servicio de los neoyorquinos y por supuesto, de los millones de
turistas que visitan cada afio la ciudad. Desde su creacion, es una de las
visitas imprescindibles de Nueva York.

El dia lunes 8 de Junio se inaugur6 el New York High Line, obra que fue
resultado de la propuesta ganadora de una competencia internacional en
Mayo del 2003. EI NY High Line es un parque que entrega a los ciudadanos
un recorrido longitudinal en altura ofreciendo privilegiadas vistas sobre la
ciudad (ver Figura 4).

El High Line fue una estructura elevada de acero de mas de 2 kilémetros de
largo construido en 1930 para el transito de trenes, la cual funciond hasta
1980. El afio 2003, 23 afios después, se llamé a una competencia
internacional de arquitectura para su transformacion en un parque publico
aprovechando que esta estructura atraviesa varios barrios del lado oeste de
Manhattan (ver Figura 5).
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Figura 4: High Line Elevated Park Fuente: www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-
york-city-high-line-abre-al-publico/1240904550_dsr-highline-09-06-5189 (2014)

Figura 5: High Line Elevated Park Fuente: www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-
york-city-high-line-abre-al-publico/2048907674_dsr-highline-09-06-5727 (2014)
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La propuesta ganadora se inspird en las malezas verdes que crecieron tras el
abandono de esta linea férrea, proponiendo un pavimento que permite el
crecimiento de vegetacion por las diversas areas dentro del recorrido. La
estrategia se planted a través del concepto de agri-tecture: parte agricultura,
parte arquitectura. El parque esté dividido en tres secciones y posee mas de
mas de una docena de puntos de acceso a lo largo de su recorrido por sobre
la ciudad. Desde el martes pasado y tras ser inaugurado, el High Line abrié
su primera seccion al publico neoyorkino (ver Figura6) (pag.
www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-york-city-high-line-abre-
al-publico).

Figura 6: High Line Elevated Park
Fuente: www.plataformaarquitectura.cl/cl/02-20735/new-york-city-high-line-abre-al-
publico/708494975_dsr-highline-09-06-5038(2014)

La incorporacion de la vegetacion a los largo del corredor se convierte en un

elemento de suma importancia ya que de esta manera invita a ser recorrido por el
peaton, y el hecho de ser elevado permite un recorrido visual a lo largo de su
desarrollo, otro punto importante es que aporta un valor turistico, ya que se convierte
en una de las visitas imprescindibles dentro del recorrido aportando al

enriquecimiento econémico y social de una ciudad.
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Arquitectos: Link architectes

Proyecto: Centro de servicios y ocio / Link architectes
Ubicacion: Saint-Victor sur Loire, Saint-Etienne, Francia
Afio: 2014

Vega (2015) expone:

El objetivo era concebir un edificio poco llamativo en el sitio. La
simplicidad del volumen y las proporciones rigurosas entre los llenos y
vacios del proyecto trataron de responder de manera eficiente a los
requisitos funcionales del encargo. El nuevo centro de ocio y servicios,
completa la planificacion urbana de la playa de Saint-Victor al sur del Loira,
es la segunda avenida maés turistica de Saint-Etienne, y ofrece mdltiples
actividades de ocio alrededor del rio Loira. En 2013, la ciudad de Saint-
Etienne lanzd un concurso para construir un nuevo centro de servicios y
ocio, no sélo para dar cabida a las funciones de entretenimiento y tiendas de
snacks, sino con el objetivo de servir como un umbral, una entrada y lugar
de encuentro en el centro de un sitio recién renovado (ver Figura 7).

Figura 7: Centro de servicios y ocio / Link architectes
Fuente: www.plataformaarquitectura.cl/cl/769213/centro-de-servicios-y-ocio-link-
architectes/5580f365e58ece56d80001hb3-leisure-and-services-center-link-architectes-situation-
plan (2014)
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El terreno dedicado al proyecto se enfrenta a la antigua oficina del puerto y
marca el comienzo de la larga pasarela a lo largo de la playa. Entre la
oficina del puerto y el proyecto, ocupara el espacio una gran “plaza" para
actividades mudltiples. En la parte posterior, un prado inclinado ofrece
sombras y un suelo blando en la continuidad de la playa. En aras de la
precision y la discrecion, el proyecto esta construido en la ladera. En lugar
de construir un proyecto en el sitio, nos decidimos a "construir el sitio” con
el proyecto. Esta opcién permite que el prado se deslice sobre el techo del
edificio, y revela una fachada principal abierta, simple, equilibrada y
alargada en el frente de la playa.

Como la mitad de los recintos del proyecto son espacios exteriores, el
disefio de la planta busca deliberadamente un equilibrio entre lleno y vacio,
con el fin de ofrecer un volumen arménico, casi con proporciones clasicas,
que responde exactamente a las funciones que alberga (ver Figura 8).

|
[

Figura 8: Centro de servicios y ocio / Link architectes
Fuente: www.plataformaarquitectura.cl/cl/769213/centro-de-servicios-y-ocio-link-
architectes/5580f193e58ece56d80001ab-leisure-and-services-center-link-architectes-photo(2014)

El edificio parece ser parte del terreno, como si brotara desde el suelo. El
proyecto, compuesto de llenos y vanos enteramente construidos en
hormigon, habla de una estructura de gran alcance, realmente anclada en el
sitio. Las paredes blancas que enfrentan la oficina del puerto en la playa,
establecen un dialogo y muestran; al nuevo edificio, la oficina del puerto y
la plaza en su conjunto, como un umbral para todo el predio. Algunas piezas
de madera se deslizan puntualmente debajo de la estructura de hormigén,
para revelar las interacciones entre los servicios interiores y los espacios
publicos (ver figura9) (pag.www.plataformaarquitectura.cl/cl/769213/centro
-de-servicios-y-ocio-link-architectes).
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Figura 9: Centro de servicios y ocio / Link architectes
Fuente:www.plataformaarquitectura.cl/cl/769213/centro-de-servicios-y-ocio-link-
architectes/5580f0dce58ece7103000186-leisure-and-services-center-link-architectes-photo(2014)

Esta referencia fue sugerente para la presente propuesta, debido a los criterios
que el arquitecto uso para el disefio de la edificacion, como es el caso de mimetizar el
terreno con el proyecto y crear un punto que permite a los transeuntes la realizacion
de actividades multiples en sola edificacion que se conecta a un corredor de recorre la
playa. La funcionalidad y espacialidad de este edificio, como por ejemplo, la cubierta
verde que hace que el edificio sea parte del terreno y por lo tanto lo da una sensacion
de armonia con el entorno, marca el punto de partida de una larga pasarela en la
playa, tiene como objetivo bien marcado de servir como un umbral o una entrada y

lugar de encuentro en el centro de un sitio recién renovado
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2.2 Bases Tedricas

Claves para proyectar espacios publicos confortables. Indicador del
confort en el espacio publico.
Minguez (2013) Expone:

Dentro de la definicion de espacio publico urbano se engloban conceptos
con caracteristicas muy distintas. Espacio de titularidad publica susceptible
de ser utilizado por una colectividad indeterminada. Espacio de reunion,
lugar de encuentro donde establecemos distintas formas de relacion
ciudadana existiendo libertad de circulacion y ocupacion o como indica
Delgado, espacio de visibilidad generalizada donde las actividades de los
usuarios estdn sometidas a la percepcion de los demas. (Pag.
http://lwww.plataformaarquitectura.cl/cl/02-285882/claves-para-proyectar-
espacios-publicos-confortables-indicador-del-confort-en-el-espacio-publico)

Las claves planteadas por Minguez (2013) son:

=

Condiciones Térmicas: Datos climaticos, Materiales del E. Pablico
Escala Urbana: Ancho de la Seccidn, Altura de las Edificaciones

Ocupacion: Uso Previsto, Aforos, Masa Critica

2

3

4. Paisaje: Atractivo del entorno

5. Percepcién de Seguridad: Transparencias y visibilidad, Ocupacion

6. Condiciones Acusticas: Decibelios dia/noche

7. Calidad del aire: T CO2 hab/afio

8. Ergonomia: Calidad del disefio urbano
Estos indicadores de confort son desarrollados a continuacion: (pag.
http://eminguez.com/wp-content/uploads/2013/06/Claves-E.P.-

Confortables. WEB.pdf)
Condicionantes Térmicos

Son los condicionantes necesarios para logras unas condiciones térmicas

optimas del espacio urbano atendiendo a caracteristicas bioclimaticas: orientacion,
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temperatura, radiacion solar, época del afio, humedad, viento y a caracteristicas
ambientales: vegetacién, laminas de agua, etc. Investigadores sobre el confort térmico
de la ciudad, concluyen que la calidad, cantidad y forma de uso de los espacios
publicos urbanos son determinados en gran parte por sus condiciones climaticas. El
usuario debe tener la posibilidad de encontrar espacios adecuados para la situacion
invernal 'y la estival, cada wuna con sus respuestas propias. (Pag.
http://www.tesisenred.net/bitstream/handle/10803/6104/07CAPITULO2.pdf?sequenc
e=7)

Escala Humana

La relacion entre la altura de las edificaciones y la separacion de los blogues ha
sido motivo de estudio particularmente al inicio del Movimiento Moderno por su
incidencia en el soleamiento de las viviendas, aunque sin analizar su importancia en
el espacio publico. La proporcion de la calle también es determinante para la
colocacion de arbolado de porte grande o pequefio en las aceras, plazas, jardines y la
creacion de corredores verdes urbanos. La forma y tamafio de los espacios libres
deben guardar proporcionalidad con los niveles de frecuentacion y de actividad
esperados, una mayor superficie no presupone una mayor calidad como ha
demostrado la experiencia de los espacios interbloques de la ciudad funcional. Si se
multiplican las actividades en los espacios libres se enriquece la vida en ellos, se
aumenta el ndmero de usuarios y se reutiliza la inversion. (Pag.

http://www.parro.com.ar/definicion-de-escala+humana)

Ocupacidn del Espacio Publico

Segun Gil (2011), la ocupacion del éste parametro depende directamente de la
actividad que se vaya a realizar en el espacio publico. Es fundamental conseguir un

equilibrio en la ocupacidn de los espacios que nos garantice el grado de seguridad y
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diversidad necesarias para el confort sin caer en la sobreexplotacion. Debemos crear
el escenario dptimo para el encuentro, regulacion, intercambio y comunicacion entre
personas y actividades constituyentes de la esencia de la ciudad.

Segun Virreira (2010), a la hora de fijar unos parametros de ocupacion es
importante distinguir entre los distintos tipos de espacios. Las actuaciones urbanas
deberén reservar una dotacion minima de 10 m2 de espacio de estancia por habitante
(parques y jardines, calles peatonales, ramblas, plazas y aceras mayores de 5m de
ancho). En el caso de zonas verdes, la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) nos

indica un minimo de 15 m2/hab.

Paisaje Urbano

Existen multiples formas de paisaje: comercial, histérico, arquitectonico,
natural, todas ellas con gran carga subjetiva. EI componente estético del paisaje es
una herramienta muy valiosa para generar confort. Paisaje Urbano entendido desde
una perspectiva puramente visual, como la idea de la percepcién que tenemos del
entorno y de una posicion especifica dentro del area urbana.

Independientemente de su atractivo podemos crear un ambiente confortable
rompiendo la monotonia y creando interés en el paseante a través de la existencia de
focos de atraccidn intermitentes e hitos a los largo del paisaje urbano. Estos focos de
atraccion no tienen por qué ser estéticamente atractivos, Garcia (2016) Expone:

Cuando tratamos con las ciudades tratamos con la vida en toda su
complejidad e intensidad. Y como esto es asi, hay una limitacion estética
en lo que puede hacerse con las ciudades: una ciudad no puede ser una
obra de arte.

Los hitos pueden ser edificios dotacionales, comercios, elementos culturales,

grupos de edificios “singulares”, mobiliario urbano, fuentes, esculturas, entre otros.
En todo caso aungue los focos de atraccion proyectados destaquen es importante su
integracion en un tejido urbano homogéneo. (Pag.
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http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/index.php/estudiosgeograficos/article/view
File/322/322).

Percepcion de Seguridad

Para lograr un entorno libre de amenazas debe existir cohesion social y
proyectar la ciudad de modo que se potencie la visibilidad del espacio y su
transparencia, utilizando elementos arquitecténicos que fomenten la vigilancia natural
entre conciudadanos. También es necesario una ocupacion, para ello intentaremos
evitar espacios donde funcionen Unicamente usos terciarios, ya que cuando cesa la
actividad aparecen espacios desiertos, esto ocurre en las zonas exclusivamente de
oficinas o comerciales, (Barrio La Défense de Paris, La City de Londres...). Debemos
conseguir la diversidad suficiente para garantizar flujos variables a lo largo de todo el
dia.

Calidad del Aire

La calidad del aire de nuestras ciudades es una de las variables fisioldgicas que
afectan a la habitabilidad del espacio publico, no solo es un problema de confort sino
de salud. La ciudad es una concentracidn de contaminacién proveniente de todos los
elementos que la forman. Varios sonya los  proyectos enfocados a
introducir materiales, superficies y bosques integrados para luchar contra ello, pero
éste va un poco mas alla. Los dos puntos basicos para mejorar la calidad del aire son
el control del nimero de automdviles en circulacion (incrementando las superficies
peatonales, dificultando el estacionamiento) y la planificacion del arbolado eligiendo
las especies con méas capacidad de absorcion de CO2. (Pag.
http://www.ctearquitectura.es/sostenibilidad-y-medio-ambiente/proyectos-de-

edificacion-sostenible/torres-purificar-aire-ciudad/).
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Aplicar la Ergonomia al Disefio urbano

La ergonomia se aplicara tanto en el disefio del espacio urbano como en el disefio de
cada uno de los elementos que lo configuran (mobiliario, luminarias, pavimentos...),
teniendo en cuenta su correcta distribucién y nimero.(pég. http://eminguez.com/wp-
content/uploads/2013/06/Claves-E.P.-confortables WEB.pdf)

Cuando se habla de las dimensiones necesarias para que las personas puedan
ejercer la realizacion de cualquier actividad cotidiana, se habla de agronometria, la
cual es de suma importancia, ya que al disefiar un espacio se debe pensar siempre en
la comodidad de los usuarios, es decir, las personas que hardn uso de este. Al
momento de disefiar y crear, se hace con el proposito de satisfacer las demandas,
necesidades y exigencias del usuario, cuidando los aspectos funcionales y estéticos.

La guia anteriormente expuesta, funciona como una herramienta que permite a
estudiantes y profesionales crear espacios publicos urbanos de calidad para que asi,
los habitantes puedan desarrollar de forma plena sus actividades diarias en la ciudad,
ya sea por motivos laborales, recreacionales, de ocio, entre otros. Pensando en la
ergonomia y diferentes factores como son la iluminacién, temperatura, vegetacion, y
sobre todo el confort. Elementos que son imprescindibles a la hora de gestionar la

proyeccion arquitectonica de espacios publicos.

Ergonometria

Para Edward Bybolouz (2013) la definicion de Ergonometria:

Ergonometria es el campo de conocimientos multidisciplinarios que estudia
las caracteristicas, necesidades, capacidades y habilidades de los seres
humanos, analizando aquellos aspectos que afectan al entorno artificial
construido por el hombre relacionado directamente con los actos y gestos
involucrados en toda actividad de éste. En todas las aplicaciones su objetivo
es comun: se trata de adaptar los productos, las tareas, las herramientas, los
espacios y el entorno en general a la capacidad y necesidades de las
personas, de manera que mejore la eficiencia, seguridad y bienestar de los
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consumidores, usuarios o trabajadores. Es la definicién de comodidad de un
objeto  desde la  perspectiva del que lo usa. (pég.
www.edwardbybulouz.wordpress.com/2011/11/22/ergonometria/)

De acuerdo a lo anteriormente expuesto por el autor, se puede concluir que es
de gran importancia conocer las dimensiones del cuerpo humano, ya que la
ergonomia en relacién con la arquitectura se basa entre la interaccion que existe entre
los seres humanos en el disefio de los objetos, de los medios de trabajo y de los
entornos producidos por el mismo hombre que se vienen usando en las diferentes
actividades vitales, con el fin de acrecentar la eficacia funcional. Un objeto o espacio
tiene ergonometria, cuando funciona y da una respuesta optima a su uso y a las
actividades relacionadas con él, basados en el estudio de las dimensiones de los
objetos, y en la antropometria, por ejemplo los sillones de los cines cumplen con
funciones ergonOmicas y antropométricas porque se disefian para que estemos
plenamente cémodos; asi sucede con todos los objetos que nos rodean, todos pasan

por un estudio un disefio en donde el objetivo es dar soluciones simples y confort.

2.3 Bases Legales

La Constitucion de La Republica Bolivariana de Venezuela; Gaceta Oficial
Extraordinaria N° 5.453. Caracas, 24 de Marzo de 2000. Establece:

Articulo 111: Todas las personas tienen derecho al deporte y a la
recreacion como actividad que benefician la calidad de vida individual y
colectiva. El Estado asumira el deporte y la recreacion como politica de
educacién y salud publica y garantizara los recursos para su promocion.
La educacion fisica y el deporte cumplen un papel fundamental en la
formacidn integral de la nifiez y adolescencia. Su ensefianza es obligatoria
en todos los niveles de la educacion publica y privada hasta el ciclo
diversificado, con las excepciones que establezca la ley. ElI Estado
garantizara la atencion integral de los y las deportistas sin discriminacion
alguna, asi como el apoyo al deporte de alta competencia y la evaluacion
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y regulacion de las entidades deportivas del sector publico y del privado,
de conformidad con la ley.

La ley establecera incentivos y estimulos a las personas, instituciones y
comunidades que promuevan a los y las atletas y desarrollen o financien
planes, programas y actividades deportivas en el pais.

La Ley orgénica para la proteccion de nifios, nifias y adolescentes, Gaceta
Oficial Extraordinaria N° 5.859. Caracas, 10 de Diciembre de 2007. Establece:

Articulo 63. Derecho al descanso, recreacion, esparcimiento, deporte y
juego. Todos los nifios, nifias y adolescentes tienen derecho al descanso,
recreacion, esparcimiento, deporte y juego.

Articulo 64. Espacios e instalaciones para el descanso, recreacion,
esparcimiento, deporte y juego. El Estado debe garantizar la creacion y
conservacion de espacios e instalaciones publicas dirigidas a la
recreacion, esparcimiento, deporte, juego y descanso.

Ley Organica del Ambiente, Gaceta Oficial Extraordinaria N° 5.833. Caracas,
22 de Diciembre de 2006. Establece:

Articulo 2. A los efectos de la presente Ley, se entiende por gestion del
ambiente el proceso constituido por un conjunto de acciones o medidas
orientadas a diagnosticar, inventariar, restablecer, restaurar, mejorar,
preservar, proteger, controlar, vigilar y aprovechar los ecosistemas, la
diversidad bioldgica y demas recursos naturales y elementos del
ambiente, en garantia del desarrollo sustentable.

Articulo 22. La planificacion del ambiente constituye un proceso que
tiene por finalidad conciliar el desarrollo econdémico y social con la
gestion del ambiente, en el marco del desarrollo sustentable.

Ley Organica para la Ordenacion del Territorio, Gaceta Oficial
Extraordinaria N° 3.238. Caracas, 11 de agosto de 1983 Establece:

Articulo 1. La presente Ley tiene por objeto establecer las disposiciones
que regiran el proceso de ordenacidn del territorio en concordancia con la
estrategia de Desarrollo Econdmico y Social a largo plazo de la Nacion.
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Articulo 2. A los efectos de esta Ley, se entiende por ordenacion del
territorio de regulacion y promocion de la localizacion delos
asentamientos humanos, de las actividades econémicas y sociales de la
poblacion, asi como el desarrollo fisico espacial, con el fin de lograr una
armonia entre el mayor bienestar de la poblacion, la optimizacion de la
explotacion y uso de los recursos naturales y la proteccion y valorizacion
del medioambiente, como objetivos fundamentales el desarrollo integral.
Articulo 3. A los efectos de la presente Ley Organica la ordenacién del
territorio comprende:

1°. La definicién de los mejores usos de los espacios de acuerdo a sus
capacidades, condiciones especificas y limitaciones ecoldgicas.

3°. La mejor distribucion de la riqueza que beneficie prioritariamente a
los sectores y regiones de menores ingresos y a las localidades menos
favorecidas.

8% La definicion de los corredores viales y las grandes redes de
transporte;

9%, La proteccion del ambiente, y la conservacién y racional
aprovechamiento de las aguas, los suelos, el subsuelo, los recursos
forestales y demés recursos naturales renovables y no renovables en
funcion de la ordenacion del territorio;

12. Cualesquiera otras actividades que se consideren

Necesarias al logro del objeto de la Ley.

Articulo 4. Las actuaciones de los drganos publicos en materia de
ordenacidn del territorio comprenden: a. La elaboracion y aprobacién de
los planes de ordenacion del territorio. La gestion, ejecucion y control de
dichos planes; y c. La adopcion de las normas reglamentarias que sean
necesarias a esos efectos.

Reforma de la Ordenanza del plan de desarrollo Urbano local de la
Parroquia San José (y é&reas adyacentes). Gaceta Oficial De Valencia,
Extraordinaria N° 13/3162Valencia, 11 de julio de 2013.

Articulo 83. Descripcion de la Zona: Son &reas destinadas a la recreacion
y el deporte de la poblacion, a escala general, intermedio y primario.
Articulo 84. Usos permitidos: Se permite la construccion o
reconstruccion de edificaciones destinadas a prestar servicios
recreacionales y deportivos, segun la siguiente clasificacion:

d Equipamientos primarios: Comprenden parques infantiles, parques
vecinales, verde territorial, campos de juego y canchas deportivas,
localizados a distancia peatonal del uso residencial.
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b) Equipamientos intermedios: Comprenden plazas, parques comunales y
el deporte de competencia, localizados a distancia vehicular del uso
residencial.

¢ Equipamientos generales: Comprenden el sistema de parques del
Parque Metropolitano, jardin botéanico, jardin zooldgico, plazas, parques y
areas deportivas, cuyo radio de influencia abarca toda el area urbana.
Articulo 207.Requisitos de Estacionamiento: La dotacion de los
estacionamientos respondera a las exigencias de la zona donde se ubique
el inmueble y de acuerdo a la actividad que se pretenda desarrollar
estableciendo los siguientes requisitos de acuerdo al uso:

5) USO RECREACIONAL Y DEPORTIVO: En edificaciones destinadas
al uso recreacional y deportivo:

a) Cuando el servicio recreacional y deportivo contemple &reas para
espectadores, debera proveerse de un (1) puesto por cada diez (10)
espectadores.

b) Un (1) puesto por cada cuarenta y cinco metros cuadrados (45 m2) de
area neta construida.

Articulo 85. Usos Adicionales: Son usos adicionales: Fuentes de soda,
cafeterias, areas para picnic, pista de trote, pistas para paseos en bicicleta,
gimnasios, spa, conchas acusticas, teatros, parque zool6gico, acuarios,
museos al aire libre, parque de atracciones, piscinas, campos de golf,
sedes de asociaciones de vecinos, clubes, estacionamientos, servicios
médicos asistenciales de atencion primaria, areas de servicios sanitarios,
servicios de proteccion y atencion ciudadana y otras actividades
culturales necesarios para el buen funcionamiento de la actividad
principal.

Seccion 11 Red Peatonal

Articulo 168.- La red peatonal funciona en forma conjunta y
complementaria a la red automotora, permitiendo la comunicacién y
traslado de los peatones entre las zonas del sector adyacente. Todo
proyecto deberd cumplir con la ordenanza sobre normas para la
construccion y adaptacion de edificaciones de uso publico accesibles a
personas con impedimentos fisicos.

Articulo 169.- Toda via de circulacion vehicular deberad contar con sus
correspondientes aceras. El ancho minimo de las mismas sera de un metro
con veinte centimetros (1,20 m). En aquellos casos donde las aceras
tengan un ancho igual o superior a un metro con ochenta centimetros
(1,80 m) se debera prever espacios intercalados para la siembra de
arboles.

Articulo 170.- El disefio especifico de las vias peatonales sera objeto de
los proyectos de las vias de la red automotora a las que estan asociadas.
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Norma Venezolana COVENIN 2733:2004; Entorno urbano y edificaciones,

accesibilidad para las personas, 15 de Diciembre de 2004

Esta norma establece los principios generales para el disefio,
proyecto, construccion, remodelacion y adecuacion de edificaciones y el
medio urbanistico en el ambito nacional, para evitar las barreras fisicas y
que dichos espacios sean completamente accesibles y transitables con
autonomia, comodidad y seguridad por las personas.

Norma Sanitaria, Gaceta Oficial de La RepuUblica Bolivariana de Venezuela

N° 4.044 Extraordinario. Caracas, jueves 8 de Septiembre de 1988.

Esta norma establece que: Es deber del Estado establecer normas
sanitarias para proyecto, construccion, ampliacion reforma 'y
mantenimiento de las edificaciones destinadas a usos: Residenciales,
comerciales, industriales, deportivos, recreacionales, turisticos y otros con
la finalidad de que éstas se ejecuten de acuerdo con las disposiciones
sanitarias que rigen la materia, en resguardo de la Salud Publica.

Norma Venezolana COVENIN 1756:2001, Norma Antisismica, Caracas,
Marzo de 2001.

En esta Norma se establecen criterios de analisis y disefio de edificaciones
ubicadas en zonas sismicas, con el propésito de proteger vidas, aminorar
en lo posible los dafios esperados, asi como mantener operativas las
edificaciones esenciales después de sufrir los efectos de vibraciones
intensas del terreno.

Esta Norma se inscribe dentro del conjunto de modernas normas
internacionales que atienden el problema del analisis y disefio sismo
resistentes de edificaciones tipicas, las cuales comprenden una porcion
considerable, de las construcciones. En ello esta imbricada con las Normas
de Disefio que especifican el empleo adecuado de los materiales de
construccion, como lo son el concreto armado y el acero estructural.
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2.4 Definicion de Términos

Arquitectura: Es el arte y la técnica de proyectar y construir edificios. Se
encarga de modificar y alterar el ambiente fisico para satisfacer las necesidades del
ser humano.

Acondicionamiento: el acondicionamiento fisico lo que persigue es
fundamentalmente que la persona en cuestion desarrolle las cualidades fisicas que
posee. Es decir, que mejore en aspectos tales como resistencia, flexibilidad,
coordinacion, agilidad, velocidad o fuerza.

Avenida: La idea de avenida, se utiliza para nombrar a un camino o una via que
tiene mucha amplitud y que ostenta una cierta importancia para la circulacion de
vehiculos. Es habitual que las avenidas tengan doble sentido de circulacion (es decir,
gue dispongan de mano y contramano), a diferencia de las calles comunes. Por eso
permiten una circulacion mayor de los medios de transporte. Ademas suelen tener
mayor extension que las calles de menor rango, uniendo distintos puntos de una
misma localidad.

Confort: Se trata de aquello que brinda comodidades y genera bienestar al
usuario. Puede estar dado por algin objeto fisico (un sillén, un colchdn, un coche) o
por alguna circunstancia ambiental o abstracta (la temperatura apropiada, el silencio,
la sensacion de seguridad).

Contexto Urbano: Es el medio propio de los ndcleos urbanos o ciudades,
definidos previamente por criterios numéricos o funcionales. Rasgos caracteristicos
del contexto urbano son su poblacion, su alta densidad de poblacién, su extension y
su mayor dotacion de todo tipo de infraestructuras; pero sobre todo la particularidad
de las funciones urbanas, especialmente las econdémicas, concentrandose la actividad
y el empleo en los sectores secundario y terciarios.

Corredor peatonal: Son areas de una ciudad o pueblo donde esta fuertemente
restringido o prohibido la circulacion de vehiculos motorizados.
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Disefio: El concepto de disefio suele utilizarse en el contexto de las artes, la
arquitectura, la ingenieria y otras disciplinas. EI momento del disefio implica una
representacion mental y la posterior plasmacion de dicha idea en algin formato
gréfico (visual) para exhibir como sera la obra que se planea realizar. El disefio, por
lo tanto, puede incluir un dibujo o trazado que anticipe las caracteristicas de la obra.

Espacio: Es un término que procede del latin ‘spatium’ y que tiene muchas
acepciones segun el diccionario de la Real Academia Espafiola (RAE) (2006). La
primera de ellas tiene que ver con la extension que contiene la materia existente. En
un sentido similar, espacio es la parte que ocupa un objeto sensible y la capacidad de
terreno o lugar.

Espacio Urbano: Es el espacio propio de una ciudad, esto es, de un
agrupamiento poblacional de alta densidad. EI mismo se caracteriza por tener una
infraestructura como para que este elevado nimero de gente pueda desenvolverse
armoniosamente en su vida cotidiana.

Equipamiento  Urbano: Conjunto de edificaciones y espacios,
predominantemente de uso publico, en los que se realizan actividades
complementarias a las de habitacidn y trabajo, o bien, en las que se proporcionan a la
poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades econémicas.

Infraestructura: Es el conjunto de estructuras de ingenieria e instalaciones,
generalmente de larga vida Util, que constituyen la base sobre la cual se produce la
prestacion de servicios que se consideran necesarios para el desarrollo de fines
productivos, personales, politicos y sociales.

Paisaje: Es la extension de terreno que puede apreciarse desde un sitio. Puede
decirse que es todo aquello que ingresa en el campo visual desde un determinado
lugar.

Paisajismo: Es un conjunto de actividades destinadas a modificar los aspectos
visibles de un terreno. El artista que se dedica a esta tarea recibe el nombre de

paisajista.
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Paisajista: Se encargan de trabajar con seres vivos (como plantas, flores y
arboles), elementos naturales (un rio, un arroyo, una colina, etc.), creaciones humanas
(edificios, caminos, puentes) y cuestiones abstractas (como las condiciones
climatolégicas).

Peaton: Un peaton es un individuo que se desplaza a pie por un espacio publico
al aire libre, es decir, que no utiliza ninguna clase de vehiculo.

Planificacién Urbana: Es el conjunto de instrumentos técnicos y normativos
gue se redactan para ordenar el uso del suelo y regular las condiciones para su
transformacion o, en su caso, conservacion. Comprende un conjunto de practicas de
caracter esencialmente proyectivo con las que se establece un modelo de ordenacion
para un &mbito espacial, que generalmente se refiere a un municipio, a un area urbana
0 a una zona con escala de barrio.

Red Vial: Se entiende por sistema vial, la red de vias de comunicacion
terrestre, construidas por el hombre, para facilitar la circulacion de vehiculos y
personas. Esta constituido por el conjunto de caminos, rutas, autopistas, calles y sus
obras complementarias (puentes, alcantarillas, obras de sefializacién, de iluminacion,
etc.)

Transeunte: El término transeunte designa a aquel individuo que camina o
transita por un determinado lugar. El transeunte recorre y habita en el espacio publico
de la ciudad por la cual se va desplazando y también, de alguna manera lo

transformaré con su ocupacion.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

La metodologia del presente proyecto estuvo constituida por todas aquellas
técnicas y procedimientos que se utilizaron para llevarla a cabo. En este sentido,
Arias (1999), “la metodologia del proyecto incluyo el tipo o tipos de investigacion,
las técnicas y los procedimientos que serdn utilizados para llevar a cabo la
indagacion” (p. 19), esto quiere decir, que la metodologia de investigacion fue el
“como” debe ser realizado el estudio para responder al problema planteado. De esta
manera, el fin esencial del marco metodoldgico fue precisar, a través de un lenguaje
claro los métodos, técnicas, estrategias, procedimientos e instrumentos utilizados para
lograr los objetivos.

A continuacion, se hizo referencia a los tipos de investigacion, poblacion,
muestra y técnicas de obtencion de la informacién. Este proyecto fue dirigido a
desarrollar un proyecto factible, esto consistié en la investigacion, elaboracion y
desarrollo de una propuesta posible destinada a atender las necesidades especificas
obtenidas por el diagnostico realizado. Para una propuesta viable, el manual de la
Universidad Pedagdgica Experimental Libertador (UPEL) (2010) define al proyecto
factible como:

Consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta
de un modelo operativo viable para solucionar problemas, requerimientos
0 necesidades de organizaciones 0 grupos sociales; puede referirse a la
formulacién de politicas, programas, tecnologias, métodos o procesos. El
Proyecto debe tener apoyo en una investigacion documental, de campo o
un disefio que incluya ambas modalidades. El Proyecto Factible
comprende las siguientes etapas generales: diagndstico, planteamiento y
fundamentacion teérica de la propuesta; procedimiento metodoldgico,
actividades y recursos necesarios para su ejecucion; andlisis vy
conclusiones sobre la viabilidad y realizacion del Proyecto; y en caso de
su desarrollo, la ejecucion de la propuesta y la evaluacion tanto del
proceso como de sus resultados(p. 21)
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En atencion al planteamiento tedrico de la UPEL sobre la modalidad de
proyecto factible y de acuerdo a los objetivos de la investigacion, el presente estudio
estuvo basado en una investigacion de tipo factible, debido a que la propuesta de un
Centro de Servicios Multiples con conexion para la Av. Bolivar del Municipio
Valencia del Estado Carabobo, fue solucionar un problema de movilidad peatonal y
ciclista existente a lo largo de esta transcurrida vialidad. Respondiendo a la
problematica anteriormente planteada, se puede brindar una mejor calidad de vida,
ademas de satisfacer las necesidades sociales, culturales y recreacionales y de esta

manera dar pie a retomar el turismo como una actividad de evolucion econémica.

3.1. Tipo de Investigacion.

De esta manera, el estudio se apoyd en la realizacion de la investigacion
documental, segun Arias (1999): “Es aquella que se basa en la obtencion y analisis
de datos provenientes de materiales impresos u otros tipos de documentos”. (p.21)

Es decir, la investigacion documental es aquella que se basa en la busqueda,
recuperacion, analisis e interpretacion de documentos secundarios obtenidos y
patentados por otros investigadores y registros establecidos con la finalidad de
profundizar y ampliar el conocimiento con respecto al problema planteado, ya sean
recursos visuales y audio visuales. Por otro lado, para dar respuesta a los objetivos del
proyecto, y segun la estrategia adoptada se realiz6 una investigacion de campo. Segun
la UPEL (2006), la investigacion de campo, es aquella que se refiere al:

Anadlisis sistematico de problemas en la realidad, con el propdsito bien sea
de describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y factores
constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su ocurrencia,
haciendo uso de métodos caracteristicos de cualquiera de los paradigmas
0 enfoques conocidos o en desarrollo. (p.14)

De esta manera, la investigacion de campo es aquella que consiste en la

recoleccion de datos directamente del objeto de estudio o de la realidad donde
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ocurren los hechos, siendo estos los datos primarios que el investigador obtiene sin
manipular o alterar. No obstante, los datos primarios obtenidos son esenciales para el
logro de los objetivos y permite realizar la solucion del problema planteado, para ello,
es necesaria la aplicacion de diferentes técnicas de recoleccion de datos que se

explicaran en la seccién 3.3 del presente proyecto.

3.2. Poblacién y muestra.

Poblacion

Segun Arias (2006), “La poblacion, o en términos mas precisos poblacion
objetivo, es un conjunto finito o infinito de elementos con caracteristicas comunes
para los cuales seran extensivas las conclusiones de la investigaciéon. Esta queda
delimitada por el problema y por los objetivos del estudio” (p. 81). Una vez definido
el tipo y disefio de la investigacion, se describe a continuacion la poblacion o
universo objeto de este estudio, asi como el tamafio y forma de seleccion de la
muestra, es decir, el tipo de muestreo. La poblacion objetivo debe quedar delimitada
con claridad y precision en el problema de investigacion, es decir, deberan
especificarse los sujetos o elementos que seran analizados. El tipo de poblacién a
estudiar depende del tiempo y de los recursos del investigador.

La poblacién estuvo configurada por los habitantes de la Av. Bolivar del
Municipio Valencia, del Estado Carabobo, que consta de unos 19300 habitantes para
el censo del afio 2011, de acuerdo a los datos oficiales publicados por el Instituto
Nacional de Estadisticas (INE) (2008, p.38). Cuando se realiza un estudio, una
muestra permite generalizar los resultados obteniendo los datos necesarios por parte
de esa poblacion seleccionada, para Balestrini (2006), “una muestra es una parte
representativa de una poblacién, cuyas caracteristicas deben reproducirse en ella, lo
mas exactamente posible” (p. 142). Es decir, la muestra constituye una parte extraida
de la poblacién total en estudio, que estan relacionados directamente con el problema
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planteado y que es representativa de acuerdo a sus caracteristicas, esto a su vez
proporciona un ahorro de tiempo y disminucion de costos.

Para este caso en particular, la muestra extraida de la poblacion total de la
parroquia San José del Municipio Valencia, cuenta con una poblacion de 165.646
habitantes para el afio 2015 segun el Instituto Nacional de Estadisticas (INE) y para
este trabajo se realizd una proyeccion a 30 afios y de esta manera mantener en
vigencia la propuesta por el mayor tiempo posible. Esta proyeccion fue estimada

partiendo de la Formula de Arias (2006).

POB = POBc + Ka + N° Afios
d (POB)
Ka=———
a dt

POB: Poblacion en tiempo particular
POBc: Poblacion conocida
N° afios: Estimacion de la poblacion
Ka: Tasa de cambio de la poblacion
Dt: Diferencia de tiempo
d(POB) = 165.646 — 144.146
d(POB) = 21.500 hab

dt = 2015 — 2005 = 10 afios

21.500 hab .
Ka=—— =2.150 hab/afos
10 afios

hab
POB =165.646 + (2. 150 ——X 30 afilos) =
afios

POB = 230.146 hab
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Muestra

Por otra parte, la muestra es un subconjunto caracteristico y finito que se extrae
de la poblacion accesible, en este sentido Arias (2006) “una muestra representativa es
aquella que por su tamafio y caracteristicas similares a las del conjunto, permite hacer
inferencias o generalizar los resultados al resto de la poblacion con un margen de
error conocido” (p.83). Es decir, por diversas razones resulta imposible abarcar la
totalidad de los elementos que conforman la poblacion accesible, por lo que se
recurre a la seleccion de una muestra, para ello es necesario la utilizacion de una
técnica o procedimiento denominado muestreo.

Para realizar el muestreo se hara uso de la formula establecida por Arias (2006).

Férmula para calcular el tamarfio de la muestra n cuando el objeto consiste en

estimar la media poblacional (si el tamafio de la poblacion es conocido. Finita):

N.Z7.p.q
n:
(N c
Donde:
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230146 .4 .50. 50 _2.301.460.000 _ 2.301.460.000
230145.25+4.50.50 5.753.625 + 10.000 5.763.625
n=399.31

n=

Luego, la muestra seleccionada fue de 400 habitantes.

3.3. Técnicas e Instrumentos de recoleccién de datos

En esta seccidn, se conocerd las técnicas e instrumentos necesarios para la
recoleccion de los datos, para ello el autor Arias (2006) explica que “se entiende por
técnica, el procedimiento o forma particular de obtener datos o informacién” (p.67),
esto quiere decir, que las técnicas de recoleccion de datos son la forma o
procedimiento para recolectar la informacion necesaria en el disefio de la
investigacion. Ahora bien, la aplicacion de la técnica consiste en la obtencion de la
informacidn la cual debe guardarse en un medio material de manera que los datos
puedan ser recuperados, procesados y analizados posteriormente.

Para le presente investigacion se utilizaron las técnicas de observacion directa y
estructurada. Para Stracuzzi y Martins (2012), la observacion directa “es cuando el
investigador se pone en contacto personalmente con el hecho o fendmeno que trata de
investigar.” (p. 118) Es decir, mediante esa técnica, se pudo conocer a detalle el lugar
de estudio y sus caracteristicas, ya que estar presente en dicho lugar permite recopilar
datos de los elementos fisicos que lo caracterizan. Por otra parte, los mismos autores
definen la observacion estructurada como “la que se realiza con ayuda de elementos
técnicos apropiados, tales como: fichas, cuadros, tablas, entre otras.” (p. 118). Es
decir, mediante esta técnica se hace uso de los instrumentos necesarios que permiten
describir el objeto de estudio, para identificar parte del problema.

Esto quiere decir que la observacion es la adquisicion activa de la informacion a

través de los sentidos, es la técnica principal en toda investigacion ya que se realiza a
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través de la vista, se hara referencia a la observacion directa. En este sentido, se
realiz6 el manejo de fotografias como instrumento principal. El tipo de observacion a
utilizar sera la observacion estructurada, que es aquella que ademas de realizarse en
correspondencia con unos objetivos, utiliza una guia disefiada previamente en la que
se especifican los elementos que seran observados. La observacion estructurada
implica el uso de instrumentos que mediante unos apropiados items determinen los
indicadores de las variables en estudios.

Por otro lado, Arias (2006) dice que “las herramientas de almacenamiento de la
informacién se le denomina instrumento, que es cualquier recurso, dispositivo o
formato (en papel o digital), que se utiliza para obtener, registrar o almacenar
informacion” (p.69). Es decir, los instrumentos de recoleccion de datos son el medio
fisico por el que se puede recopilar la informacién de la técnica aplicada para este

medio.

Lista de Cotejo

El instrumento utilizado por la observacion estructurada es la lista de cotejo o
de chequeo, que segun Arias (2006) “la lista de cotejo, también denominada lista de
control o verificacién, es un instrumento de la observacion en el que se indica la
presencia 0 ausencia de un aspecto o conducta a ser observada” (p.70). Es decir, la
lista de cotejo es la elaborada con la finalidad de mantener un orden de lo que se
quiere observar, de esta manera se llevara un control claro y preciso de la informacion
a obtener y como obtenerla, estableciendo la presencia o ausencia de los elementos
gue conforman el objeto de estudio. Se estructura en tres columnas:

a) En la primera columna del lado izquierdo se mencionan los elementos o
conductas que se pretenden observar.
b) La columna central dispone de un espacio para marcar en el supuesto de que

sea positiva la presencia del elemento.
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¢ Enla columna derecha, se utiliza un espacio para indicar si el elemento no

esta presente.

Cuadro 1. Modelo de Lista de Cotejo

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA DE ARQUITECTURA

El estudio propone determinar las condiciones actuales del sector de la Parroquia

San José del Municipio Valencia, Estado Carabobo.

Variables | Si | No | Observaciones
Servicios de Infraestructura
Servicio de Aguas Blancas X Existen  dotaciones de Aguas
suministrada por HIDROCENTRO
Servicio de Aguas Servidas X Hay cloacas y bocas de visita a lo
largo de la Av. Bolivar.
Servicios de Electricidad X Suministrada por CORPOELEC a
través de lineas aéreas de alta tension
y subterrdneas de baja tensién en
tramos.
Servicio de Drenaje X El drenaje baja por gravedad y
alcantarillado a los laterales de la
Av. Bolivar.
Servicio de Gas X No cuenta con este servicio
Servicio de Comunicaciones X | Red de CANTV y servicios de
Internet
Servicio de Seguridad y Defensa | X No cuenta con este servicio
Topografia
Pendiente X Es muy leve.
Suelo X Arcilloso.
Arborizacion en aceras e islas de la
Vegetacion X Av. Bolivar, grama y arbustos bajos
en el terreno a estudiar.
Vialidad
Se accede a la avenida a través de
Accesibilidad vehicular X vias locales y colectoras que se
interceptan a ella.
Accesibilidad peatonal X gcr:éess peatonales con semaforos y
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Cuadro 1. (Cont.)

Transporte Publico

Taxis

X

Hay diferentes lineas de taxis.

Metro

X

Linea 2 del Metro de Valencia

Usos Instituci

onales

Servicios Medico Asistencial

X

Existen varios centros de Salud a lo
largo de la avenida

Servicio Educacional X Educacion  primaria, basica vy

diversificada.
Comercios

Comercios Informales X La existencia de locales informales
en todo el sector presenta un
descontrol de desechos y de
movilidad vehicular.

Comercios Formales X Los comercios formales son

opacados por los informales debido a
que abundan en las aceras de estos
mismos.

Espacios Publicos

El Gnico espacio que pareciera tener
la condicion de plaza, cuenta con una

Plazas X estructura de pérgolas pero no con el
mobiliario  adecuado para la
permanencia de la gente.

X Hay parques para la recreacion.

Parques Y parques p

La Encuesta

Segln Arias (2006) la encuesta se define “como una técnica que pretende

obtener informacion que suministra un grupo o muestra de sujeto acerca de si

mismos, 0 en relacién con un tema en particular” (p. 72). En este sentido, es una

técnica de recoleccion de datos que permite obtener y recopilar informacion de forma

directa de un elemento especifico delimitado por el objeto de estudio, la Encuesta

actla mediante la aplicacion de un cuestionario previamente disefiado a un
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determinado grupo o muestra seleccionada, en este caso, la muestra fue la poblacion
de la Parroquia San José del Municipio Valencia, segun los resultados de la Formula
1, n = 40 personas.

El instrumento utilizado por la Encuesta fue el Cuestionario, segun Arias
(2006):

Es la modalidad de la Encuseta que se realiza de forma escrita mediante
un instrumento o formato en papel contentivo de una serie de preguntas.
Se le denomina cuestionario autoadministrado porque debe ser llenado
por el encuestado, sin intervencién del encuestador. (p. 74)

Es decir, el Cuestionario no es mas que una serie de preguntas elaboradas y
previamente disefiadas por el encuestador, que tiene como finalidad recopilar
informacidn para dar respuesta a los objetivos planteados de forma directa. Las
preguntas contentivas en el cuestionario van en enfocadas en obtener informacion
sobre la Parroquia San José, los servicios, vialidad, transito urbano, turismo, usos que
se puedan afiadir o complementar y por ultimo, su opinion e importancia acerca del
proyecto que se plante6 con referencia al disefio de un Corredor Peatonal con
conexion a un Centro de Servicios Multiples implantado de la propuesta de
reordenamiento urbano en la Av. Bolivar del Municipio Valencia del Estado
Carabobo.

En la encuesta del trabajo de campo se procedié a abordar con amabilidad y
cortesia a las personas que residen o trabajan en el sector, identificando que son
estudiantes del 1X Semestre de Arquitectura de la Universidad José Antonio Paez de
San Diego, estado Carabobo. Se hizo una breve explicacion del motivo de la encuesta
de forma que las personas no se vean intimidadas, coaxionadas en el abordaje de
modo que no afecten su tiempo, labor o espacio. Las preguntas fueron objetivas,
claras y precisas en vista que la respuesta a obtener deben ser si 0 no. EI Cuadro 2

presenta el modelo de cuestionario utilizado para la presente investigacion:
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Cuadro 2. Modelo de Encuesta

Republica Bolivariana de Venezuela
Universidad José Antonio Péaez
Facultad de Ingenieria
Escuela de Arquitectura

Buenos dias (tardes), somos estudiantes del IX Semestre de Arquitectura de la
Facultad de Ingenieria, Escuela de Arquitectura de la Universidad José Antonio Péaez
del Municipio San Diego del estado Carabobo. A continuacion queremos realizarle
una breve encuesta que engloban situaciones que afectan a los residentes y turistas
que hacen vida en la zona, con el fin de recabar informacién que nos conlleven a
visualizar de primera mano que aportes y sugerencias se pudieran proponer en
nuestro Trabajo de Grado teniendo en cuenta la participacién ciudadana.

Encuesta

1. ¢Usted reside en la cercania de la Avenida Bolivar del Municipio Valencia?

Si NO
2. ¢Trabaja usted en la cercania de la Avenida Bolivar del Municipio Valencia?
Si NO

3. ¢Considera usted a la Av. Bolivar de la Parroquia San José del Municipio
Valencia como una de los sitios con mayor trafico vehicular y peatonal del
pais?

Si NO
4. ;Considera que la vialidad existente en la Parroquia San José del Municipio

Valencia genere una problematica?
Si NO
5. ¢Considera usted que sea necesario una reurbanizacion la Parroquia San José

del Municipio Valencia para su mejoramiento vial y de servicios?

Si NO
6. ¢Realiza usted gestiones o actividades a pie por la Avenida Bolivar?
Si NO
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Cuadro 2 (Cont.)

7. Segun su opinion, ¢Considera conveniente una via o corredor peatonal en la
Avenida Bolivar?

SI__ NO___

8. Assujuicio, ¢Considera importante la creacion de un Centro de Servicios
Madltiples con conexién a un corredor peatonal en la Parroquia San José del
Municipio Valencia?

Si_ NO__

9. ¢Cree usted que un Centro de Servicios Multiples con conexion a un corredor
peatonal genere mayor interés y conciencia medio ambiental a la poblacion
de la Parroquia San José del Municipio Valencia?

Si_ NO__

10. En caso de incluir factores sociales en un Centro de Servicios Multiples con
conexion a un corredor. ¢Considera usted que genere mas interés a la
poblacion ingresar a este?

Sl NO

Matriz FODA

Adicionalmente con fin de comprender mejor los factores que intervienen en
el sector en estudio, se elabord un analisis FODA, Zambrano (2006) sefiala que:
“El andlisis FODA se hace mediante la elaboracion de una matriz de
doble entrada (matriz FODA): en el eje de las ordenadas se ubica el
componente externo de la institucion (amenazas y oportunidades) y en el
eje de las abscisas se ubica el componente interno (fortalezas y
debilidades)” (p.85).
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Dichos factores se convierten en amenazas u oportunidades que condicionan, en
menor o0 mayor grado el desarrollo de los objetivos planteados en el proyecto.

La sigla FODA, es un acrostico de Fortalezas (factores criticos positivos con los
que se cuenta), Oportunidades, (aspectos positivos que podemos aprovechar
utilizando nuestras fortalezas), Debilidades, (factores criticos negativos que se deben
eliminar o reducir) y Amenazas, (aspectos negativos externos que podrian

obstaculizar el logro de nuestros objetivos) (ver cuadro 3).

Cuadro 3. Matriz FODA

ik UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
3 Facultad de Ingenieria Escuela de Arquitectura
m
Fortalezas Oportunidades
El sentido de pertenencia que posee la | Empoderar a la comunidad de la zona.
poblacion por su parroquia. Permite que sea mas cémodo el transito
Flujo peatonal abundante. peatonal a su lugar de destino.

La topografia, al ser en su mayoria plana | La dotacion adecuada del equipamiento
permite el aprovechamiento del terreno | necesario.

en su totalidad. Optimizacion del verde territorial de la
zona.
Levantamiento de perfiles Viales y usos
de suelos.

Debilidades Amenazas

La ausencia de un Plan de desarrollo Los asentamientos Espontaneos

urbanistico local (invasiones).

La ausencia de paradas para el transporte | El sistema vial.

publico, al igual que vialidad 6ptima. La insuficiencia de los servicios

La inseguridad publicos.

La contaminacién, sélida e hidrica. El  crecimiento  descontrolado  del

comercio e industrias.
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3.4. Técnica de Andlisis de Datos.

El analisis de datos consiste en la realizacion de las operaciones a las que se
sometieron los datos con la finalidad de alcanzar los objetivos del estudio. Una vez
recolectada la informacion, fue preciso seguir una serie de pasos a fin de organizarla e
intentar dar respuesta a los objetivos planteados en la investigacién. En primera
instancia, se empled la recopilacion de la informacion a través de fuentes
bibliogréaficas provenientes de libros, revistas, publicaciones periddicas, textos
legales, y paginas de internet, la misma fue revisada, organizada y analizada, a través
de un resumen critico y analitico de los hechos relacionados con el tema de estudio,
se puede coincidir con la definicidn explicada por Palella y Martins (2012) sobre los
datos y su clasificacion:

Los datos primarios son aquellos que se obtienen directamente de la
realidad misma, sin sufrir ningun proceso de elaboracién previa. En otras
palabras, son los que el investigador recoge por si mismo, en contacto
con la realidad. Los datos secundarios son registros escritos que proceden
también de un contacto con la préctica, pero que ya han sido recogidos, y
muchas veces procesados, por otros investigadores. Las técnicas de
recoleccion empleadas en uno y otro caso son disimiles, como es facil de
comprender, puesto que en un caso se enfrenta el investigador con la
compleja y cambiante realidad y en el otro se ve ante un cumulo de
materiales dentro de los cuales es preciso discernir, con criterio, los mas
pertinentes.

Sin embargo, datos primarios y secundarios no se oponen entre si sino
que, mas bien, estan encadenados indisolublemente: todo dato secundario
ha sido primario en sus origenes y todo dato primario, a partir del
momento en que el investigador concluye su

Trabajo, se convierte en secundario para los demas. (p. 171)

Seguidamente, se procedié a la lectura-escritura con el objeto de reconstruir o
contextualizar las respuestas obtenidas a traves de la aplicacion de la encuesta. Esto
supone codificar el nivel o niveles de importancia de los datos recolectados. Para
procesar los datos se realizaron dos técnicas fundamentales como el registro y
tabulacion mediante gréaficas.
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Grafico de Resultados

La realizaciobn de estudios estadisticos implica emitir unos resultados
cuantificables de dicho estudio. La claridad de dicha presentacion es de vital
importancia para la comprension de los resultados y a interpretacion de los mismos, a
la hora de representar los resultados de un andlisis estadistico de un modo adecuado
se presentaran por medio de tablas, diagramas o graficos que puedan ayudar a
representar de un modo mas eficiente los datos.

Un gréfico es una representacion de datos generalmente numérico que se
expresa a través de lineas o figuras geomeétricas. En este sentido, “la informacion
puede describirse por medio de gréaficos a fin de facilitar la lectura e interpretacion de
las variables medidas” (Franco 2011, p.http://tesisdeinvestig.blogspot.com.tr/). Para
procesar la informacion obtenida mediante las encuestas se elaboraron varias gréaficas
de barras o de columnas determinando el nivel en cuanto a los diferentes temas de
diagnostico como lo son: servicios de infraestructura, vialidad y transito terrestre y
turismo. Los datos suministrados por la muestra de la poblacién son de suma
importancia, ya que mediante los resultados que arroje el instrumento, se definen las
necesidades mas puntuales y prioritarias del sector urbano en estudio. A continuacion
se presentan los graficos o diagramas porcentuales que representan los resultados que

se obtuvieron, luego de haberse aplicado la encuesta.

Item N° 1. ;Usted reside en la cercania de la Avenida Bolivar del Municipio
Valencia?
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Gréfico 1. Representacion Porcentual. Item 1.

Interpretacion: Se observo que un 60% de los encuestados recide

actualmnte en la zona, mientras que un 40% no es recidente.

Item N° 2. ;{ Trabaja usted en la cercania de la Avenida Bolivar del Municipio

Valencia?

Gréfico 2. Representacion Porcentual. Item 2.
Interpretacion: el 60% de la poblacién encuestada, trabaja en las cercanias de

la Av. Bolivar de la Parroquia San José del Municipio Valencia, mientras que el 40%

no trabaja cerca de la zona.
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Item N° 3. ;Considera usted a la Av. Bolivar de la Parroquia San José del Municipio
Valencia como una de los sitios con mayor tréfico vehicular y peatonal del pais?

Grafico 3. Representacion Porcentual. Item 3.

Interpretacion: el 100% de los encuestados consideran la Avenida Bolivar

como uno de los sitio con mayor trafico Vehicular.

Item N° 4. ;Considera que la vialidad existente en la Parroquia San Joseé del
Municipio Valencia genere una problematica?

Gréfico4. Representacion Porcentual. Item 4.

Interpretacion: el 75% de los encuestados asegura que la vialidad existente
genera una problematica, mientras que el 25% considera que son suficientes las vias

existentes.
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Item N° 5. ;Considera usted que sea necesario una reurbanizacion la Parroguia San
Jose del Municipio Valencia para su mejoramiento vial y de servicios?

Gréfico 5. Representacion Porcentual. Item 5.

Interpretacion: el 68% cree que es necesario tomar medidas para
mejorar la vialidad y los servicios y 25% esta conforme con los servicios y las

vialidades existentes

Item N° 6. ;Realiza usted gestiones o actividades a pie por la Avenida Bolivar?

Grafico 6. Representacion Porcentual. Item 6.

Interpretacion: Se observo que un 96% realiza gestiones y/o actividades
a pie por la Avenida Bolivar ya que existen muchas fallas en los transportes
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publicos, por el contrario hubo un 5% que manifiesta que procura no caminar por esta

via.

Item N° 7. Segun su opinion, ¢Considera conveniente una via o corredor peatonal en

la Avenida Bolivar?

Gréfico 7. Representacion Porcentual. Item 7.

Interpretacion: Se observo que un 87% considera conveniente la realizacion
de un corredor vial elevado, ya que opinan que serviria de atractivo turistico para el

pais, mientras que un 13% opina que son suficientes las aceras existentes.

Item N° 8. A su juicio, ¢Considera importante la creacion de un Centro de Servicios
Mdltiples con conexiéon a un corredor peatonal en la Parroquia San José del

Municipio Valencia?

Grafico 8. Representacion Porcentual. Item 8.

49



Interpretacion: El 80% de la poblacion esta de acuerdo con tener todos
los pagos de servicios en un solo espacio, ya que facilitaria sus tareas diarias,
mientras que un 20% asegura estar conforme con las entidades proveedoras de

servicio existentes en la avenida bolivar.

Item N° 9. ;Cree usted que un Centro de Servicios Mdltiples con conexion a un
corredor peatonal genere mayor interés y conciencia medio ambiental a la poblacion

de la Parroquia San José del Municipio Valencia?

Gréfico 9. Representacion Porcentual. Item 9.

Interpretacion: El 90% de los encuestados considera que es necesario
dotar de atractivos turisticos el pais y que un corredor peatonal seria algo
bastante innovador y aseguran que podria generar conciencia medio ambiental a
la poblacién, mientras que el 10% considera que nada puede cambiar la
mentalidad descuidada existente.

Item N° 10. En caso de incluir factores sociales en un Centro de Servicios Multiples

con conexién a un corredor. ¢Considera usted que genere mas interés a la poblacién

ingresar a este?
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Gréfico 10. Representacion Porcentual. Item 10.

Interpretacion: El 100% asegura que incluir entretenimiento y factores
sociales generarian bastante interés ya que actualmente no existe una edificacion que

abarque todos estos requerimientos en un solo centro.

Analisis de Resultados

Para Hurtado (2000), “El proposito del analisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que
estaba buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos.” (pag.
181). Mediante el analisis de los datos, se puede determinar la autenticidad y eficacia
del proyecto, basandose en los testimonios de la poblacidon del sector en estudio,
representados en los graficos expuestos anteriormente. Los datos primarios son
aquellos que se obtienen directamente de la realidad misma, sin sufrir ninguin proceso
de elaboracién previa. En otras palabras, son los que el investigador recoge por si
mismo. A continuacion, se presenta al andlisis de los resultados obtenidos a través de
la encuesta realizada con la finalidad de obtener informacion respecto a la Av.
Bolivar de Valencia:

En el item N° 1, la mayoria de la poblacion encuestada en la Av. Bolivar de

Valencia , indico ser residente permanente en la zona, por lo que el planteamiento de
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un corredor peatonal con conexién a un Centro de Servicios Multiples abastecera a un
gran namero de residentes y visitantes al tratarse de un proyecto de gran envergadura.
En el item N° 2, la mayor parte de los encuestados manifesto trabajar en las cercanias
de la zona en estudio por lo que el planteamiento de un corredor para peatones y
ciclistas les facilitaria el traslado hacia sus puntos de trabajo y/o centros culturales,
parques, restaurants, oficinas y comercio diverso existente a lo largo de

esta importante arteria vial.

En el item N° 3, expresaron en su totalidad que la Av. Bolivar del Municipio
Valencia es una de las vialidades de mayor importancia y con mayor flujo vehicular
dentro de todo el Estado Carabobo, por lo que la propuesta de Disefio de un corredor
vial incrementa su importancia y permite un mejor recorrido a lo largo de esta
importante via..

A su vez, en el item N° 4 consideran que la vialidad presenta una gran
problematica, por lo que el corredor vial presenta una alternativa para el peatén vy el
ciclista y genera gran interés en la poblacién ademas de contar con una nueva
edificacién que satisfaga las diligencias inmediatas del dia a dia de un trabajador y/o
visitante de la zona.

En el item N° 5, la mayoria de los encuestados considera que son favorables
tomar medidas para el mejoramiento de la vialidad, como las paradas de los
transportes publicos, la culminacion de los trabajos de obra del metro de Valencia,
una mejor sefializacion y mejores conexiones de las vias colectoras hacia la Arterial
(Av. Bolivar) por lo que la propuesta engloba estas mejoras.

En el item N° 6, un ndmero importante de encuestados indico que realiza
gestiones y/o actividades “a pie” por lo que en el item N° 7 gran parte de los peatones
considera que la construccién de un corredor peatonal como alternativa paralela a la
ya existente beneficia desde diferentes puntos, incluso como un atractivo turistico
para aportar con el crecimiento y la evolucion del pais.

En el item N°8, la mayor parte de la poblacion considera importante la
creacion de un Centro de Servicios Mdltiples , donde la edificacion se centre en
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proporcionar locales para los pagos de servicios eléctricos, de luz, agua, entidades
bancarias, tiendas para ciclistas, guarderia, y de esta manera agilizar las labores
diarias de los habitantes, trabajadores y turistas.

En el item N° 9, la colectividad reflexiona que proponer un Centro de
Servicios Mudltiples con disefio de vanguardia e innovador ademés de un
planteamiento de un corredor peatonal servird como un atractivo turistico para la Av.
Bolivar del municipio Valencia lo que podria motivar a la poblacion a tomar
conciencia sobre el cuidado y mantenimiento de los espacios y proteccion del medio
ambiente.

En el item N° 10, asegura que incluir entretenimiento como restaurantes u
otros locales de factor social podrian generar bastante interés y debido a que
actualmente no existe una edificacion que abarque todos estos requerimientos en un
solo centro atraeria a todos los trabajadores que transitan diariamente por la Av.
Bolivar del Municipio Valencia. Haciendo que el presente proyecto sea factible,
considerando las exigencias presentadas por los habitantes de la zona, y notando la
prominencia de las respuestas positivas, considerando las problematicas suscitadas en
el sector.

Como conclusion, se pretendid aportar soluciones a las problematica
anteriormente detectadas, en donde la proyeccion y disefio arquitectonico de un
Centro de Servicios Multiples con conectado a un corredor para peatones y ciclistas
aporte diversidad en materia de actividades diarias y movilizacion de los pobladores.
Por otra parte, impulsando el desarrollo turistico de la zona y con esto, darle
renombre al municipio ademas de generar un sentido de pertenencia en sus

habitantes.
3.5. Fases de la Investigacion
Segun Arias (2006) “La investigacion es un proceso dirigido a la solucion de

problemas del saber, mediante la obtencién y produccién de nuevos conocimientos”
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(Pag. 93). Para el desarrollo del presente proyecto, se siguieron una serie de fases que
definen cada punto especifico para el desarrollo de la investigacion, permitiendo
cumplir con exactitud todos los requisitos necesarios en el proceso metodoldgico sin

excluir ningun detalle, estas fases de la investigacion se describen a continuacion:

Fase I. Diagnostico

El diagnostico fue realizado en la Avenida Bolivar del Municipio San Josg,
Estado Carabobo, donde en la encuesta se establecieron las prioridades para los
habitantes del sector. Se inicié con la indagacion de situaciones actuales del sector
como los servicios, condiciones de suelos, accesibilidades peatonales y vehiculares

entre otros factores influyentes en la reurbanizacion.

Fase I1. Andlisis.

Apoyados en las herramientas seleccionadas en la fase anterior, se consultaron
diversas fuentes documentales y bibliograficas a fin de obtener informacion respecto
a investigaciones realizadas, referentes arquitecténicos, gaceta establecida para el
sector, por lo que se procedera a analizarlas para unificar criterios que nos conlleven

a la toma de decisiones y por consiguiente pasar a la fase siguiente.

Fase I11. Realizacion de la propuesta urbana

Seguidamente de la recoleccion de la informacién, procesamiento y tabulacion
de ésta, los resultados fueron sometidos a técnicas de analisis mediante estadisticas
descriptivas, luego fueron comparados los resultados reflejando el problema del
sector, el cual brinda validez al proyecto dando como resultado la propuesta urbana,

tomando en consideracion todos los elementos que intervienen tales como poblacion,
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infraestructura, vialidad, equipamientos, espacios publicos, comercio, turismo,
relacionando con el mayor de todos que es el ambiente.

La edificacion a proyectar surgio de la necesidad implicita en la poblacion, por
su gente y por el ambiente. Se consulta ademas de referentes de ciudades similares,
las bases legales que conlleven a la realizacion de un proyecto que retna todas las
condiciones necesarias para enfrentar la probleméatica del sector y con ésta
proposicion darle a la ciudad el enfoque que merece y que marche de la mano con el
ambiente, por lo que el espacio seleccionado percibe el entorno idéneo para la
edificacion.

Se establecieron las soluciones del estudio en funcion a cada objetivo
especifico. Finalmente se analizaron obteniéndose la propuesta arquitectonica con
base solida a minimizar el problema de la investigacion. Esta edificacion surgio con
la idea de impulsar a la region al desarrollo sustentable en armonia con el ambiente y
su proteccion. Se estructurd inicialmente con un disefio a mano alzada en papel,
convirtiéndose en funcional a través de planos, maquetas de estudio volumétricas,
dandole al final un interesante giro a la edificacion arquitectonica resultante, que no
es mas que la vision integral de todos los que participaron de una forma directa e
indirecta en este proyecto.

Fase V. La Propuesta

Finalmente se propuso un reordenamiento del sector urbano Parroquia San
José, para posteriormente desarrollar un proyecto adaptado a la realidad, y con ello,
se disefio un Corredor Peatonal con conexion a un Centro de Servicios Multiples, que
se adapté a las necesidades y condiciones del lugar, tomando en cuenta las fases
anteriormente nombradas, para que el resultado fuera un proyecto factible, adaptado a
la realidad y aportara soluciones a las problematicas presentadas, para asi potenciar la
Av. Bolivar del Municipio Valencia, su desarrollo turistico y condicionandolo a una

mejor calidad de vida de sus habitantes.
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3.6. Recursos

Humanos

Como recursos humanos se hallan todas aquellas personas que realizaron algin
aporte para la recopilacion de ideas e informacion, entre ellas estan los tutores
académicos, ademas, de todas aquellas personas entrevistadas que habitan en el

sector, visitantes de la zona y profesionales en materia de ingenieria y arquitectura.

Recursos Institucionales

En los recursos institucionales, se encuentran una serie de edificaciones que
sirvieron para lograr la busqueda y planteamiento y disefio de la informacion obtenida
como son la Universidad José Antonio Paez, la Alcaldia de Valencia, MINFRA

Valencia, Centro Papelero S.D.H de Valencia.

Recursos Materiales.

Se utilizé papel, lapiz, cuaderno, marcadores, colores, reglas, escalimetro,
pendrive, cdmara fotografica, computadora de escritorio (35.000,00 Bs. Financiado
por C.M.S. Alastre C.A.), laptop, Ficha Cartogréfica de Valencia 1999, escaneo de
planos, fotocopiadora, planos, programas de dibujo como AutoCAD, SketchUp,
Photoshop, Microsoft Power Point, Microsoft Word, e instrumentos para elaboracion

de las maquetas como reglas para cortar, exactos, tijeras, silicona, pega, entre otros.

Recursos de Tiempo

Implica la elaboracion de un cronograma de actividades de investigacion

dentro de un tiempo predeterminado, con parametros establecidos que permiten el
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desarrollo de las fases del proyecto propuesto de una manera organizada y secuencial.
(ver cuadro 4)

Cuadro 4. Cronograma de Actividades

TIEMPO
(9]
a =
< = S 55 S S E s @
S 5151855 |8 ¢5/5855 2
= o X (x|> |z |2/ 0|alkl> <
= w | < | o< | S| D0o|lw o -
&) L =2 | <=2 |D |29 Oz @)
|_
Planificacion de la 2
investigacion. Reconocer
el Problema.
Analizar leyes y X | X 3
variables urbanas
Aplicar herramientas 3
metodoldgicas. X | X
Observacion.
Recoleccién de datos:
Encuestas, Entrevistas.
Anélisis e interpretacion X | X 2
de los datos recabados
Disefar propuesta X | X 4
Redaccion del Informe X 1
de Investigacion
Entrega del trabajo de X 1
Investigacion
Adaptaciéon de los verbos X | X 3
Propuesta Urbana X | X 2
Propuesta Arquitectonica X | X 2
Memoria descriptiva X | X|X 4
Entrega del documento X | X 3
final
Presentacion del Trabajo X | X 2
de grado
TOTAL SEMANAS 32
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El Sitio urbano

Ubicacioén

La propuesta urbana se encuentra ubicada en la regién central de Venezuela,
en el Estado Carabobo, a unos 150 kilometros al oeste de Caracas, en el Municipio
Valencia, Parroquia Urbana San José, que es una de las 23 parroquias urbanas de la
ciudad de Valencia en Venezuela y una de las 38 parroquias civiles que integran
al Estado Carabobo. Su creacion tuvo lugar el 21 de diciembre de 1855. Las primeras
zonas urbanizadas en la ciudad comenzaron a aparecer a finales de la década de los
cincuenta del siglo XX, con el crecimiento poblacional intempestivo que llevé a la
construccion habitacional fuera de la cuadricula original existente en relacion
al Casco Central de Valencia.

El Municipio Auténomo Valencia es uno de los 14 Municipios Autbnomos
que integran el Estado Carabobo, asi como también uno de los 5 municipios que
integran la ciudad de Valencia. Su capital es la ciudad de Valencia. EI municipio se
encuentra en el centro-sur del estado Carabobo y limita por el norte con el Municipio
Naguanagua y el Municipio San Diego. Por el este con el Municipio Carlos Arvelo, el
Municipio Los Guayos y con una pequefia parte del Estado Guérico. Por el oeste con
el Municipio Libertador y por el sur con el Estado Cojedes. Las parroquias que
integran al municipio Valencia son: Candelaria, Catedral, EI Socorro, P Miguel Pefia,
Rafael Urdaneta, San Blas, San José, Santa Rosa y Negro Primero. (Ver figura 10)
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Figura 10. Mapa del Estado Carabobo, Identificacion del Municipio Valencia
Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Valencia_(Venezuela)#/media/File:Venezuela_
Carabobo_location_map_2.svg (2015)

Localizacién

Se denomina area urbana de la Parroquia San José, el area comprendida dentro
del limite urbano correspondiente a la Parroquia San José, el cual comprende las
unidades ambientales identificadas como el Sector cuatro (4) y el Sector tres (3) en el
Plan de Ordenacion Urbanistica del Area Metropolitana de Valencia-Guacara
elaborado por el Ministerio del Poder Popular para el Transporte Terrestre
(anteriormente MINFRA), cuyos limites segun los vertices de coordenadas UTM,
(Universal Transversa de Mercator ) (ver Cuadro 5).

Cuadro 5. Coordenadas de Poligonal Urbana de la Parroquia San José

Coordenada UTM
Vértice Este Norte
P-64 E.606.000 N.1.130.000
P-63 E.604.570 N.1.127.620
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Cuadro 5. (Cont.)

P-62 E.602.780 N. 1.127.650
P-61 E. 603.440 N. 1.125.370
P-60 E. 602.000 N. 1.124.430
P-64 E.602.000. N.1.123.500

Huso 19, Dato La Canoa, definidos por la poligonal del Plan de
Ordenacion Urbanistica del area Metropolitana Valencia-
Guacara.

El tramo de la Av. Bolivar a intervenir se encuentra en el Sector 4 de la
Parroquia Urbana San José que corresponde a las urbanizaciones ubicadas entre
Guaparo y Guataparo, ubicadas al oeste de la Autopista Circunvalacion Este. (Ver
figura 11)

Figura 11. Mapa de Sectores de Valencia Norte Parroquia Urbana San José.
Fuente: https://www.google.co.ve/maps/@10.2067913,-68.0099858,5589m/data=!3m1!1e3 (2017)
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Poblacion

Segun un estudio del Instituto Nacional de Estadisticas (INE) en el afio 2011
la poblacion residente en esta entidad fue de 2.245.744 personas, 313.576 habitantes
mas que los registrados en el Censo 2001. Esto representa un crecimiento relativo de
16,2%, y una tasa de crecimiento geométrica interanual de 1,5%. Si la cifra registrada
por el Censo 2011 es comparada con la de 1961, resulta que el volumen de poblacion
se ha incrementado casi 6 veces, al pasar de 381.636 a 2.245.744 habitantes. La
dindmica demografica, experimentada por el estado Carabobo durante el periodo
antes mencionado, sugiere algunos cambios que traen como consecuencia las

variaciones en el ordenamiento espacial por rango tamario. (\Ver cuadro 6).

Cuadro 6. Poblacién y Densidad.

ESTADOD CARABOBO
CUADRO 2.1, POBLACION ¥ DENSIDAD

CEMNSOS 1873 - 2011

DENSIDAD
CENSO POBRLACION Lt

(Hab/Kind)
1873 (7 Nov.) 113.715 26,0
1881 (27 Abr.) 132.316 30,3
1691 (15 Ene.) 165.156 3;’,8
1920 ( 1 Ene.) 125.514 28,7
1926 (31 Ene.) 147,204 33,7
1936 (26 Dic.) 172.127 39,4
1941 ( 7 Dic.) 191.442 43,8
1950 (26 MNav.) 242,923 55,6
1961 (26 Feb.) 381.636 87,4
1971 (2 Mav.) 659.339 150,9
1981 (20 Oct.) 1.062.268 243,1
1990 (21 Oct.) 1,453,232 332,06
2001 (22 Oct.) 1.932.168 4422
2011 (30 Oct.) 2,245,744 514,0

14 LA SUPERFICIE DEL ESTADO ES DE 4.650
KILOMETROS CUADRADOS INCLUYEN 281 KM®
CUADRADDS DEL LAGD DE WALENCIA, MO TOMADOS
EM CUENTA PARA EL CALCULO DE LA DENSIDAD
FUENTE: INSTITUTO MACIONAL DE ESTADISTICA, INE

Nota: tomado del Censo del Instituto Nacional de Estadisticas (2011)
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Es asi que el municipio Valencia ocupa el primer lugar para ambas fechas
censales, concentrando el 37% de la poblacion total de la entidad. Esto significa que
casi 1 de cada 3 de los habitantes del total de la Entidad, son residentes habituales del
municipio Valencia. Donde la parroquia urbana san jose contdé con 132.534

habitantes para la fecha. (Ver cuadro 7).

Cuadro 7. Poblacion total por sexo.

CETADD CARAROED
CUADRD A1 POBLACION TOTAL POR SEND, SIGLUN MILMICIFIC ¥ PARROCLAA

CEMNED 2010
POBLAC KN
MUMICIFG ¥ PARRCOUIA akiicas

Comi.

FUERTO CABlLLD (LaR
PARPCCARS UREAMNA BARTOLOME SALCAN LIR-IE]
PARPOOULA LREAMNA DEVICCRACLY a4m
PARBOOURA UREAMNA FRATERLADAD 0180
FARRCA S LRI AMA SOMSOATA &8 I8
P RmOaUns UREARS, LA JO5T FLOETS [ R
FaRPOCARS LD ANS LRSOH Pl
PABROOULA O UEBAMNAS BOREURATA 5. 203
PARBOOULE HO LURBars FaTaniag 15

SAN DGO 1.287
FaRROCAR & LRDAMNY SAN DOC0O L} s

SAN POACHIN &L
FARPOOURA LREANS ZAN JOAZAIN &l 10

VALLNCIA B AN
PARBOCILY LB ANA CAMNDILARLA i Y
PARBCURS LRBANA CATICHAL i
FARROOAAA LB AMNA [L ZOCORRO § ala
PARBOCHAN URBANA AMCUTL FIAA ¥roaT
FARPOCAAA LEEANS BAFALL UEDAMETA 191004
PARBCCGULS LREANA Sam BLAS 23 T
PARBCOULA UREANA Sar josl 132534
PARBCCURA LIREANA SAMTA BOGA 0040
FARBDCARS O UREANA MIC D FRINTRD [.X b

SOTA Doy RaGM FOLUITIOD TEMRECHmAL OF AT PARA FRAS ESTADEICDS
PUINTE e TITTO MAD0riAL, O ISTADS TICA, P

Nota: tomado del Censo del Instituto Nacional de Estadisticas (2011)
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Clima

El estado Carabobo se caracteriza por poseer un clima tropical y humedo, con
una temperatura media anual de 28°C a 30°C en la temporada de verano. Las
temporadas de lluvias por lo general se generan entre los meses de marzo y

septiembre contando con 120 mm/h de precipitacion.

Hidrografia

El rio Cabriales es el mas importante curso de agua de la ciudad. Nace a 1650 m de
altitud en el cerro Hilaria (Naguanagua), desembocando, originalmente, en la Ciénaga
Guanabanal (desparramadero «EIl Paito») afluente este ultimo del rio Paito; actualmente
desemboca directamente en el rio Paito, afluente del rio Pao. Sin embargo, entre 1979-2006,
el Ministerio del Ambiente desvié el curso del rio hacia el Lago de Valencia para mitigar el
descenso del nivel de las aguas. El rio recorre la ciudad de Norte a Sur por su parte oriental.
Atraviesa las parroquias Naguanagua, San José, Catedral, San Blas, Santa Rosa y Rafael
Urdaneta. En sus margenes se encuentran lugares destacados como la Universidad de

Carabobo, el parque Fernando Pefialver, la avenida Paseo Cabriales y el barrio Los Samanes.

Vegetacion

Valencia tiene vegetacidon tropical. Las zonas més verdes se hallan en los cerros. En el
cerro El Casupo, se han identificado 256 especies vegetales. Entre las plantas mas comunes
se encuentran el Agave cocui, el indio desnudo, el Camoruco (simbolo natural del Estado
Carabobo), el samén, el apamate y el araguaney. Abundan también las orquideas de los
géneros Cattleya y Oncidium, siendo Valencia uno de los principales centros del pais en la
practica de orquideologia. A menor latitud, se desarrollan bosques secos, matorrales y
espinares de sabana. Las especies tipicas de los bosques secos son el Camoruco, arbol
emblematico del estado Carabobo, el saman, arbol emblematico del estado Aragua, el
bucare, la ceibay el caro.
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Cuadro 8. Vegetacion del Municipio.

Nombre

Figura

Descripcion

Cucharén o El nifio
(Gyrantheracaribensis)

Es un arbol endémico de la
Cordillera de la Costa en Venezuela.
Caracteristico por su gran tamafo
(algunas ejemplares pueden alcanzar
los 60 metros de altura), tiene una
madera blanda que no tiene utilidad

comercial.

El Lechero
(Sapiumglandulosum)

El Higuerote
(Coussapoapittieri)

El Camoruco
(Sterculiaapetala)

Es un arbol lactescente, caducifolio
que puede alcanzar hasta 20 m de
altura, con tronco recto y cilindrico

con hasta 5 dm de diametro.

Principalmente del género Ficus,
cuyo nombre se debe a que, siendo
plantas epifitas en su fase juvenil,

Ilegan a estrangular y matar al arbol
sobre el que se apoyaron para

alcanzar la luz solar.

Se reproduce por semilla. Llega a
medir de 25 hasta unos 50 m de
altura. Es un arbol exigente en
cuanto a suelos, sus raices son

profundas y tiene vida larga.
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Cuadro 8. Vegetacion del Municipio. (Cont.)

Nombre Figura Descripcion

Es un arbol de crecimiento lento, sus

El Saman . . .
(Samaneasaman) raices son superficiales y es de vida
larga. Su copa llega a medir hasta 50
m o0 mas de diametro
Arbol de 10 hasta 30 m de alto 0
El Bucare

: . maés. Tronco erecto, cilindrico; se
(Erythrinapoeppigiana)

ramifica mas arriba de la mitad de su
altura; puede llegar a medir hasta un

metro de diametro en la base.

Bromelias y Orquideas Son plantas de habitos terrestres,
herbaceas, litofitas, que crecen sobre

piedras o bien son epifitas que se

desarrollan sobre arboles, cactus, etc.

Vialidad

La Avenida Bolivar es la principal avenida de la ciudad de Valencia, Venezuela
y recibe ese nombre en honor al Libertador de Venezuela. Comienza en la Avenida
Sesquicentenario y termina en la Redoma de Guaparo. Esta avenida se divide en dos
secciones importantes del Municipio Valencia, llamadas Avenida Bolivar Sur y
Avenida Bolivar Norte sobre la base de su localizacion: La seccion Sur de la avenida
inicia desde la Avenida Sesquicentenario y llega hasta el Boulevard Constitucion en

el centro de la ciudad, mientras que la seccion Norte inicia justo después del Avenida
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Cedefio con cruce con el Boulevard Constitucion y culmina en la Redoma de
Guaparo. El Boulevard que conecta ambos tramos es un paso peatonal donde se
ubican estaciones del Metro de Valencia a cada extremo.

Cabe destacar que la seccion Sur en el tramo comprendido entre la Avenida
Sesquicentenario y el Distribuidor Santa Rosa se hace llamar Avenida Las Ferias,
mientras que el nombre Avenida Bolivar Sur aplica para el tramo comprendido entre
dicho distribuidor y la Avenida Lara (si bien algunas personas le Ilaman "avenida Las

Ferias" a todo el trayecto). (Ver Figura 12 y 13)

Figura 12. Perfil Vial Existente. (ART-3) Avenida Bolivar Norte (tramo puente las Acacias. Hasta la redoma de
Guaparo) (2015)
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Figura 13. Perfil Vial Existente. (ART-3) Avenida Bolivar Norte (tramo Av. Cedefio. hasta puente las Acacias)

(2015)
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Transporte

Dentro de los limites del municipio, se encuentran 7 estaciones de la Linea 1,
pertenecientes al sistema Metro de Valencia. Los nhombres de dichas estaciones son:
Monumental, Las Ferias, Palotal, Santa Rosa, Michelena, Lara y Cedefio. El segundo
tramo de la Linea 1, son 6 estaciones y esta previsto que se culmine para el afio 2024.
Ademas, el municipio esta surcado por la Autopista Regional del Centro, la Autopista
Circunvalacion del Este y la Autopista Circunvalacion del Sur y la Autopista
Valencia - Campo Carabobo. (Ver Figura 14)
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Figura 14. Mapa de las estaciones del Metro de Valencia.
Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Metro_de_Valencia_(Venezuela)#/media/File:Metro_VLN_Red.png (2015)

Zonificacién

Uso residencial multifamiliar aislado en parcelas minimas de ochocientos

(800), mil (1.000) y dos mil doscientos metros cuadrados (2.200 m2), con una
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densidad neta estimada entre mil doscientos (1.200) y mil seiscientos habitantes por
hectarea (1.600 hab/ha), localizado las urbanizaciones: San José de Tarbes,
Chaguaramal, Centro Norte y Avenida Bolivar. Asi como, parcelas con densidades
entre mil doscientos (1.200) y mil seiscientos habitantes por hectarea (1.600 hab/ha),
ubicada en las urbanizaciones La Trigalena, Las Chimeneas y Trigal Norte. En la
Zona AR-8 estd permitida la construccion, reconstruccion o modificacion de las
edificaciones destinadas al uso residencial multifamiliar aislado, asi mismo las Zonas
AR-8/C3 sefialadas en el plano de zonificacion se permitiran los siguientes usos:

Residencial multifamiliar aislado V.M.A.

Oficinas, comercio y consultorios

Se permitiran los siguientes usos adicionales:

a) Comercio Intermedio (C2), en las Zonas AR-8/C2 sefialadas en el plano de
zonificacion, en forma puro o mezclado en cuyo caso se permite como funcion
secundaria del uso residencial.

b) Comercio general (C3), en las Zonas AR-8/C3 sefialadas en el plano de
zonificacion, en forma puro o mezclado, a todo lo largo de la Avenida Bolivar norte.

c) Edificaciones docentes, asistenciales, culturales, religiosas y recreacionales

pasivas, donde lo sefiale el plano de zonificacion. (Ver Figura 15)

Figura 15. Mapa de las estaciones del Metro de Valencia. (2015)
plan de desarrollo urbano
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4.2 Plan Urbano

A pesar de la separacion de caracter politico-administrativo que existié con un
Municipio Valencia de mayor tamafio (Ilamado "Distrito Valencia™) por la elevacion
de algunas parroquias al caracter de municipios, la integracion socio-econdmica,
cultural y urbana se mantuvo a través de la figura de la "Ciudad de Valencia" (que no
debe ser confundida con el "municipio Valencia™) compuesta por los cinco (5)
municipios autdnomos que originalmente estaban unidos bajo una misma autoridad
local.

De igual forma, se considera que la Avenida Bolivar no cuenta con un area
adecuada para los peatones por el mismo crecimiento de la poblacion, y que pudiera
explotarse de mejor manera si se enfoca a la tipologia turistica, deportiva y/o
recreacional; por lo que con la intervencion del lugar, se busca darle un uso
conveniente al suelo para beneficio de la poblaciéon que vive en el Municipio y al
tratarse de un espacio tan transitado como es la Avenida mas importante de la
parroquia San José. A continuacion se especifican las diferentes areas que se
consideraron necesarias para el desarrollo 6ptimo de un Corredor Peatonal con
Conexion a un Centro de Servicios Mdltiples manteniendo en este caso los usos que

plantea el Plan de Desarrollo Urbano (PDUL) existente . (Ver figura 16)

Figura 16. Usos de conexidn con el corredor peatonal (2017)
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También se realiz6 una modificacion en el perfil vial, donde mantenemos los
bulevares peatonales existentes con el agregado del corredor peatonal elevado, el cual
tendra sus respectivas rampas de circulacion en puntos estratégicos de la Av. Bolivar
Norte. (Ver figura 17 y 18)

AT 1

Figura 17. Perfil vial modificado. (ART-3) Avenida Bolivar Norte (tramo puente las Acacias hasta la redoma de

Guaparo)(2017)
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Figura 18. Perfil vial modificado. (ART-3) Avenida Bolivar Norte (tramo Av. Cedefio hasta puente las
Acacias)(2017)
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Areas de Estacionamientos

Disefiar y desarrollar estacionamientos requiere de un calculo cuidadoso,
planeacion y organizacion. Crear un entorno seguro que no solo es efectivo sino
también funcional, empieza con el analisis de diferentes factores; el nimero de
cajones de estacionamiento que ofrece el area, las dimensiones del estacionamiento,
las caracteristicas de los usuarios (vehiculos y transeuntes) y el sistema de transporte
publico. Las horas “pico” de demanda de estacionamientos son también un factor
determinante al momento de disefiar el estacionamiento, dado que estas estructuras
en su mayoria estan ubicadas en propiedad privada, por lo tanto, rara vez se tiene la
presencia de la autoridad de transito dentro de los estacionamientos.

Este punto aumenta la importancia de tener un trafico organizado y seguro para
el trafico de automoviles y transelntes en estas horas “pico”. Por consiguiente se
considerd para el disefio propuesto una totalidad de 100 puestos publicos y 50
privados destinados a un area de 4.800M 2 distribuidos segln se observa en la figura

19.
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Figura 19. Ubicacion de Estacionamientos Publicos Propuestos (2017)
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Pago de Servicios

Los servicios publicos de suministro (agua, electricidad y gas) son
fundamentales y desempefian un papel esencial en el desarrollo econémico y social.
Los gobiernos son responsables en ultimo término de asegurar el acceso fiable y
universal a los servicios en unos marcos normativos que prevean la rendicion de
cuentas. La creciente competencia en el sector de los servicios publicos de suministro
en los ultimos afios ha conllevado cambios en los marcos normativos y estructuras de
responsabilizacion de las empresas, ademas de la diversificacion de las actividades
empresariales. En la Propuesta de disefio existe el rea de pago de servicios con facil
acceso para la comunidad del Municipio Valencia, contara con un area de 120M 2.
(Ver Figura 20).
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Figura 20. Ubicacion de areas de Pago de Servicios. (2017)
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Plazas Publicas

El Espacio Publico es el que da identidad y caracter a la ciudad, el que permite
reconocerla y vivirla en sus sitios urbanos: naturales, culturales y patrimoniales, es
por esto que el proyecto se abre a las construcciones exigentes y futuras, dando parte
de su espacio para el disfrute de los locales y visitantes ya que estd demostrado que el
tratamiento de los espacios publicos cotidianos, con fuerte participacion ciudadana,
multiplica las acciones y la diversidad de soluciones mejorando la calidad ambiental
del conjunto. Esta ponencia presenta algunas experiencias desarrolladas con

resultados positivos.
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Figura 21. Ubicacion de areas de Plazas Publicas. (2017)

Corredor Peatonal y Ciclistas

La recuperacion de espacios urbanos y la implementacion de corredores

peatones elevados donde cruzar las aceras no se convierte en un deporte de alto
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riesgo, las mismas estarian contenias de comercios y propuestas gastrondémicas, asi
como espectaculos urbanos como las “estatuas vivientes”, masicos al aire libre,
Atractivo turistico de nacionales y extranjeros, estas calles se han convertido en un

imprescindible cuando de visitar la capital del pais se trata.
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Figura 22. Corredor Peatonal y Ciclistas. (2017)

Por otro lado, para complementar la propuesta de reordenamiento urbano de la
Av. Bolivar Norte, se plantea un mobiliario urbano que dé respuesta a las necesidades
béasicas que se pretende cubrir con ello. Por ejemplo, se plantea la implementacion de
alumbrado publico con paneles solares (Figura 23), que permitan el aprovechamiento
de los rayos solares para la red de alumbrado publico ubicados en todas las vias

planteadas (arterial, colectora y local).
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Figura 23: Poste de luz con paneles solares. Fuente: proenergy.com.mx (2017)

Se propone realizar rutas de ciclo vias a lo largo del corredor peatonal, inclusive
en el corredor peatonal se plantea circular por todo el edificio en ellas, ubicando
puestos de estacionamiento para las bicicletas de forma estratégica en la misma ruta
(ver Figuras 24).

Figura 24: Aparcado de bicicletas. (2017)
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Rampas de acceso a las aceras para facilitar el transito de las personas con
discapacidad en cada final de cuadra o esquina (Figura 25).

=

Figura 25: Rampas de acceso a aceras. (2017)

Paradas de autobuses modernos con paneles solares complementando las
cargas eléctricas en la red puablica, aprovechando al méximo la incidencia solar ,
fomentando el desarrollo sustentable y moderno a cada 50,00 mts en la Av. Bolivar y

de forma alterna (ver Figura 26).

Figura 26: Parada de autobuses con paneles solares.(2017)

Papeleras ubicadas de forma estratégica a lo largo del corredor y en las
aceras vias principales y secundarias, de esta manera se pretende facilitar su uso,

clasificacion de desechos y disposicion final (Figura 27).
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Figura 27: Papeleras con clasificacion de desechos (2017)

Bebederos de agua y bancos en areas verdes y parques propuestos (Figuras 28 y 29),
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Cabinas telefonicas ubicadas de forma alterna en las vias de mayor flujo peatonal
(Figura 30).

Figura 30: Cabinas telefonicas (2017)

4.3. La Propuesta.

El Centro de Servicios Multiples, es una instalacion de tipologia comercial,
deportiva, recreacional y de servicios, que tiene como contribuir a la diversidad tanto
de arquitectura como de servicio existente en el municipio y la propuesta de un
corredor peatonal mejoraria la movilidad del transeinte y el ciclista. Con esta
propuesta, también se pretende contribuir el enriquecimiento del Municipio en
materia de tipologias urbanas, a su vez, mejorar la calidad de vida de sus ciudadanos

y revalorizar el lago de Valencia para su uso turistico, recreacional y deportivo.
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El Usuario

La propuesta de un corredor peatonal va dirigida al deportista, al trabajador,
turista o transeunte en general que desea utilizar una via alternativa de transporte que
facilita su movilidad dentro del tramo de la Av. Bolivar Norte, y el Centro de
Servicios Mdltiples ofrece al usuario la opcién de encontrar en un mismo sitio todos
los servicios basicos del dia cotidiano, como lo son ; el pago de servicios, entidades
bancarias, algunas tiendas necesarias, una guarderia que sirva para el cuidado de las
personas con hijos que trabajen cerca, en fin, sirve de punto de partida para el dia a
dia un habitante y o visitante.

Usuario Trabajador: El capital humano, estaria distribuido en diversas areas
fundamentales para el funcionamiento 6ptimo tanto del corredor peatonal, como del
Centro de Servicios Multiples. Administracion, Servicio, Comercio, Turismo, y
Educacional Deportiva.

Usuario del Sector: Se encuentra en las adyacencias de la Av. Bolivar Norte,
del Municipio Valencia, por lo tanto los beneficiarios inmediatos no solo son para
quienes habitan en éste, sino también para los trabajadores y visitantes que hacen vida
a lo largo de ella y en sus adyacencias, destacando ademas, que debido a la carencia
de espacios de servicios, deportivos-recreativos, el Corredor Peatonal y el Centro de
Servicios , garantizaria una mejora en la calidad de vida de todos los ciudadanos,
siendo. Cabe destacar, que también forma parte de un avance a nivel econémico,
turistico, socio-cultural.

Usuario de transicion: Comprende la cantidad de personas que proceden de
otras ciudades, ya sea del Estado Carabobo o del Pais, el Corredor Peatonal, por ende,
también el Centro de Servicios Multiples. Dichos visitantes, propiciarian la actividad
econdmica local, y de acuerdo a la promocion de diversos eventos que se desarrollan
en el Corredor Peatonal, generaria un significativo incremento de difusion y

revalorizacion para el Municipio Valencia parroquia San José.
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El Sitio y su Contexto

El Terreno destinado para el desarrollo del Centro de servicios Multiples, esta
ubicado en la Av. Bolivar Norte, calle las acacias y la calle 132, ubicacion estratégica
ya que hacia el este tiene el parque Negra Hipolita y a dos manzanas est& ubicada una
de las estaciones de la linea “del metro de valencia, especificamente la estacion Negra

Hipdlita (Los Sauces).
Ubicacion del Terreno dentro Del contexto Inmediato
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Figura 31: Ubicacién del Terreno dentro del Contexto inmediato. (2017)

El andlisis de las caracteristicas fisicas que actian dentro del terreno
seleccionado se puede distinguir en la Figura 32 donde podemos observar la

insolacion del terreno de este a oeste, los vientos que provienen del norte, noreste y

este.
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Figura 32: Analisis Fisico. (2017)

| -

Usos

Segun el planteamiento Corredor Peatonal en el sector de la Av. Bolivar Norte,
se determind que el uso de suelos de las parcelas que componen esta importante
arteria vial, estan designadas para ser de tipologia comercial, de servicios y/o
residencial, esto ademéas da como entrada a la propuesta de un Centro de Servicios
Mudltiples, con la intencidn de crear concientizacion, respeto y sentido de pertenencia
por el cuidado de las areas publicas de Valencia y el Medio Ambiente en general,
para asi poder desarrollar actividades al aire libre por las bondades naturales que
ofrece la zona, impulsar el desarrollo de turistico y mejorar la calidad de vida de los
habitantes y visitantes de la parroquia San José.
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Topografia

La topografia correspondiente a la Av. Bolivar Norte; relieve
predominantemente plano con valores de pendiente menores al 1% en toda el area de
estudio por estar situada en el Valle del Rio Cabriales atravesando en parte de Norte a
Sur. (Ver figura 33).

Figura 34: Accesos. (2017)
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Servicios Publicos

El sector urbano o cuenta con los servicios basicos como sistemas de
acueductos, aguas negras, electricidad, teléfono, vialidad, entre otros servicios de
necesidad publica, ya que la zona a intervenir se caracteriza por ser urbana. (Ver
Figura 35).
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Figura 35: Servicios sanitarios de Aguas Servidas (2017)

Determinantes de Disefio

El esquema del proyecto tiene como principal objetivo generar espacios
atractivos para los individuos que incluya la parte estética y moderna sin apartar la
sencillez en la materia, La Edificacion busca contar principalmente con espacios de
permanencia y circulacion generosos debido a la afluencia de personas que ird a
conocer la institucion donde genere una union de actividades diferentes pero a la vez

articuladas, a su vez, se busca mezclar la edificacion con el ambiente a través de
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formas orgénicas que permitan el aprovechamiento de los recursos naturales y
climaticos, estas serian las principales determinantes para el disefio del Centro de

Investigacion, Planificacion y Proteccion Ambiental.

Programa de Areas.

Las areas comprendidas dentro del disefio del Centro de servicios Mdltiples,
van determinadas de acuerdo a la tipologia de edificacion a la que pertenece, por ser
de tipo comercial, residencial y de servicios, las areas que se establecen van
orientadas a la atencion del publico y de servicios de desarrollo urbano. En el Cuadro

N° 9 se desglosan las diferentes areas:

Cuadro 9. Programa de Areas del Centro de Usos Mdltiples para el Corredor
Vial.

ACCEeSo

Vehicular

Peatonal

Ciclista

Areas Externas

Plaza

Jardines

Guarderia

Sala de espera

Recepcidn de bebes

Cuneros

Comedor

Administracion

Recreacion
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Cuadro 9. (Cont.)

Salones

Sanitarios

Tienda de Ciclistas

Exhibicion

Venta de repuestos

Atencion

Oficinas de cedes de ciclistas

Sala de espera

Sedes Bancarias

Cajeros electronicos

Sala de espera

Taquilla

Oficinas

Boveda

Sanitarios

Pago de Luz

Taquilla de pago

Administracion

archivo

Pago de Agua

Taquilla de pago

Administracion

Archivo

Pago de Teléfono

Taquilla de pago

Administracion
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Cuadro 9. (Cont.)

Archivo

Tiendas

Exhibicion

Atencion

Bar/ Restaurant

Area de mesas

Bar

Vestibulo

Sanitarios Publicos

Barra Bar

Caja

Cocina

Oficina

Almacén

Comedor para empleados

Sanitario

Zona de Servicios

Vigilancia

Cuarto de basura

Cuarto eléctrico

Cuarto de bombas

Esquema general de relaciones

El esquema de relaciones en la edificacion tiene conjuncion directa con los
espacios adyacentes y su entorno inmediato creando diferentes ubicaciones de acceso

al edificio, planteados de acuerdo a los usuarios de cada zona, es por eso que
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aparecen accesos publicos y privados, asi como también el disefio de una plaza de
acceso que permite el encuentro de los peatones y ciclistas con el Centro de Servicios

Multiples.

Corredor peatonal

Pago de Servicios

Zona de servicios

Gréfico 11: Esquema general de relacion de areas

Concepto Generador

La conceptualizacion del proyecto arquitectonico se establece a partir de
criterios funcionales, espaciales y formales, respondiendo a estos criterios, se tomaron
en cuenta la geometria, ubicacion y uso de la parcela para proceder a la implantacion
del edificio en el terreno, y de esta forma, establecer un equilibrio e integracion entre

la edificacion y el medio ambiente.

87



Espacialmente: Se crea una terraza en el parcelamiento aprovechando la que
sera usada por el usuario peatdn y ciclista, para crear un juego de curvas y alturas,
que proporcionen un enriquecimiento espacial y volumétrico en la arquitectura de las
edificaciones que componen el complejo, siempre respondiendo, respetando y
adaptandose a la masa vegetal existente en el contexto inmediato y el terreno (ver
figura 25).

Figura 36: Concepto generador (2017)

4.4 Memoria Descriptiva.

Se desarroll6 un corredor peatonal, interviniendo la Av. Bolivar del Sector San
José, partiendo desde la Av. Cedefio hasta la redoma de Guaparo, para desarrollar
soluciones factibles a la problematica de la zona, como el mal estado vial debido a los
retrasos en la culminacion del metro de Valencia , la falta de equipamiento urbano,

las escasas &reas verdes y recreativas; donde unas de las principales soluciones fue
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hacer equipamiento de las vias peatonales existentes encontradas en los laterales de la
avenida, integrando areas verdes para el desarrollo natural y ecolégico en el sector,
donde los ciudadanos se encuentren mas conectados al medio ambiente.

Otra medida favorable fue el desarrollo de una ciclovia que va integrada a la
propuesta del corredor peatonal elevado y al Centro de Servicios multiples equipado
con entidades que agilizan la vida cotidiana del transelnte, esta propuesta contara con
sus luminarias adecuadas para su uso diurno y nocturno, con areas de estacionamiento
y descanso para los ciclistas, promoviendo asi una nueva modalidad de transporte
eficaz, que ayudara tanto a la salud de los ciudadanos como al cuidado del medio

ambiente.

Proyecto de Arquitectura

Esquema de Funcionamiento

Corredor Peatonal Nivel + 9.00

Se disefia un Corredor Peatonal extendido a lo largo de la Av. Bolivar Norte,
que posee una longitud de 4.7 km con el cual se facilitara la movilidad vehicular y
peatonal, implantando una ciclovia a los largo del corredor como via alternativa de
transporte recreativo y ambiental. El disefio fue planteado para rehabilitar y redisefar
las &reas abandonadas e invadidas de esta importante avenida en la Parroquia San
José del Municipio Valencia, como objetivo principal la recuperacion de sus espacios
publicos, mediante actividades: recreacionales, culturales. Comerciales y de servicios
publicos como paradas de autobus, servicios publicos moviles entre otros, para
brindar bienestar y confort a la comunidad.

El Corredor se extiende por la Av. Bolivar Norte, desde la Av. Cedefio hasta el
sector Majay que culmina con la Redoma de Guaparo, el mismo servira tanto para

peatones como ciclistas y permitird en diversos puntos la conexion con el boulevard
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que forma la avenida a lo largo, lo cual impactara de manera positiva en los
comercios, ya que se convertira en un atractivo turistico y por lo tanto impulsara la
economia del sector. Las areas verdes y recreativas, y la implantacion de paradas de
transporte publico de 100 metros cuadrados capacitado para recibir dos autobuses de
10 metros de largo o cuatro de 5 metros, ayudara a una mejor circulacion del peaton y
permitira el flujo vehicular sin interrupcion a causa de dicho transporte.

En un punto medio en el sector Las Acacias el Corredor peatonal hara conexion
con un Centro de Servicios Multiples que albergara usos de interés para la comunidad
ciclista y el publico en general, y servird como punto de partida hacia los sitios de
trabajos, hogares u otros puntos de quienes vivan a diario la ciudad. Cuenta con una
plaza que invita a la comunidad y sirve como espacio dinamico entre las edificaciones

vecinas a este proyecto. (ver figura 37).

Figura 37: Corredor Peatonal. (2017)

Centro de Servicios Multiples Nivel + 0.00 — Planta Baja

La planta del Centro de Servicios Multiples es casi libre para que el peatdn
pueda visualizar con facilidad todo el edificio desde afuera, asi como la ubicacion de
los accesos peatonales y ciclistas. Esta dividida en tres modulos, modulo A, By C
(ver figura 38) el primero de ellos cuanta con 6 locales destinados exclusivamente a
comercio y de servicios como lo pueden ser: Entidades bancarias, agencias de envio,
servicios de telefonia y tiendas de interés, cada uno de ellos con sanitarios y depositos
ademas de bafios publicos para damas y caballeros.
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El médulo B es una guarderia para nifios desde 3 meses hasta 3 afios de edad,
en planta baja este volumen cuenta con un acceso Unicamente peatonal y marcado con
un hall doble altura con recepcion, informacion y sala de espera, unas escaleras de
circulacién independiente para uso exclusivo de este modulo, la planta estd destinada
al cuidado de lactantes, comedor y administracion, con sus respectivos servicios.

El médulo C es un gran domo que puede ser recorrido por un ciclista ya que
contiene una rampa que lo bordea internamente de 5% de inclinacion el cual tendra
estacionamiento para ciclistas, en su planta baja se contiene oficinas de la cede de
ciclismo, depdsito de la tienda para ciclistas que esta en el primer nivel y servicios, la
planta se escuda por una vitrina de exhibicion de bicicletas que sirve como elemento

de invitacién al domo.
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Figura 38. Planta Baja Centro de Servicios. (2017)
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Nivel - 4.00 — s6tano

A través de una rampa de 24.3m de longitud con una pendiente de 15% ubicada
en planta baja que da acceso a través de las acacias al s6tano del Centro de Servicios
Multiples, el cual se encuentra iluminado naturalmente en ciertos puntos por pisos de
vidrios colocados en planta baja, cuanta con 169 puestos de estacionamiento de los
cuales 9 son para personas con discapacidad. Ademas, se encuentra el cuarto de
bombas e hidroneumaticos, tres depositos generales, planta Eléctrica y modulo de

escaleras y ascensores, (ver figura 39).

Figura 39. Estacionamiento en Sétano (2017)

Nivel + 5.00 — 1ler Piso

El primer piso mantiene la modalidad de la planta baja solo que esta vez hay
conexidn entre el médulo A 'y el C Gnicamente. EI modulo A repite la distribucion de
la planta baja de 6 locales destinados a comercio y de servicios como lo pueden ser:

Entidades bancarias, agencias de envio, servicios de telefonia y tiendas de interés,
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cada uno de ellos con sanitarios y dep6sitos ademas de bafios publicos para damas y
caballeros.

El médulo B en su ler piso contiene dos salones para el cuidado de nifios
menores de 3 afios de edad, cada salén cuenta con area de lockers, descanso,
recreacion y aprendizaje, en este nivel se ubica el descanso de profesores, area de
enfermeria y servicios y se accede por unas escaleras centrales ubicadas en planta
baja dentro del volumen . La Guarderia (modulo B) no tiene acceso al publico en
general desde el ler piso para mayor seguridad de los infantes.

El médulo C en su primer piso es una planta para exhibicion y venta por lo que
la planta es practicamente libre, se le puede acceder desde la rampa que bordea el

domo internamente o mediante los modulos de circulacion que estan fuera de ellas.

¢ & ¢ & e ¢ e @

Figura 40. ler Piso Centro de Servicios. (2017)
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Nivel + 9.00 — 2do Piso

El Centro de Servicios Multiples Remata en su ultima planta con un Bar/
Restaurante que funciona como area de disfrute diurno y nocturno para locales y

visitantes la cual tiene conexion directa con el corredor peatonal elevado (ver figura
40).
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Figura 41. Restaurant (2017)

Materiales y acabados arquitectonicos

Los materiales y acabados utilizados en el disefio del corredor peatonal son:
acero para soporte estructural de la via y rampas (ver figura 41), recubierto con
cemento blanco, que es un material ideal para trabajos donde se requiera un acabado
pulido sin tener que renunciar a la resistencia casi total de los portland con blancura
mayor al 85%. Este color se debe a la resistencia casi total de los éxidos férricos, que

son los responsables del color gris oscuro del cemento tradicional. Las paradas de
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transporte publico se utiliz6 un pavimento articulado como acabado de piso
conectandose al asfalto del boulevard que forman las aceras de la avenida Bolivar,
integrandose a las areas verdes y recreativas que se encontraran durante el recorrido,

Ilevando un esquema de ritmo en las texturas de piso.

Figura 41: Tubos y perfiles estructurales de Acero.

Fuente: www.depositphotos.com

Revestimiento en Fachadas

Para el tratamiento de fachadas, se planted un recubrimiento con paneles de
madera dispuestos horizontalmente, ya que es un material en el que su transformacion
requiere de un minimo consumo energético, tiene cualidades como aislante térmico,
colaborando al ahorro de energia y a la eficiencia energética. Debido a que la
edificacién esta concebida de forma curva, los paneles de maderas se pueden adaptar

al radio de curvatura que exigido (ver figura 42).
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Figura 42: Ejemplo de Paneles de Madera Adaptados a Curvas. Fuente: http://www.oranit-
Itd.com/pic/drim_9195.jpg (2016)

Revestimiento en Paredes de Sanitarios.

En paredes hasta la altura de 1,50 mts se colocara ceramica nacional de 30x30
cm (Figura 43), el resto de la pared se revestird con pintura blanca. Se colocaran en
las divisiones sanitarias paneles y puertas de 45 mm. de espesor, enchapados en
ambas caras a alta temperatura con laminado pléastico (Figura 44). Colores a eleccion.
Cerradura abierto/cerrado con pomos en bronce portétil. Sujecion mediante un panel
frontal con herrajes de fijacion y nivelacion al piso, cubiertos con fundas de acero
inoxidable; Sujecion superior mediante tubo en aluminio uniendo los frentes a modo

de dintel. Sujecién a pared y paneles mediante herrajes de aluminio.
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Figura 43: Cerémica blanca nacional de 30x30 cm.

Figura 44: Divisiones de sanitarios. Fuente: www.durmodul.com.mx

Detalles de Puertas.
Por efectos de la forma circular de cada volumen, se utilizardn puertas

corredizas mecénicas que se deslizan de forma perimetral a la pared circular (ver

Figura 45) los perfiles seran de aluminio (ver Figura 46).
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Figura 45: puerta corrediza (2015)

Figura 42: Perfil para puertas corredizas.

Estructura
La estructura es de concreto armado, las columnas van desde 0.60 x 0.60m

hasta columnas 1.20x1.00. el sotano estd rodeado por muros de contencion de

concreto armado.
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Losa de Piso.

La losa de piso serd calculada como Losa Maciza, estas son elementos
estructurales de concreto armado, de seccion transversal rectangular llena, de poco

espesor y abarcan una superficie considerable del piso.

Columnas.

Las columnas son proyectadas con la premisa de garantizar un correcto
funcionamiento del sistema estructural. Se plantearon luces desde cinco metros hasta
nueve metros, con la finalidad de obtener el espacio necesario para el disefio de aulas
de clase, oficinas y exposiciones comodas. Las dimensiones de las columnas varian

segln las cargas.

Vigas de Carga.

Serna vigas de concreto disefiadas para sostener cargas lineales, concentradas o
uniformes, en una sola direccién. Una viga puede actuar como elemento primario en

marcos rigidos de vigas, columnas y losas.

Losas de Entrepiso.

Son aquellas estructuras del tipo lineal que superpuestas unas con otras,
integran una edificacion. Se utilizardn Losas Nervadas en una direccion (en la
mayoria de los casos), son aquellas losas que estan hechas de concreto armado asi
como de otros elementos como bloques de arcilla o poliuretano y conforman
cualquier planta de las edificaciones y todas aquellas que por alguna razén requieren
de ser realizadas con concreto armado y blogues para soportar cargas o solicitaciones
menores como entrepisos y estacionamiento pero de menor dimension.
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Instalaciones Sanitarias.

Para la elaboracion de la distribucion de las instalaciones sanitarias se tomo en
cuenta la gaceta oficial N° 4044 Norma Sanitaria 1988. Empleandose los elementos
necesarios para suministrar y abastecer a la edificacion. El sistema de aguas blancas,
funciona de la siguiente manera, la dotacion se realiza mediante una tuberia de
aduccion que se dirige directamente al tanque del edificio ubicado en Planta Baja
Nivel + 3,00 en el volumen de servicio, la cual posee una llave de paso. Desde este
punto por medio de un sistema de bombeo, distribuira el agua mediante una serie de
tuberias a través del complejo a las planta baja de cada volumen en donde habra un
espacio determinado para la tuberia principal, y por un montante para abastecer a
cada una de las piezas sanitarias de los diferentes niveles de cada volumen.

Para el sistema de aguas servidas se realizard& mediante tuberias, que
recolectaran el agua horizontalmente y posteriormente se conduciran mediante un
sistema vertical de bajantes hasta llegar a la planta baja en el nivel + 3,00 pasando por
una planta de tratamiento en el VVolumen 2 de Servicios y desde este nivel hacia el
punto del cachimbo. En el caso del sétano, las aguas servidas recolectadas en dicho
nivel, seran dirigidas a un tanque séptico, que a su vez mediante bombeo seran
dirigidas a la tanquilla de la planta de tratamiento y de alli al cachimbo.

Para el sistema de drenaje de las aguas pluviales se realizard mediante un
sistema de tuberias que recolecta el agua desde la planta techo por medio de drenajes
de piso, que llevan el agua a través de ductos, conduciéndola hasta el nivel + 3,00 y
de ahi seran dirigidas a las respectivas tanquilla y directamente al mar, en su mayoria
se reutilizaran para riego en los dias lluviosos.

La tuberia a utilizar para el edificio sera de poli cloruro de vinilo (PVC), no se
realizara de otro material, para drenaje, aguas blancas y aguas negras, de diferentes
didmetros, dichas tuberias estaran embutidas en la losa de piso. Los sanitarios estan
ubicados en area en donde el espacio lo requeria. Empleando piezas sanitarias que
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cumplan con la normativa de la Gaceta Sanitaria Vigente, en dimensiones y material

de fabricacion.

Instalaciones Eléctricas.

Para la elaboracion de la distribucion de las instalaciones eléctricas se tomo en
cuenta la norma de instalaciones eléctricas vigente. Empledndose los elementos
necesarios para suministrar y abastecer a la edificacion. Se utilizaran paneles solares
en las cubiertas de cada volumen que aprovechen la incidencia solar constante del
terreno seleccionado dichos paneles estaran conectados a un almacenador de energia
ubicado en planta baja de cada volumen que luego distribuiré la energia almacenada
en la edificacion.

En las areas exteriores y de esparcimiento se implementara el uso de postes de
luz con paneles solares que cumplan con la misma funcion para abastecer la red de
alumbrado publico. Todo lo antes descrito se realiza con el fin de cumplir con el
criterio ambiental de la edificacion intentando cubrir la demanda eléctrica del
complejo a través del uso de energias alternativas. De igual manera, se considera la

red pablica en caso de emergencia.

Sistema Contra Incendios.

Para estas instalaciones, se implemento el uso de las normas COVENIN N°
823-2 del afio 1997 aun vigente. Se cuenta con circuitos de deteccidn de incendio por
cada zona de cada volumen. En cada nivel se implementaran los mecanismos
necesarios de escape de emergencia y de extincion de incendios segun lo establece la

norma.
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CAPITULO V

REPRESENTACION GRAFICA

5.1 Lista de Planos

A-1 Plano de Conjunto

A-2 Plano de Sétano.

A-3 Plano de Planta Baja.

A-4 Plano de 1ra Planta.

A-5 Plano de 2da Planta.

A-6 Plano de Cortes A-A’

A-T Plano de Corte B-B’

A-8 Fachada Lateral Derecha

A-9 Fachada Lateral lzquierda

A-10 Fachada Frontal

D-1 Plano de Detalles

E-1 Plano de Estructura Sétano.

E-2 Plano de Estructura VVolimenes Planta Baja.
E-3 Plano de Estructura Techo Curvo.
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