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RESUMEN INFORMATIVO

La presente investigacion tiene como proposito principal, disefiar un Terminal
Intermodal sustentable, implantado en el plan de nuevo desarrollo urbanistico sostenible en
el sector Sanare, municipio Monsefior Iturriza, estado Falcén, a fin de dar respuesta a las
necesidades de la poblacion, pues se manifestaron una serie de carencias en cuanto
transporte publico en la zona, desfavoreciendo asi la calidad de vida de los habitantes;
provocando que los mismos tengan poca receptividad en visitar y disfrutar de espacios
adyacentes en la zona. Por ello se proyecta una estacion de transferencia de rutas,
extraurbanas publicas, a un sistema de tranvia adecuado a la movilidad que se quiere dentro
de Sanare, tomando en cuenta los proyectos futuros para garantizar la calidad de servicio a
la poblacién antes mencionada. Se incluyo6 en la modalidad de proyecto sostenible; en una
investigacion de campo apoyada en un nivel de investigacion documental y descriptiva, se
realizaron encuestas a 100 personas del sector Sanare como técnica de recoleccion de datos.
Se comprendieron 4 fases metodoldgicas, Fase I, en la cual se analizd la zona urbana a
trabajar; en la fase Il, se estudiaron las normativas arquitectonicas para la zona; la fase 11
comprende el planteamiento de la propuesta urbana y en la fase 1V, se realiz6 el disefio de
la propuesta individual, definiendo cada una de las actividades del Terminal Intermodal. El
objetivo de este proyecto es diseriar un Terminal Intermodal, implantado en Sanare, estado
Falcon, que cumpla con todas las normas y leyes vigentes en Venezuela, facilitando la
conexion por via terrestre y mejorando asi la movilidad del usuario en el sector.

Descriptores: Transporte, Transferencia, Tranvia, Movilidad.



INTRODUCCION

En Venezuela existe un déficit de transporte publico, Ocasionando baja calidad de
vida en la poblacion. Actualmente la movilidad en el sector Sanare, Municipio Monsefior
Iturriza, estado Falcon, se ha visto complicada, ya que los habitantes de dicha zona deben
acudir a las afueras de Sanare en paradas improvisadas para poder tomar un medio de
transporte, creando asi desorden urbanistico ya que no cumplen con las normas de transito
y han ocasionado problemaéticas en los usuarios que transitan en la Troncal 3. Por ello es
algo fundamental en la proyeccion de nuevos proyectos, la planificacion para las vias y
medios de transporte, ya que gracias a ellos habrd un correcto funcionamiento de los
sistemas viales, evitando los nodos y concentraciones en determinadas zonas, los sitios
identificados como estacionamiento de vehiculos particulares que promueven la
informalidad en la carretera, las plataformas improvisadas de ascenso y descenso de
pasajeros y en general el desorden urbanistico.

La integracion de los modos de transporte es muy importante ya que mejora la
movilidad de los usuarios, por tanto, es necesario construir una politica publica de
transporte multimodal que integre los diferentes modos de transporte. Por esta razon se
propone el Disefio de un Terminal Intermodal sustentable, implantado en el plan de nuevo
desarrollo urbanistico sostenible en el sector Sanare, municipio Monsefior Iturriza, estado
Falcon, debido a que se ve necesaria la integracion del sistema de transporte masivo
propuesto en Sanare con rutas extra urbanas, agilizando asi la movilidad de los habitantes
de la zona, en buenas condiciones de acceso, comodidad, calidad y seguridad.

Dentro de este marco de ideas, el siguiente trabajo de investigacion se estructura de la
siguiente manera:

Capitulo I: El Problema. En este capitulo el lector conocié la problematica de estudio,
la justificacion de los elementos, el planteamiento del problema, asi como los objetivos

especificos y general de la investigacion.

12



Capitulo Il: Marco Tedrico. En este se establecié los antecedentes que sustentaron
esta investigacion y se expusieron de manera concreta las definiciones y términos
desconocidos que permitieron al lector ubicarse de manera estratégica en la investigacion.

Capitulo I11: Metodologia. A través de este se estableci6 el tipo, disefio y técnicas que
se requirieron para el desarrollo del proyecto de investigacion.

Capitulo IV: Recursos. Indico las instituciones y personas involucradas en el disefio
de la propuesta, asi como el tiempo y los materiales utilizados para la ejecucion de la

misma.
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CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del Problema

En la actualidad el sector Sanare, estado Falcon, cuenta con poco desarrollo a
nivel urbanistico, debido a los déficits de equipamientos urbanos, donde existen
deficiencias como: conectividad vial poco desarrollada, flujo peatonal bajo, sin red de
servicios de agua potable, cloacales, alcantarillado, gas, transporte publico, aseo
urbano, sistemas de reciclaje o recoleccion, crean escasos equipamientos urbanos
(Asistenciales, educativos, econdmicos, recreacionales), y la inexistencia de espacios
publicos. Resaltando entre ellos el déficit de transporte publico en la zona,
desfavoreciendo asi la calidad de vida de los habitantes; provocando que los mismos,
tengan poca receptividad en visitar y disfrutar de estos espacios adyacentes en la
zona.

A nivel internacional las terminales de transporte constituyen una parte
fundamental en todo el sistema vehicular de las ciudades, ya que interactiian como un
solo conjunto. En Polonia se encuentra el Centro de Transporte Solec Kujawski, que
forma parte de BiT City, la moderna red ferroviaria de alta velocidad que conecta las
dos capitales de la region. La idea principal del proyecto era cubrir el lugar y sus
funciones (una estacion de autobuses, plataformas ferroviarias y un punto de servicio
para los viajeros) bajo un techo uniformado, que integraba un espacio publico con
vegetacion y asientos, lo que da una elevacion atractiva visto desde una plaza situada
en la parte frontal.

En Ciudad de México esta el Centro de Transferencia Modal El Rosario, cuyo
objetivo principal es agilizar el trasbordo a los usuarios de diferentes modos de
transporte, ademas de beneficiar a la comunidad dotando al area circundante de

equipamiento comercial y de esparcimiento social y cultural. Lo que nos demuestra
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que las terminales de transporte no deben estar limitadas a un uso exclusivo para el
transito vehicular, sino que pueden crear espacios de inclusion dentro de las ciudades
para fomentar su desarrollo social.

Dentro de Venezuela la poblacion se encuentra distribuida a lo largo y ancho
del territorio en forma desigual. Las caracteristicas geograficas y econdémicas han
sido determinante en la densificacion de la region costera y montafiosa, que se
caracteriza por la presencia de valles y piedemonte de la cordillera de la costa y de los
andes, esto ha provocado el crecimiento de ciudades sin ningun tipo de planificacion
urbanistica, donde se carece de espacios publicos, sumado al deterioro del urbanismo,
la problematica de seguridad en sus espacios libres, y trasporte es ineficiente. Todo
esto se genera por falta de interés por parte de los organismos del estado para darle la
calidad de vida que se merecen los ciudadanos. Uno de los pocos ejemplos de un
buen sistema o terminal de transporte dentro de Venezuela, es el Sistema de
Transporte Masivo Trolmérida, ubicado en el estado Mérida, siendo el mismo el
primer sistema de transporte masivo en ser construido en una ciudad de menos de
500.000 habitantes en Latinoamérica.

En funcion de esta opinion y a lo descrito anteriormente a lo que esta
sucediendo en materia de ordenamiento urbano a nivel nacional, dentro del Estado
Falcon se han presentado en diversas zonas un incumplimiento de las normativas de
transporte locales, se han visto afecciones a la circulacién vehicular, de servicio de
luz, entre otros.

Por otra parte, Sanare es un sector que no fue planificado, ya que es un caserio,
asentamiento o sitio poblado del municipio Monsefior Iturriza en el estado Falcon,
ubicado aproximadamente a 12 km de Tucacas. Se puede apreciar esa falta de
planificacion urbana porque no es posible comunicar la ciudad de manera peatonal v,
la decadencia del espacio publico; la falta de proyeccion de ésta, trajo como

consecuencia el deterioro y una baja calidad en la vida de los habitantes de la zona, y
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el colapso en el servicio de transporte urbano y extraurbano, el cual se encuentra
generando una serie de irregularidades que afectan el correcto fluido del transito
desembocando en el congestionamiento de la vias, ya que carece de distribuidor para
la integracion correcta de vehiculos hacia la via expresa, troncal 3 o también conocida
como carretera nacional, Morén- Coro; y la aparicion de rutas de transitos ilegales.

Hoy en dia la movilidad en el sector se ha visto complicada, ya que los
habitantes de dicha zona, deben acudir a las afueras de Sanare en paradas
improvisadas, elaboradas de palmas y troncos de arboles para poder tomar un medio
de transporte y dirigirse hacia las zonas cercanas. Dichas paradas improvisadas, no
cumplen con las normas de transito y han generado problematicas en los usuarios que
transitan en la Troncal 3, generando en algunos casos accidentes de transito; ademas
de generar baja calidad de vida en los habitantes la falta de transporte en el sector, ya
que actualmente en casos de emergencia hospitalaria los habitantes de la zona
afirman que deben acudir hacia Tucacas para poder ser atendidos y no poseen
sistemas de transporte.

Sanare se encuentra ubicado en un punto estratégico y de gran importancia
turistica; por lo tanto la magnitud del problema se hace presente a nivel funcional y
formal; entre esos problemas apreciamos la aparicion de lineas de transporte ilegales,
que a su vez generan la falta de seguridad dentro del sector; ademas, no cuenta con
estaciones de rutas de transporte adecuada, ya que no fueron proyectadas y no
Optimas para la funcion que brinda.

Tomando todos estos problemas, llegamos a la conclusién de que se genera
mala calidad de vida en la poblacion de Sanare, y poca movilidad dentro del sector.
Debido a estas condiciones mencionadas, se plantea un Terminal Intermodal, en el
sector Sanare, municipio Monsefior Iturriza, Estado Falcon, donde se proyecta una
estacion de transferencia de rutas, extraurbanas publicas, a un sistema de tranvia

adecuado a la movilidad que se quiere dentro de Sanare, tomando en cuenta los
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proyectos futuros para garantizar la calidad de servicio a la poblacion antes
mencionada. Contando con los espacios de encuentro que el recinto necesita (areas
verdes, plazas, camineras, espacios sociales y areas comerciales) y las modificaciones
viales que este requiera, para que los usuarios puedan circular de manera fluida y
continua, teniendo un espacio donde puedan relacionarse tanto a nivel social como

cultural.

Formulacion del Problema.

Ante toda esta problematica surgio una interrogante: ;De qué manera el
disefio de un Terminal Intermodal, beneficiaria el inicio de un conjunto de
equipamientos que ayudarian a la solidificacion deseada de la ciudad de Sanare y
permitirian el desarrollo de una mejor calidad de vida de la poblacién en cuanto a

movilidad vial?

1.2 Objetivos de la investigacion

Objetivo General
Disefiar un Terminal Intermodal, implantada en Sanare, estado Falcon, que
cumpla con todas las normas y leyes vigentes en Venezuela, facilitando la conexion

por via terrestre y mejorando asi la movilidad del usuario en el sector.

Obijetivos especificos

Diagnosticar la problemaética existente en cuanto a la movilidad dentro del
sector, a través de las técnicas de recoleccion de datos.

Analizar la informacion y leyes vigentes establecidas en la zona para la
ejecucion de la propuesta.

Disefar un Terminal Intermodal, implantada en Sanare, edo. Falcon.

17



1.3 Justificacion

El espacio publico es esencial para mejorar la calidad de vida y constituye uno
de los elementos urbanos indispensables para lograr la consolidacion de la ciudad de
Sanare. Esto significa crear superficies y espacios que proporcionen a los individuos
oportunidades de intercambio, lugares de descanso y recreacién, permitiendo el
desarrollo, acondicionamiento y la percepcion del ambiente lo cual depende, en gran
medida, de la organizacion y capacidad desplegadas por comunicar.

En este sentido, considerado el problema del espacio publico en Sanare, los
estados y otras instituciones deberian establecer y facilitar instrumentos, mecanismos
y medios que permitan prever, disponer o preservar desde la etapa inicial del proceso
de proyeccion o ejecucion de cualquier proyecto de esa envergadura. Areas cuyo
potencial como futuros espacios publicos estén acorde a las preferencias y
necesidades sentidas por la mayoria de la poblacién

Sanare, debe contar con un Terminal Intermodal, ya que esta le da mayor
seguridad a la poblacion del sector que utiliza el transporte publico y las rutas
extraurbanas, asi como espacios de paradas acorde a la demanda, de facil acceso, de

manera que todos los usuarios puedan tener el mismo beneficio.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

Planteado el problema y los objetivos a desarrollar, se vuelve vital investigar
estudios previos que se encuentren relacionados con el tema; también es necesario
analizar las distintas teorias que fundamentaran la investigacion. De este modo, se
detallan a continuacion los antecedentes de la investigacion, las bases tedricas y la
aclaracion de términos bésicos.

Segun Tamayo y Tamayo (2.001) el marco teérico es aquel que:

Amplia la descripcién del problema; integra la teoria con la
investigacion y sus relaciones mutuas, nos ayuda a precisar y organizar
los elementos contenidos en la descripcion del problema de tal manera
que pueden ser manejados y convertidos en acciones concretas. (p.144).

2.1. Antecedentes

Los antecedentes son elementos relevantes para la realizacion de una
investigacion, debido a que son estudios elaborados con anterioridad, que guardan
relacion directa e indirecta con la temética. Segln Arias infiere que “‘los antecedentes
de una investigacion se refieren a los estudios previos y tesis de grado relacionados
con el problema planteado’’, (p.38), en consecuencia se mencionan los siguientes:

Proyecto: Estacion de Autobuses Lileburgaz

Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio

Ubicacion:
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La terminal de transporte es el punto de entrada de la ciudad. Por lo tanto,
no solo tiene valor simbolico sino también Gnico y memorable. El
objetivo fue diseflar un complejo de transporte social y funcional en
Lileburgaz, utilizando el potencial del territorio entendiendo su
naturaleza como punto de referencia. El terreno del edificio est4 en la
calle principal Edirne-Estambul, que se encuentra entre las calles Murat
Hldavendigar y San Istiklal, donde se encuentra la antigua estacion de
autobuses. Al utilizar el mismo punto de entrada y salida que el anterior,
una distinta via de circulacion fue disefiada. Ademas, el edificio esta
situado en el eje este-oeste, lo que le otorga al edificio la oportunidad de
ser visto directamente desde la carretera principal.

Arquitectos: Manuel Cervantes Cespedes CC Arquitectos

Proyecto: Terminal Multimodal Azteca

Ubicacion: Ciudad Azteca, México

Afio Proyecto: 2010

El autor: Carlos Rodriguez (2010)

La Terminal Multimodal Azteca, también conocida como Mexipuerto, se
desarrolla en un terreno de 20.600 metros cuadrados y se divide en dos
areas: Oriente con 14.200 metros cuadrados y Poniente con 6.400 metros
cuadrados, con una construccion total de 74.500 metros cuadrados,
realizada en dos fases. En la Terminal Azteca ya existente, el flujo diario
de viajes por dia es de 9.952, realizados por 17 lineas de transporte
publico, lo que implica un movimiento de 120.000 pasajeros diarios
aproximadamente. Un movimiento tan intenso choca con elementos
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insuficientes de infraestructura, inexistencia de servicios publicos,
desorden vial y peatonal, inseguridad, necesidad de servicios urbanos en
la zona e insuficiente distribucion de pasajeros entre metro y andenes. El
desarrollo arquitecténico propuesto por CC Arquitectos fue realizado
siguiendo las tendencias internacionales del manejo de los flujos
peatonales y vehiculares privilegiando la comodidad de los usuarios.

- |

Figura 2. Mexipuerto. Fuente:
https://www.google.co.ve/search?g=terminal+multimodal+azteca&source=

Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjoyY jticbZAhWpdN8KHcfGD31Q_AUICigB&bi=1366&bih
=662#imgrc=GRZP7KcwBDz09M: (2008)

Proyecto: Trolmérida
Ubicacion: Mérida, Venezuela
Afio Proyecto: 2007

Ministerio del Poder Popular para las Obras Publicas y Vivienda
(MINFRA) (2008)

Es un sistema de transporte masivo que consiste en dos lineas de Trolebus
mas una tercera linea de sistema teleférico o Metrocable Illamado
Trolcable. El proyecto esta siendo construido en las ciudades de Mérida y
Ejido en Venezuela, esto con la finalidad de proporcionar un sistema de
transporte integrado para el area metropolitana que forman
(adicionalmente con la ciudad de Tabay). Este sistema de transporte se
caracteriza por ser integral, ya que cuenta con sistemas de paradas,
sefializacion e informacion, semaforizacion vehicular y peatonal,
suministro eléctrico, telecomunicaciones y cobro de pasajes, ademas de
funcionar como un medio turistico de transporte ya que su disefio de
amplias ventanas pandramicas permite la visualizacion de los distintos
parajes naturales que rodean y conforman a ambas ciudades, sumado a
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que la ruta permite la movilizacién entre emblemaéticas paradas turisticas
de la metrépolis andina.

Figura 3. Estacion de Trolebus. Fuente:https: //es.wikipedia.org/wiki/Trolm%C3%A9rida#/
media/File: Estacion_retorno_trolmerida.JPG

2.2 Bases Tedricas.
Movilidad urbana

El Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, (IDEA) (2006)
Argumenta que “por movilidad se entiende el conjunto de
desplazamiento, de personas y mercancia, que se producen en su entorno
fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la totalidad
de desplazamientos que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos
son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte: vehiculo,
transporte publico, pero también andando en bicicleta y todo con un claro
objetivo: el de salvar las distancia que nos separa de los lugares donde
satisfacer nuestros deseos 0 necesidades. Es decir, facilitar la
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accesibilidad a determinados lugares: a pesar de ciertas campafas de
publicidad pocas personas disfrutan el simple hecho de desplazarse. Por
tanto, la accesibilidad es el objetivo que a través de los medios de
transporte persigue la movilidad:
(p.http://www.ecologistasenaccion.org/article9844.html).

Con este razonamiento la movilidad urbana esta referida a los distintos

desplazamientos que se generan dentro de la ciudad a través de redes de conexion
locales, las diferentes formas que tienen para transportarse las personas dentro de la
ciudad. El concepto considera la relacion entre las redes de conexion urbana y el
planeamiento espacial méas alla de la relacion fisico espacial que esta tiene. Busca
complementar los medios de transporte, de esta manera se habla de la gestién eficaz
del espacio publico y del transporte sostenible, dandole a cada medio de transporte su
espacio en la via publica. A esta complementariedad se le Ilama “transporte
sostenible”.

El concepto de movilidad urbana como una visién mas humanista del transporte
se relaciona directamente con la mejora de la calidad de vida del ciudadano, ya que
pasa necesariamente por una restructuracion de la forma actual de hacer ciudad,
donde la manera mas efectiva de transportar gente de un punto a otro no es
promoviendo el uso del automdvil privado, si no que mejorando los sistemas de
transporte colectivo y no motorizados a nivel publico.

Son tres los elementos principales que interactdan: el ciudadano, como
individuo que se va a transportar de un punto a otro finalmente; el espacio publico,
como espacio fisico a utilizar para llevar a cabo dicho traslado; y el trasporte
sostenible, integrando el transporte motorizado con el no motorizado, siendo este
ultimo muy poco usado y su uso muy poco promovido actualmente.

Para poder medir de alguna manera la movilidad urbana, se usan ciertos
indicadores que cuantifican la informacion:

Tasa de motorizacion: cantidad de vehiculos motorizados por hogar, y cantidad

promedio de vehiculos motorizados por cada 1000 habitantes.
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Tasa de viajes: cantidad de viajes que realiza un individuo en un dia laboral de

temporada normal (marzo-noviembre).

Viajes por modo: total de viajes efectuados en una ciudad en medios de
transporte en un dia de jornada laboral de temporada normal.

Tiempo promedio de viaje (en minutos).

Velocidad media: tiempo promedio del viaje, medido en km/h durante la hora
punta (7.00 a 9.30 hrs.)

Flujo vehicular horario: indicadores de flujo vehicular (autos que circulan por
una via a una misma hora) y grado de saturacién de las vias (flujo y capacidad de la
via).

Un buen sistema de transporte conlleva a una mejora en la salud fisica (menor
contaminacion por lo tanto mejor calidad del aire, incentivo del ejercicio) y
psicoldgica (un menor tiempo de viaje implica que las familias pueden pasar mas
tiempo juntas, se disminuyen los niveles de estrés). Ademas, el crecimiento
econdémico de una ciudad requiere del transporte, y si toca el area economica
necesariamente pasara por lo social. Una ciudad que crece y se desarrolla de esta
manera posee un crecimiento urbano inteligente, queda como herencia para
generaciones futuras una ciudad saludable, con viviendas accesibles, cercanas tanto a

al trabajo como a los servicios basicos para el habitante.
Transporte publico urbano

Alvarado (2011) resefia que:

los transporte publicos urbanos son de gran utilidad para la sociedad, ya
que ayudan al desplazamiento de personas de un punto a otro en un area
de la ciudad, disminuye la contaminacion, porque se usan menos
vehiculos para el transporte de las personas, y permite que aquellos que
no poseen vehiculos propios trasladarse a lugares distantes a precios muy
accesibles. Hay que contribuir a cambiar la tendencia del uso del vehiculo
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privado, ya que su uso cada vez se hace més insostenible para el entorno.
En la gran ciudad el automdvil debe ser la opcion altima cuando no exista
una alternativa de desplazamiento més razonable y sostenible. Cada
ciudadano deberia conocer la linea que mejor se pueda adecuar a sus
necesidades de trabajo, estudio u ocio, y probarla; quizas puede descubrir
asi que se puede ahorrar tiempo en cola y en busca de estacionamiento,
dinero en gasolina, estacionamiento ilegales, seguros para vehiculos,
repuestos, etc. En este punto donde entra en juego la forma de
desplazamiento, debiendo optar los ciudadanos entre, fundamentalmente,
dos modelos: publico o privado. (p.32)

Es decir los ciudadanos residentes de una localidad, trabajan y estudian en
otra, y los lugares de ocio o disfrute de tiempo libre pueden estar en espacios
distintos, es por ello que se presenta la necesidad de crear un sistema de
transporte publico, que ademéas de suponer una de las alternativas mas
ecologicas, presentan medidas solidarias para muchos de los desplazamientos

gue puedan presentarse dentro de la ciudad.

Transporte Intermodal

Jean-Paul Rodriguez & Claude Comtois (2008) definen:

La intermodalidad consiste en la transferencia de personas y de
mercancias utilizando diferentes modos de transporte, pero uno de los
transportadores organiza todo el proceso, de acuerdo a la distribucién de
la responsabilidad, son empleados los documentos de transporte. Una red
de transportes intermodal, con una rapida combinacion entre los
diferentes medios, en la que el desplazamiento de un lugar a otro se pueda
realizar de una manera comoda y eficaz; supondria unas mejoras en lo
social y en la calidad de vida de los ciudadanos, pero ademas, una
reduccion de costes y una rentabilizacion econémica de los recursos
dedicados al transporte. (https://retos-operaciones-logistica.eae.es/en-que-
consiste-el-transporte-intermodal-y-gque-ventajas-tiene/)

Se refiere a la cualidad o propiedad, de generar en una misma edificacion

la llegada y salida de diferentes sistemas de transporte, con destinos distintos o

iguales que su variacion sera determinante por tiempo, costo, confort, y por las
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distintas condiciones estructurales que puedan presentar en los diversos

sistemas de transporte que alli confluyan.

Estacién de autobus

Jaime Mira, David Soler resefian que:

Una estacion de autobds, terminal de buses, central camionera, central de
autobuses o terrapuerto es una instalacion en la que se turnan las salidas
de autobuses a diferentes sitios, las cuales se colocan en darsenas en las
que apean y suben pasajeros desde los andenes. Las estaciones de autobus
pueden pertenecer al transporte privado o publico y la calidad de los
servicios también puede variar en base a esto. Algunas de estas terminales
también incluyen otros servicios comerciales para servir a los pasajeros,
como restaurantes, heladerias y tiendas.

( blogistica.es/glosario/t/Estacion_ de_autobus)

Es decir, que cada uno de los puntos de recoleccién de pasajeros de una

linea de transporte, publico o privado se puede considerar estacion de
transporte. La funcién de éstas es articular de una manera eficaz los usuarios
que utilizan el sistema de buses, y organizar la entrada y salida a las unidades a
través de andenes que forman parte del edificio.

2.3 Bases Legales

Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela. (1999) Gaceta
oficial N°5.45.

Capitulo 11

De la competencia del Poder Publico Nacional

Articulo 156. Es de la competencia del Poder Publico Nacional:

1. La politica y la actuacion internacional de la Republica...

19. EIl establecimiento, coordinaciéon y unificacion de normas y
procedimientos técnicos para obras de ingenieria, de arquitectura y de
urbanismo, y la legislacion sobre ordenacion urbanistica.

23. Las politicas nacionales y la legislacion en materia naviera, de
sanidad, vivienda, seguridad alimentaria, ambiente, aguas, turismo y
ordenacion del territorio.
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Capitulo 1V

Del Poder Publico Municipal

Articulo 178. Son de la competencia del Municipio el gobierno y
administracion de sus intereses y la gestion de las materias que le asignen
esta Constitucion y las leyes nacionales, en cuanto concierne a la vida
local, en especial la ordenacion y promocion del desarrollo econémico y
social, la dotacién y prestacion de los servicios publicos domiciliarios, la
aplicacion de la politica referente a la materia inquilinaria con criterios de
equidad, justicia y contenido de interés social, de conformidad con la
delegacion prevista en la ley que rige la materia, la promocion de la
participacion, y el mejoramiento, en general, de las condiciones de vida
de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacién territorial y urbanistica; patrimonio historico; vivienda de
interés social; turismo local; parques y jardines, plazas, balnearios y otros
sitios de recreacion; arquitectura civil, nomenclatura y ornato publico.

2. Vialidad urbana; circulacién y ordenacion del transito de vehiculos y
personas en las vias municipales; servicios de transporte publico urbano
de pasajeros y pasajeras.

3. Espectaculos publicos y publicidad comercial, en cuanto concierne a
los intereses y fines especificos municipales.

4. Proteccidn del ambiente y cooperacidn con el saneamiento ambiental;
aseo urbano y domiciliario, comprendidos los servicios de limpieza, de
recoleccion y tratamiento de residuos y proteccion civil.

Ley Organica para la Ordenacién del Territorio. (1983) Gaceta
Oficial N° 3.238 Extraordinario

Titulo |

Articulo 1.- La presente Ley tiene por objeto establecer las disposiciones
que regiran el proceso de ordenacidn del territorio en concordancia con la
estrategia de Desarrollo Econdmico y Social a largo plazo de la Nacion.
Articulo 2.- A los efectos de esta Ley, se entiende por ordenacion del
territorio de regulacion y promocion de la localizacion de los
asentamientos humanos, de las actividades econdmicas y sociales de la
poblacidn, asi como el desarrollo fisico espacial, con el fin de lograr una
armonia entre el mayor bienestar de la poblacién, la optimizacion de la
explotacion y uso de los recursos naturales y la proteccion y valorizacion
del medio ambiente, como objetivos fundamentales el desarrollo integral.
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Articulo 4.- Las actuaciones de los 6rganos publicos en materia de
ordenacion del territorio comprenden:

a. La elaboracion y aprobacién de los planes de ordenacién del territorio.
b. La gestion, ejecucién y control de dichos planes; y

c. La adopcién de las normas reglamentarias que sean necesarias a €s0s
efectos.

Articulo 5°.- Son instrumentos bésicos de la ordenacion del territorio, el
Plan Nacional de Ordenacion del Territorio, y los siguientes planes en los
cuales éste de desagrega:

a. Los Planes Regionales de Ordenacion del Territorio.

b. Los planes nacionales de aprovechamiento de los recursos naturales y
los demas planes sectoriales.

c. Los planes de ordenacion urbanistica.

d. Los planes de las areas bajo Régimen de Administracion Especial.

e. Los demés planes de la ordenacion del territorio que demande el
proceso de desarrollo integral del pais.

Capitulo V

De los Planes de Ordenacién de las areas bajo Régimen de
Administracion Especial

Articulo 16.- También se consideran areas bajo de régimen de
administracion especial, las siguientes areas del territorio nacional que se
sometan a un régimen especial de manejo:

1) Las areas de Manejo Integral de Recursos Naturales...

2) Costas Marinas de Aguas Profundas, compuestas por aquellas zonas
maritimas que por sus especiales caracteristicas y situacién sean
consideradas Optimas para el desarrollo de puestos de carga y embarque
las cuales comprenderan el area maritima que delimite en el Decreto.

4) Los sitios de Patrimonio Histérico-Cultural o Arqueoldgicos,
compuestos por aquellas edificaciones y monumentos de relevante interés
Nacional, asi como las areas circundantes que constituyan el conjunto
histdrico artistico y arqueoldgico correspondiente.

Capitulo VI

De los Planes de Ordenacién Urbanistica

Articulo 19.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:

1. La delimitacion, dentro del area urbana, de las areas de expansién de
las ciudades;

2. La definicion del uso del suelo urbano y sus densidades;
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3. La determinacion de los aspectos ambientales tales como la definicion
del sistema de zonas verdes y espacios libres y de proteccion y
conservacion ambiental, y la definicion de los parametros de calidad
ambiental;

4. La ubicacion de los edificios o instalaciones publicas y en especial, los
destinados a servicios de abastecimiento, educacionales deportivos,
asistenciales, recreacionales y otros.

5. El sistema de vialidad urbana y el sistema de transporte colectivo y las
principales rutas del mismo;

6. El sistema de drenaje primario;

7. Definicion en el tiempo de las acciones que los organismos publicos
realizaran en el &mbito determinado por el plan;

8. La precision de las areas o unidades minimas de urbanizacion;

9. La determinacién de los normales y minimos de dotacion para servicios
culturales, educativos, deportivos y recreacionales.

Ley Organica de Ordenacion Urbanistica. (1987) Gaceta Oficial N°
33.868 Extraordinario

Titulo |

Disposiciones generales

Articulo 2.- La ordenacién urbanistica comprende el conjunto de
acciones y regulaciones tendentes a la planificacion, desarrollo,
conservacion y renovacion de los centros poblados.

Articulo 16.- La planificacion urbanistica forma parte del proceso de
ordenacién del territorio, y se llevara a cabo mediante un sistema
integrado y jerarquizado de planes, del cual forman parte:

El Plan Nacional de Ordenacion del Territorio.

Los planes regionales de ordenacion del territorio.

Los planes de ordenacion urbanistica, y

Los planes de desarrollo urbano local.

También formaran parte integrante del sistema de planes al cual se refiere
este articulo los planes especiales y particulares que se formulen.

Capitulo 11

De la Planificacion Urbanistica Nacional

Articulo 21.- Los planes de ordenacidén urbanistica representan la
concrecion espacial urbana del Plan Nacional de Ordenacién del
Territorio y del Plan Regional de Ordenacion del Territorio
correspondiente, y estableceran los lineamientos de la ordenacion
urbanistica en el ambito territorial local, pudiendo referirse a un
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Municipio o Distrito Metropolitano, 0 Municipio o Distritos
Metropolitanos agrupados en Mancomunidades.

Articulo 24.- Los planes de ordenacidon urbanistica contendran:1.
Definicion estratégica del desarrollo urbano, en términos de poblacion,
base econdmica, extension del area urbana y control del medio ambiente.
2. La Delimitacion de las areas de posible expansion de las ciudades.

3. La definicion del uso del suelo y sus intensidades.

4. La determinacion de los aspectos ambientales, tales como la definicién
del sistema de zonas verdes y espacios libres de proteccion y
conservacion ambiental y la definicién de los pardmetros de calidad
ambiental.

5. El sistema de vialidad urbana primaria.

6. La red de abastecimiento de agua potable y cloacas.

7. El sistema de drenaje primario.

8. El sefialamiento de las areas donde estdn ubicadas instalaciones de
otros servicios publicos y aquellas consideradas de alta peligrosidad,
delimitando su respectiva franja de seguridad.

9. Definicidn, en el tiempo, de las acciones que los organismos publicos
realizarén en el &mbito determinado por el plan.

10. La determinacién de los equipamientos béasicos de dotacion de
servicios comunales tales como educativos, culturales, deportivos,
recreacionales, religiosos y otros.

11. Las medidas econdmico-financieras necesarias para la ejecucion del
plan.

12. Los demas aspectos técnicos o administrativos que el Ejecutivo
Nacional considere pertinentes.

2.4 Definicion de Términos

Andenes: En una estacion de autobus, terminal de buses, central camionera,
central de autobuses o terrapuerto es una instalacion en la que se turnan las salidas de
autobuses a diferentes sitios, las cuales se colocan en darsenas en las que apean y
suben pasajeros desde los andenes.

Articular: La union o la combinacién de distintos elementos que otorga una
cierta de libertad a cada uno. Una articulacion, en este marco, puede ser el vinculo

que se establece entre dos piezas y que posibilita el movimiento de ambas.
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Central: hasta el latin hay que marcharse, simbdlicamente hablando, para
poder encontrar el origen etimologico del término central que ahora nos ocupa. Al

[1] ”

hacerlo descubrimos que procede de la palabra , gque se encuentra
conformada por dos componentes: el sustantivo * ”, que es sinbnimo de
“centro”, y el sufijo “-al”, que es equivalente a “relativo a”.

Disefio urbano: Esta orientado a interpretar la forma y el espacio publico con
criterios fisico-estético-funcionales, buscando satisfacer las necesidades de las
comunidades o sociedades urbanas. Por lo tanto el disefio urbano realiza la planeacion
fisica como son la region, el centro urbano, el &rea urbana y hasta el mismo
mobiliario urbano.

Equipamiento Urbano: Conjunto de edificaciones, elementos funcionales,
técnicas y espacios predominantemente de uso publico, en los que se realizan
actividades complementarias a las de habitacion y trabajo, o se proporcionan varios
servicios de bienestar social y apoyo a la actividad econdémica, social, cultural y
recreativa.

Espacio urbano: Espacios con alta densidad de poblacion y extension, asi
como emisores de servicios y estar perfectamente dotados de infraestructura. Cuenta
con dos elementos basicos La Calle y La Plaza.

Implantacion: La implantacion del edificio obedece a las condiciones del
entorno, la altura de las casa vecinas y la alineacion del terreno con los frentes a las
calles.

Planificacion urbana: Se plantea organizar, dirigir y administrar los
principales recursos y activo urbano en relacion con un determinado modelo de
ciudad, con la doble finalidad de ofrecer respuestas adecuadas, concretas e integrales
a las necesidades ciudadanas.

Ruta de trasporte: un camino, via o carretera que une diferentes lugares

geograficos y que le permite a la personas desplazarse de un lugar a otro,
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especialmente mediante automdviles, aunque también es recurrente la presencia en
estas de omnibus.

Terminal de transporte: es la plataforma logistica que ofrece los servicios
necesarios para los profesionales del transporte, como el uso de taquillas,
aparcamientos, y plataformas de llegada y salida entre otros. Usuarios y operadores
logisticos disfrutan de amplias zonas de maniobra.

Transferencia: el latin , transferencia es un término vinculado al
verbo transferir (trasladar o enviar una cosa desde un sitio hacia otro, conceder un
dominio o un derecho).

Transporte: el concepto de transporte se utiliza para describir al acto y
consecuencia de trasladar algo de un lugar a otro. También permite nombrar a
aquellos artilugios o vehiculos que sirven para tal efecto, llevando individuos o
mercaderias desde un determinado sitio hasta otro. Algunos ejemplos donde puede
aparecer el término puede ser: “El transporte se demord mas de dos horas respecto a
la hora prevista de partida”, “Quisiera irme de vacaciones, pero el precio del
transporte esta cada vez mas caro y no me alcanza el dinero”.

Trolebus: también conocido como trolley o trole, es un émnibus eléctrico,
alimentado por una catenaria de dos cables superiores desde donde toma la energia
eléctrica mediante dos astas. El trolebls no hace uso de vias especiales o carriles en la
calzada, por lo que es un sistema mas flexible. Cuenta con neumaticos de caucho en
vez de ruedas de acero en carriles, como los tranvias.

Usuario: el diccionario de la Real Academia Espafiola (RAE) define el
concepto de usuario con simpleza y precision: un usuario es quien usa ordinariamente
algo. El término, que procede del latin usuarius, hace mencion a la persona que utiliza

algun tipo de objeto o que es destinataria de un servicio, ya sea privado o publico.
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

En el presente capitulo, se expone todo lo relacionado al conjunto de
procedimientos, métodos y técnicas, necesarios para el desarrollo del proyecto. Por
ello, se define el marco metodoldgico como la descripcion de las diferentes técnicas e
instrumentos, que se utilizan para analizar una determinada problematica. Por su
parte, Arias (2006) explica el marco metodoldgico como: “Conjunto de pasos,
técnicas y procedimientos que se emplean para formular y resolver problemas”
(p.16). Este metodo se basa en la formulacion de hipdétesis las cuales pueden ser
confirmadas o descartadas por medios de investigaciones relacionadas al problema.

En relacién con la naturaleza y caracteristicas del problema de estudio, la
presente investigacion se enmarcara dentro de la modalidad de Proyecto Factible.
Para UPEL (2006) “El proyecto factible consiste en la investigacion, elaboracion y
desarrollo de una propuesta de un modelo operativo viable para solucionar
problemas, requerimientos 0 necesidades de organizaciones o grupos sociales...”
(p.13).

En este sentido, se plantea la propuesta urbana de un Terminal Intermodal
sustentable implantado en la propuesta de desarrollo urbano bioclimatico del sector
Sanare, municipio Monsefior lturriza, estado Falcdn. Para solucionar parte de la
problematica y deficiencia de transporte que presentan actualmente los habitantes de
la zona antes mencionada. El presente proyecto es de modalidad factible, ya que, su
propuesta es catalogada como funcional viable. Con el objetivo de solventar los
problemas generados a causa del déficit de equipamientos y servicios en general en la
localidad, incluida la falta de instalaciones dedicadas a brindar servicio de transporte

extra urbano en la zona.
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3.1. Tipo de la Investigacion

De esta manera, el enfoque del trabajo, se ve reflejado en la investigacion de
tipo documental, de la cual Hurtado, J. (2010), expone que dicha investigacion se
pone en practica cuando “El investigador obtiene sus datos a partir de documentos, ya
sea porque esa informacion ya fue recogida y registrada por otras personas, o porque
las unidades de estudio son los mismos documentos” (pag. 694). En otras palabras, la
investigacion documental consiste simplemente en la recopilacion de archivos,
trabajos de grado, planos, mapas y cualquier otro tipo de documento que guarde
relacion con la temética o fendmeno de estudio.

En este sentido, la Investigacion Documental permitio analizar los diferentes
fendmenos, utilizando como recursos principales distintos tipos de documentos que
produce la sociedad, debido a que se recolectd, selecciono, analiz6 y presentd
resultados coherentes utilizando procedimientos Idgicos de andlisis y de sintesis.

La presente investigacion se enfoco en una revision de tipo documental escrito,
ya que se orientd en la recopilacién de archivos, informes, trabajos de grados
relacionados con el tema a estudiar, entre otros; que permitieron nutrir y ampliar la
investigacion asi como planos y mapas

A su vez, en relacion a la tipologia antes expuesta, dicha investigacion se clasifica
como una investigacion de campo. La Universidad Pedagodgica Experimental
Libertador, (UPEL, 2006), en el Manual de Trabajos de Grado de Especializacion y
Maestria y Tesis Doctorales define a este tipo de investigacion:

Se entiende por investigacion de campo, el analisis sistematico

de problemas en la realidad, con el propdsito bien sea de

describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y factores

constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su

ocurrencia, haciendo uso de métodos caracteristicos de

cualquiera de los paradigmas o enfoques de investigacion
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conocidos o en desarrollo. Los datos de interés son recogidos en

forma directa de la realidad; en este sentido se trata de

investigaciones a partir de datos originales o primarios... (p.11).

En otro orden de ideas, dicha investigacion entra en la clasificacion de
investigacion de campo, ya que se extraen datos e informaciones directamente de la
realidad, a traves del uso de técnicas de recoleccion (Encuesta) con el fin de dar

respuesta a la situacién o problema planteado.

3.2. Poblacién y Muestra
Poblacion
En toda investigacion, durante la etapa de disefio, se debe conocer la magnitud
de poblacion y muestra necesarias para su ejecucion. Por ello, La poblacion esta
definida como la cantidad de individuos que viven o comparten un mismo habitad o
entorno social y comparten cierto vinculo o familiaridad en un lugar o un momento
particular. Para Palella, S. y Martins, F. (2012), se entiende por poblacion:

El conjunto de unidades de las que se desea obtener informacion y sobre
las que se van a generar conclusiones. La poblacion puede ser definida
como el conjunto finito o infinito de elementos, personas o cosas
pertinentes a una investigacion y que generalmente suele ser inaccesible.
(pag. 105).

Segun, Arias (2006), explica que la poblacidon utilizada en una investigacion “es
un conjunto finito o infinito de elementos con caracteristicas comunes para los cuales
seran extensivas las conclusiones de la investigacion. Por razones practicas se tomo
como poblacién a los habitantes de Sanare, municipio Zamora, estado Falcon.

Comprendida entre 1.000 habitantes.
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Muestra

Segun, Palella, S. y Martins, F. (2012), determinan un método para acceder al
tamafio muestral de una poblaciéon finita: “Se introduce un error de estimacion
calculado sobre la base del tamafio de la poblacion. Es asi como, para poblaciones
finitas, el calculo de la muestra se puede realizar aplicando la férmula representada en
la siguiente ecuacion” (pag.109).

La muestra es un subconjunto representativo y finito que se extrae de la
poblacion en estudio. En éste caso, la muestra del proyecto fue de 100 habitantes, los
cuales representaron el 10% de la poblacion del area de estudio, a los mismos se les
aplico una encuesta, cerrada, que permitié obtener informacion acerca de las

carencias y potencialidades que presenta actualmente Sanare.

3.3. Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Para el desarrollo de esta investigacion se utilizaron herramientas que
permitieron recolectar suficiente informacion, con el fin de obtener conocimiento de
la realidad de la problematica. Segin Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) acerca
de la recoleccion de datos, opinan “El momento de aplicar los instrumentos de
medicion y recolectar los datos representa la oportunidad para el investigador de
confrontar el trabajo conceptual y de planeacion con los hechos”. (pag. 196). Se hace
referencia o alusion a la importancia del desarrollo de técnicas de recoleccién de
datos dentro de la investigacion para posteriores planes de andlisis situacionales.

Por otra parte, Hernandez (2014) de manera mas explicita manifiestan
“Los datos se recolectan por medio de diversas técnicas o métodos, que también
pueden cambiar en el transcurso del estudio: observaciones, entrevistas, analisis de
documentos y registros, etcétera” (pag. 460). En este sentido, en el desarrollo de la
investigacion es de suma necesidad el uso de herramientas e instrumentos que

permitan recolectar el mayor nimero de informacién, con el objetivo de conocer de
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manera amplia, las diferentes necesidades a causa de una problematica, en una
determinada zona. Para la obtencion de informacion, se aplicard como técnica e
instrumento la observacion y la encuesta.

La primera técnica para el desarrollo de este analisis fue la observacion, que
segun Pineda (2008) “es el registro visual de lo que ocurre en una situacién real,
clasificando y consignando los acontecimientos pertinentes de acuerdo al problema
previsto”. (s/p).

En ese sentido se puedo establecer que las técnicas e instrumentos de
recoleccion son las estrategias y herramientas que adopta el investigador para
responder el problema planteado. Se refiere al donde y cuando se recopilo la
informacidn, asi como la amplitud de la informacion recopilada. La informacion que

se obtuvo para realizar la investigacion se recolecté mediante un modelo de encuesta.

3.3.1 Encuesta

Para Arias (2006) “la encuesta es la relacion directa establecida entre el
investigador y el objeto de estudio a través de individuos o grupos con el fin de
obtener testimonios orales” (p. 184). La entrevista se aplicd a un porcentaje de la
poblacion, quienes proporcionaron informacion necesaria para la investigacion con la
finalidad de obtener respuestas sobre cualquier interrogante planteada.

La encuesta se enfocd en conocer la apreciacion de los habitantes del Municipio
Monsefior lturriza con respecto a la problemética que afecta al sector, con el
propdsito de aportar soluciones mediante una propuesta de investigacion. El siguiente
modelo corresponde a una encuesta cerrada, de 08 preguntas, con dos opciones de
respuestas (Si 0 No), conformada con los indicadores y variables de estudio, que
sirvieron para la recoleccion de datos en el sector antes mencionado, como objeto
principal del estudio propuesto, asi mismo arrojo resultados que nos permitieron

conocer el impacto de un Terminal Intermodal sustentable en Sanare, estado Falcon.
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3.3.2 Modelo de la encuesta

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
ENCUESTA

PREGUNTAS

¢Considera usted que la ciudad de Sanare presenta actualmente problemas en
lo que respecta al transito de personas y vehiculos?
Si_ No___

¢Considera usted que en la Ciudad de Sanare cuenta con todos los servicio y

equipamiento que debe haber en la ciudad?

Si___ No

¢Considera Ud. que el transporte publico en la ciudad de Sanare, es decir, los
buses 0 autobuses con sus respectivas paradas cumple con lo que Ud. necesita?

Si_ No

¢Ud. por casualidad pertenece al grupo de personas que trabaja con el turismo en la
zona?
Si No

¢Considera Ud. que la ciudad de Sanare necesita la construccion de un
terminal terrestre?

Si__ No

¢Cree Ud. que la ciudad de Sanare necesita mejores espacios donde nifios,
jovenes y adultos puedan divertirse?
Si No

¢Cree usted beneficioso para la ciudad de Sanare la creacion de un sistema de
transporte masivo (tranvia), facilitando asi su movilidad dentro de la ciudad?
Si No

¢Considera Ud. que la creacion de fabricas de cerveza artesanal o cualquier
tipo de industria contribuira a generar turismo en esta ciudad?
Si No
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3.3.3 Técnicas de Analisis de Datos

Se necesitan una serie de técnicas metodologicas adecuadas para hacer su
estudio, analisis, entenderlos y conocer el sentido o significado de esta informacion
recolectada. En este sentido, dice Sabino (2002) que “el andlisis de datos permite
medir la tendencia o comportamiento de las variables de una investigacion con lo que
se podra demostrar la validez de la misma (p. 98). Los datos que se obtuvieron,
fueron tabulados y representados en tablas estadisticas de porcentajes que sirvieron de
insumo o base para explicar el comportamiento de los indicadores y variables que se

propusieron en la toma de datos para el proyecto.

Gréficos de Resultados

A continuacion, se muestran en forma de graficos, los resultados obtenidos de
las encuestas, en donde se clasificaran las respuestas con colores distintos y segun sea
la inclinacion porcentual, colocandose los numeros de porcentajes calculados,
conforme a la cantidad de personas encuestadas, para un entendimiento también

cuantitativo.

Item 1: ;Considera usted que la ciudad de Sanare presenta actualmente

problemas en lo que respecta al transito de personas Yy vehiculos?

2%

.representacion porcentual item N°1. (2018).
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Interpretacion: A esta pregunta, el ochenta y ocho por ciento (88%) de los
habitantes del sector manifestaron que Sanare presenta actualmente problemas en lo
que respecta al transito de personas Yy vehiculos. En cambio, un dos por ciento (2%)

contestaron que no presenta problemas con el transito de personas y vehiculos.

Item 2: ¢Considera usted que en la Ciudad de Sanare cuenta con todos los

servicio y equipamiento que debe haber en la ciudad?

51%

. Representacion porcentual item N°2. (2018).
Interpretacion: A esta pregunta, el cuarenta y nueve por ciento (49%) de los
habitantes del sector consideran que Sanare cuenta con todos los servicios y
equipamientos que debe poseer la ciudad. En cambio, un cincuenta y un por ciento
(51%) contestaron que Sanare no cuenta con todos los servicios y equipamientos que

debe haber en la ciudad.

Item 3: ¢Considera Ud. que el transporte publico en la ciudad de Sanare,
es decir, los buses 0 autobuses con sus respectivas paradas cumple con lo que Ud.

necesita?

100%
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. Representacion porcentual item N°3 (2018).
Interpretacion: A esta pregunta, el cien por ciento (100%) de los habitantes

considera que las respectivas paradas no cumplen con lo que la poblacion requiere.

Item 4: ¢Ud. por casualidad pertenece al grupo de personas que trabaja

con el turismo en la zona?

15%

. Representacion porcentual item N°4 (2018).
Interpretacion: A esta pregunta, el ochenta y cinco por ciento (85%) de los
habitantes del sector pertenecen al grupo de personas que trabaja con el turismo en la
zona. En cambio, un quince por ciento (15%) contestaron que no pertenece al grupo

de personas que trabaja con el turismo en la zona.

Item 5: ¢ Considera Ud. que la ciudad de Sanare necesita la construccion de

un terminal terrestre?
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0%

. Representacion porcentual item N°5 (2018)
Interpretacion: A esta pregunta, el cien por ciento (100%) de los habitantes

considera que Sanare requiere la construccion de un terminal terrestre.

Item 6: ¢Cree Ud. que la ciudad de Sanare necesita mejores espacios

donde nifios, jovenes y adultos puedan divertirse

2%

. Representacion porcentual item N°6 (2018).
Interpretacion: A esta pregunta, el noventa y ocho por ciento (98%) de los
habitantes del sector considera que la ciudad de Sanare necesita mejores espacios
donde nifos, jovenes y adultos puedan divertirse. En cambio, un dos por ciento (2%)

contestaron que la ciudad de Sanare no necesita mejores espacios donde nifios,

jévenes y adultos puedan divertirse.
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Item 7: ¢ Cree usted beneficioso para la ciudad de Sanare la creacion de un
sistema de transporte masivo (tranvia), facilitando asi su movilidad dentro de la

ciudad?

20%
. Representacion porcentual item N°7 (2018).
Interpretacion: A esta pregunta, el ochenta por ciento (80%) de los habitantes
del sector considera que es beneficioso para la ciudad de Sanare la creacién de un
sistema de transporte masivo (tranvia), facilitando asi su movilidad dentro de la
ciudad. En cambio, un veinte por ciento (20%) contestaron que no es beneficioso para

la ciudad de Sanare la creacion de un sistema de transporte masivo (tranvia).

Item 8: ¢ Considera Ud. que la creacion de fabricas de cerveza artesanal o

cualquier tipo de industria contribuira a generar turismo en esta ciudad?

5%

. Representacion porcentual item N°8 (2018).
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Interpretacion: A esta pregunta, el noventa y cinco por ciento (95%) de los
habitantes del sector considera que la creacion de fabricas de cerveza artesanal o
cualquier tipo de industria contribuird a generar turismo en esta ciudad. En cambio,
un cinco por ciento (5%) contestaron que la creacion de fabricas de cerveza artesanal

o cualquier tipo de industria no contribuira a generar turismo en esta ciudad.

Analisis de Resultados

Segun Hurtado (2000), “El prop6sito del analisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que
estaba buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos.” (p. 181).
Se analizaron los resultados de los graficos y las encuestas, permitiendo clasificar y
reclasificar el material escogido desde los diferentes puntos de vista, donde se opto
por la mejor respuesta y solucién ante las probleméticas que se detectaron. Una vez
aplicadas las técnicas e instrumentos a los miembros de la poblacién y muestra de la
zona de estudio, se analizaron los datos basandose en los gréaficos expuestos con
anterioridad, tomando en cuenta el nimero mayor de respuestas coincidentes en cada
interrogante. En la encuesta aplicada podemos llegar a la conclusién que es necesaria
la construccion de un Terminal, cubriendo asi las necesidades de los habitantes en
cuanto al déficit de transporte publico y eliminando las paradas improvisadas que
solo generan desorden urbanistico en la zona. Ademés de que los habitantes
consideran beneficiosa la propuesta del sistema de transporte masivo que comunicara

todo Sanare y a su vez, este con el Terminal Intermodal.

3.4 Fases de la investigacion
Fase I: Se diagnosticaron cada una de las condiciones actuales del sector,
tomando en cuenta la ubicacion, ventajas y desventajas del lugar, recursos naturales y

sociales que lo rodean; asi, tomo en cuenta lo que necesitaba para un buen desarrollo
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urbanistico.

Fase Il: Se estudiaron las leyes y normativas en las cuales se basa la ciudad
para su desarrollo urbano, tomando en cuenta que se podian modificar, mejorar, o
proponer sugerencias que se adaptaran a la realidad del lugar y cumplieran con una
buena respuesta ante un desarrollo urbano.

Fase Ill: Esta fase del proyecto, se basd fundamentada en el proceso de
desarrollo de alternativas viables, que seran de gran utilidad para la realizacién de
una propuesta de reordenamiento urbano del Sector Sanare, municipo Monsefior
Iturriza, estado Falcon. Esta se encuentra vinculada de manera directa con las
variables fisicas del entorno, y tiene como principal objetivo atender todas las
necesidades actuales y futuras de los habitantes del sector.

Fase IV: En ésta fase se desarrollara todo el proyecto. Forma, espacios,
volumetria y en general; los criterios de disefio necesarios para la realizacion del
mismo. Se desarrollaran los distintos aspectos que involucran al proyecto
arquitectonico empleando las herramientas necesarias para la presentacion y
visualizacion del mismo de una manera ordenada y eficiente donde los detalles

forman parte fundamental de toda la propuesta del Terminal Intermodal.

3.5. Humanos

Involucrara todas las personas que formaran parte de esta investigacion, en
donde destacan profesionales especializados mediante sus consejos, correcciones y
colaboraciones, encontrandose; el Tutor de Metodologia, Arg. Orlando Ramirez y
como tutor académico Arg. Orlando Ramirez. Finalmente, resaltan como recursos
humanos todas las personas que frecuentan y viven actualmente en el Sector Sanare,

edo. Falcon.
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3.6. Institucionales

En cuanto a los recursos institucionales, este implica todas las instituciones y
organismos de caracter local, regional o nacional que sirven de sostén y de desarrollo
de la investigacion, se encuentran la Alcaldia del Municipio José Laurencio Silva, y
la Universidad José Antonio P4ez con todo lo referente a informacion bibliogréfica,

asi como todas aquellas que se consideren pertinentes.

3.7. Materiales

Se considera como recursos materiales todos los elementos fisicos o digitales
empleados durante el desarrollo de la investigacion, estos se clasifican de la siguiente
manera: Materiales audiovisuales y digitales (Camara fotografica, Computadoras
portétiles, programas de Oficina y Softwares de Disefio), Material Legal (Normativas,
PDUL y Ordenanzas), Material de Escritorio y Papeleria.

3.8 Recurso Tiempo
Implica todo el cronograma de actividades de investigacion, dentro de un
tiempo predeterminado, con pardmetros establecidos que mantenian un desarrollo

fluido de las fases del proyecto propuesto.
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Diagrama de Gantt

TIEMPO
SEP. | OCT. | NOV. | DIC. | ENERO |TOTAL EN
2018 | 2018 2018 2019 | SEMANAS

Estudio y Analisis
del proyecto
propuesto.

Estudio de
normativas de la
zona

Disefio de
Propuesta Urbana.

Desarrollo de
propuesta
individual.

TOTAL
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CAPITULO IV:
EL PROYECTO

4.1. El Sitio Urbano.

4.1.1. Ubicacion
La propuesta arquitectonica propuesta, se encuentra ubicada en la region

centro norte de Venezuela, en el estado Falcon, Municipio Monsefior Iturriza, situado

a 11 kms de Tucacas y a 14 kms de Chichiriviche respectivamente, siendo sus
coordenadas N 10°52°00” O 68°22°15”. Segun el Instituto Geogréafico de Venezuela
Simén Bolivar (IGVSB). (p. http://www.igvsb.gob.ve/).
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4.1.2. Localizacion

El area de desarrollo de la propuesta urbana se encuentra ubicada en Sanare,
Municipio Monsefior lturriza, Estado Falcon. Cabe destacar que Sanare se encuentra
ubicada al norte-este del estado, teniendo al norte Chichiriviche, al sur Tucacas, al
este Parque Nacional Morrocoy y al oeste los rastrojos. Sanare se encuentra
delimitada por la via ferrocarril del Sector Buena Vista y la Falda montafiosa de
Sanare, adyacente a carretera Moron-Coro y el Parque Nacional Morrocoy y el Sector
El tuque, con una poligonal de intervencion aproximada de 1.285 hectéreas de

extension.

4.1.3. Poblacion
El Municipio Monsefior lturriza, segun el Instituto Nacional de Estadisticas

(INE) no posee una cifra exacta del nimero de habitantes, pero facilita informacion
importante como la densidad poblacional, que para la zona es de 40 habitantes por

hectareas, lo que proporcionalmente a la zona en estudio (1.285Ha) corresponderia a
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ser ocupada por 5.920 habitantes segun el censo del 2011, dentro de los cuales se
considera que el 27.6% (1634 personas) de la poblacion son adolescentes de 0-14
afios, el 66.3% (3925 personas) son adultos de 15-64 afios y por Gltimo un 6.1% (361
personas) haciendo mencion a las personas de 64 afios en adelante. La zona en
estudio se encuentra ubicada en un lugar privilegiado, en cuanto a ubicacién y
determinantes naturales, lo que lleva a la poblacion a permanecer en el lugar con los
pocos servicios basicos que posee, ocasionando el colapso de los mismos. Es
importante resaltar que el nivel de analfabetismo de Sanare es critico, con un 35%
dentro de la poblacion del Municipio.

4.1.4. Clima

Sanare, se encuentra cerca de las costas de Venezuela, sus temperaturas son
calidas, teniendo una media anual promedio de 27°C, es un ambiente relativamente
fresco, cuenta con precipitaciones de 1.100 mm promedio anual, y un 83% de
humedad, lo que significa la existencia de vapor de agua en el ambiente. En cuanto a
los vientos, se pudo observar que provienen del este (17 km/h), tomando en cuenta las

brisas marinas que predominan en la zona con una velocidad de 8 km/h.
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4.1.5. Hidrologia
Sanare posee 2 principales rios los cuales atraviesan la localidad en su
totalidad, dichos rios provienen de la montafia y van en direccion al Mar Caribe,
aungue no son caudalosos la mayoria del afio, en épocas de lluvias pueden alcanzar
causales de 20 y 30 metros. Ademas, se encuentra cerca de las costas, en su mayoria.
En el area de desarrollo de Sanare estd rodeado por 2 rios, Rio Tocuyo y Rio
Tuque
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4.1.6. Topografia

Dentro de la topografia de Sanare podemos encontrar que el sitio en estudio
posee una pendiente natural inferior a 1% aproximadamente (elevaciones de 1 metro
cada 100 mts.) se encuentra bordeado por 2 montafias fundamentales las cuales son
parte fundamental de este asentamiento geogréafico.




4.1.6 Vegetacion

Sanare se caracteriza por poseer una vegetacion tipica de zonas tropicales,
predominan 256 especies vegetales. El sector desarrollado se destaca por una inmensa
cobertura verde en las montafias, también se puede decir que las edificaciones
destinan una gran parte de su terreno para areas verdes o que incluyen vegetacion al
mismo tiempo que a los bordes de las quebradas se genera una vegetacion moderada
junto al resto de las areas dan una imagen verde de toda la zona. Entre las plantas mas
comunes que se encuentra en la zona son, saman, cocotero, pasto gamelote,

matarraton, guayacan, palma carabobo, mango, guapinol, cuji yaqué, entre otros.
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Especies Vegetales mas Comunes en Sanare

Nombre Nombre Imagen Nombre Nombre
Coloquial Cientifico g Coloquial Cientifico
Cocos Palma Dicranopygi
Cocotero Nucifera Carabobo | um Rupestre
Pasto Megat_hyrsus Mango Mang.lfera
gamelote Maximus Indica
Samanea Guapinol Hymenaea
Saman X
Saman Courbaril
Matarraton G“”?'d'a Cuji yaque Prosopis
Sepium .
Juliflora
Guayacan Gua}ia}cum Bambusoide
Officinale Bambu a6
4.1.7. Vialidad

Dentro de la vialidad existente que adyacente con Sanare, encontramos la
carretera moron-coro, la cual posee 3 puntos de accesos uno siguiente del otro en
orientacion norte, siento esta la principal via expresa del terreno en estudio, como

vias colectoras, existen la calle principal y la calle 2 con un transito medio y un
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sistema de reticulado dentro de Sanare con calles de perfil menor la cual seria la via
local, estas poseen un transito bajo.

m ViA C/n\ VIA T VIA
EXPRESA /:\COLECTORA m LOCAL
Interconexion Transito Medio Transito Bajo
Regional

y de Alto transito

4.1.8. Transporte

El transporte publico de la zona se conforma en su mayoria por autobuses
pequefios 0, pertenecientes a cooperativas o de institutos de transporte, el cual no
abastece a las necesidades de los habitantes debido a su ausencia, ademas existe en la

zona el ferrocarril, pero este solo es de uso exclusivo de Pequiven.
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4.1.9. Zonificacion

La localidad de Sanare no posee un Plano de Zonificacion urbana, lo cual llevo
a crear uno. Dentro de ello pudimos encontrar que la mayoria de las zonas habitadas
son residenciales, con servicios menores como bodegas, licorerias, abastos, y
comercios menores. Dentro de ella también podemos encontrar un liceo de grado
medio y una bomba de gasolina. También, se encuentra una posada, siendo esta la
Unica del sector.

EEREEEy H
BLSIDTNCIAS RESIODENCIAS A0 DESAREDLIADA
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4.2. La Propuesta Urbana.

De acuerdo con el estudio realizado previamente se procedié a plantear una
propuesta para un nuevo urbanismo, el cual toma como criterios principales
replantear, caracteristicas como: el poco desarrollado, funcionalismos que dirigen a
desaciertos y muy baja sustentabilidad, elaborando un plan que ataque estas
situaciones permitiria que los habitantes puedan satisfacer sus necesidades vy
desarrollarse en proyecciones futuras. Ademas de ser un aporte para el desarrollo del
pais, proponiendo alternativas y/o nuevas innovaciones a los centros urbanos
conocidos en Venezuela.

Se plantea la creacion de una nueva trama urbana, con redes o sistemas viales
que prioriticen la movilidad peatonal creando a su vez conectividad con alternativas,
que responda a un estilo de vida saludable. Una identidad atipica a los centros
poblados venezolanos.

Dentro del equipamiento también se analizaron las diferentes posibles
distribuciones de zonificacion, con el fin de crear las condiciones necesarias para
mantener una calidad de vida y confort social en una nueva planificacion urbana
dentro de la zona. La propuesta busca a su vez beneficiar desde cualquier punto de
vista tanto a sus ciudadanos como a sus nuevos pobladores a través de una

distribucidn interna inteligente, moderna y que contribuya con el medio ambiente.

4.2.1. Concepto Generador

En primera instancia el generador de la propuesta urbana fue crear una ciudad
nueva, atipica y sin precedentes, convirtiendo una pequefia localidad en la gran
ciudad que muchas otras intentaron ser en su concepcion.

Se inicié estableciendo un tipo de funcionamiento que permitiera optimizar las

necesidades humanas, por lo que el concepto o clasificacion de policentrismo se
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adaptaba a los criterios. Policéntrico refiriéndose a poseer varios centros, estructura
una distribucion que cumple con todas las necesidades en radios de accion
establecidos, lo que llevo a desarrollar sub zonas donde cada uno cumpla con la
existencia de todos los equipamientos urbanos requeridos.

Las zonas se interconectan a través de eficientes sistemas de movilidad, que
prioricen las circulaciones peatonales, la movilidad de bicicleta o vehiculos
personales de propulsion humana, también la incorporacion de un sistema de tranvia
que interconecte las areas en mayor distancia, y vialidad vehicular automotriz
secundariamente para usos de servicio y/o emergencias.

La creacion de este proyecto se da a través de una intervencion que tomd en
cuenta la ecologia y la tecnologia como palabras claves para la elaboracion de una
propuesta capaz de responder e integrar el contexto urbano y el natural mediante una
forma espacial organica. contando con extensas areas verde llamadas pulmones y
reserva naturales, que le brindan a la ciudad un aire fresco, libre de contaminacion y
ser agradable visualmente.

El conjunto de todos los elementos antes mencionados establece una estructura
de movilidad clara, marcada por un trazado legible y que plantea estrategias

econdmicas, culturales y deportivas en un &mbito bioclimatico.

4.3. La Propuesta Arquitectdnica.

Planteada la propuesta de desarrollo urbano, es imprescindible proponer un
terminal intermodal, a fin de dar respuesta a las necesidades de la poblacion, pues se
manifestaron una serie de carencias en cuanto transporte publico en la zona,
desfavoreciendo asi la calidad de vida de los habitantes; provocando que los mismos
tengan poca receptividad en visitar y disfrutar de espacios adyacentes en la zona. Por

ello se proyecta una estacion de transferencia de rutas, extraurbanas publicas, a un
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sistema de tranvia adecuado a la movilidad que se quiere dentro de Sanare, tomando
en cuenta los proyectos futuros para garantizar la calidad de servicio a la poblacion

antes mencionada.
4.3.1. El Usuario
El proyecto va dirigido a los habitantes del sector Sanare y sus zonas

adyacentes con el fin de resolver la problematica de transporte en la zona.

4.3.2. Programa de Areas.

AREAS DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES

Zonas Area local m2 Total zonas m2

Zonas exteriores 2500
Plaza de acceso 280

Pasos cubiertos 20

Estacionamiento(10 cajones) 125

Circulaciones 125

Jardines 450

Explanadayarriates 250

Terrazas 50

Patio de maniobras 1000

Islas de combustibles 200

Zona de gobierno 837
Area de acceso 400

Circulaciones 290

Oficinas de administrador 15

Oficina asesores (peritos 5) 25

Oficina gerente de transito 15

Area secretarial (6) 30

Operaciones (mecanica) 25

Descanso operadores 25

Sanitarios hombres 6

Sanitarios mujeres 6

zonas comunes 578
taquillas (3) 15

salas de espera 400

concesiones 15

control de acceso (4) 2

control de salida(4) 2

salidas vy llegadas 120

sanitarios hombres 12

sanitarios mujeres 12

Zona complementaria 804
Oficina de control 9
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Zona complementaria 804
Oficina de control 9

Taller (mecanica menor)

Refacciones herramienta 300

combustible &0

Vulcanizadora

Lavado y engrasado de 100

carroceria 200

Cambio de aceite 120

Sanitarios 15

Zona de servicio 60
Bafios y vestidores 21

Cto. Maquinas

Subestacion elécirica 25

Cisterna 8

Cto. Basura 6

Area total A7T79

4.3.1. Concepto Generador

Se tomo en cuenta la geometria del terreno y tomando un eje axial longitudinal
y tomando en cuenta la direccion de los vientos, se extrajo la forma de un pescado,
insertando dos anillos respondiendo a la direccion de los vientos y respondiendo a un
concepto turistico ya que tiene zona pesquera cercana. Al insertar los anillos se forma
un espacio integrador, en el cual se juega con desniveles de cada dos metros
generando asi sensaciones agradables a los usuarios con las relaciones espaciales
verticales.

4.3.3. Proyecto de Arquitectura

El Proyecto se desarrolld disefiando los tres (3) elementos esenciales en
paralelo para crear el proyecto. El terminal, la estacion del transvia y la Estructura

para la cubierta de Efte en el espacio integrador.
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CAPITULO V
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