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RESUMEN INFORMATIVO

El estudio objeto de la investigacion es Disefiar un Terminal Aéreo ubicado en la
Propuesta de Ordenamiento Urbano del Municipio Falcon, Estado Falcon, a través de
las leyes y normas vigentes para el desarrollo cultural de la poblacién de Cumaragua;
sin dejar de considerando los objetivos especificos como son (a) Diagnosticar a través de un
estudio de campo la problemética del Municipio Falcén, utilizando las técnicas de
recoleccion de informacion; (b) Analizar la informacion y las leyes pertinentes llevando a
cabo la propuesta de Desarrollo Cultural como solucidn factible al Municipio; (c) Establecer
el nuevo Desarrollo Urbano del Municipio Falcdn, generando nuevos espacios de interaccion
social que permitan el incremento de la actividad econémica, social, cultural y recreacional
de la zona. El desarrollo de esta infraestructura va a generar impactos positivos en el ambito
de la movilidad urbana para los habitantes de la region. La modalidad de la investigacion es
descriptivo porque se limita a la observacién de una necesidad inherente de construir un
terminal aéreo para el desarrollo urbano de la regién sin incidir de forma directa para su

factibilidad. Descriptores: Disefio, Terminal Aéreo, Desarrollo Urbano, Infraestructura.
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INTRODUCCION

En Venezuela, existen lugares de poco desarrollo urbano, que se lograron en su
momento por la explotacion del petréleo. Tomando en cuenta la naturaleza de sus lugares,
estos tienen un gran alcance comercial en el sector, los cuales se aprovechan muy poco, como
ocurre en la poblacion Las Cumaraguas, es una region de salina natural, ubicada al noreste
de la Peninsula de Paraguand, especificamente en el Municipio Falcon, su acceso es por via
terrestre. En esta region podemos observar que existe poco potencial urbano a pesar de que
cuenta con grandes extensiones de tierras. Unos de los aspectos sobresalientes del lugar, es
que, se puede admirar un color rosa en las aguas, que lo convierte en un lugar ensofiado.

Un crecimiento economico fuerte, requiere de una infraestructura firme y de sélidas
relaciones en fomento de la inversion y la produccion. Basados en estos principios basicos
nace la necesidad de aportar a la comunidad de Las Cumaraguas el disefio de un terminal
aéreo que aportaria a la comunidad un gran valor, como ha ocurrido y ha sido demostrado
por algunas naciones a traves de la historia humana.

La disponibilidad de los recursos naturales, las innovaciones tecnol6gicas y una
productiva fuerza de trabajo, son factores que inciden en el crecimiento econémico, lo que
hace necesario propuestas sustentables como esta, cuyo proposito es impulsar la nueva
imagen de las salinas de Las Cumaraguas, ya que con una buena optimizacion de los recursos
naturales permite a una nacién producir bienes materiales para su propio uso o para
convertirse en una venta al comercio exterior.

La propuesta utiliza como medio de investigacion, la modalidad descriptiva y de
campo, presentando cada etapa en capitulos:

Capitulo I: Se plantea la problematica existente en el sector, se formula el problema, se
definen los objetivos que pretenden ser alcanzados con la investigacion y se justifican las
razones por las cuales el proyector se debe llevar a cabo.

Capitulo II: Se presentan antecedentes que sirven como referencia al proyecto que se
esta llevando a cabo, se definen las bases tedricas, se plantean las bases legales por las cuales

se rige el proyecto y por ultimo la definicion de términos bésicos.
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Capitulo I1l1: Se muestra de qué manera se lleva a cabo su investigacién donde
principalmente se definen los tipos de investigacion con los que se va a trabajar, se analiza
la poblacién y muestra con la que se esta trabajando, se aplican las técnicas e instrumentos
de recoleccion de datos, luego se analizan los datos recolectados, se definen las fases de la
investigacion y se presentan los recursos con los que se estd trabajando: humanos,
instrumentales, materiales y de tiempo.

Capitulo IV: En este capitulo se describe el desarrollo de la propuesta arquitectonica, a
través de una serie de analisis, que permiten fundamentar el desarrollo del proyecto en
cuestion. Asi mismo contiene la informacién necesaria acerca de las distintas edificaciones
(concepto, areas, acabados, sistemas estructurales e instalaciones).

Capitulo V: Para finalizar, en este capitulo se muestran los planos de la propuesta.

CAPITULO |
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EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La provision eficiente de los servicios de infraestructura es uno de los aspectos mas
importantes de las politicas de desarrollo, especialmente en aquellos paises que han orientado
su crecimiento hacia la explotacion de sus recursos naturales bien sean vegetales o minerales.
La ausencia de una infraestructura adecuada, asi como la provision ineficiente de servicios
de infraestructura, constituyen obstaculos de primer orden para la implementacion eficaz de
politicas de desarrollo y la obtencion de tasas de crecimiento del Producto Interno Bruto
(PBI) de un pais, constituido especificamente por el valor de los bienes y servicios producidos
en un determinado periodo de tiempo y a precios de mercado, sea este nacional como
internacional, segln sea la naturaleza del caso.

Venezuela posee inmensas potencialidades naturales, algunas Unicas en el mundo,
concebidas como atracciones para el turismo internacional dada la gran cantidad de costa en
el Mar Caribe, asimismo, posee imponentes montafias, bosques tropicales, extensas llanuras,
famosas por su fauna y vegetacion por formaciones rocosas mas elevadas y antiguas del
mundo en el suroriente. Pese a sus dotes, Venezuela no ha podido manejar eficientemente su
sector turistico internacional, el cual es joven en la economia nacional.

Actualmente, tenemos a Las Cumaraguas en el Municipio Falcon, situada al norte de
la region y al noreste de la Peninsula de Paraguand, cuya capital es Pueblo Nuevo. Conocida
como las Salinas de Las Cumaraguas, por formar parte de las cinco (5) primeras salinas
naturales del pais, siendo explotadas industrialmente por las autoridades de la nacion, y forma
parte de las 220.000 hectareas de superficie repartidas a lo largo del estado Falcdn. Ocupa un
area de 1.577 Km.2, una poblacion de 54.230 habitantes segtin el censo del afio 2013, su clima
es calido y suele estar entre los 27 a 35 grados, dependiendo de la época del afio. Otros de
los atributos de la region son sus atardeceres y playas, que son utilizadas para la practica del
deporte Windsurf, y donde se han realizados grandes regatas internacionales, lo que lo hace

un sitio acogedor y muy concurrido. La Unica via de penetracion es terrestre, unas de las
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deficiencias detectadas del lugar es su via de penetracion por no contar con facil acceso al
destino escogido por muchos, ya que solo se puede acceder a través de la via Coro - Punto
Fijo (conocido como el Istmo) donde se puede apreciar el parque nacional Médanos de Coro,
la primera via es bordeando la costa de Adicora, poblacion de gente célida y amable, punto
de tiendas de equipamiento playeros, ademas de sus hermosas orillas, seguido encontraremos
las playas de Buchuaco, El Supi y Tiraya, llenas de corales naturales ideales para snorkel, y
la otra via adentrando desde la ciudad de Punto Fijo capital del Municipio Carirubana, siendo
la ciudad més grande del estado y donde su actividad comercial esta marcada por el Complejo
de Refineria Paraguand, ademas de contar con el puerto comercial para la actividad de venta
de productos libres de impuesto, al pasar Punto Fijo seguimos hacia Pueblo Nuevo capital
del municipio Falcén, continuando el recorrido hasta la poblacién del Vinculo, ya en esta
zona converge la maravilla de paisajes de las salinas y con opciones adicionales de visitar la
zona de el Cabo San Roman (famoso por el faro y su vista a la isla de Aruba) y las playas de
Mata Gorda. Situacion que no justifica el interés por parte de las autoridades competentes de
construir otra via de acceso a la region.

A partir de estos aspectos nace una propuesta del disefio de un terminal aéreo
implantado en el nuevo desarrollo urbano de Las Cumaraguas, Municipio Falcén, Estado
Falcon. Tomado en consideracion el gran potencial turistico, por sus playas, vegetacion,
minerales y suelos, que administrado eficientemente, puede atenuar las dificultades de
desplazamiento en la zona, y conseguir un desarrollo urbano y crecimiento econdémico.
Ademas, en algunos casos, el desarrollo de obras de infraestructura en el marco de politicas
de integracion regional permite la internacionalizacion del sector turistico.

En términos generales, la adecuada disponibilidad de obras de infraestructura, asi como
la prestacion eficiente de servicios conexos, permiten a un pais suplir el déficit que pudiera
tener en el aprovechamiento de determinados recursos naturales. Como por ejemplo, una
propuesta sustentable.

Un terminal aéreo para pasajeros son edificios del lado tierra del aerodromo que

permiten el manejo y control de pasajeros que embarcan o desembarcan aeronaves. Para los
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aeropuertos de pasajeros. Estos son de gran o mediana categoria, estan bien equipados por la

atencion de aeronave importantes, asi como para el trafico de pasajeros por el aeropuerto.

La configuracion de la terminal estd determinada por el tipo de trafico regional,

nacional o internacional, tomando en consideracién la cantidad de viajeros. Ha sido mucha

la participacion de los ingenieros y arquitectos en adaptar las mejores soluciones para el

disefio de estos edificios con tan gran disparidad de funciones. Por eso, han sido construidos

con multiples dependencias: vestibulos de chequeo, sala de embarque, bandas de equipaje,

puertas de salida, zonas de esparcimiento, comidas, tiendas, bancos, cajas de cambio y

aparcamiento de automoviles. En los internacionales hay controles migratorios.

1.1.

1.1.1 Formulacion del Problema

¢Cdémo incidird un Terminal Aéreo, para el desarrollo cultural, econémico y turistico,
ubicado en el nuevo desarrollo urbano de Las Cumaraguas del Municipio Falcon,
Estado Falcon?

OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.2.1. Objetivo General

Disefiar un Terminal Aéreo ubicado en la Propuesta de Ordenamiento Urbano del
Municipio Falcon, Estado Falcon, a través de las leyes y normas vigentes para el
desarrollo cultural de la poblacion de Cumaragua.

1.2.2.  Objetivos Especificos

(a) Diagnosticar atraves de un estudio de campo la problematica del Municipio Falcon,

utilizando las técnicas de recoleccién de informacion.
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(b) Analizar la informacién y las leyes pertinentes llevando a cabo la propuesta de
Desarrollo Cultural como solucién factible al Municipio.

(c) Establecer el nuevo Desarrollo Urbano del Municipio Falcon, generando nuevos
espacios de interaccion social que permitan el incremento de la actividad

econdmica, social, cultural y recreacional de la zona.

1.3. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

Desde la vision compleja del turismo, la apertura de un aeropuerto conlleva la puesta
en marcha de una gran actividad empresarial en torno a sus instalaciones, como por ejemplos:
creacion de nuevos negocios, puestos de trabajo, mejora de negocios existentes, incremento
en la economia de la zona, etc. Por lo que, los beneficios de la existencia de un aeropuerto
pueden ser muy importantes para el conjunto de una regién. Desde el punto de vista
econdémico, la apertura de un aeropuerto facilita el comercio con el exterior, posibilita el
turismo, impulsa la productividad de las economias regionales, mejora las eficiencias en las
cadenas de suministro, y posibilita la inversion empresarial al dar acceso a nuevos mercados.

Desde el punto de vista social mejora los estandares de vida de las personas de la
region y facilita las relaciones sociales y familiares. Todo esto, responde a teorias sobre el
impacto que supondria un aeropuerto en una region. Pero, ¢verdaderamente, el disefio de un
terminal aéreo implantado en el nuevo desarrollo urbano de Las Cumaraguas del Municipio
Falcon, Estado Falcon, tendra una repercusion positiva a la region en términos de turismo?

En la presente investigacion, se va a llevar a cabo, primeramente, un acercamiento a
la situacion de los aeropuertos secundarios. Tras una comprension minima de la idiosincrasia
de estos aeropuertos, se tuvo en cuenta la afluencia de los viajeros en las tres capitales de la
comunidad auténoma, distinguiendo segun modalidad de alojamiento, para asi, poder
comparar la situacion de Las Cumaraguas. Se analiza la operatividad del aeropuerto de estado
Falcon mediante una recogida de datos. Se afiade fundamentos teéricos de otras propuestas
para ampliar la informacion con datos primarios y las encuestas realizadas a los pasajeros

para determinar su perfil y motivaciones.
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Finalmente, se trata de observar el impacto del disefio de un terminal aéreo implantado
en el nuevo desarrollo urbano de Las Cumaraguas a través de una encuesta a los alojamientos
turisticos (tanto de costa como de interior) para corroborar si realmente incide en un aumento

de los clientes con su creacion y apertura del terminal aéreo.

CAPITULO 1l
MARCO TEORICO
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El urbanismo es la disciplina que tiene como objetivo de estudio a las ciudades; desde
una perspectiva holistica, enfrenta la responsabilidad de estudiar y ordenar los sistemas
urbanos. El término actual concretizado -Urbanismo- procede del ingeniero espafiol
Ildefonso Cerda. Es una disciplina muy antigua, que incorpora conceptos de multiples
disciplinas y un area de préactica y estudio muy amplia y compleja.

Recorriendo la zona de Las Cumaraguas, se llevo a cabo una investigacion del lugar,
por ello se plante6 un desarrollo principalmente turistico y cultural, donde se estudiaron
puntos estratégicos de la ciudad, tomando en cuenta la poblacion existente con el fin de
convertirlo en una zona atractiva para el turismo y asi mejorar la economia y la calidad de
vida de los habitantes locales, pensando en el desarrollo turistico se propuso un Terminal
Aéreo como un plan estratégico para darle al turista nacional o internacional un gran acceso
a lo que serd la ciudad Las Cumaraguas.

El papel de los aeropuertos en el crecimiento econémico se puede considerar desde
tres puntos de vista. En primer lugar, los aeropuertos son grandes generadores de puestos de
trabajo en las actividades directamente asociadas a la canalizacion del trafico aéreo. En
segundo lugar, las empresas dedicadas a actividades de alto valor afiadido tienden a
localizarse en territorios que disponen de aeropuertos con una oferta extensa y densa de
conexiones aéreas. Finalmente, la actividad turistica, que es una de las industrias con mayor
peso en el PIB de un pais, se sustenta en gran parte en el trafico que proporcionan los
aeropuertos. En este punto cabe destacar que la contribucion de los aeropuertos al
crecimiento econdmico se centra especialmente en la economia del area urbana o region de
referencia, mucho més que en la economia nacional.

Los principales Aeropuertos de Venezuela se encuentran diseminados en el territorio
nacional con el fin de servir al transporte aéreo civil, comercial y de utilidad publica. Ademas
de los principales Aeropuertos de Venezuela ubicados en las principales ciudades y destinos
del pais también existen numerosos aerédromos y pistas que sirven para asistir el trafico
aéreo en zonas remotas. Acorde a los reportes mas recientes de los principales aeropuertos

de Venezuela en funcion a la cantidad de pasajeros que transcurren por ellos cada afio asi
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como también por el nimero de destinos nacionales e internacionales, se destacan los
siguientes con un total de 19 destinos:

El Aeropuerto Internacional Simén Bolivar, en Maiquetia (Estado de Vargas), es el principal
aeropuerto de Venezuela. Esta ubicado a 28 km. al norte de Caracas, tiene dos terminales
principales, una para vuelos nacionales y otra para vuelos internacionales y es, sin duda, el
de mayor tréafico.

Seguidamente encontramos el aeropuerto internacional del Caribe, Santiago

Marifio, localizado en Porlamar, Isla de Margarita (Nueva Esparta) y es considerado como el
principal aeropuerto de la zona oriente de Venezuela. Se trata del Unico aeropuerto de la zona
interior del pais que tiene vuelos a Europa. Fue fundado en el primer mes del afio 1975 y
tiene mas de 2 millones de pasajeros todos los afios. Tan solo cuenta con una terminal y tiene
un total de veintinueve destinos.

Por Gltimo y en tercer lugar se encuentra el aeropuerto internacional La Chinita.

Localizado en la ciudad de Maracaibo, estado Zulia es catalogado como el principal terminal
de la zona occidente de Venezuela aparte de que cuenta con vuelos directos tanto al Caribe
como a toda América. Fue fundado el 16 de noviembre de 1969 y actualmente cuenta con
mas de 1.800.000 pasajeros anuales.

2.1. ANTECEDENTES

En lo nacional tenemos a Edgar Flores (2017), en su obra: Disefio de un Aeropuerto
Internacional para los Municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza del Estado
Falcon, considera que para conectar la ciudad con el resto del paisy el mundo, con la
finalidad de movilizar a los habitantes a cualquier parte de la zona y el mundo sin dificultad,
fomentando de este modo el turismo que les permitira crecer cultural y econdmicamente.

En lo internacional tenemos a Pedro Quintero y Daniel Ochoa (2010), en su obra titulada:
Aeropuerto Internacional Francisco De Paula Santander, basados en el déficit de
infraestructuras en la apertura econémica y globalizacion, que la construccion de una

terminal aérea de caracter internacional al norte de Santander de Colombia, mejora la

68



capacidad nacional e internacional en el transporte de pasajeros impulsando el desarrollo
econdémico de laregion nororiental del pais, ubicandola dentro de las primeros puestos a nivel
nacional.

En lo mundial tenemos a Pedro Gonzélez (2019), en un articulo de su autoria, considera que
la industria de la aviacién ha crecido gigantescamente, de alli la necesidad de que a nivel
mundial se disefien nuevos terminales aeroportuarios, tal es el caso de unos de los aeropuertos
mas grandes del mundo el Rey Fahd, que ocupa un area de 78 mil hectareas, ubicado en la
ciudad de Dammam en Arabia Saudi, cuyo disefio fue realizado tomando en cuenta unos 12
millones de pasajeros, consta de una infraestructura de 6 pisos, uno de ellos destinado a la

familia real, invitados oficiales y personalidades de rango.

2.2. BASES TEORICAS

Un aeropuerto es uno de los tipos de edificios mas complejos pues esta repleto de criterios,
variables y normas. Sin embargo en la propuesta de Sordo Madaleno se logra que cada
elemento de disefio responda a una forma y funcion especifica logrando asi una arquitectura
unitaria y de viabilidad econdémica.

En la terminal de pasajeros se retoman las estrategias comerciales
comprobadas histéricamente pero revitalizadas bajo enfoque fresco. Esto se logra creando
un espacio comercial activo (ubicado a lo largo de la espina central del edificio) que
acompafa al pasajero en un paseo comercial de generosos espacios bafiados con luz natural,
vegetacion constante, altura y vistas. Disfrutar de una instalacion de la mas alta calidad
arquitectonica concebida por y para mexicanos demuestra el gran potencial de progreso de
este pais.

En el disefio funcional del aeropuerto se busca reducir la inversion de capital logrando el
potencial maximo de flujos con la infraestructura minima, sin dejar de contemplar la
flexibilidad y versatilidad de los espacios para futuras configuraciones.

La tipologia final es el resultado de una rigurosa investigacion, respaldada por décadas de

experiencia en el disefio de terminales aeroportuarias.
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2.3 Bases Legales

Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela. Gaceta Oficial Extraordinaria N°
5.453 de 15 de Febrero de 1999.

Articulo 127: es un derecho y un deber de cada generacion proteger y mantener al ambiente
en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda persona tiene derecho individual y
colectivamente a disfrutar de una vida y de un ambiente seguro, sano y ecoldgicamente
equilibrado. El estado protegera el ambiente, la diversidad bioldgica, los recursos genéticos,
los procesos ecoldgicos, los parques nacionales y monumentos naturales y demas areas de
especial importancia ecoldgica. El genoma de los seres vivos no podréa ser patentado, y la ley
que se refiera a los principios bioéticos regulara la materia.

Es una obligacion fundamental del Estado, con la activa participacion de la sociedad,
garantizar que la poblacion se desenvuelva en un ambiente libre de contaminacion, en donde
el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima, la capa de ozono, las especies vivas, sean
especialmente protegidos, de conformidad con la ley.

Articulo 128: El Estado desarrollara una politica de ordenacion del territorio atendiendo a
las realidades ecoldgicas, geograficas, poblacionales, sociales, culturales, econémicas,
politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo sustentable, que incluya la informacion,
consulta y participacion ciudadana.

Articulo 129: Todas las actividades susceptibles de generar dafios a los ecosistemas deben
ser previamente acompafiadas de estudios de impacto ambiental y sociocultural. El Estado
impedira la entrada al pais de desechos toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de
armas nucleares, quimicas y bioldgicas. Una ley especial regulara el uso, manejo, transporte
y almacenamiento de las sustancias toxicas y peligrosas. En los contratos que la Republica
celebre con personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, 0 en los permisos que se
otorguen, que afecten los recursos naturales, se considerara incluida aun cuando no estuviere
expresa, la obligacién de conservar el equilibrio ecologico, de permitir el acceso a la

tecnologia y la transferencia de la misma en condiciones mutuamente convenidas y de
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restablecer el ambiente a su estado natural si éste resultare alterado, en los términos que fije

la ley.

Ley Organica para la Ordenacion del Territorio (1983). Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela, N° 3.238.

Articulo 1: La presente Ley tiene por objeto establecer dentro de la politica del desarrollo
integral de la Nacién, los principios rectores para la conservacion, defensa y mejoramiento
del ambiente en beneficio de la calidad de la vida. El siguiente articulo hace referencia a la
integracion de los principios fundamentales de la conservacién del medio ambiente al
desarrollo de la nacion, para brindar asi una mejor calidad de vida a la poblacion, sin alterar
el ecosistema.

Articulo 3: Los efectos de esta Ley, la conservacién, defensa y mejoramiento del ambiente
comprenderan:

1. La ordenacion territorial, y la planificacion de los procesos de urbanizacion,
industrializacion, poblamiento y desconcentracién econdmica, en funcion de los valores del
ambiente;

2. El aprovechamiento racional de los suelos, aguas, flora, fauna, fuentes energéticas y demas
recursos naturales, continentales y marinos, en funcion de los valores del ambiente;

3. La creacion, proteccion, conservacion y mejoramiento de parques nacionales, reservas
forestales, monumentos naturales, zonas protectoras, reservas de regiones virgenes, cuencas
hidrogréficas, reservas nacionales hidraulicas; refugios, santuarios y reservas de faunas
silvestres, parques de recreacion a campo abierto o de uso intensivo, areas verdes en centros
urbanos o de cualesquiera otros espacios sujetos a un régimen especial en beneficio del
equilibrio ecoldgico y del bienestar colectivo;

4. El control, reduccién o eliminacidn de factores, procesos o componentes del ambiente que
sean 0 puedan ocasionar perjuicios a la vida del hombre y de los demas seres;

5. La orientacidon de los procesos educativos y culturales a fin de fomentar conciencia

ambiental;
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6. La promocion y divulgacion de estudios e investigaciones concernientes al ambiente;
7. El fomento de iniciativas publicas y privadas que estimulen la participacion ciudadana en
los problemas relacionados con el ambiente;
8. La educacion y coordinacion de las actividades de la Administracion Publica y de los
particulares, en cuanto tengan relacion con el ambiente;
9. El estudio de la politica internacional para la defensa del ambiente, y en especial de la
region geogréafica donde esta ubicada Venezuela
10. Cualesquiera otras actividades que se consideren necesarias al logro del objeto de esta
Ley.
Articulo 14. Los Planes Sectoriales y, en particular, los planes de desarrollo agricola y
reforma agraria, de aprovechamiento de los recursos hidraulicos de los recursos naturales
energéticos o mineros, de desarrollo industrial de transporte, de construcciones y de
equipamientos de interés publico, en su dimension espacial, deberdn sujetarse a los
lineamientos y directrices del Plan Nacional de Ordenacion del Territorio y a los desarrollos
del mismo contenidos en los otros planes de ordenacién del territorio. EI Reglamento
establecera los planes sectoriales, asi como las modalidades de su elaboracién.
Articulo 20: Se consideran actividades susceptibles de degradar el ambiente:
1. Las que directa o indirectamente contaminen o deterioren el aire, el agua, los fondos
marinos, el suelo o el subsuelo o incidan desfavorablemente sobre la fauna o la flora;

. Las alteraciones nocivas de la topografia;

. Las alteraciones nocivas del flujo natural de las aguas;

. La sedimentacion en los cursos y depdsitos de aguas;

2
3
4
5. Los cambios nocivos del lecho de las aguas;
6. La introduccion y utilizacion de productos o sustancias no biodegradables;
7. Las que producen ruidos molestos 0 nocivos;

8. Las que deterioran el paisaje;

9. Las que modifiquen el clima;

10. Las que produzcan radiaciones ionizantes;

11. Las que propenden a la acumulacion de residuos, basuras, desechos y desperdicios;
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12. Las que propenden a la eutrificacion de lagos y lagunas;
Cualesquiera otras actividades capaces de alterar los ecosistemas naturales e incidir

negativamente sobre la salud y bienestar del hombre.

Ley Organica de Ordenacion Urbanistica (1987). Gaceta Oficial N° 33.868.

Articulo 18.- La ausencia de planes de ambito territorial superior no sera impedimento para
la formulacién y ejecucion de planes de ordenacion urbanistica. En el caso de los planes de
desarrollo urbano local, los mismos podran igualmente ser formulados y puestos en vigencia
aun en ausencia de los planes de ordenacion urbanistica, siempre y cuando se ajusten a las
normas y procedimientos técnicos previstos por el Ejecutivo Nacional.

Articulo 35.- En los casos de ciudades o nicleos urbanos con expectativa de crecimiento no
mayor de 25 mil habitantes, en los cuales no se hubiere elaborado el plan d desarrollo urbano
local, éste podra sustituirse por un esquema de ordenamiento sumario que fije las condiciones
bésicas de desarrollo, incluyendo las areas de expansion.

Articulo 47.- Serd nulo de pleno derecho el otorgamiento de patentes que vulneren el uso del

suelo establecido en el respectivo plan de desarrollo urbano local, o en planes especiales.

Ley de aguas de la Republica Bolivariana de Venezuela. Gaceta Oficial N°
38.595 de 2 de enero 2007

Articulo 1: Esta Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que rigen la
gestion integral de las aguas, como elemento indispensable para la vida, el
bienestar humano y el desarrollo sustentable del pais, y es de caracter estratégico
e interés de Estado.

Articulo 4: La gestion integral de las aguas tiene como principales objetivos: 1.
Garantizar la conservacion, con énfasis en la proteccion, aprovechamiento
sustentable y recuperacion de las aguas tanto superficiales como subterraneas, a
fin de satisfacer las necesidades humanas, ecolégicas y la demanda generada por
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los procesos productivos del pais. 2. Prevenir y controlar los posibles efectos
negativos de las aguas sobre la poblacién y sus bienes.

Articulo 6: Son bienes del dominio publico de la Nacion: 1. Todas las aguas del
territorio nacional, sean continentales, marinas e insulares, superficiales y
subterraneas. 2. Todas las areas comprendidas dentro de una franja de ochenta
metros (80mts.) a ambas margenes de los rios no navegables o intermitentes y
cien, metros (100 mts.) aambas méargenes de los rios navegables, medidos a partir
del borde del area ocupada por las crecidas, correspondientes a un periodo de
retorno de dos coma treinta y tres (2,33) afios. Quedan a salvo, en los términos
que establece esta Ley, los derechos adquiridos por los particulares con
anterioridad a la entrada en vigencia de la misma.

Articulo 7: Se declara de utilidad publica e interés general la gestion integral de
las aguas.

Ley del Turismo. Gaceta Oficial N° 6.152 de 29 de diciembre 2014

Articulo 5. Desarrollo sustentable: El desarrollo del turismo debe procurar la
recuperacion, conservacion e integracion del patrimonio cultural, natural y social;
y el uso responsable de los recursos turisticos, mejorando la calidad de vida de
las poblaciones locales, fortaleciendo su desarrollo social, cultural, ambiental y
econdmico.

Articulo 67. Condiciones para el desarrollo del turismo: El desarrollo de la
actividad turistica debe realizarse en resguardo del patrimonio natural y cultural.
Las autoridades publicas, asi como las comunidades organizadas en instancias 29
del poder popular y demés formas de participacion, favorecen e incentivan el
desarrollo turistico de bajo impacto sobre el ambiente, con la finalidad de
preservar los recursos hidrograficos, energéticos y forestales; la biodiversidad,
las zonas protegidas, la flora, la fauna silvestre y cualquier otra categoria
ambiental 0 zona que se determine por ley. Los proyectos turisticos deben
garantizar la preservacion del ambiente, debiendo presentar la aprobacion del
estudio de impacto ambiental, emitido por el ministerio del poder popular con
competencia en ambiente, en los casos que se requiera.

Ley de Aviacidn Civil. Gaceta Oficial N° 37.293 de 9 de septiembre 2001

Articulo 2. El orden preferente de aplicacion e interpretacion de normas y
principios que regulan la aviacion civil es:
1. Los tratados internacionales suscritos y ratificados por la Republica;
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2. El presente Decreto-Ley, sus reglamentos y demas normas de desarrollo que
al efecto dicte el Poder Nacional;

3. Las demaés leyes, en la materia de su especialidad;

4. Los principios generales del Derecho Aeronautico;

5. La analogia.

Articulo 3. Son objetivos permanentes del Estado venezolano en materia de
Aviacién Civil, los siguientes:

1. Garantizar el uso y control del espacio aéreo navegable, en interés de la
seguridad y eficiencia de la navegacion aérea.

2. Fomentar bajo adecuadas condiciones de seguridad, eficiencia y calidad,
acordes con los derechos humanos fundamentales las condiciones necesarias para
garantizar a todos los ciudadanos el ejercicio del derecho de libre transito en el
espacio aéreo navegable, de conformidad con las restricciones que se deriven del
presente Decreto-Ley, sus reglamentos y demas actos normativos que al respecto
se dicen.

3. Controlar, vigilar y fiscalizar la seguridad operacional de la aviacion civil en
pro de su desarrollo, de conformidad con las normas nacionales y con los
Tratados Internacionales suscritos y ratificados por la Republica.

4. Dictar normas aplicables en el ambito de la seguridad del Estado, orientadas a
lograr la uniformidad e igualdad en los métodos y procedimientos
internacionalmente aceptados que se vinculan con la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea.

5. Establecer las condiciones que permitan una adecuada planificacion,
instalacion, mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura aeronautica.

6. Promover la capacitacion técnica y profesional del sector aeronautico.

7. Promover la integracion de la sociedad en todo el territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela, con especial atencidn de las zonas geograficamente
alejadas.

8. Favorecer el desarrollo de los mecanismos de integracion sub-regional,
regional y mundial, en los cuales sea parte la Republica y fomentar la
participacion del pais en organismos internacionales de Aviacion Civil, en aras
del interés nacional en el Transporte Aéreo Internacional.

9. Asegurar el desarrollo de las operaciones aerocomerciales en un marco de leal
competencia y con estricta observancia de las normas legales y técnicas vigentes.
10. Promover el desarrollo de la industria aeronautica.

11. Incentivar el incremento y modernizacion del parque aéreo nacional.

12. Los demas que sean contemplados en los planes de desarrollo nacional del
sector de transporte aéreo.

Articulo 6. El régimen integral de la navegacion y transporte aéreo, asi como el
de los aeropuertos y su infraestructura, es de la competencia del Poder Publico
Nacional y se regira por este Decreto-Ley, sus reglamentos y demas disposiciones
normativas de caracter técnico que con arreglo a ella se dicten. Corresponde al
Poder Nacional dictar las regulaciones de navegacion aérea necesarias para el
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vuelo de las aeronaves, incluyendo las regulaciones sobre alturas minimas de
seguridad, para garantizar:

1. La proteccion de las personas y bienes en la superficie de los riesgos propios
de las operaciones aéreas.

2. La navegacion, proteccion e identificacion de las aeronaves.

3. El uso, eficiente del espacio aéreo navegable.

4. La prevencion de colisiones entre aeronaves, entre aeronaves y vehiculos
terrestres o acuéticos, y entre aeronaves y otros objetos en el aire.

Articulo 7°. La conservacién, administracion y aprovechamiento de los
aeropuertos de uso comercial la haran los Estados en coordinacion con el
Ejecutivo Nacional, por 6rgano del Ministerio de Infraestructura.

Las tasas que establezcan los Estados derivadas de la posibilidad de
aprovechamiento de los aeropuertos y sus actividades conexas, se coordinaran y
armonizaran en atencion a los principios, parametros y limitaciones establecidos
en este Decreto-Ley.

Plan de ordenamiento y reglamento de usos de las zonas de interés turistico de la costa
oriental de Falcon.

Articulo 2: A través de las disposiciones contenidas en este Plan de
Ordenamiento y Reglamento de Usos, se definen los lineamiento y directrices
para la asignacion de los usos, las variables de desarrollo, zonificacion, normas y
regulaciones de actividades turisticas a ser realizadas en las Zonas de Interés
Turistico de la Costa Oriental del Estado Falcon, tanto por el sector puablico, como
por el privado.

Articulo 6. A los fines del presente Plan de Ordenamiento se entiende por Imagen
Turistica a la expresion funcional y formal del desarrollo turistico planteado para
la Zona de Interes Turistico de la Costa Oriental del estado Falcon, definida de
acuerdo a las caracteristicas y condicionantes fisico-naturales y socio culturales,
y a la tipologia de los atractivos turisticos existentes en dicho territorio, de tal
forma que se proyecte hacia sus mayores ventajas comparativas, que son la
cercania de areas naturales protegidas de jerarquia nacional, la existencia de
centros de servicios consolidados y su localizacion estratégica a nivel nacional
respecto a los poblados emisores de visitantes, con sujecion a la siguiente vision
y lineas de accion:

1. Vision: La Zona de Interés Turistico Costa Oriental de Falcon se conforma
como un destino turistico de Sol y Playa Sostenible revirtiendo e integrando de
manera armoniosa los desequilibrados modelos espaciales existentes,
promoviendo un desarrollo socio econdémico que propenda al mejoramiento de la
calidad de vida de las comunidades locales receptoras de turismo y a la

76



satisfaccion de los turistas y visitantes, a través de la creacion de instalaciones y
facilidades turisticas recreativas que sean respetuosas con un medio natural
ecoldgicamente fragil, fomentando una distribucién poblacional equilibrada que
contribuya a la creacién de una ciudadania con responsable, participativa y
consciente de su compromiso con el entorno natural y cultural de este territorio,
reconocida a nivel nacional e internacional por la gestién responsable de sus
recursos naturales y culturales, y por la competitividad de sus productos
turisticos.

2. Lineas de accion estratégica: En el tramo costero Los Boquerones - San Juan
de los Cayos -Chichiriviche se potenciara el mantenimiento e integracién, de
manera armoniosa de los elementos naturales, las actividades residencial local y
las productivas de tipo recreativo, agricola y ganadero, plantedndose el desarrollo
con densidades poblacionales y turisticas medias a bajas, donde prevalezcan las
areas libres sobre las construidas, fomentando la proteccion de los sectores
ecoldgicamente fragiles con bajos niveles de tolerancia y resistencia a la
intervencion, como zonas de manglar, humedales, dunas, areas de proteccion a
quebradas, rios, salinas y otros, saneando y conservando aquellos espacios
marino - costeros donde la presencia de actividades y usos no son c6nsonos con
sus caracteristicas particulares, ratificando su condicion de uso publico.

En el Eje costero Tucacas - Boca de Yaracuy, se promovera la relacion tierra —
mar — cocoteros con un desarrollo urbano - turistico mas equilibrado y sostenible,
manteniendo y reforzando su calidad escénica, evitando el desarrollo de
construcciones en linea continua o concentraciones masivas de éstas, con
predominio de espacios abiertos y donde la vegetacion existente (cocoteros) se
integre a las edificaciones y cuyo porcentaje de ubicacion no afecte superficies
importantes de estos cultivos, garantizando el uso publico del litoral, al favorecer
los usos agro turisticos y recreacionales en estos espacios.

Los centros poblados como Chichiriviche, Tucacas, boca de Aroa, Boca de
Yaracuy y San Juan de Los Cayos, deberan adecuar su morfologia urbana al
paisaje y los elementos naturales y seran consolidados como centros de apoyo y
servicios a la actividad turistica, fomentando su saneamiento ambiental y
equipamiento urbano y previendo espacios para la localizacion y crecimiento de
la poblacion residente.

Los centros poblados de San Juan de los Cayos, Buenavista y Sanare, conservaran
su carcter tradicional, manteniendo las caracteristicas volumetricas, de acuerdo
a la relacion y organizacion espacial existente en la actualidad, y se incentivara
su rol como centro de apoyo a la actividad agropecuaria.

En las areas rurales existentes en el interior de la Zona de Interés turistico se
promovera el mantenimiento de su vocacion agricola, permitiendo el uso agro
turistico asociado, evitando la urbanizacion excesiva y el desplazamiento del uso
principal tradicional.
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Convencion de aviacion civil internacional

Articulo 1: Los Estados Contratantes reconocen que cada Estado tiene soberania exclusiva
y absoluta sobre la zona aérea que abarca su territorio.

Articulo 2: Para los fines de esta Convencidn se considerardn como territorio de
un Estado la extension terrestre y las aguas territoriales adyacentes a ella que
estén bajo la soberania, jurisdiccion, proteccién o mandato de dicho Estado.
Articulo 3: A) Esta Convencion seré aplicable solamente a aeronaves civiles, y
no se aplicara a las aeronaves del Estado. B) Se consideraran aeronaves del
Estado las que se usen para servicios militares, aduaneros o policiales. C)
Ninguna aeronave del Estado perteneciente a un Estado Contratante volara sobre
el territorio de otro Estado, o aterrizara en éste, sin autorizacion otorgada por
acuerdo especial o de otro modo, y de conformidad con las condiciones
estipuladas. D) Los Estados Contratantes, al expedir reglamentos para aeronaves
del Estado, se comprometen a tomar en debida cuenta la seguridad de las
aeronaves civiles en la navegacion aérea. Uso indebido de la aviacion civil.
Articulo 4: Los Estados contratantes convienen en no usar la aviacion civil para
fin alguno que sea incompatible con los propdsitos de esta Convencién.
Articulo 9: A) Por razones militares o de seguridad publica los Estados
contratantes podran limitar o prohibir de manera uniforme que las aeronaves de
otros Estados vuelen sobre ciertas zonas de su territorio, siempre que no se
establezca distincidn entre las aeronaves del Estado de cuyo territorio se trate que
se dediquen a servicios internacionales de linea aérea de itinerario fijo, y las
aeronaves de los otros Estados contratantes que se dediquen a servicios idénticos.
Dichas zonas prohibidas seran de extension y ubicacion razonables a fin de que
no estorben innecesariamente la navegacion aérea. Se comunicara a los demas
Estados contratantes y al Organismo Aéreo Internacional de Aviacion Civil, a la
mayor brevedad posible, la descripcion de dichas zonas prohibidas en el territorio
de cada Estado contratante y cualesquiera modificaciones posteriores que en ellas
se hagan. B) Los Estados contratantes se reservan también el derecho, en
circunstancias excepcionales o durante un periodo de emergencia, o en interés de
la seguridad publica, y para tener efecto inmediato, de limitar o prohibir
temporalmente los vuelos sobre la totalidad o parte de su territorio, a condicion
de que dicha limitacion o prohibicion se aplique a las aeronaves de todos los
demas Estados sin distincion de nacionalidad. C) De conformidad con los
reglamentos que pueda dictar, cada uno de los Estados contratantes puede exigir
a toda aeronave que penetre en las zonas a que se hace referencia en los parrafos
A) o B) precedentes, que aterrice tan pronto como sea posible en algin aeropuerto
designado al efecto en su propio territorio.

Articulo 10: Excepto en los casos en que, de conformidad con las disposiciones
de esta Convencidn o con una autorizacion especial, se permita a las aeronaves
cruzar el territorio de un Estado contratante sin aterrizar, toda aeronave que
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penetre en territorio de un Estado contratante, si los reglamentos de dicho Estado
asi lo exigen, aterrizara en el aeropuerto que designe dicho Estado para exdmenes
de aduana y otros fines. Al partir del territorio de un Estado contratante, todas las
aeronaves saldran de un aeropuerto habilitado igualmente designado. El Estado
publicara los detalles respecto a los aeropuertos habilitados y los transmitira al
Organismo Internacional de Aviacion Civil que se establece en la Parte Il de esta
Convencion para su transmision a todos los demas Estados contratantes.
Articulo 13: Las leyes y reglamentos de un Estado contratante relativos a la
entrada o salida de su territorio de pasajeros, tripulaciones, o carga de aeronaves,
tales como los reglamentos de entrada, despacho, inmigracidn, pasaportes,
aduanas y cuarentena, seran observados por los pasajeros, tripulacion o carga, 0
a nombre de éstos, tanto a la entrada como a la salida o mientras permanezcan en
el territorio de dicho Estado.

2.4 Definicion de Términos Basicos

Aerddromo: Es un area definida de tierra o agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, partida o movimiento de
aeronaves.

Aeropuerto: son las terminales en tierra donde se inician y concluyen los viajes de transporte
aéreo en aeronaves. Las funciones de los aeropuertos son varias, entre ellas el aterrizaje y
despegue de aeronaves, embarque y desembarque de pasajeros, equipajes y mercancias,
reabastecimiento de combustible y mantenimiento de aeronaves, asi como lugar de
estacionamiento para aquellas que no estan en servicio. Los aeropuertos sirven para aviacion
militar, aviacion comercial o aviacion general.

Area urbana: el término se refiere esencialmente a ciudades, pueblos y otras areas
densamente pobladas. La demarcacion de areas urbanas es general definidas por los paises y
se basa usualmente en el tamafio de las localidades.

Arquitectura: es el arte y la técnica de proyectar, disefiar, construir y modificar el habitat
humano, incluyendo edificios de todo tipo, estructuras arquitectdnicas y urbanas y espacios
arquitectdnicos y urbanos.

Borde costero: es aquella franja del territorio que comprende los terrenos de playa fiscales,
la playa, las bahias, golfos, estrechos, canales interiores y mar territorial, sujeto a control del
estado.

Ciudad: es un éarea urbana con alta densidad de poblacién, en la que funciona
fundamentalmente la industria y los servicios. Se diferencia de otras entidades urbanas por
diversos criterios, entre los que se incluye poblacién, densidad poblacional o estatuto legal,
aunque su distincion varia entre paises.
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Ciudad compacta: es aquella que presenta una estructura y trama urbana de cierta
compacidad, esta cohesionada socialmente, genera espacios de sociabilidad, crea un territorio
con cercania a los servicios, propicia el encuentro de actividades y permite el desarrollo de
la vida en comunidad.

Comunidad: es un grupo de individuos que tienen ciertos elementos en comdn, tales como
el idioma, costumbres, valores, tareas, vision del mundo, edad, ubicacion geografica (un
barrio, por ejemplo), estatus social o roles.

Construccidn: es el arte o técnica de fabricar edificios e infraestructuras. En un sentido mas
amplio, se denomina construccion a todo aquello que exige, antes de hacerse, disponer a un
proyecto y una planificacion predeterminada.

Densidad poblacional: es una medida de distribucion de poblacién de un pais o una region,
gue es equivalente al nimero de habitantes dividido al area donde habitan. Indica el nUmero
de personas que viven en cada unidad de superficie, y normalmente se expresa en habitantes
por kme,

Desarrollo urbano: es el proceso de transformacion, mediante la consolidacion de una
adecuada ordenacion territorial en sus aspectos fisicos, econdmicos y sociales, y un cambio
estructural de los asentamientos humanos en los centros de poblacion (urbana o rural).

Edificios sostenibles: es como minimo, econdémico en su uso de energia, y va mucho mas
alla que una opcion de seleccionar “materiales verdes”. El disefio final es un compromiso de
un buen namero de opciones diversas. No existe una solucién unica.

Energias renovables: es la energia que su impacto ambiental es nulo en la emisidn de gases
de efecto invernadero como el CO.. Se consideran energias renovables la energia solar, la
edlica, la geotérmica, la hidraulica y la eléctrica. También puede incluirse en este grupo la
biomasa y la mareomotriz.

Equipamiento urbano: es un conjunto de edificaciones y espacios, predominantes de uso
comdun, en los que se realizan actividades complementarias a las de habitat y trabajo, o bien,
en las que se proporcionan a la poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a las
actividades economicas.

Espacio urbano: los rasgos caracteristicos del espacio urbano son su mayor poblacién, su
alta densidad de poblacidn, su extension y su mayor dotacion de todo tipo de infraestructuras;
pero sobre todo la particularidad de las funciones urbanas, especialmente las econémicas,
concentrandose la actividad y empleo en los sectores.

Infraestructura: es el conjunto de elementos o servicios que estan considerados como
necesarios para que una organizacion pueda funcionar o bien para que una actividad se
desarrolle efectivamente.
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Movilidad urbana: es un factor determinante tanto para la productividad econémica de la
ciudad como para la calidad de vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios basicos de
salud y educacion.

Ordenanza: es un tipo de norma juridica que se incluye dentro de los reglamentos, y que se
caracteriza por estar subordinada a la ley. EI término proviene de la palabra “orden”, por lo
que se refiere a un mandato que ha sido emitido por quien posee la potestad para exigir su
cumplimiento.

Pista de despegue y aterrizaje: es la parte mas importante de un aerédromo pues permite a
las aeronaves que estan en tierra llegar a las velocidades necesarias para lograr la sustentacion
en el aire, y permite a aeronaves en vuelo, tomar tierra. La pista forma parte del lado aire de
un aerddromo. Salvo contadas excepciones, toda pista permite operaciones de aterrizaje y de
despegue de aeronaves.

Poblacidn: es el conjunto de seres vivos de una especie que habita en un determinado lugar.

Proyecto de arquitectura: es el conjunto de planos, dibujos, esquemas y texto explicativos
utilizados para plasmar (en papel, digitalmente, en maqueta o por otros medios de
representacion) el disefio de una edificacion, antes de ser construida.

Servicios basicos: en un centro poblado, barrio o ciudad son las obras de infraestructuras
necesarias para una vida saludable.

Topografia: es la ciencia que estudia el conjunto de principios y procedimientos que tienen
por objeto la representacidn grafica de la superficie terrestre, con sus formas y detalles; tanto
naturales como artificiales.

Urbanismo: es el conjunto de disciplinas que se encarga del espacio, de los asentamientos
humanos para su diagnostico, comprension e intervencion.

Vialidad: suele emplearse para nombrar al grupo de los servicios que se vinculan al
desarrollo, el mantenimiento y la organizacion de las vias publicas. EI término también se
utiliza con referencia a la propiedad de vial (lo vinculado a una via).

Zonificacion: es parte del proceso de ordenamiento territorial. Consiste en definir zonas con
un manejo o destino homogéneo que en el futuro seran sometidas a normas de uso a fin de
cumplir los objetivos para el area.
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CAPITULO Il
MARCO METODOLOGICO

En este capitulo se expone cual va a ser el método en el que se va a realizar el estudio,
los pasos a seguir para realizarlo y su adecuado método. La metodologia consta de la
descripcion y el analisis de los procedimientos que se emplearan en el estudio de
investigacion. Sobre este tipo de investigacion, Arias (2006) explica el marco metodoldgico
como el “conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que se emplean para formular y
resolver problemas”. (p. 16). Este método se basa en la formulacion de hipoétesis las cuales
pueden ser confirmadas o descartadas por medios de investigacion relacionadas al problema.

Un proyecto factible, como su nombre lo indica, la Universidad Pedagogica
Experimental Libertador (UPEL) (1998) define el proyecto factible como un estudio “que
consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de un modelo
operativo variable para solucionar problemas, requerimientos o necesidades de
organizaciones o grupos sociales”. (p. 24). De la explicacién anterior se deduce que, un
proyecto factible consiste en un conjunto de actividades vinculadas entre si, cuya ejecucion
permitira el logro de objetivos previamente definidos en la atencion a las necesidades que
pueda tener una institucién o grupo social en un momento determinado.

3.1 Tipos de Investigacion

Segun Alfonso (2009), “la investigacion documental es un procedimiento cientifico, un
proceso sistematico de indagacion, recoleccion, organizacion, analisis e interpretacion de
informacién o datos en torno a un determinado tema”. (p. http://www.saber.ula.ve/
bitstream/123456789/16490/1/fundamentosinvestigacion.pdf). Este tipo de investigacion es
la que se realiza, como su nombre lo indica, apoyandose en fuentes de caracter documental.

Segun la Universidad Pedagogica Experimental Libertador (2006), “la investigacion
de campo, es aquella que se refiere a: Analisis sistematico de problemas en la realidad, con
el propoésito bien sea de describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y factores
constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su ocurrencia, haciendo uso de
métodos caracteristicos de cualquiera de los paradigmas o enfoques conocidos o en
desarrollo” (p.14). Esta tipo de investigacion se apoya en informaciones que provienen de
entrevistas, cuestionarios, encuestas y observaciones. Jimdo (2014) define “la investigacion
descriptiva como el tipo de investigacion que describe de modo sistematico las caracteristicas
de una poblaciodn, situacion o area de interés”. (p.
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http://www.slideshare.net/wenceslao/investigacion-descriptiva-5366924). Por lo cual la
investigacion descriptiva trabaja sobre realidades de hechos y sus caracteristicas
fundamentales son las de presentar una interpretacion correcta.

3.2 Poblacion y Muestra

3.2.1 Poblacion

Segun Arias (2012): “la poblacidn, es un conjunto finito o infinito de elementos con
caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas las conclusiones de la investigacion.
Esta queda delimitada por el problema y los objetivos del estudio” (p.81). En el caso de
estudio, hace referencia al conjunto conformado por las individuos que habitan en una
determinada regidn geogréfica, ya sea un poblado, provincia, ciudad, o pais, y que ostentan,
caracteristicas en comun, que pueden ser de indole social, econémica, politica o cultural.

En esta investigacion se consider6 como poblacion, a las personas que habitan en el

Municipio Falcon, el cual cuenta con una poblacion de 54.230 habitantes (segun el censo
2013).

3.2.2 Muestra

La muestra es la que puede determinar la problematica ya que les capaz de generar
los datos con los cuales se identifican las fallas dentro del proceso. La muestra en el presente
estudio se conformé por el 10% de la poblacién siguiendo las recomendaciones de Hurtado
y Toro (2003) quienes indican que, “en los disefios de campo, donde se apliquen encuestas,
se requiere de muestras que abarquen al menos el 10% de la poblacion para que sus resultados
puedan considerarse validos”.

3.3 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Carrillo (2016) indica que las técnicas e instrumentos de recoleccién de datos “son
procedimientos o actividades realizadas con el propdésito de recabar la informacion
necesaria para el logro de los objetivos de wuna investigacion”. (p.
http://www.slideshare. net/nelsycarrillo/tcnica-de-observacin). Por lo cual, como
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técnica para la recopilacion de la informacion necesaria, se utiliz6 la observacion,
lista de cotejo y el cuestionario tipo encuesta.

La observacion, la define Carrillo (2016), como “el método fundamental de
obtencion de datos de la realidad, toda vez que consiste en obtener informacion
mediante la percepcion intencionada y selectiva, ilustrada e interpretativa de un
objeto 0 de un fendmeno determinado”. (p.
http://www.slideshare.net/nelsycarrillo/tcnica-de-observacin). Por lo que la
observacion es la inspeccion y el estudio realizado por el investigador, mediante el
empleo de sus propios sentidos, con o sin ayuda de aparatos técnicos, de las cosas
0 hechos de interés social, tal como son o tienen lugar espontaneamente.

Wilson (2000) define que “La observacion directa es una técnica que consiste en
observar atentamente el fendmeno, hecho o caso, tomar informacion y registrarla
para su posterior analisis. (p.
http://www.rrppnet.com.ar/tecnicasdeinvestigacion.htm). La observacion es
directa cuando el investigador se pone en contacto personalmente con el hecho o
fendmeno que trata de investigar. Briones (2000) argumenta que la observacion
estructurada “tiene un enfoque cuantitativo y es aquella que se realiza cuando el
problema se ha definido claramente y permite un estudio preciso de los patrones de
comportamiento que  se quieren observar vy medir”. (p.
http://www.slideshare.net/joceda/la-observacin-11862906). Por lo cual, es
necesario plantearse algunos objetivos, que permitan conocer de forma ordenada,
todo aquello que amerita mas importancia al momento del estudio. Para este caso
se trabajo con una lista de cotejo y un formulario tipo encuesta.

Lista de cotejo

Arias (2009) “es un instrumento que permite identificar comportamientos con
respecto a actitudes, habilidades y destrezas. Contiene un listado de indicadores de
logros en el que se constata, en un solo momento, la presencia o0 ausencia de estos
mediante”. (p. 42). Mediante la lista de cotejo, se pudo indicar algunas de las
variables y delimitantes del sector a intervenir. Para el presente modelo, se tomaron
en cuenta los aspectos mas importantes para la investigacion. En la lista existe la
opcion de indicar como si, en caso de que exista la variable, 0 como no, en caso de
gue esta no exista.
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Cuadro 1
Modelo Lista de Cotejo

B

Lista de Cotejo

Universidad José Antonio Paez
Facultad de Ingenieria — Escuela de Arquitectura

Variable Si No Observaciones
Infraestructura

Instalaciones de aguas blancas X En el sector ElI Tuque. Los
Riachuelos Agua Linda vy
Mostrenco representan el
principal suministro de agua
potable en la zona.

Instalaciones de aguas negras X Deficiente. Presentan problemas
por los nuevos desarrollos no
planificados en la parroquia.

Instalaciones eléctricas X Presente en postes con cableado
aereo.

Instalaciones telefonicas X Presente en postes con cableado
aéreo.

Gas X Se surten en bombonas de gas
comunal.

Drenaje X | Ausencia total.

Topografia

Suelo X Tipo de suelo: arido,
principalmente arenoso.

Vegetacion X Vegetacion: manglares y
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Cuadro 1 (Cont.)

Vegetacion X Cocoteros.

Topografia X Presentan pendiente leve hacia la
costa.

Vialidad
Los perfiles viales no son los
indicados por no presentar un

Vehicular X ancho satisfactorio, no estan
jerarquizadas y falta de asfalto en
varios sectores.

Peatonal X Existe un bulevar que carece de
proteccion solar.

Transporte publico

Autobus X Existe solo una ruta de autobuses,
escases de paradas y mala
ubicacion.

Carro por puesto X Los habitantes se ven en la
obligacion de usar carros por
puesto porque el sistema de
autobuses no llega a donde ellos
necesitan.

Moto taxi X Pocas motos.

Espacios publicos

Parques X | Pocos parques y zonas de
recreacion.

Plazas X | No cuenta con plazas

representativas
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Cuadro 1 (Cont.)

Canchas deportivas X Existen pocas canchas deportivas

con bajo mantenimiento.

La encuesta

Tambien fue aplicado el cuestionario tipo encuesta, para recolectar informacion
importante. Segun el Centro de Investigacidn Socioldgica (CIS) (2014) “La encuesta es una
técnica de recogida de datos mediante la aplicacion de un cuestionario a una muestra de
individuos. A traves de la encuesta se puede conocer las opiniones, las actitudes y los
comportamientos de los ciudadanos” (p. http://www.cis.es/cis/opencms/ES/1_encuestas/
ComoSeHacen/queesunaencuesta.html). La encuesta es un estudio observacional, donde el
investigador busca recopilar toda la informacion necesaria mediante el uso de un cuestionario
previamente disefiado, sin modificar el entorno ni controlar el proceso que estd en
observacion.

El cuestionario a realizar para esta investigacion sera por medio de preguntas cerradas,
Arias (2006) define como: “aquellas que establecen previamente las opciones que puede
elegir el encuestado. Estas se clasifican en dicotdmicas cuando ofrecen solo dos opciones de
respuesta” (p.67). La encuesta serd aplicada a los habitantes de la zona en estudio, costara de
diez (10) preguntas con respuestas de seleccion maltiple, en las cuales se tratard de ser mas
especificos respecto a la identificacion de las necesidades de equipamiento y servicios
comunales en estudio, para luego con los datos obtenidos poder formular una propuesta
factible que permita desarrollar los equipamientos que demuestren ser mas necesarios para

la comunidad.

Cuadro 2

Modelo de Encuesta
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UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
Terminal aéreo ubicado en la propuesta de ordenamiento

urbano del municipio falcon, estado falcon, a través de las

leyes y normas vigentes para el desarrollo cultural de la
poblacion de Las Cumaraguas

Encuesta

Items | Preguntas Respuestas

1 Indique principal(es) fuente(s) de ingreso familiar.

a) | Actividades agricolas (Caza y Pesca).

b) Industria manufacturera.

c) | Construccion.

d) | Turismo.

e) | Transporte, almacenamiento y comunicaciones.

f) Establecimientos financieros, seguros y bienes inmuebles.

g) | Servicios comunales, sociales y personales.

h) | Explotacion de hidrocarburos, minas y canteras.

)] Electricidad, gas y agua.

Factores importantes para escoger un lugar de reubicacion

permanente.

a) | Servicios publicos.

b) | Oportunidades de empleo.

C) Condiciones para la agricultura.

d) | Clima favorable.

e) | Oportunidades para la pesca.

Cuadro 2 (Cont.)
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Actualmente, ;(Qué medio de transporte utiliza para

3 movilizarse?

a) | Automdvil particular.

b) | Transporte publico.

4
¢ Esta usted de acuerdo en hacer un cambio a nivel urbano?

a) | Si.

b) | No.
¢Qué actividades le gustaria realizar con su familia en su

° tiempo libre?
Actividades de Aventura (Visitar Montafias, Hacer Campings,
Cazay pesca).
Actividades Culturales (Visitar Museos, Teatros, Bibliotecas).
Actividades Socio-Culturales (Visitar Plazas o Parques
recreacionales).

6 ¢Viaja usted con frecuencia en avion?

a) | Si

b) | No.

7 ¢Cree wusted que los aeropuertos internacionales se
encuentran muy lejos de su alcance?

a) | Si

b) | No.

8 ¢ Le gustaria tener un aeropuerto de facil acceso?

a) | Si

b) | No.

Cuadro 2 (Cont.)
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9 ¢Si se construye un aeropuerto internacional a su alcance
mejoraria su calidad de vida?

a) Si.

b) | No.

10 | ¢Considera usted que los aeropuertos son importantes para
conectar las ciudades?

a) Si.

b) | No.

Cuadro 3 (Cont.)
Amenazas Las amenazas tenemos el incremento del nivel del mar.

Oportunidades

Las oportunidades del territorio a intervenir son: clima idoneo
para desarrollo de actividad playera, conexion directa con el mar

y variedad de cotas con diferentes condiciones climaticas.

Debilidades

Con respecto a las debilidades, se nos presentan las siguientes:
grandes acantilados hacia el mar, desplazamiento de la fauna
salvaje existente en el sector, pérdida de masa vegetal y alto indice

de incendios forestales.

3.4 Técnicas de Analisis de Datos

Arias (2004) indica que “en este punto se describen las distintas operaciones a las que

seran sometidos los datos que se obtengan”. (p. 42). Por lo que una vez de haber conseguido

la informacion, fue necesario analizarlos, para poder dar un diagndstico correcto, lo cual, se

realizd a través de los siguientes métodos.
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Graficos de Resultado

Las normas APA (2001) indican “generalmente los graficos exhiben valores numericos
exactos y los datos estan dispuestos de forma organizadas en lineas y columnas, facilitando
su comparacion”. (p. 149). Una vez obtenida toda la informacién requerida, acerca de la

investigacion, es necesario someterlos a un analisis, para evaluar los resultados.

item N° 1. Indique principal(es) fuente(s) de ingreso familiar

Eleciriticad, gas y dpea B

| Fopbistacitn de belinearhueos, minas y canleas 2%
Serviciod comunakes, socales ypersorales e 10%
Establecimionios fnanceros, segroo § Menes. S 5%
| Transporte, almicenamiento y comuricationss.  E—

Turisma am

AT LT e

Grafico 1. Representacion porcentual item N° 1

Interpretacion: se observo que el ocho por ciento (8%) de la poblacién su principal
fuente de ingreso familiar corresponde a la industria de eléctrica, gas y agua; un dos por
ciento (2%) a la explotacion de hidrocarburos, minas y canteras; un diez por ciento (10%) a
los servicios comunales, sociales y personales; un cinco por ciento (5%) a establecimientos
financieros, seguros y bienes; un cuarenta por ciento (40%) pertenece al turismo y un quince

por ciento (15%) corresponde a la construccion. (Ver grafico 1)

Item N° 2. Factores importantes para escoger un lugar de reubicacion permanente
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Opartynicades parala petca. | 3%
Clima favorable  SESS— 10%
Condiciones para la agricullura | 10%
Oportunidades de empleo | — 2%
Seritns plbicos | 30

Grafico 2. Representacion porcentual item N° 2

Interpretacion: se observo que el treinta por ciento (30%) de la poblacion prefiere
oportunidades para la pesca, un diez por ciento (10%) tener un clima favorable, un diez por
ciento (10%) prefiere tener mejores condiciones para la agricultura, un veinte por ciento
(20%) tener oportunidades de empleo y un treinta por ciento (30%) prefiere tener servicios
publicos. (Ver gréfico 2).

item N° 3. Actualmente, ¢ Qué medio de transporte utiliza para movilizarse?

et

R

Grafico 3. Representacion porcentual item N° 3
Interpretacion: se observé que un treinta por ciento (30%) de la poblacién utiliza el

transporte publico como medio de transporte y un setenta por ciento (70%) utiliza el

automovil particular. (Ver gréafico 3).
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[tem N° 4. ;Est4 usted de acuerdo en hacer un cambio a nivel urbano?

RO

_m
* I

Grafico 4. Representacion porcentual item N° 4
Interpretacion: se observd que un cuarenta por ciento (40%) de la poblacion no esta

a favor en hacer cambios urbanos y un sesenta por ciento (60%) si lo esta. (Ver grafico 4).

Item N° 5. ;Qué actividades le gustaria realizar con su familia en su tiempo libre?

Actividades Socio-Culturales (Visitar Plazas, 30%
Pargues recreacionales)

Actividades Culturales (Visitar Museos, Teatros,
Bibliotecas) B 10%

Actividades de Aventura (Visitar Montafias, 0%
Hacer Campings, Cazay pesca) _ !

Grafico 5. Representacion porcentual item N° 5

Interpretacion: se observd que un treinta por ciento (30%) de la poblacion prefiere
realizar actividades socio-culturales (visitar plazas o parques recreacionales), un diez por
ciento (10%) prefiere las actividades culturales (visitar museos, teatros, bibliotecas) y un
sesenta por ciento (60%) prefiere las actividades de aventura (visitar montafias, hacer

campings, cazay pesca). (Ver gréfico 5).
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Item N° 6. ¢ Viaja usted con frecuencia en avion?

Si 60%

No 40%

Grafico 6. Representacion porcentual item N° 6

Interpretacion: se observo que un sesenta por ciento (60%) de la poblacion viaja con
frecuencia en avién y un cuarenta por ciento (40%) no lo hace con frecuencia. (Ver gréfico
6).

item N° 7. ¢ Cree usted que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos de

su alcance?

Si 70%

No 30%

Grafico 7. Representacion porcentual item N° 7
Interpretacion: se observo que un setenta por ciento (70%) de la poblacion considera

que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos de su alcance y un treinta por

ciento (30%) considera que no lo estan. (Ver gréafico 7).
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Item N° 8. ¢ Le gustaria tener un aeropuerto de facil acceso?

Si 85%

No 15%

Gréfico 8. Representacion porcentual ftem N° 8

Interpretacion: se observo que un ochenta y cinco por ciento (85%) de la poblacién
quiere tener un aeropuerto internacional de facil acceso y un quince por ciento (15%) no.

(Ver gréfico 8).

Item N° 9. ¢Si se construye un aeropuerto internacional a su alcance mejoraria su

calidad de vida?

Si 60%

No 40%

Grafico 9. Representacion porcentual item N° 9
Interpretacion: se observo que un sesenta por ciento (60%) de la poblacion indica que

mejoraria su calidad de vida con la construccion de un aeropuerto internacional a su alcance

y un cuarenta por ciento (40%) indica que no. (Ver grafico 9).
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Item N° 10. ;Considera usted que los aeropuertos son importantes para conectar las

ciudades?

Si 95%

No 5%

Gréfico 10. Representacion porcentual item N° 10

Interpretacion: se observo que un noventa y cinco por ciento (95%) de la poblacion
indica que los aeropuertos son importantes para conectar las ciudades y un cinco por ciento
(5%) indica que no. (Ver gréfico 10).

Anadlisis de Datos

Hurtado (2000) establece que “el propdsito del analisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que estaba
buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos”. (p. 23). Mediante un
analisis de los datos obtenidos, se pudo evaluar la factibilidad del desarrollo del proyecto de
reordenacién urbanistica e identificar a su vez que tipo de equipamiento son méas necesarios

en el urbanismo, de acuerdo a los datos que nos dan los gréaficos.

En relacion a el resultado del item N° 1 es que el turismo es la principal fuente de
ingreso familiar, teniendo un cuarenta por ciento (40%) sobre las otras actividades laborales,
esto ayudo a identificar la vocacion que rige el sector. En el item N° 2 la oportunidad de
pesca y la cercania con los servicios publicos arrojaron que son los factores de mayor
importancia para escoger un lugar de reubicacion permanente, teniendo estos un treinta por
ciento (30%) en relacién a los otros factores. Para el item N° 3 el vehiculo particular es el

medio de transporte mas usado por la poblacion con un setenta por ciento (70%) sobre el
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transporte publico, lo cual nos ayudd a identificar que el transporte pablico no es muy
eficiente en el sector y los habitantes se ven en la obligacion de tener vehiculos particulares
para poder acceder a todos los sectores de la ciudad.

En el item N° 4 el sesenta por ciento (60%) de la poblacion esta de acuerdo en hacer
un cambio a nivel urbano, dado que el desarrollo urbano actual presenta déficits a nivel
funcional por el descuido del mantenimiento y el crecimiento de la poblacién. El item N° 5
un sesenta por ciento (60%) indica que las actividades de aventura (visitar montafias, hacer
campings, la caza y la pesca) es la actividad que les gustaria realizar a los habitantes con su
familia en sus tiempos libres, esto nos ayudd a conocer los gustos de la poblacion y saber qué
tipo de equipamiento seria el indicado para satisfacer sus gustos. En el item N° 6 un sesenta
por ciento (60%) de la poblacién indico que viaja en avién con frecuencia, dado que es
necesario para llegar a otras ciudades sin verse involucrado un alto rango de tiempo perdido
en el camino hacia su destino.

Tomando en cuenta el resultado del item N° 7 un setenta por ciento (70%) de la
poblacion nos indicd que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos de su
alcance, por lo que se ven en la obligacion de salir de su estado para poder acceder al
aeropuerto internacional mas cercano. En el item N° 8 nos indicaron que un ochenta y cinco
por ciento (85%) de la poblacion quiere tener un aeropuerto de facil acceso, para evitar largos
recorridos en vehiculo para poder llegar al mas cercano.

En el item N° 9 un sesenta por ciento (60%) de la poblacion indico que si se construye
un aeropuerto internacional a su alcance se mejorara su calidad de vida. Por lo cual esta
informacion nos fue de mucha ayuda, justificando la necesidad del usuario. Y por ultimo el
item N° 10 en el cual un noventa y cinco por ciento (95%) de la poblacién considero que los
aeropuertos son de mayor importancia para conectar las ciudades, ya que ellos permiten que
el usuario pueda llegar a su destino sin hacer largas esperas en el camino hasta llegar al
destino final.

3.5 Fases de la Investigacion
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Fase I: Diagnostico

Diagnostico del sitio. Esta fase consiste en un proceso continuo, en base a la
observacion directa y encuestas aplicadas a la muestra seleccionada, que permitio indagar en
las condiciones actuales de la propuesta urbana y del medio ambiente fisico que son clave
para el desarrollo del proyecto. A su vez se realiza un analisis previo, basandose en estudios

realizados sobre el cambio climatico y las ciudades que puedan ser afectadas por o mismo.

Fase I1: Andlisis de los datos

Analisis del sitio y formulacion del problema. En esta fase se realizara el Analisis del
contexto, recopilacién de informacion urbana, estudio de las variables urbanas y naturales,
estudio de las problematicas existentes, tomando en cuenta las probleméticas se desarrollara
una solucidén urbana, como respuesta a las problematicas obtenidos con anterioridad en el

proceso de diagndstico.

Fase I11: Propuesta urbana

Desarrollo de la propuesta urbana. Se plantea el disefio de la propuesta urbana
rigiéndose por las leyes y normativas competentes, a su vez creando un disefio que favorezca
las condiciones de calidad de vida del habitante mejorando la infraestructura, vialidad,
transporte publico y espacios publicos, a su vez adaptandose al contexto en el que se
implanto. Creando asi espacios que permitan una mejor calidad de vida y haciendo que los

usuarios tengan confort en la ciudad.

Fase 1V: Propuesta final
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Disefio de la propuesta. Finalmente se hace el desarrollo final del proyecto. Resultado
de la union de todas las teorias estudiadas sobre la edificacion, ademas de las aplicaciones de
todos los elementos recopilados en la investigacion del analisis de datos y de la elaboracion
de las conclusiones, para asi establecer una propuesta de renovacion urbana y desarrollar el

proyecto.

3.6 Recursos

Navas, G. (2002) “Los recursos son el conjunto de factores o activos de los que dispone una
empresa para llevar a cabo su estrategia”. (p. 18). Con lo cual se puede decir que los recursos son
todos aquellos elementos que ayudaron a llevar a cabo el presente trabajo. Los recursos presentados

a continuacidn son: recursos humanaos, institucionales, materiales y de tiempo.

Recursos Humanos

Para poder realizar este proyecto de investigacion se necesitaran recursos humanos, tales como:
profesionales en el area de urbanismo y construccion, arquitectura e ingenieria civil, con experiencia
en el desarrollo urbanistico de una ciudad, asi como también el apoyo de profesores como, el tutor
metodoldgico: Ing. José Sirica, tutor académico: Arg. Victor Rivera y el profesor Arg. Orlando

Ramirez los cuales serviran de apoyo para la ejecucion de este proyecto.

Recursos Institucionales

Para el desarrollo institucional se contara con la asesoria de los profesionales que
laboran en la Alcaldia del Municipio Falcén, asi como la asesoria de los diferentes
departamentos de las instituciones que se encuentran en la edificacién, también con toda la

informacion que se pueda suministrar de la Universidad Jose Antonio Paez.

Recursos Materiales
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Se va a disponer de los materiales necesarios para la elaboracion de los distintos analisis
urbanos, la propuesta urbana y el desarrollo del proyecto en general, tales como: equipos de
oficina, hojas de papeles, plotter, lapices, regla, escuadras, eclimetro, cinta métrica, colores,
marcadores, computadoras, programas para la elaboracion de planos de arquitectura,
programas para el desarrollo de propuestas en tercera dimension, programas de
levantamiento topogréafico, maquetas, cartones, exacto, materiales de marqueteria, equipos

de levantamiento topogréafico y estudio del suelo.

Recursos de Tiempo

El tiempo es un recurso empleado al momento de la realizacion del trabajo de grado,
ya que éste nos va a determinar de queé manera se deben desarrollar cada aspecto que el
trabajo contempla. Cada actividad realizada se llevd a cabo bajo lo establecido en el siguiente

cuadro con el fin de ejecutarlo en un tiempo de 16 semanas que es el periodo académico del

semestre.
Cuadro 4
Cronograma de Actividades
Tiempo
Activida | Feb. | Mar. | Abr. | May | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | T
des (201 | (201 | (201 | - | (201 | (201 | (201 | (201 | (201
9) 9) 9) | (201 | 9) 9) 9) 9) 9 |S
9)
Investiga | X 2
cion
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El Sitio Urbano

Ubicacion

El area donde se realiz6 el analisis urbano, se ubica en el extremo oriental del estado
Falcén, en el municipio Falcon al noroeste del pais. Limitando al norte con el Mar Caribe y
las Antillas Neerlandesas: Aruba, Curazao y Bonaire, al este con el Mar Caribe, al oeste

con el Estado Zulia y al sur con los Estados Yaracuy y Lara. (Ver figura 5).

Figura 5. Ubicacion. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/
@9.8376831,-67.9012272,1337441m/data=!3m1!1e3?hl=en (2017)

Localizacion

El municipio Falcon del estado Falcon se encuentra localizado entres las latitudes
10°46°03.81'N y 68°18°57.01" "0, donde estan enmarcado por la carretera Morén — Coro
al oeste y el borde de la costa del Mar Caribe al este, teniendo al norte y sur un borde difuso,

conformando un area alargada en direccion del mar. (Ver figura 6).
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Figura 6. Localizacion. Fuente: https://
www.googleearth.com (2017)

Poblacion

El municipio Falcon cuenta con una poblacion de 32.503 habitantes segun datos del

Instituto Nacional de Estadisticas (INE) basados en el censo del afio 2011.

Clima

El municipio Falcon poseen un clima tropical semiarido mitigado por la brisa marina
que sopla desde el este, he precipitaciones escasas durante los meses de enero, mayo,
octubre y diciembre, con temperaturas anuales promedio que oscilan entre 27 a 29 °C. Por
lo cual cuenta con un clima tropical de costa caribefia fresco.

Hidrologia

El municipio Falcén lindera con la gran ensenada que conforma el Golfo Triste, cuyo

sistema hidrografico esta marcado por los rios Aroa y Yaracuy, circulando también los

cafios Aroita, Boca Vieja, Araguita, El Tuque y Capuchinos. Los riachuelos Agua Linda y
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Mostrenco representan el principal suministro de agua potable de la zona. Existen

manantiales en los sectores Buena Vista y Las Yeguas. (Ver figura 7).

Figura 7. Hidrologia. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/
@10.779068,-68.3326113,6219m/data=!3m1!1e3?hl=en (2017).

Vegetacion

El Estado Falcén es uno de los estados de Venezuela con una gran diversidad de
vegetacion, entre las cuales: sabanas con predominancia de gramineas, bosques deciduos
xerofiticos, bosques primario perennifolios, manglares y vegetacion de tipo litoral en la
costa, arbustos, matorrales principalmente espinosos en lomas del sur del estado,
conddnales y espinares en las inmediaciones de Coro e interior de Paraguana, areas
intervenidas con patos y cultivos, dispersas en toda la entidad y espacios desnudos en las
salinas, arenales y dunas. (Ver cuadro 5).

Cuadro 5

Vegetacion

Vegetacion Tipo
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Vegetacion de bosques deciduos

Saman, Jabillo, otros.

Vegetacion Xerofila

Palmeras.

Vegetacion Halofila

Manglares.

Vialidad

El acceso principal del municipio Falcén Coro-Punto fijo por el itmo , cruzando en la
interseccién via a adicora, es una via estrecha de solo dos vehiculos. (Ver figura 8).

Figura 8. Vialidad. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/@10.7830883,-
68.3155894,3705m/data=!3m1!1e3!5m1!lel?hl=en (2017).
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Transporte

El transporte publico que integra el sector son rutas urbanas inter-municipal e inter-
urbana de transportes publicos local divididas en tres rutas que abarcan todo el municipio,
ademas servicios particulares de taxis, moto taxis y carros por puesto, que se presentan
mayor mente en la av. Libertador, y en la carretera nacional Morén — Coro. Adicional a la
terminal de transporte terrestre con la que cuentan los habitantes del municipio José

Laurencio Silva para el servicio de rutas extraurbanas.

Zonificacion

El municipio Falcon cuenta con un Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL) el cual
indica en el plano de los suelos la siguiente distribucion: recreacional (verde), residencial
(amarillo o naranja), turistico residencial (morado), comercial (rojo) y educacional (azul).
(Ver figura 9). Por lo cual los usos indicados en el plano deberian ser los correspondidos,
por otra parte, el Plan de Ordenamiento y Reglamento de Usos de las Zonas de Interés

Turistico de la Costa Oriental de Falcén define otros tipos de usos.

Figura 9. Plano de usos de los suelos del
Municipio José Laurencio Silva. (2017).
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Es necesario sefialar que el Plan de Ordenamiento y Reglamento de usos de las
Zonas de Interés Turistico de la Costa Oriental de Falcén, por el cual se rigen las
construcciones en el sector, no se encuentra aprobado, por lo que trae como reaccion el
desorden a nivel urbanistico en el municipio. Al no cumplirse los lineamentos de usos y
restricciones con respecto a la construccién de infraestructuras, se obtiene un caos a nivel

de desarrollo urbanistico en el municipio.

4.2 El Plan Urbano

Propuesta urbana

Se llevo a cabo el plan maestro de reubicacion en el municipio Falcén, que surgio
como respuesta a la problematica y tomando en cuenta los efectos de los cambios
climaticos que se han ido produciendo los ultimos afios, se hizo un estudio de los posibles
lugares a donde se podia reubicar la ciudad, tomando en cuenta que si el nivel del mar
asciende sesenta (60) metros con respecto al nivel actual, la ciudad tendria que ubicarse
en una cota lo suficientemente alta como para no verse afectada por los cambios

ambientales.

Generando asi, un desarrollo urbanistico completo y totalmente nuevo que alberge
los habitantes de dichos municipios y el posible crecimiento que pudiese tener en cincuenta
(50) afos, con edificaciones residenciales, comerciales, educativas, asistenciales,
gubernamentales, recreacionales, industriales, de infraestructura y de servicios para
satisfacer las necesidades para el nimero de habitantes que tendria para ese entonces el

urbanismo. (Ver figura 10).
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Figura 10. Plan Maestro de Reubicacidn. (2017).

Cuadro 6
Variables Urbanas
AREA PORCENTAJE ALTURA
MINIMA MAXIMO RETIRO MINIMO MAXIMA ESTACIONAMIENTO
PARCELA | UBIC. | CONST. | FRENTE | LATERAL | FONDO | (PLANTA)
Cuadro 6 (Cont.)
VIVIEN | 800 40% 120% 0 0 0 3 1 X APARTAMENTO
DA M.C.
VIVIEN | 800 40% 120% 0 0 0 3 1 X APARTAMENTO
DA M.P.
COMER | 1.000 40% 80% 3 0 1 PB 1 X 30 mts2
cloci
COMER | 2.000 50% 120% 5 3 5 PB+MEZZ+ | 1 X 15 mts2
cloc2 3PT
COMER | 4.000 60% 200% 5 3 5 PB+MEZZ+ | 1 X 15 mts2
clocs 10PT
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EDU. 1.200 40% 100% 6 3 4 2 1 X 15 ALUMNOS Y 2

PRIMA AREA

RIO ADMINISTRATIVO
EDU. 3.000 50% 120% 6 4 6 3 1 X 38 ALUMNOS Y 2
INTERM AREA

EDIO ADMINISTRATIVO
EDU. 5.000 60% 180% 6 4 6 5 1 X 10 ALUMNOS Y 1
GENER X 35 mts2

AL destinado al area

administrativa y

servicio.
ASISTE | 2.500 60% 150% 5 4 4 PB+MEZZ+ 1 X 25 mts2 area
NCIAL 9PT administrativa

2 x cada consultorios.

1 x cada 2 camas

RECRE | 2.000 40% 80% 5 3 5 2 1 x cada 10
ACION espectadores.
ALY 1 por cada 45 mts2
DEPOR
TIVO
HOTEL | 1.000 40% 200% 5 4 5 PB+MEZZ+ | 1 x unidad de
15PT habitacién.
SOCIO 3.000 40% 80% 5 4 4 5 1 x cada 5 personas.
CULTU
RAL
Cuadro 7
Proyectos Propuestos
= o Retiros
@D >N > o —
o c x U3 »
Proyectos 3 =2 O il v p 22 Uso de la
c |& |@ 3 2. c . ny,
ropuestos ° Z 2 2 S 13 |g & 3 = edificacion
~—~~ = (2] %] — - wn 9-’
22 5| 7o |B|2lg] —®
Centro comercial PB+MEZZ+ .
. 5000 60% | 200% | 5| 3| 5 Comercial
con torre de oficinas 10PT
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Facultad de ciencias
marinas y 3000 | 60% | 180% 5 Educacional
biotecnologia
Estacion intermodal
de transporte 8000 | 50% | 180% PB+ 3PT Infraestructura
terrestre
Centro policial 4000 | 50% | 120% 3 Militar
Centro de
biotecnologia animal | 5000 | 50% | 180% PB+3PT Industrial
y vegetal
Palacio municipal | 8000 | 50% | 120% 3 a'(;‘;ﬁ';‘:;'gt‘f‘v'o
Museo historico y de .
i 4000 | 40% | 80% 5 Sociocultural
artes plasticas
Centro gastrondmico | 4000 | 60% | 180% 5 EQucaagnal
industrial
Mercado municipal 8000 | 60% | 200% PB+MPEZZ+5 Comercial
Posada ecologica 2000 | 40% | 200% PB+ 15PT Hoteleria
Aeropuerto .
imemzzional 20000 | 60% | 200% PEREZZTL L Comercial
Central de 4500 | 50% | 120% 3 Militar
bomberos
Centro de medicina | | gags | 1500 PBHMEZZ+9 | psistencial
fisica y rehabilitacion PT
Edificio de poder | - g54 | 5006 | 120% PBHMEZZ*S | |nstitucional
judicial PT
Hospital tipo IIl 10000 | 60% | 150% PERNEZZES | asistencial
Granja vertical 5000 | 50% | 180% PemEzzes Industrial
Centro cultural de |5 | 4006 | 80% 3 Cultural
artes escénicas

Propuesta vehicular
Las calles de los municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza estan siendo

afectadas por el flujo excesivo de los vehiculos, convirtiéndolas asi en un estacionamiento

a las horas pico y en dias de temporada, esto es producido por los distintos usos que se
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encuentran en sus adyacencias como lo son el comercio y turismo, y también por los pocos
retornos que se encuentran en la zona.

En vista de la problemética expuesta con anterioridad y tomando en cuenta nuestra
experiencia en estudios realizado, se propone la propuesta vial, la cual estd basado en una
vialidad de eje ordenado con una trama reticular, dando orden y facil acceso a los sitios
lejanos. Cuenta con una via expresa que conecta la ciudad con estados adyacentes la cual
cumple la misma funcién de la carretera Coro — Punto fijo, via de tren para futuras
movilizaciones, avenidas principales que dan acceso a areas especificas de la ciudad, vias
vehiculares que se distribuyen por toda la ciudad, vias peatonales por la cual el peatén
puede circular, dos vias que hacen recorrido por el borde costero y una via de turismo que
recorre el &rea vegetal de la ciudad. (Ver figura 12)

Figura 12. Perfil vial de las avenidas principales. .
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Figura 13. Perfil vial de las avenidas colectoras.
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Figura 14. Perfil vial calles locales.
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Figura 15. Perfil vial cinta de borde costero.

Propuesta peatonal

La mayoria de las ciudades son dominadas por los vehiculos, ya que ellos le brindan
facil acceso para llegar a cualquier lugar de estas y no toman en cuenta al peaton, el mismo
debe recuperar su espacio urbano y tener lugares por el cual pueda recorrer sin la
necesidad de usar un vehiculo que le permita llegar a su destino. El enfoque de la propuesta
peatonal es que el usuario cuente con el equipamiento necesario en un recorrido de ocho
metros (8 m) de radio, esto trae como consecuencia no tener que hacer largas caminatas
para realizar las tareas de un dia convencional, a su vez se disefian unas macro manzanas
en el que el usuario debe acceder a pie, solo teniendo acceso los vehiculos de emergencia
y de servicios, esto permite que el usuario se pueda conectar directamente con el espacio
urbano y no tener que incorporar a los vehiculos al espacio intimo de la ciudad.

También se disefian los espacios peatonales, como en el caso del borde costero,
que es un recorrido a pie paralelo a una avenida vehicular, el cual permite que el peatén

pueda recorrer la costa en un paseo cubierto de vegetacion, mobiliario para descansar y
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contemplar la vista, a través de un piso con una textura llamativa que invita al usuario a

recorrerlo.

Mobiliario urbano

A lo largo de la ciudad se desarroll6 el disefio de la propuesta del mobiliario urbano
ubicando paradas de autobuses, taxis, bicicletas y estacionamientos publicos
estratégicamente, mobiliario para el descanso en las distintas &reas publicas de la ciudad,
alumbrado publico en la vialidad y bulevares peatonales y cestos de basura de clasificacion

de materiales para mantener limpia la ciudad, mejorando asi el desarrollo de la misma.

4.3 El Proyecto

Una vez definido el desarrollo urbano de la ciudad, se procedid a examinar las
edificaciones necesarias para el adecuado funcionamiento del plan maestro de reubicacién
de los municipios, tomando en cuenta que la edificacién escogida debia ser de gran
importancia para el desarrollo de la ciudad, entre esos proyectos el disefio de un aeropuerto

internacional.

El Usuario

Tomando en cuenta que el aeropuerto principal de la nacién (Aeropuerto Internacional
Simoén Bolivar) se encuentra en la costa de Maiquetia, para dicho entonces se veria
afectado por los cambios climaticos. El disefio del Aeropuerto Internacional esta dirigido
para los siguientes cuatro (4) tipos de usuarios: usuario habitante de la ciudad: es aquel,
gue debido a su cercania con el proyecto se podra beneficiar de él; usuario residente en el
pais: es todo usuario que resida de la nacion; usuario Turista: es el usuario que se

beneficiara de los servicios prestados por el proyecto, al momento de realizar su visita; y
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usuario Trabajador: es el usuario que prestara el servicio dentro de la edificacién para que

funcione de forma adecuada.
El Sitio y su contexto
Ubicacion del terreno dentro del contexto inmediato
El terreno donde se desarrolla el aeropuerto internacional, se encuentra ubicado al
sur-oeste, dirigido a las afueras de la ciudad a 2km de la ciudad. Se encuentra limitado al

norte con la ciudad y al este, oeste y sur con el mar caribe. (Ver figura 16). Por medidas de
seguridad se ubico a las afueras de la ciudad.

Figura 16. Ubicacién del terreno dentro
del contexto inmediato. (2017).

Usos

Los usos existentes en el desarrollo urbano son: a las afueras de la ciudad se
encuentran las edificaciones de uso Industrial (Aeropuerto Internacional, Granja Vertical y
Centro de Investigacion) y Educacional (Universidad y Facultad), al acceder a la ciudad se
encuentra el uso Residencial y el Asistencial (Hospital Metropolitano y Centro de
Rehabilitacion), Seguridad (Estacion Policial y Estacion de Bomberos) e Infraestructura
(Terminal Intermodal), en el centro se encuentran los Gubernamental (Alcaldia y Palacio de
Justicia) y Comercial (Mercado Municipal y Centro Comercial) y en la costa el uso Cultural

(Museo y Centro Gastrondémico) y Turismo (Posada Ecolégica). (Ver figura 17).
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Figura 17. Usos. (2017).

Hitos

Para el disefio de la propuesta de reubicacion del municipio Falcén se determinaron
los siguientes hitos: los espacios naturales designados en el urbanismo como la reserva
alborea que es un espacio creado para ser el pulmén vegetal de la ciudad, el borde costero
gue rodea la ciudad dando un recorrido con la naturaleza y vista directa al mar y la plaza
central de la ciudad, también existen edificaciones hitos como la estacion de terminal

intermodal y el aeropuerto internacional.

Altura de las edificaciones

En relacion a las alturas que tienen las edificaciones, se presentan las siguientes: Al
acceder a la ciudad la altura la altura maxima permitida es de 9 metros, a su lado y en el
extremo opuesto es de 12 metros, luego las edificaciones cercanos junto con el borde
costero norte tiene una altura 15 metros, el borde costero norte y terrenos adyacentes tienen
una altura de 20 metros, después estan las edificaciones de 30 metros, rodeando el centro
de la ciudad se encuentran la altura de 40 metro y el centro de la misma la altura maxima

permitida de 60 metros. Teniendo asi, una visual permanente hacia la costa. (Ver figura 18).

Topografia actual del area
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El nivel de la topografia en el terreno es escaso debido a ser una isla artificial, en la
superficie perimetral tiene una inclinacion de 45°, lo que funciona como el disefio de
rompeolas de la misma. A su vez en la ciudad, en el centro no se encuentra inclinacion
alguna y a medida que se van alcanzando los extremos de la ciudad se va obteniendo una

topografia leve descendente hacia la costa. (Ver figura 19).
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Figura 19. Perfil topogréafico. (2017).

Orientacién y Vientos

El proyecto esta orientado en sentido noreste — suroeste, implantado de tal manera,
que se tomd como eje el sentido del viento, facilitando el despegue y aterrizaje de los
aviones para que no exista dificultad alguna. Cuenta con fuertes vientos costeros
predominantes desde el norte, debido a la cercania con el mar caribe. Por lo cual hace que

estos se incrementen.

Accesos

El acceso principal y Unico acceso al terreno es por medio de la carretera Adicora —
Cabo San Roman del estado Falcén, ubicada en las afueras de la ciudad por ser la principal
via que da acceso a la misma se conecta con la avenida principal de acceso al aeropuerto.
De dichas avenidas se pasa al sistema vial interno del complejo, que se distribuyen a cada
edificio por medio de calles y avenidas. Se propone una plataforma elevadiza que alberga
vias vehiculares, ciclo vias y un paseo peatonal, lo cual permite que existan diversos tipos
de modalidades de acceder al complejo. Porque por medio de esa plataforma se puede
acceder en vehiculo particular, taxi, vehiculo por puesto, autobus, motocicleta, bicicleta o a
pie, permitiendo que el usuario pueda llegar con facilidad al complejo. (Ver figura 20).
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Figura 20. Accesos.

Vegetacion

Con respecto a la vegetacion, el paisajismo comprendido en el terreno es de tipo
xerdfila, en las cuales predominan las palmeras de diversos tipos y vegetacion de bosques
deciduos. Adaptandose asi a la vegetacion existente en el sector. De igual manera
integrandose con los edificios del complejo. Tipos de vegetacion (arboles, arbusto, palmas
y cobertura) las cuales se especifican de la siguiente manera: arboles (Saméan, Camoruco,
Apamate, indio desnudo, Tulipan y Araguaney), arbustos (chopos, sauces aladierno y
nogal), palmas (Cocotero, Livistona de China o Latania, Maripe, Palmito Manaca y

Chaguaramo) y cobertura (Grama, Césped o Hierba).

Servicios publicos

Aguas blancas: se ejecuta el disefio de un sistema de interconexion que se realiza
a través de una conexion de forma directa desde la calle, cabe a destacar que este servicio
es proveido por el estado, se usa tuberias de PVC, bajo la modalidad de bombero de las
aguas, de igual manera cuenta con dos tanques que permiten almacenar el agua en el

complejo para no quedar desabastecido en caso de emergencia.

Aguas negras: el sistema de cloacas corresponde a un recorrido de las aguas por
las tuberias de PVC de cada edificio del cual llegan a tanquillas para pasar a las canales

principales de concreto por el cual hace un recorrido hasta llegar a las tanquillas principales
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para finalmente hacer conexion con el sistema de aguas negras principal que pasa por el

area. Las aguas negras de la ciudad tienen las descargas hacia el mar.

Electricidad: con respecto a la electricidad, la zona cuenta con energia abastecida
por CORPOELEC, adicional a eso el complejo cuenta con plantas de emergencias que
ayudan a abastecer el edificio en casos que falle la energia. También se le integra el sistema
telefonico de CANTV, que se conecta al tendido de las calles y adicional a eso, posee sefial

de las lineas telefonicas Movistar, Digitel y Movilnet.

Variables de usos segun el PDUL

Para el caso de las variables urbanas que estan aplicadas al disefio de la propuesta
arquitecténica, con respecto a la parcela en la que se elabora la misma, se desarrollan de
acuerdo a lo estipulado en el Plan de Ordenamiento y Reglamento de las Zonas de Interés
Turistico de la Costa Oriental de Falcén, y la Ley de zona costera de la Republica
Bolivariana de Venezuela. Tomando en cuenta los siguientes reglamentos procedemos a
crear la cartilla de equipamiento urbano. (Ver cuadro 8). Usos permitidos: recreacional,
residencial, turistico, comercial, educacional, proteccién, seguridad, industrial, socio —

cultural, asistencial y equipamientos de servicio.

Cuadro 8
Variables Urbanas Referentes al Proyecto
= ° Retiros
@ >‘ (} =} ~
Proyectos o2 g 0 75 S > 2= Uso de la
= S5 . P .z
propuestos o= 2 2 S o] % 3 3 E edificacion
37 o - g |28 |35 Lo
) -] =
Aeropuerto PB+MEZZ+1 .
. P . 20000 | 60% | 200% | 5 | 3 | 5 Comercial
internacional OPT

Fijacion de determinantes de disefio
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Para el disefio de la propuesta, se tomaron en cuenta como determinantes para el disefio
varios aspectos, los cuales son los siguientes: las condiciones naturales de la zona: se
tomaron en cuenta la orientacion de los vientos y direcciéon del mar como guia para la
implantacién de la plataforma porque al momento de despegar y aterrizar un avion es
menos dificultoso si esta francamente a favor o en contra del viento, porque si el avion

recibe los vientos de lado existe la posibilidad de volcarse.

También se tomo en cuenta la insolacion del &rea para trabajar la proteccion en las
fachadas y la vegetacion de la zona para realizar una adecuada integracion vegetal; los
accesos: conectandose a la carretera Tucacas — Morén para tener una adecuada conexion
vial, generando asi un acceso adecuado al complejo y la Ultima determinante fue
implantarse aislada a la ciudad para no congestionar la misma y en caso de accidentes no

se vea afectada la misma.

Programa de areas

Para el disefio de un aeropuerto internacional con los espacios adecuados es
necesario integrar cada uno de los mencionados a continuacién. El cual corresponde a las
necesidades funcionales de cada una de las areas que conforman el disefio de un
aeropuerto internacional. Las distintas terminales tienen su funcionalidad independiente a

las otras, pero a su vez conectandose para conformar un complejo. (Ver cuadro 9).

Cuadro 9

Programa de areas

Aeropuerto Internacional

Actividad Espacio
Deposito
Taller
Servicios Comedor de empleados
Sanitarios de empleados
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Hidroneumatico

122




Cuadro 9 (Cont.)

Servicios

Centro de vigilancia por computadora

Manipulacién de equipaje

Cuarto de juegos

Administracion

Jefe de operaciones

Jefe de personal

Jefe de mantenimiento

Secretaria de comunicaciones y

transportes

Secretaria

Recursos humanos

Contador

Administrador

Mercadeo

Personal auxiliar

Sala de espera

Sala de juntas

Archivo

Control

Sanitarios

Seguridad

Oficina policial

Depdsito de objetos de los detenidos

Puesto de monitoreo

Esclusa de seguridad

celdas

Sanitarios

Areas publicas

Chequeo de equipaje

Locales comerciales

Oficina de aerolineas
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Cuadro 9 (Cont.)

Areas publicas

Feria de comida

Sanitarios publicos

estacionamiento

Llegadas Internacionales

Filtro de sanidad

Oficina anti-narcoticos (migracion)

Cuerpo especial (migracion)

Salas de entrevistas (migracion)

Oficinas (migracién)

Sala de obstaculos (migracién)

Almacén (migracion)

Médulo de migracion (migracion)

Retiro de equipaje

Inspeccion de objetos (aduana)

Sala de inspeccién mujeres (aduana)

Sala de inspeccion hombres (aduana)

Rayos x (aduana)

Sala de entrevistas (aduana)

Oficina de aduana (aduana)

Oficina de caja (aduana)

Almacén cerrado (aduana)

Sala de bienvenida

Sanitarios

Llegadas nacionales

Filtro de sanidad

Retiro de equipaje

Sala de bienvenida

Sanitarios

Cuadro 9 (Cont.)

Revision de seguridad

76




Salidas internacionales

Oficina de aduana (aduana)

Inspeccidn (aduana)

Rayos x (aduana)

Almacén cerrado (aduana)

Oficina de migracion (migracion)

Salas de entrevistas (migracion)

Cuerpo especial (migracién)

Salidas nacionales

Revision de seguridad

Sanitarios

Salas de embarque

Puertas de embarque

Salas de espera

Sanitarios

Comercio

Terminal de diplomaticos

Chequeo de equipaje

Sanitarios de diplométicos

Salén de prensa

Salén de espera (prensa)

Sanitarios (prensa)

Manipulacion de equipaje

Médulo de migracién y aduana

Puerta de embarque

Seguridad

Policia

Fuerzas especiales anti-terrorismo

Oficina del encargado

Sanitarios de servicio

Cuadro 9 (Cont.)

Esclusa de seguridad

Revision

Subestacioén

77




Estacién meteoroldgica

Oficinas

Laboratorio

Sanitarios

Sala de equipos

Torre de control

Oficinas

Sanitarios

Cabina de control aéreo

Estacion de bomberos

Sala de maquinas

Tanque de agua

Tanque de quimicos

Tanque de espuma

Deposito de equipos

Equipos de proteccion respiratorio

Depdésito de maquinas

Sanitarios

Cocina

Dormitorios

Comedor

Salon de usos multiples

Jefe de servicios (administracion)

Jefe de zona (administracion)

Jefe de operaciones (administracion)

Jefe de estacion (administracion)

Oficial de comando (administracién)

Cuadro 9 (Cont.)

Estacion de bomberos

Sala de juegos

Sala de entrenamiento

Gimnasio

Centro de operaciones de emergencia

Sala situacional
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Sala de radio

Subestacioén

Sistema de observacién geografica

Hangares

Pistas de aterrizaje/despegue

Plataforma aérea Pistas de rodaje

Aparcadero de aviones

Embarque de aviones

Consultorios

Depésito de medicamentos

Enfermeria Sanitarios

Trauma y shock

Area de camillas y sillas de ruedas

Esquema de relaciones

El complejo del Aeropuerto Internacional se compone de seis zonas programaticas
diferentes las cuales son: terminal nacional, terminal nacional, terminal de diplomaticos,
estacién de servicio, estacion de bomberos y torre de control, relacionados por medio de la
implantacién, estableciendo una union funcional entre ellos, pero manteniendo su
individualidad programatica.

TERNEMAL TERMTNAL
DNTERNACTONAL HACTONAL

TERMDNAL T

WPLOMATICOS

C:__—-____ PLATAFORMA AEREA _______:_)

Grafico 11. Esquema de relacién general
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Grafico 13. Esquema de relacién. Primer piso. Terminal nacional
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Graéfico 14. Esquema de relacion. Planta baja. Terminal diplomatico
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Gréfico 15. Esquema de relacién. Primer piso. Terminal diplomatico
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Gréfico 16. Esquema de relacion. Planta baja. Torre de control
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Grafico 17. Esquema de relacién. Primer piso. Torre de control

C

Grafico 18. Esquema de relacién. Cabina de control. Torre de control
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Grafico 19. Esquema de relacién. Planta baja. Estacion de bomberos.
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Grafico 20. Esquema de relacién. Primer piso. Estacién de bomberos.
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Concepto generador

El origen de la propuesta arquitectonica es crear volimenes que se conecten entre
si, que sea permeable a la vista del usuario, que pueda observar la plataforma aérea desde
adentro y desde afuera puedan visualizar cada edificio demostrando que las puertas estan
abiertas a la ciudad. El techo de la terminal nacional e internacional esta conformado por
curvas que representan el oleaje del mar, a pesar de que la implantacion del complejo sea

en el mar, igual sigue conservando su esencia plasmada en dichas terminales.



El terreno esté plasmado a nivel funcional en direccion de los vientos predominantes,
ubicando las pistas de aterrizaje y despegue en direccion a ellos, dando como desarrollo la
forma principal de la isla artificial, aislando el complejo de la ciudad protegiéndola de
diversos tipos de contaminantes y evitando cualquier tipo de accidente provocado por

fuertes corrientes de viento repentinas. (Ver figura 21).

Figura 21. Concepto generador. (2017).

Memoria descriptiva

El aeropuerto internacional es una edificacion a la que acudiria una gran cantidad de
personas de distintas clases, asi que el presente trabajo tiene como objetivo brindar un
servicio de conexioén para la ciudad, otras partes de la nacién e internacionalmente, que
contenga todo tipo de espacios relacionados con la movilidad aérea siendo estos
agradables para los usuarios con una adecuada movilidad para acceder al complejo sin
ningun tipo de retraso.

Terreno: el terreno donde se implanta el proyecto es de 1.225.752 hectareas
cuadradas, de forma rectangular, donde la parte mas larga mide 4.462 metros y la mas

ancha de 3.316,52 metros, se dej6 un retiro en relacion a la costa de 2.000 metros. Con
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respecto a su forma, se desarrollan dos rectangulos de esquinas suavizadas (en el cual se
ubican las pistas de despegue y aterrizaje) adosado a una forma irregular (donde se ubican
el desarrollo de las distintas edificaciones del complejo). (Ver figura 22). Con respecto a la
topografia en la superficie perimetral tiene una inclinacion de 45°, lo que funciona como el

disefio de rompeolas de la misma.
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Figura 22. Terreno. (2017).
Proyecto de arquitectura
La propuesta, se implanta de forma perpendicular sobre el terreno, y se dividen por
edificios, lo que permite que se puedan conectar de una manera mas facil y directa,
ubicando los estacionamientos frente a los edificios y los aparcaderos de aviones detras de
los mismos. Creando asi una linea imaginaria que divide el terreno en dos zonas, una zona
publica y otra privada, trayendo consigo un orden en la propuesta.

Esquema de funcionamiento

El complejo esta dividido en siete (6) sectores que conforman el desarrollo de su

funcionamiento. Sector 1: estacion de servicio (A), sector 2: terminal nacional (B), sector 3:
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terminal internacional (C), sector 5: torre de control (D), sector 6: estacion de bomberos (E)
y en el sector 7: plataforma aérea del complejo (F). Esto nos permite tener un orden

funcional. (Ver figura 23).

Sector 2. Planta Baja. Terminal Nacional. Nivel +0.00

Ubicado al noroeste del terreno, se encuentra implantado la terminal nacional, en el
nivel (+0.00), en la zona externa de la planta se encuentra frente a la misma las paradas de
autobuses y taxis, frente a ella la avenida principal de conexion con el complejo y posterior
a ella el estacionamiento del usuario viajero, en el lateral derecho de encuentra el
estacionamiento de empleados y el acceso de los mismos y en el fondo de la planta se
encuentra la plataforma aérea. En la parte interna, los accesos se encuentran frente a la
avenida principal del complejo, atrayendo al usuario a la terminal, se encuentran dos
accesos donde al atravesar cualquiera de los dos, no encontramos con los puestos de
revision de equipaje, a medida que nos acercamos al centro nos encontramos con los bafios
publicos, la circulacién vertical y locales comerciales, en el centro de la terminal se
encentran las llegadas de los pasajeros.

Al acceder desde un avién (el usuario que viene de viajes) se llega alguna de las
diecinueve (19) puertas de embarque, donde se encuentran con los bafios publicos, un
amplio pasillo con visual a las pistas de aterrizaje y cintas transportadoras, luego se
encuentran locales comerciales, posterior mente se pasa por el filtro de sanidad,
posteriormente se retira el equipaje y luego pasa a la sala de bienvenida, para finalmente
salir a la terminal.

Si se accede desde el servicio (en el caso del usuario trabajador) se llega a un amplio
pasillo en el que se encuentra con el control de empleado, los sanitarios, comedor, cuarto
de juegos, enfermeria, centro de vigilancia por computadora, talleres y depdésitos, al seguir
recorriendo el pasillo nos encontramos con la circulacion vertical de servicio, luego con el
area de manipulacion del equipaje, a su vez se intercepta un pasillo que viene del chequeo
de equipajes, al seguir recorriendo el pasillo esta el area administrativa y el acceso de
servicio a tres locales comerciales. Por un acceso de servicio al fondo del edificio se

encuentra el hidroneumatico, el area de seguridad de la terminal, donde se encontraran
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detenidos los usuarios que violen la ley, circulacién vertical y acceso de servicio a tres

locales comerciales.

Figura 24. Planta baja. Terminal nacional. (2017).

Sector 3. Planta Baja. Terminal internacional. Nivel +0.00

Ubicado al noreste del terreno, se encuentra implantado la terminal internacional, en
el nivel (+0.00), en la zona externa de la planta se encuentra frente a la misma las paradas
de autobuses y taxis, frente a ella la avenida principal de conexién con el complejo y
posterior a ella el estacionamiento del usuario viajero, en el lateral izquierdo de encuentra
el estacionamiento de empleados y el acceso de los mismos y en el fondo de la planta se
encuentra la plataforma aérea. En la parte interna, los accesos se encuentran frente a la
avenida principal del complejo, atrayendo al usuario a la terminal, se encuentran dos
accesos donde al atravesar cualquiera de los dos, no encontramos con los puestos de
revision de equipaje, a medida que nos acercamos al centro nos encontramos con los bafios
publicos, la circulacion vertical y locales comerciales, en el centro de la terminal se
encentran las llegadas de los pasajeros.

Al acceder desde un avion (el usuario que viene de viajes) se llega alguna de las
diecinueve (19) puertas de embarque, donde se encuentran con los bafios publicos, un
amplio pasillo con visual a la pistas de aterrizaje y cintas transportadoras, luego se
encuentran locales comerciales (duty free), posteriormente se pasa por el filtro de sanidad,
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luego por el filtro de migracion, después se retira el equipaje, luego por el filtro de aduana,
después se pasa a la sala de bienvenida, para finalmente salir a la terminal.

Si se accede desde el servicio (en el caso del usuario trabajador) se llega a un amplio
pasillo en el que se encuentra con el control de empleado, los sanitarios, comedor, cuarto
de juegos, enfermeria, centro de vigilancia por computadora, talleres y depdésitos, al seguir
recorriendo el pasillo nos encontramos con la circulacién vertical de servicio, luego con el
area de manipulacion del equipaje, a su vez se intercepta un pasillo que viene del chequeo
de equipajes, al seguir recorriendo el pasillo esta el area administrativa y el acceso de
servicio a tres locales comerciales. Por un acceso de servicio al fondo del edificio se
encuentra el hidroneumatico, el area de seguridad de la terminal, donde se encontraran
detenidos los usuarios que violen la ley, circulacion vertical y acceso de servicio a tres

locales comerciales.

Figura 25. Planta baja. Terminal internacional.
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Figura 23. Esquema de funcionamiento.

Sector 2. Primer Piso. Terminal Nacional. Nivel +8.00

En la parte exterior del edificio se encuentra una via aérea de vehiculos que permite
que el usuario pueda acceder directamente al piso. Accedemos por la parte central del
edificio, donde nos encontramos con la circulacion vertical, al lateral derecho nos
encontramos con locales comerciales y la feria de comida, con sanitarios publicos, al lateral
izquierdo nos encontramos con oficinas de las aerolineas y sanitarios publicos, al irnos al
centro tenemos las salidas, donde pasamos por el filtro de revisién de seguridad y
posteriormente accedemos al edificio de aparcamiento, donde nos encontramos con locales
comerciales y sanitarios, para luego pasar a las areas de espera con sanitarios, y finalmente

pasar a cualquiera de las dos (2) puertas de aparcamiento.
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Figura 29. Primer piso. Terminal nacional.

Sector 3. Primer Piso. Terminal Internacional. Nivel +8.00

En la parte exterior del edificio se encuentra una via aérea de vehiculos que permite
que el usuario pueda acceder directamente al piso. Accedemos por la parte central del
edificio, donde nos encontramos con la circulacion vertical, al lateral izquierdo nos
encontramos con locales comerciales y la feria de comida, con sanitarios publicos, al lateral
derecho nos encontramos con oficinas de las aerolineas y sanitarios publicos, al irnos al
centro tenemos las salidas, donde pasamos por el filtro de revisiébn de seguridad y
posteriormente accedemos al edificio de aparcamiento, donde nos encontramos con locales
comerciales y sanitarios, para luego pasar a las areas de espera con sanitarios, y finalmente

pasar a cualquiera de las diecinueve (19) puertas de aparcamiento.
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Figura 30. Primer piso. Terminal internacional.

Materiales y acabado

Con respecto al revestimiento de las fachadas del proyecto, se seleccionaron las
laminas de aluminio compuesto en algunas caras del edificio y en el techo, como necesidad
de proteccion de los usuarios que se encuentran en el edificio, lo cual permite que el edificio
no necesite tanto mantenimiento. En el resto de la fachada se utilizé vidrio laminado con
una dimension estandar de 2mts x 1.2mts, lo cual permite que el edificio pueda recolectar
energia a través de los rayos solares y a su vez no recaliente tanto la edificacion, por sus

camaras de aire internas.
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Figura 36. Laminas de aluminio compuesto. Fuente: http: i.anunciosya.com.mx/i-a/lhsmx-1.jpg
(2015).

Con respecto a los acabados utilizados en el suelo de la terminal nacional e
internacional son el granito pulido y los bafios cerdmica nacional. El terminal de los
diplomaticos tiene porcelanato para todas sus areas publicas y las areas de servicio
ceramica nacional. La torre de control y la estacion de bomberos tienen ceramica nacional

en todas sus areas.

Figura 37. Granito pulido. Fuente: http: mla-s2-p.
mistatic.com/4110-MLA157646285_4637-0.jpg (2013).

Las areas exteriores del complejo tienen caminerias de concreto pulido en la que se
integran con la vegetacion, vias vehiculares de asfalto con aceras de concreto. Los postes
de iluminacién son de acero inoxidable y de energia Los postes de iluminacion son de acero
inoxidable y de energia fotovoltaica, lo cual permite que se carguen en el dia para dar luz

en la noche.
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Figura 38. Concreto pulido. Fuente: http: admasarquitectura.com/wp-
content/gallery/hormigén-pulido-1/hormigén-pulido-3.jpg (2013).

Estructura

La estructura de la edificacion se basa principalmente en una estructura porticada de
acero y losas bidireccionales que descansan en cerchas metéalicas que tiene la capacidad
de soportar grandes luces, soportando asi el peso de la estructura que las distribuyen a las
columnas las cuales son perfiles circulares que transmiten su peso a las fundaciones de la
edificacion.
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Figura 39. Estructura. (2017).

La estructura de las vias vehiculares aéreas es de columnas y vigas de concreto

armado reforzado, con losas de concreto bidireccionales que soportar grandes luces y

brindas resistencia, con una capa de asfalto sobre ellas, dejando espacio para las canales

de aguas de lluvia, y toda esa estructura elevada que descansa sobre unas fundaciones de

concreto armado reforzado.

Aguas Blancas

El sistema de aguas blancas de abastecera de la red publica, que se conecta con el tanque

subterraneo, controlado con un flotante que asegura de gue no de sobrepase el limite de la

capacidad del mismo, posteriormente conectado a un sistema hidroneumético que surte a

cada pieza sanitaria de las distintas edificaciones. Las tuberias y conexiones del sistema
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de aguas blancas seran de PVC de la marca PAVCO las cuales van a ir embutidas por el

piso y pared de los distintos edificios del complejo.
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CAPITULO V
LA REPRESENTACION GRAFICA

A continuacion, se presenta un listado de los planos referentes a la
propuesta de arquitectura que se ha venido desarrollando a lo largo de todo el

trabajo a fin de brindar un mayor entendimiento del proyecto.

5.1 Listado de Planos
Plano de conjunto con ubicacién (A-1)
Plano de implantacion (A-2)
Plano de planta baja (A-3)
Plano de primer piso, corte y detalle (A-4)
Plano de fachadas y cortes (A-5)
Plano de planta baja y detalles estructurales (E-1)
Plano de primer piso y detalles estructurales (E-2)
Plano de planta techo y detalles estructurales (E-3)
Plano de planta techo (IS-6)
Plano de planta conjunto (IE-1)
Plano de planta primer piso (IE-2)
Plano de planta baja (SCI-1)
Plano de planta baja (SCI-2)
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