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RESUMEN INFORMATIVO

La propuesta tiene como finalidad el disefio del Sistema de Metrocable como conector
de espacios publicos, como un sistema de transporte masivo, planteado dentro de la propuesta
de Reordenamiento Urbano desde el Sector de Taborda hasta los Lanceros; el cual cuenta con
espacios de integracion, recreacion y esparcimiento, tomando en cuenta cada una de las
estaciones como centros socioculturales de intercambio debido a que son los nucleos de
conexién de cada uno de los sectores que se plantean en la propuesta urbana, generando un
radio de influencia positiva, a través de la interrelacion entre las diferentes edificaciones que
componen un solo proyecto de dinamica urbana y da soluciones a la problematica presente con
los servicios y la calidad de vida del area de los asentamientos irregulares y las conexiones
viales en areas de pendientes elevadas. La metodologia empleada corresponde a un Proyecto
Factible, fundamentado en una investigacion documental y de campo. Para lograr los objetivos
planteados se realizé una lista de cotejo en la que se evaluaron las caracteristicas y condiciones
urbanas del sector. Luego, de manera conjunta, se tomo una muestra de habitantes de referencia
poblacional de la zona adyacente, para la aplicacion de la encuesta, utilizando como
instrumento un cuestionario con respuestas dicotémicas y de opinion. Una vez obtenidos los
datos, se analizan respectivamente de manera descriptiva y porcentual, basandose en teorias y
enfoques relacionados con los aspectos a estudiar. Esta investigacion se dividié en 4 fases: Fase
I, estudiar el sector; Fase Il, analizar los resultados; Fase 11, plantear el reordenamiento urbano
y Fase IV, proyectar la propuesta arquitecténica; es asi como se espera lograr el desarrollo del
proyecto del Sistema de Metrocable para la conexion urbana, que implemente las
caracteristicas necesarias para que se lleve a cabo el encuentro entre los ciudadanos, el
desarrollo cultural y la movilidad urbana.

Descriptores: Metrocable. Espacios Urbanos. Nucleos de Conexion. Sociocultural. Dindmica
Urbana. Interaccion social. Movilidad Urbana. Asentamientos Irregulares.



INTRODUCCION

Se puede mencionar que todo tipo de planificacion estratégica de las ciudades va
dirigida a sus ciudadanos y a la poblacion que afecta, por lo tanto es importante evaluar
todos los factores influyentes y las determinadas variables que se presentan en el
momento de planificar una ciudad o urbe.

Una de estas variables, viene dada por la dindAmica urbana y la calidad de vida
del usuario, que aspira a un conocimiento sistematico a partir del analisis e
intervenciones de mejoras en el transporte publico y la convivencia urbana impulsadas
por los gobiernos locales. Actualmente, en respuesta a una deuda social, o bien
alimentado por motivos populistas, se ha logrado integrar en el tejido de la ciudad
amplias zonas invisibilizadas, de bajos ingresos y no recomendables.

Por ello, la introduccién del Metrocable, como sistema de transporte, ha sido un
factor clave para incorporar algunos distritos de bajos ingresos a la red de transporte
masivo de las ciudades. Esto no solo ayuda a aumentar la accesibilidad, sino también
la visibilidad de los residentes locales y sus asentamientos, un primer paso hacia la
accion concertada para reducir la pobreza.

Ademas, ofrecen lecciones sobre la naturaleza y el impacto de las innovaciones
tecnoldgicas a escala urbana. Una gran parte del atractivo de los Metrocables como
solucion para el transporte en éareas urbanas densas y montafiosas se deriva de su
novedad, su bajo costo relativo, la minima alteracion de la trama urbana existente y del
medio ambiente, asi como los bajos niveles de emisiones de particulas.

El éxito del sistema se puede medir en parte a través del nivel de utilizacion por
parte de los usuarios habituales, en su mayoria residentes de bajos ingresos
pertenecientes a los barrios mas pobres de la ciudad. También se deriva de la
experiencia cotidiana de los usuarios, para quienes un sistema fiable, rapido y seguro
ha supuesto una diferencia sustancial en su calidad de vida diaria. La conexion con la

ciudad que proporciona el sistema es una respuesta politica e institucional a una



situacion social y politicamente inestable y se ha traducido en un mayor sentimiento de
pertenencia entre los residentes de los barrios pobres.

El presente anteproyecto de grado esté centrado principalmente en solucionar y
accionar en los Sectores del Palito, Taborda, Vista Mar y los Lanceros del Municipio
Puerto Cabello, Estado Carabobo, donde la arquitectura es el principal objetivo y en
segundo lugar, colaborar con todas aquellas propuestas que permitan el reforzamiento
a un mapa mas amplio de la problematica existente que al final ayudaran a seleccionar
las variables fisicas y urbanas del reordenamiento en el sector estudiado y el disefio de
las estaciones de Metrocable como centros socioculturales de conexion para el
desarrollo de cada uno de los sectores como propuesta.

Asi mismo, el siguiente trabajo de investigacion estard estructurado de la
siguiente forma:

Capitulo I. Planteamiento del Problema: Se realiza la descripcion situacional,
en la que se ejecuta una descripcién detallada de la situacion problematica, la cual
conduce a la formulacion del problema y al establecimiento de el objetivo de la
investigacién, planteando una serie de objetivos especificos, justificando dicha
investigacion.

Capitulo 1. Marco Tedrico: Se investigaron antecedentes relativos al proyecto,
tanto a lo urbano como a la propuesta arquitectdnica, al igual que la determinacion de
términos basicos, bases tedricas y legales con respecto al tema en estudio.

Capitulo I11. Marco Metodoldgico: Se plantea y se explica de manera breve la
metodologia y el tipo de investigacion, en este punto se toman en cuenta las cifras de
poblacion y muestra, incluyendo de esa manera los andlisis de datos, técnicas e
instrumentos de recoleccién de informacion, fases de la investigacion y los recursos
que fueron utilizados a lo largo del anteproyecto.

Capitulo 1V. Recursos: Se presentan los recursos utilizados a lo largo del
desarrollo del anteproyecto, definiendo los recursos humanos, institucionales,
materiales y no menos importante el tiempo establecido junto a las actividades

desarrolladas.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

Un habitante urbano posee la capacidad de desplazarse en su vida diaria o de
manera ocasional a suplir sus necesidades de manera eficaz, en el ambito urbano, a eso
se le llama dotar de calidad de vida al ciudadano, pues bien este enfoque viene
determinado por parametros como el acceso al transporte, los servicios, sus costos y el
tiempo de desplazamiento.

En la actualidad, ocurre que existen altos niveles de pobreza a nivel mundial que
es determinante para hablar de movilidad urbana, ya que consta como uno de los
factores que influye en el desarrollo colectivo de una ciudad y su dinamica urbana; por
ello se ha optado por dar soluciones e integrar ciertas reas marginadas, dotandolas de
servicios y facilidades que contribuyen a su inclusion social y su calidad de vida,
proporcionandoles de educacion, transporte y cultura. Asi mismo, ha sido necesario
implementar politicas de estructuracion de estas areas y planificarlas de manera
estratégica para prever y proporcionarles el acceso necesario a los servicios que cubren
sus necesidades como habitantes.

Son diversas las ciudades de América Latina que se encuentran en crecimiento,
estas ciudades se enfrentan a problematicas como el alto porcentaje de personas
viviendo en tugurios; predominio del sector informal, servicios urbanos inadecuados,
conflictos sociales y politicos, criminalidad, altos riegos de vulnerabilidad de desastres
naturales y sistemas de movilidad inadecuados.

El Servicio Publico del Transporte se ha convertido en uno de los mas
importantes e indispensable en la vida de las personas, especialmente las que habitan
en las grandes urbes. Hoy muchas ciudades del mundo buscan soluciones de sistemas
de transporte pablico, que permitan mejorar la movilidad de sus habitantes, de manera
que esta sea cada vez mas segura, rapida, confortable, fiable pero sobre todo, que sea

ambientalmente sostenible y socialmente accesible.



En paises como Colombia se ha llevado a cabo la concepcion del proyecto de
“Metrocable de Medellin”, el primero de este tipo en el pais, buscando integrar el
sistema masivo del metro, con un sistema de mediana capacidad para el transporte de
pasajeros, que permitiera resolverle el problema de movilidad y accesibilidad a miles
de habitantes, de uno de los sectores mas pobres y azotados por la violencia, como lo
es el nororiente de la ciudad de Medellin. EI cual utiliza energias limpias generadas a
través de hidroeléctricas (energia eléctrica) y solar (paneles solares para iluminacion
de las cabinas).

Este proyecto ha sido meritorio de muchos premios, por la contribucion que le
hace al medio ambiente y su aporte a la reduccion de gases de efecto invernadero,
mitigando de esta manera el calentamiento global y cambio climatico. Es por ello que
el Metrocable fue un proyecto concebido, para prestar el servicio pablico de transporte
de manera sostenible. Dentro de este contexto, se tomaron en cuenta aspectos técnicos
como, los elementos politicos en la toma de la decision, la participacion de diferentes
actores publicos y privados, junto con el ordenamiento territorial y usos del suelo.

En la Venezuela actual, existen multiples problemas con respecto a las aéreas de
asentamientos irregulares, que se trata de zonas donde se establece una persona o
una comunidad que prescinden de estudios y trabajos hechos antes de su implantacion
y por ello estas zonas urbanisticas estdn fuera de las normas establecidas por
las autoridades encargadas del ordenamiento urbano.

Asi mismo, esto con lleva a que la accesibilidad de los residentes de estas zonas
con respecto al transporte publico y servicios basicos como electricidad, agua potable,
drenaje, transporte publico, seguridad, servicios educativos y de salud, no escapan de
dicha problematica para la calidad de vida del ciudadano y les otorga menor acceso a
las fuentes de trabajo, lo que con lleva a bajas a en los niveles econémicos en dichas
areas, ya que los tiempos de recorridos son mucho mas largos y menos factibles.

Ademas, por el alto asentamiento irregular de viviendas por partes de los
ciudadanos establecidos en dichas aéreas, se ha restringido el espacio para implantar

unavialidad de éptimas condiciones, para asi, brindar una accesibilidad vial y peatonal



de alta calidad. Las consecuencias de estas problematicas son que la vialidad para los
servicios de transporte y demas equipamientos que contribuyen al desarrollo de una
poblacion sea escasa, dandose el caso de que los vehiculos que prestan dicho servicio
se les haga imposible entrar a todas las aéreas por presentarse altos niveles de
pendientes y sinuosidad, y presentar mayor tiempo en los recorridos diarios.

Por ello, tomando en cuenta las soluciones dadas en el ambito de movilidad y
transporte y determinados ejemplos que se han incluido en la mejora de estos sectores,
siendo uno de los proyectos mas innovadores, en el presente trabajo de grado el tema
que se abarca es el Metrocable como solucién social a la problemaética y como ente
cultural de esparcimiento, que determina un alto impacto positivo de esta herramienta
con relacion a sus habitantes y la conectividad “vial” y urbana que trae para los distintos
sectores de la comunidad.

Se ubicara especificamente en el Municipio Puerto Cabello, estado Carabobo;
tomando en cuenta que este planteamiento del Metrocable va dirigido a los sectores de
Taborda, Vista Mar, Los Lanceros y El Palito. En Puerto Cabello, el déficit de
transporte y accesibilidad de servicios en dichos sectores se debe a la situacion
topogréfica que presentan estas zonas, y a la falta de vialidad y conexiones entre
sectores, ademas de la deficiencia en el tema de transporte y planes urbanos que con

Ileva a la baja calidad de vida en ellos.

1.2 Formulacion del Problema

Enfocado hacia la problemaética y evaluando la factibilidad de inclusion social y
solucion a la falta de servicios y desarrollo que se presentan en las zonas urbanas con
falta de conexiones y a su desarrollo socio-cultural, ;sera viable dentro del
reordenamiento urbano planteado, disefiar un Sistema de Metrocable en el Municipio
Puerto Cabello, estado Carabobo, que complemente a los sectores de Taborda, El

Palito, Vista Mar y Los Lanceros?



1.3 Objetivos de la Investigacion

Objetivo General

Disefiar la Estacion Matriz y el prototipo de Estaciones Intermodales del

Metrocable de los Sectores de Taborda, El Palito, Vista Mar y los Lanceros, del

Municipio Puerto Cabello, estado Carabobo; creando espacios de esparcimientos como

centros de desarrollo social e innovadores hacia la bioclimatica.

Objetivos Especificos

a)

b)

Analizar las determinantes ambientales y urbanas, para las
caracteristicas bioclimaticas requeridas para las edificaciones a través
de la recoleccion de datos.

Diagnosticar la situacion existente en el Municipio Puerto Cabello
mediante analisis y estudios que determinen las variables.

Evaluar la informacion recolectada de los reglamentos y areas de
estudios que determinan el reordenamiento urbano de la propuesta.
Presentar el Reordenamiento urbano propuesto segun los analisis
previos y las necesidades que favorecen de manera factible a los
sectores que se trabajan.

Disefar las Estaciones de Metrocable como parte del equipamiento
urbano, que dé solucion a los problemas de transporte y conexiones de

servicios entre los distintos sectores a trabajar.

1.4 Justificacion

Es habitual que cuando se habla de tomas de terrenos espontaneos con loteos

irregulares, que las infraestructuras sean escasas y a menudo precarias. Las calles tienen

mucha pendiente y normalmente estan sin pavimentar, por lo que el servicio de las

lineas convencionales de autobuses y/o movilizacion terrestre es insuficiente, esto



normalmente ocurre en las areas donde se asienta la poblacidn con bajos recursos que
con llevan al desarrollo improvisado de viviendas y crean un estilo de vida precarios,
porgue no constan de una planificacion.

Asi mismo, esto conlleva a una desigualdad entre estas zonas no planificadas y
las planificadas, en donde se desprende la expectativa de la capacidad de una
infraestructura de movilizacion urbana para promover otras formas de integracion
econémica y social. Es por ello que surge la necesidad, a través de analisis, de
implementar un Sistema de Metrocable, para asi satisfacer todas las necesidades
carentes por la falta de accesibilidad y responder por la exclusion social y la baja
calidad de vida de los habitantes de estas zonas afectadas.

El mayor atractivo de los Metrocables, percibido como un medio eficaz de
transporte o movilizador de sus habitantes en aéreas montafiosas y densas se encuentra
en su novedad, bajo costo y minima alteracion en la estructura urbanistica que ya existe.
Ademas, mediante el disefio del Metrocable como medio alternativo de transporte,
puede ser alcanzada la inclusion de dichas zonas con respecto a las otras zonas
allegadas, ya que al no contar con los accesos debidos, la interaccion que puede existir
entre una comunidad y otra se define escasa.

Por ello, dichas zonas afectadas al no tener un medio de transporte acoplado con
la necesidad de la comunidad, los medios de seguridad se le imposibilita acceder,
teniendo asi un alto numero de inseguridad; con la incorporacion del Sistema de
Metrocable los medios de seguridad podran acceder y responder a las necesidades de
la comunidad con mayor eficacia y disminuir dicha inseguridad.

En el aspecto econdémico podria existir un aumento en el ingreso familiar por ser
el Metrocable un medio de transporte bastante econémico comparado con otros medios
alternativos de movilizacion y por el alcance del usuario con respecto a otros medio de
transporte que tiene a su disposicion en lugares remotos y de poca accesibilidad.

Asi mismo, al tratarse de un sistema de transporte innovador que incluye el aporte

cultural a los distintos sectores, aportando asi medios de esparcimiento e interaccion



social entre cada uno de ellos, es adem&s un centro para el turismo y desarrollo

econdémico que contribuyen al avance y la innovacion en las politicas del Municipio.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes

“Los antecedentes reflejan los avances y el estado actual del conocimiento en un
area determinada y sirven de modelo o ejemplo para futuras investigaciones” (Arias,
2006). Los antecedentes de la investigacion no son mas que todas las investigaciones
previas que distintos autores han realizado.

Por ello se refleja a continuacion, determinadas investigaciones y/o proyectos
que se llevaron a cabo para definir los avances y la factibilidad de la propuesta con

determinadas bases ya realizadas o propuestas, que dan soporte a dicha investigacion.

Autor: Urban-Think Tank

Obra: Metro Cable Caracas.

Ubicacion: Caracas, Venezuela.

Afo: 2011.

Urban-Think Tank (2011) exponen:

Para llevar a cabo, este proyecto se determinaron dichos parametros y
lineamientos para el desarrollo del Disefio y posteriormente la construccion
del proyecto, donde el enfoque dado al proyecto incluye los siguientes
aspectos:

a) Un simposio y presentacion realizados en la Universidad Central de
Venezuela, al cual asistieron arquitectos, urbanistas y otros expertos en el
areas, activistas y lideres comunitarios que criticaban el plan presentado
por el gobierno.

b) La creacion de un grupo de trabajo entre Urban Think Tank junto con
los residentes del Barrio San Agustin y voluntarios con el fin de explorar
alternativas.

c) Seleccion del sistema teleférico con la fuerza de trabajo. La decision se
tomo en base a la alternativa que tuviera mejor potencial, acorde con el
terreno, minima invasion de la trama urbana existente, fuera altamente
sustentable y flexible.

d) Un dia intensivo de trabajo con la comunidad conducido por el grupo
para redefinir y afinar los conceptos de disefio.

e) Analisis, planificacion, una campafia de difusion mediatica ademés de
presentaciones, fueron necesarias para construir el soporte y el
financiamiento del proyecto.



El sistema tipo teleférico del Metro Cable esté integrado con el sistema
Metro de Caracas el mismo presenta una longitud de 2.1 Km. y utiliza
como medio de transporte un sistema de funiculares con una capacidad de
8 pasajeros cada uno. La capacidad total del sistema esta estimada en
aproximadamente 1.200 personas por hora en cada direccion.

Figura 1. Metro Cable Caracas. Fuente:https://www.plataformaarquitectura.cl

Dos de las estaciones estdn ubicadas en el propio valle y sirven de
conectores con el sistema de transporte publico de la capital. Las 3
estaciones adicionales estaran localizadas en la montafia a lo largo del
recorrido en parcelas que concentran necesidades fundamentales para la
comunidad tales como: accesibilidad, adecuados patrones de circulacién
peatonal y sostenibilidad constructiva. Todo esto bajo un criterio de
minima expropiacion y demolicion de viviendas existentes.
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Tomando en cuenta lo antes expuestos, es de vital importancia plantear
parametros y lineamientos para desarrollar el disefio, observando factores externos que
intervienen en las variables, como los usuarios a quién va dirigido el proyecto, tomando
en cuenta sus beneficios, asi como sus necesidades colectivas y su participacion en el
mismo para obtener un mayor potencial y una minima invasion del urbanismo

existente, donde el resultado sea altamente sustentable y flexible.

Autor: Arg. Jorge Mario Jauregui
Obra: Complexo do Aleméo.
Ubicacién: Rio de Janeiro, Brasil.
Afo: 2011.

José Tomas Franco (2011), explica que:

En Rio el teleférico se conecta a la red de trenes metropolitanos que atiende
a la Zona Norte del municipio, la mas pobre. El sistema cuenta con cinco
estaciones localizadas dentro del Complejo, al tope de los morros, y una
estacion mas como conexion con el tren (Bonsucesso). La estacion que
conecta en la base con la linea del tren es un importante centro intermodal
de transporte: tren, teleférico, Gmnibus, combis, moto-taxis y bicicletas.
Cada estacion contiene, ademés de los andenes de embarque Yy
desembarque, diferentes funciones en relacion al contexto.

Asi unas cuentan con biblioteca publica, otras con servicios de atencion
juridica, otras con comercio y agencia bancaria y las restantes con
academia de danza y e-library. Ademas de hall de acceso con capacidad
para eventos comunitarios. Las estaciones fueron concebidas como
“estaciones verdes”, con los edificios protegidos por una “cortina vegetal”,
utilizando agua de lluvia para irrigacion del césped y jardines exteriores,
captando energia solar para la iluminacién externa , sumando ademas que
los edificios fueron pensados para garantizar la ventilacion cruzada de los
ambientes.
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Figura 2. Complexo do Alem&o. Fuente:https://www.plataformaarquitectura.cl

La relacion que presenta dicho proyecto, segln la investigacion, se enfoca en el
ambito de espacios sustentables y amigables con el medio ambiente, se hace referencia
a la utilizacion de factores como la ventilacion cruzada, paneles solares para las
energias renovables, asi como el aprovechamiento de aguas pluviales, lo cual saca
provecho al maximo de proyecto como fuente de energia, ademas, de ser centros de
esparcimientos para el usuario, intercambio cultural y actividades financieras, lo que le
otorga la caracteristica de dinamica urbana que caracteriza a los medios de transporte

y las conexiones con los distintos sectores.

Autor: Julio D. Davila

Trabajo: Pobreza, participacion y Metrocable. Estudio del caso de
Medellin.

Ubicacién: Madrid, Espafia.

Anfo: 2011.

Julio D. Davila, plantea:
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Una gran parte del atractivo de los Metrocables como solucién para el
transporte en areas urbanas densas y montafiosas se deriva de su novedad,
su bajo costo relativo, la minima alteracién de la trama urbana existente y
los bajos niveles de emisiones de particulas.

El presente articulo plantea que, en el caso de Medellin, su éxito tiene mas
que ver con el contexto politico e institucional en el que se llevo a cabo: un
programa integral para hacer frente a problemas urbanos, sociales y
politicos profundamente arraigados y en el que la comunidad local fue
capaz de expresar sus deseos e involucrarse activamente en los esfuerzos
municipales de modernizacion.

El éxito del sistema se puede medir en parte a través del nivel de utilizacion
por parte de los usuarios habituales, en su mayoria residentes de bajos
ingresos pertenecientes a los barrios més pobres de la ciudad.

También se deriva de la experiencia cotidiana de los usuarios, para quienes
un sistema fiable, rapido y seguro ha supuesto una diferencia sustancial en
su calidad de vida diaria. La conexién con la ciudad que proporciona el
sistema es una respuesta politica e institucional a una situacién social y
politicamente inestable y se ha traducido en un mayor sentimiento de
pertenencia entre los residentes de los barrios pobres.

El siguiente articulo fue tomado en cuenta en el presente proyecto debido a que

el Metrocable representa una propuesta viable para ciertos sectores donde los
habitantes poseen bajos ingresos. Aunque el Metrocable es un sistema de trasporte para
todo tipo de usuarios, representa una solucién e integracion a ciertas areas marginadas,

dotandolas de servicios y facilidades que corresponden al nivel de calidad de vida

necesario.

2.2 Bases Teoricas

Segun Arias (2006), las bases teoricas estan formadas por: “un conjunto de

conceptos y proposiciones que constituyen un punto de vista o enfoque determinado,
dirigido a explicar el fendmeno o problema planteado” (p.39). Las bases tedricas son
aquellas que permiten desarrollar los aspectos conceptuales del tema objeto de estudio.

Es evidente entonces, la revision necesaria de teorias, paradigmas, estudios, etc.,
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vinculados al tema para posteriormente construir una posicion frente a la problemética
que se pretende abordar. A continuacion, se presentan las bases tedricas que sustentan

la presente investigacion.

El Transporte Urbano
El transporte es un medio de traslado de personas o bienes desde un lugar hasta
otro. Esta al servicio del interés pablico e incluye todos los medios e infraestructuras
implicadas en el movimiento de las personas o bienes, asi como los servicios de
recepcion, entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte comercial de personas
se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como servicio de mercancias y
como en todo el mundo, el transporte es y ha sido en Latinoamérica un elemento central
para el progreso o el atraso de las distintas civilizaciones y culturas.
El problema del transporte obedece a diversas circunstancias, tanto sociales como
de factores fisicos que inciden, de lo cual se puede mencionar:
a) Las dimensiones relativamente reducidas y lo accidentado de las vias, la
elevada creciente de la poblacion y el poco e inadecuado espacio disponible para
la vialidad.
b) La insuficiente oferta de transporte publico debido basicamente a tres factores:
1.- La estructura de la red vial constituye un grave factor de
congestionamiento porque puede presentar un notable desbalance entre los
distintos tipos de vias que la integran y, la falta de suficientes vias principales
y recolectoras que sirvan de enlace entre las vias expresas y las locales.
2.- El uso intensivo del vehiculo particular constituye evidentemente otro de
los factores centrales del problema. De tal modo que puede decirse que, en la
actualidad, el vehiculo particular ocupa una cuota del espacio de transporte
desproporcionadamente alta en relacion con el volumen que moviliza, y ello
en detrimento de otros medios mas eficientes en cuanto a espacio ocupado y

pasajeros transportados.
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3.- La falta de un sistema de transporte publico colectivo coherente, eficiente

y confiable independientemente de la red del Sistema Metro.
c) La atomizacion de la responsabilidad entre los organismos existentes. Los
servicios de transporte colectivo urbano son provistos por operadores publicos y
privados. Toda planificacion de un sistema masivo de transporte publico exige
prondsticos sobre la demanda del transporte y los niveles de desarrollo de la
ciudad. Estas condiciones son necesarias para asegurar que el sistema pueda
satisfacer plenamente las peticiones de la poblacion. (Un Metro en Revolucion,
2008).

Movilidad como sistema planificador social

Incorporar un enfoque de movilidad cotidiana es una de las formas maés
novedosas de abordar la planificacion del transporte urbano en la actualidad. El
enfoque de movilidad en general ha sido un aporte sustantivo para avanzar en la
discusion respecto a fendmenos actuales en las ciencias sociales y también ha
producido cuestionamientos y nuevos puntos de vista en la forma de pensar el territorio.
Un aspecto que conlleva la movilidad cotidiana especificamente se refiere a la
posibilidad de vincular la experiencia cotidiana de viajar, con nuevas formas de mejorar
el transporte y la planificacion urbana.

La movilidad ha sido estudiada de manera extensiva desde el punto de vista del
transporte, basicamente desde las disciplinas de ingenieria, economia, geografia y
planificacion del transporte, la administracion de negocios y las ciencias regionales, las
cuales estan mayoritariamente interesadas en comprender los patrones de viaje por
medio del origen y destino de los viajes diarios. En contraste, el “giro de la movilidad”
en las ciencias sociales ha revelado que la mayor parte de la investigacion de transporte
parte de una idea del espacio y el uso que las persona le dan al espacio como fijo y
contenido dentro de ciertas areas. Sin embargo, el habitar la ciudad se relaciona

directamente con las experiencias cotidianas y con el espacio de la ciudad por medio

15



de un proceso complejo de interaccion entre viajeros, actividades, espacios, lugares y
factores de movilidad.

Hoy en dia las experiencias de movilidad reflejan una accesibilidad diferenciada
a espacios de educacion, empleo, salud, recreacién, entre otros. Ademas, se basan en
distintas condiciones sociales que también inciden en la posibilidad de encuentro o
desencuentro durante la experiencia. Es decir, que la movilidad cotidiana es relevante
para la calidad de vida urbana, por un lado en cuanto al acceso a diferentes espacios en
la ciudad, pero por otro lado, también es significativa en relacion a como, cudndo y con

quién se lleva a cabo o no esta movilidad.

Los Metrocables y el urbanismo social

En la ciudad formal, donde la accesibilidad es un factor dominante, las nuevas
infraestructuras de transporte generalmente dinamizan los mercados inmobiliarios y
conducen a nuevas actividades y usos del suelo. Este principio no se aplica tan
claramente en los sectores pobres e informales, que funcionan con base en economias
locales mas cerradas y donde la falta de accesibilidad es simplemente una mas de las
muchas carencias que sufren.

Desde este punto de vista, no seria l6gico pensar que los proyectos de cable aéreo
como los Metrocables de Medellin vayan a despertar, en si mismos, procesos amplios
de mejoramiento urbano. Cuando se construyo la primera linea del Metrocable, que
empez6 a operar en 2004, el objetivo principal fue el de mejorar el acceso de los
habitantes del sector al sistema Metro, y simultdneamente aprovechar la capacidad
subutilizada que este tenia en ese entonces. Sin embargo, inmediatamente despues la
administracion municipal vio en el Metrocable una punta de entrada para
intervenciones urbanas mas amplias e integrales.

Con el paso de tiempo se dio a conocer este conjunto de operaciones como
‘urbanismo social’ (Echeverri y Orsini, 2010; Alcaldia de Medellin, 2008), que a su

vez formaba parte del “Modelo Medellin’, una propuesta formalizada ante la reunion
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anual del Banco Interamericano de Desarrollo en 2009 y respaldada por esa
organizacion mediante la creacion de un observatorio para sistematizar y divulgar la
experiencia de esta ciudad. EI modelo consiste en el recetario bastante convencional
pero diligentemente ejecutado de buen gobierno (planeacion, orden fiscal,
transparencia, participacion y comunicacion), con énfasis en educacion, inclusion,
cultura, convivencia, emprendimiento y urbanismo social. Es impensable realizar el
analisis de los impactos del Metrocable sin incluir estas intervenciones urbanisticas

complementarias.

El urbanismo social

El “‘urbanismo social’, que nacio alrededor de la primera linea de cable aéreo de
Medellin inaugurada en 2004, se basa en el direccionamiento de grandes inversiones
publicas en proyectos urbanisticos puntuales hacia los sectores populares de la ciudad.
Bajo la consigna de “lo més bello para los mas humildes” (alcalde Sergio Fajardo) se
propuso “activar la fuerza de la estética como motor de cambio social” (alcalde Alonso
Salazar). Se trata de una gama de proyectos, estructurados inicialmente alrededor de
los Metrocables y articulados espacialmente mediante los denominados Proyectos
Urbanos Integrales (PUIs), ahora extendidos a otros sectores de la ciudad, que incluyen
equipamientos educativos y culturales, y mejoras habitacionales y del espacio publico
(Alcaldia de Medellin, 2010).

En efecto, el “‘urbanismo social’ consiste en un conjunto de ideas y experiencias,
unas propias y otras prestadas, acumuladas sobre los Gltimos quince afios. La joya de
la corona son los Metrocables. Como todos los proyectos del ‘urbanismo social’, los
Metrocables fueron gestionados con una comunicacion eficaz y participacion estrecha
de las comunidades locales.

En si mismos no tienen una gran capacidad, pero mejoran notablemente las
condiciones de movilidad de las zonas inmediatas, sin costo adicional para los usuarios.

Han tenido un notable efecto de integracidn urbana. Zonas marginales recibieron una
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infraestructura moderna para conectarse y sentirse parte del resto de la ciudad (el
trayecto desde la periferia a 10 kilometros de distancia y 350 metros de altura hasta el
centro de la ciudad puede tomar apenas 20 minutos, sin contar el tiempo de espera en
las filas), al tiempo que se abrieron zonas desconocidas y “peligrosas’ al turismo local,
nacional e internacional. Las intervenciones urbanisticas del ‘urbanismo social’
materializaron transformaciones fisicas alrededor de estos ejes.

En el caso del primer Metrocable (Linea K), se destaca el proyecto de vivienda
Juan Bobo, premiado entre las ‘mejores practicas’ en un concurso internacional en
Dubai en 2008. En unos terrenos sumamente dificiles por lo pendientes e inestables,
distribuidos a lo largo de un pequefio riachuelo, se logré mejorar el acceso, ordenar el
espacio publico, reubicar y mejorar las viviendas, y mitigar los riesgos ambientales.

Todo se hizo mediante un proceso participativo en pequefia escala que
involucraba a los residentes, en el cual no hubo ningun desalojo, ninguna adquisicién
de tierras que no fuera por acuerdo voluntario, y ningun costo significativo para los
habitantes involucrados, pues los subsidios nacionales y locales y los aportes de otras
entidades se focalizaron en este proyecto.

Los parques-biblioteca, ampliacion de una experiencia llevada a cabo en Bogota
unos afios antes, pretenden afianzar la presencia de Estado en los sectores populares.
En ellos se ofrece todo tipo de servicios a la comunidad: libros de consulta, informatica,
cursos de capacitacion, actividades culturales, espacios recreativos y deportivos,
programas sociales, ayuda para la creacién de micro-empresas, etc. Sin embargo, al
igual que seis nuevos colegios de alta calidad construidos en los barrios populares del
municipio, la presencia del Estado es, en primer lugar, arquitectonica: se instalan en
los monotonos barrios de ladrillo unos edificios que, por su escala, forma, materiales y
color, contrastan fuertemente con el entorno, y anuncian claramente que aqui esta la
administracion local proporcionandoles equipamientos que hasta los sectores pudientes

de la ciudad envidiarian.

2.3 Bases Legales
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Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela. Gaceta No.
40.402

Articulo 127. “Es un derecho y un deber de cada generacion proteger y
mantener el ambiente en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda
persona tiene derecho individual y colectivamente a disfrutar de una vida
y de un ambiente seguro, sano y ecolégicamente equilibrado. El Estado
protegera el ambiente, la diversidad bioldgica, los recursos genéticos, los
procesos ecoldgicos, los parques nacionales y monumentos naturales y
demas areas de especial importancia ecoldgica. EI genoma de los seres
vivos no podra ser patentado, y la ley que se refiera a los principios
bioéticos regulara la materia.
Es una obligacion fundamental del Estado, con la activa participacion de la
sociedad, garantizar que la poblacion se desenvuelva en un ambiente libre
de contaminacion, en donde el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima,
la capa de ozono, las especies vivas, sean especialmente protegidos, de
conformidad con la ley.
Este articulo resalta la importancia de cada individuo y colectivamente de
preservar el ambiente, en funcion de futuro para mantener un ecosistema
sano y equilibrado.”

Ley del Consejo Nacional de la Cultura (CONAC). Gaceta Nro. 5932
del afo 2007

“Este articulo establece los aspectos mas importantes con respecto a la

organizacion del espacio en el disefio de centros culturales, tal como lo

son: los retiros, estacionamientos, dotaciones y sanitarios.

a) Retiros: Varian segun los usos de suelo y a las caracteristicas

arquitectdnicas que presente la obra (altura).

b) Estacionamientos: Indican la prevision de n° puesto de estacionamiento

por cada 40m. O por un local comercial menor a los 50m. Deben colocarse

de manera que faciliten el acceso al museo.

c) Alturas: reguladas por las densidades de los usos de suelo y en relacién

directa con el sitio de implante de la obra. Las alturas dependen de la

zonificacion a la que pertenece la parcela.

d) Areas Internas: Estan normadas en cuanto a los servicios de cada local

de acuerdo a sus dimensiones y nimero de empleados.

e) Accesos: La edificacion debe presentar un equilibrio en la localizacién

de sus accesos desde los estacionamientos, las entradas peatonales, y las

paradas de transporte publico.

f) Circulacion: Debe estar claramente delimitada para permitir la facil

orientacion del usuario. Las vias de circulacion deben tener un ancho 1 0 2

veces igual a la altura de las fachadas interiores.
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g) Sanitarios: su distribucidn debe ser equitativa a través de la edificacion,
sin que el disefio de sus accesos interfiera con la estética del conjunto.

h) Area de Carga y Descarga: desechos y suministros, deben quedar
previstos en zonas accesibles desde los locales.

i) Servicios: debe de proveerse de espacios para sub. Estaciones
eléctricas, cuartos de maquinas y basura; de facil acceso desde las zonas
vehiculares.

j) Ventilacién e Iluminacion Naturales: La ventilacion e iluminacion
naturales se producird por medio de ventanas, cuya area no sera inferior al
15% de la superficie del local. La ventana deberd poseer un area de
ventilacion minima del 10% de la superficie del local, nunca menor a 1m.

k) Ventilacion Artificial: se refiere a la introduccion del aire fresco y no
contaminado en un recinto, mediante la implementacion de un sistema
mecanico.

I) Salas de Bafios: Las salas de bafio 0 aseo que no posean ventilacion
natural, se ventilaran por ductos que permitan la extraccién del aire al
exterior. En el caso de establecimientos de uso publico se deberan llevar a
cabo 15 cambios de aire por hora, en caso de oficinas y comercios deben
producirse 10 cambios por aire por hora.

m)Dotaciones de Agua: las dotaciones de agua se calcularan segun la
siguiente tabla de referencia, de acuerdo al tipo de ocupacion del espacio.

n) Numero de piezas sanitarias: se utilizaron dos tablas de acuerdo al tipo
de ocupacion del espacio y una tabla segun la capacidad por niumero de
personas.”

Ley Orgénica del Ambiente No. 5.833 Extraordinario 2006

Articulo 12. “El Estado, conjuntamente con la sociedad, debera orientar
sus acciones para lograr una adecuada calidad ambiental que permita
alcanzar condiciones que aseguren el desarrollo y el maximo bienestar de
los seres humanos, asi como el mejoramiento de los ecosistemas,
promoviendo la conservacion de los recursos naturales, los procesos
ecoldgicos y demas elementos del ambiente, en los términos establecidos
en esta Ley.”
Articulo 85. “El estudio de impacto ambiental y sociocultural constituye
uno de los instrumentos que sustenta las decisiones ambientales,
comprendiendo distintos niveles de andlisis, de acuerdo con el tipo de
accion de desarrollo propuesto. La norma técnica respectiva regulara lo
dispuesto en este articulo.”
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2.4 Definicion de Términos Béasicos

Metrocable: El  término Metrocable hace alusion a los  sistemas
de teleférico integrados a los diversos sistemas de transporte masivo. Unico por su
caracter, que atiende las necesidades de transporte de algunos de los sectores menos
favorecidos de las ciudades.

Habitante: Habitante es quien habita. El verbo habitar, por su parte, hace
referencia a vivir o morar. Puede hablarse del habitante de una casa, de un barrio, de
una ciudad, etc. En una casa o departamento, la cantidad de habitantes es reducida en
comparacion a un barrio, una ciudad, una provincia o un pais. Todos los habitantes del
mundo forman lo que se conoce como poblacion humana.

Urbanismo: La palabra urbanismo se deriva del vocablo latino “urbus” que
significa ciudad. El urbanismo se especializa en el estudio, planificacion y
ordenamiento de las ciudades; utilizando a la geografia urbana como instrumento
fundamental, procurando una mayor comprensién de los procedimientos urbanos, con
el objeto de planificar la participacion en la cualificacién del espacio.

Calidad de Vida: Es una combinacion de palabras, calidad proviene del latin
antiguo qualitas, qualitatis que se deriva del mismo origen de cualidad, que al unirla
con vida hace referencia a la cualidad o a la calidad de llevar una buena vida, teniendo
en cuenta una variedad de propiedades de actos, acciones, cosa 0 productos que
permiten de alguna manera representativa de un igual, mejor o peor condicion al resto
de las demés formas de vida de las diferentes especies.

Servicios: Son un conjunto de acciones las cuales son realizadas para servir a
alguien, algo o alguna causa. Los servicios son funciones ejercidas por las personas
hacia otras personas con la finalidad de que estas cumplan con la satisfaccion de
recibirlos. Los servicios prestados es una comunidad cualquiera estan determinados en
clases, a su vez estas clases estan establecidas de acuerdo a la figura, personal o
institucional que lo ofrece o imparte. Existen servicios publicosy servicios

especializados.
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Asentamiento irregular: Los establecimientos irregulares por lo general son
densos asentamientos que abarcan a comunidades o individuos albergados en viviendas
autoconstruidas bajo deficientes condiciones de habitabilidad. Se forman por
ocupaciones espontaneas de terrenos, publicos o privados, sin reconocimiento legal,
expandiendo los bordes de las ciudades en terrenos marginados que regularmente estan
en los limites de las zonas urbanas, o en terrenos con elevados riesgos para las viviendas
alli asentadas (laderas de altas pendientes, terrenos poco estables, zonas inundables en
las margenes de rios y quebradas)

Sinuosidad: Es la caracteristica de lo que es sinuoso o tiene ondulaciones.
Concavidad o superficie curva que tiene su parte mas deprimida en el centro.

Expropiacion: Es un fendmeno de Derecho Pdblico, constitucional y
administrativo, que consiste en la transferencia coactiva de la propiedad privada desde
su titular al Estado, mediante indemnizacion: concretamente, a un ente de la
Administracion Publica dotado de patrimonio propio. Puede expropiarse un bien para

que este sea explotado por el Estado o por un tercero.
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

3.1 Tipo de Investigacion

Sobre el tipo de investigacion hay diferentes tipos de investigacion, los cuales se
clasifican segun distintos criterios. El presente trabajo se enmarca en un enfoque
cuantitativo, por tanto se busca identificar leyes generales referidas a los hechos, se
sustenta de teorias la cual es un elemento principal, le aporta su origen y proporciona
su sistema conceptual que se aplica a la observacion; y se orienta dentro del tipo de
investigacion documental.

Segln el autor (Fidias G. Arias, 2012), define: la investigacion descriptiva
consiste en la caracterizacion de un hecho, fendmeno, individuo o grupo, con el fin de
establecer su estructura 0 comportamiento. Los resultados de este tipo de investigacion
se ubican en un nivel intermedio en cuanto a la profundidad de los conocimientos se
refiere. La investigacion descriptiva se define como “la caracterizacion de un hecho,
fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su estructura o comportamiento”.
(Arias, 2012; 24). Se trata de una investigacion descriptiva que utiliza el método de
analisis, se logra caracterizar un objeto de estudio o una situacion concreta, sefialar sus

caracteristicas y propiedades.

3.2 Nivel de la Investigacion

El autor (Fidias G. Arias, 2012) describe el nivel de investigacion como el grado
de profundidad con que se aborda un fendbmeno o un evento de estudio. Esta puede ser:
Exploratoria, Documental, Descriptiva, Explicativa, Correlacional o proyectiva.

En el caso de la presente investigacion, esta se puede enmarcar dentro de los
parametros de investigacion descriptiva, debido a que este tipo de investigacion segun
el autor (Fidias G. Arias, 2012), se define como la caracterizacion de un hecho,

fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su estructura o comportamiento.
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Haciendo esto referencia a las primeras fases del proceso de disefio en donde se deben
describir las distintas condiciones presentes en el area donde se implantara el proyecto.

Posteriormente en la siguiente fase del disefio la investigacion se presenta como
proyectiva, la cual segun la autora Hurtado J. (2012) consiste en la elaboracion de una
propuesta, un plan, un programa o un modelo, como solucién a un problema o
necesidad de tipo practico, ya sea de un grupo social, o de una institucién, o de una
regidn geografica, en un area particular del conocimiento, a partir de un diagndstico
preciso de las necesidades del momento, los procesos explicativos o generadores
involucrados y de las tendencias futuras, es decir, con base en los resultados de un

proceso investigativo.

3.3 Disefio de la Investigacién

De acuerdo al autor (Fidias G. Arias, 2012). El disefio de investigacion es la
estrategia general que adopta el investigador para responder al problema planteado. En
atencion al disefio, la investigacion se clasifica en: documental, de campo y
experimental. La estrategia de investigacion esta definida por: a) El origen de los datos:
primarios en disefios de campo y secundarios en estudios documentales. b) Por la
manipulacion o no, de las condiciones en las cuales se realiza el estudio: disefios
experimentales y no experimentales o de campo.

Entendido lo anterior, la definicidn mas cercana a la presente investigacion seria
de tipo Documental, ya que segin Delgado Smith (2011) se trata del acopio de los
antecedentes relacionados con la investigacion, se realiza por la consulta de los
documentos escritos, sean formales o no, en los que se plasmo un conocimiento que
fue avalado por autores que realizaron una investigacion previa.

La investigacion se basé principalmente en una revision de tipo documental
escrito, ya que se trabajo con la recopilacion de archivos, trabajos de grados, informes,

y de forma importante planos y memorias descriptivas de proyectos similares.
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3.4  Poblacion y Muestra

Una vez determinados los objetivos y tipo de investigacion, se prosigue con la
poblacion estudiada en dicho proyecto, en la cual se tomara una pequefia parte definida
como muestra, siendo esta un subconjunto de la poblacion y es asi como por medio de
la misma, se har& un andlisis para deducir caracteristicas relevantes de dicha poblacién

en estudio.

Poblacion

Representa todas las unidades de la investigacion a estudiar de acuerdo a la
naturaleza del problema, es decir, la suma total de las unidades que se van a estudiar,
las cuales deben poseer caracteristicas comunes dando origen a la investigacion. De tal
manera Balestrini (2006) detalla que la poblacion es el “conjunto finito o infinito de
personas, casos 0 elementos que presentan caracteristicas comunes” (p. 272). Por lo
que se refiere a que el estudio de la poblacion es de gran aporte para maltiples
disciplinas, ya que los elementos a estudiar se relacionan de cierta forma y son
adecuados para justificar la problematica.

En cuanto a la poblacion del area a estudiar, se encuentra ubicada en la Parroquia
Juan José Flores, Municipio Puerto Cabello del estado Carabobo, Venezuela, dicha
poblacion general del Municipio cuenta un total de 182.493 habitantes
aproximadamente, tomando como area determinada al estudio la parroquia Juan José
Flores, con un total de habitantes de 64.979 aproximadamente. Cabe resaltar que la
misma presenta una tasa de porcentaje de 35,6% de la poblacion del Municipio y en
términos generales se presenta un crecimiento geométrico interanual del 1,5% con
respecto a las tasas porcentuales del Estado Carabobo, a partir de la informacién
obtenida al alcance, segun el Gltimo censo del Instituto Nacional de Estadistica (INE)
correspondiente al afio 2011. A fin de realizar una proyeccion de la poblacion para el
afio 2050, realizando el célculo de proyeccion de acuerdo al Método Geométrico
(Método de la formula de Malthus) (1830).

Aplicando la Formula:
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Nn = NO(:L‘H')t
Donde:
Nn = Poblacion futura
No= Poblacion actual
R= Incremento medio anual (que seria Tasa de crecimiento/100)
T=Numero de periodos decenales (diferencia de afios entre Nn 'y No)
Aplicando la férmula para la Parroquia Juan José Flores, Municipio Puerto

Cabello:
r=1,5/100 = 0,015

N2os0 = 64.979(1+0,015)%

N2oso = 116.131,14 habitantes para el afio 2050.

Muestra

La muestra es una parte de la poblacion, es decir, un nimero de individuos u
objetos seleccionados cientificamente, cada uno de los cuales es un elemento del
universo. Para Hurtado (2010) consiste “’en las poblaciones pequefias o finitas no se
selecciona muestra alguna para no afectar la validez de los resultados’’ (p. 77) Es decir,
representa una parte de la poblacion objeto de estudio; en la cual se debe asegurar que
los elementos de la muestra sean lo suficientemente representativos de la poblacion que
permita hacer generalizaciones; para efectos de esta investigacion se toma el
procedimiento que Arias (2006) expresa en la siguiente formula para conocer muestras

cuyo objetivo es saber la proporcién poblacional:

N

=
Il
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investigador. Se tom6 como valor de nivel de confianza 95%, donde el coeficiente es
igual a 2. Por lo tanto, el valor Z es igual a 22 = 4.
e = Limite aceptable de error muestral que, generalmente suele utilizarse un valor que
varia entre el 1% (0.01) y 5% (0.05), cuando no se tiene su valor, este mismo queda a
criterio del encuestador. Para efectos del proyecto, se tom6 como valor de error
muestral 5%, (5% = 25).

Aplicando la férmula para la Parroquia Juan José Flores:

~ 64979 4 05 05
"= (64979 1) 00025+4 05 05

64979
"= %014+1
= 64979 = 39756 398 Habitantes
= o114 Y0 '

Lo que corresponde a un total de 398 habitantes en la Parroquia de Juan José

Flores como muestra para la elaboracion de la encuesta.

3.5 Técnicas e Instrumentos de Procesamiento y Recoleccion de Datos

“Las técnicas de recoleccion de datos son las distintas formas de obtener
informacion”. (Arias, 1999; 53).

En la investigacion es de suma importancia la basqueda de informacién, para ello
es necesario suplementarla con técnicas e instrumentos, los cuales son todos aquellos
recursos de los que se pueda sustraer informacion completa o sintesis sobre
investigacion de la cual se esta realizando. De este modo el instrumento simplifica la
labor del investigador, suministrando aportes que sirven para la realizacion del marco
tedrico, asi como conceptos y variables, que ayudan a la compresion del tema.

En ese enfoque los instrumentos de recoleccion de datos, sintetiza toda la labor
previa de la investigacion, resume los aportes del marco teorico y a su vez las variables
a utilizar; la cual explica Arias (2006) como “los medios materiales que se emplean
para recoger y almacenar la informacion”. (p.111). Ya que en este estudio surge la

necesidad de utilizar la lista de cotejo, para de esa manera recaudar la informacion
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necesaria a traves de la observacién directa en el area de estudio. Asi mismo, la
encuesta forma parte de las herramientas de recoleccion de datos, segun la observacion
estructurada, por medio de una serie de preguntas que estan dirigidas a una parte
representativa de la poblacion, la cual tiene como finalidad reunir datos resaltantes; es
de hacer notar que en este caso se emplea la encuesta con el uso de preguntas cerradas,

de eleccidn Unica y dicotomica.

Lista de Cotejo

Bésicamente, este instrumento parte de un propoésito especifico, consiste en un
listado de operaciones o secuencias de accion, que el investigador utiliza para registrar
la presencia o ausencia de determinadas caracteristicas, llevando a cabo la observacion
estructurada, resaltando que para la elaboracion de dicho instrumento, se debe realizar
un analisis secuencial de las particularidades a cotejar, con el fin de obtener los datos
que se vaciaran luego en la investigacion. De la misma manera se encuentra definida
por Arias (2006) como “un instrumento en el que se indica la presencia o ausencia de
un aspecto o conducta a ser observador” (p.70); en este sentido, se presenta a
continuacién el modelo de la lista de cotejo utilizada por el investigador para
determinar las caracteristicas de la zona objeto de estudio para el disefio de una
propuesta que permita la solucion de los problemas mas latentes del sector.

Cuadro 1. Modelo de lista de cotejo

Universidad José Antonio Péez

Facultad de Ingenieria
%\u g
2l

Escuela de Arquitectura

Lista de Cotejo

Variable |Si [ No | Observaciones
Servicios
Instalaciones de  aguas X | El servicio de aguas es deficiente en la
blancas mayor parte del sector, la misma es
obtenida de pozos.
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Instalaciones de  aguas X No tienen red de cloacas, pero poseen

negras pozo séptico.

Drenajes pluviales X | Existentes, pero requiere
mantenimiento constantemente.

Instalaciones de El servicio de television por cable y

Telecomunicaciones X telefonia es escaso en los sectores.

Mobiliario Urbano El sector no presenta paradas de buses,

X semaforos, ni sefalizaciones, ni

conexiones peatonales que abastecen.

Medio Natural

Vegetacion

X

Es variada debido a su favorable
clima.

Topografia

Debido a que la zona presenta gran
cantidad de desniveles, teniendo en
alta montafia las pendientes son
mayores al 25% y en el valle
rondan el 5%.

Suelos

Presenta variedad en sus tipos, ya que
en alta montafia predominan los
limosos y en algunas partes bajas los
arcillosos, mientras que en zonas de
agricultura el suelo de turba.

Esp

acios Publicos

Parques

No existentes en la parroquia.

Plazas

Solamente existe la Plaza Bolivar en el
Casco Central, la misma se presenta
carencias ya que no tiene constante
mantenimiento y otras plazas pequefias
en  sectores de  asentamientos
irregulares.

Espacios Deportivos

Se observan un poco abandonados, y
cuenta con un Complejo Deportivo en
Vista Mar.

Vialidades

Vialidad Vehicular

X

Existente pero son una gran desventaja
de la zona, ya que no cuentan con el
perfil necesario para el flujo vehicular
que presentan ni  abastece las
conexiones requeridas de recorridos
diarios.
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Los peatones no tienen proteccion solar
Vialidad Peatonal X ni  pasarelas, haciendo dificil Ila
movilidad de los mismos.

Transporte Publico

Rutas X Existen pocas rutas de transporte, y no
cubren toda la zona; principalmente
recorre la periferia del Casco Central.

Encuesta

Ahora bien, se tiene la encuesta como otro instrumento necesario para la
recoleccion de informacion, siendo esta un procedimiento que explora argumentos los
cuales permiten la subjetividad y la indagacion de opinidn publica. Segun Arias (2006)
es determinada como la “técnica que pretende obtener informacién que suministra un
grupo o muestra de sujetos acerca de si mismos, o en relacion a un tema en particular”
(p.72).

Para ello, debido a que el tipo de encuesta es de tipo cerrada, se realiz6 un
cuestionario, el que contiene una serie de preguntas o items respecto a las variables a
medir; dicho lo anterior Hernandez, Fernandez y Baptista (2006) lo describen como
“un conjunto de preguntas respecto de una o mas variables a medir” (p.217), siendo de
gran utilidad en la investigacion cientifica, ya que constituye una forma concreta de la
técnica de observacién, logrando fijar la atencion aspectos relevantes y sujetos a

determinadas condiciones.

Cuadro 2. Modelo de la Encuesta

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
%\u UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
V2 FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

Encuesta

item Bueno Malo
1 ¢Como es el servicio de agua en la zona?
2 ¢ Como es el servicio de luz en la zona?
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¢ Como es el servicio telefénico en la zona?

¢ Como es el servicio de aseo en la zona?

¢ Como es el servicio de salud en la zona?

¢Cémo es el servicio de seguridad en la zona?

~Nlojlo|b~|lw

¢Como es el servicio de transporte en la zona?

8 ¢ Coémo evaluarias tu zona?

Matriz FODA

Es una herramienta de andlisis que puede ser aplicada a cualquier situacion tal

como el objeto de estudio en un momento determinado de tiempo, cabe resaltar que es

un método de planificacion, el cual permite tener los enfoques del trabajo y las

soluciones para los aspectos negativo. Es asi como Thompson y Strikland (1998)

hablan la matriz FODA reside en “evaluar las fortalezas y debilidades de los recursos

de una empresa, asi como las oportunidades y amenazas externas” (p. 97). Tomando

en consideracion lo antes mencionado, vale la pena relucir que dicho analisis es

ajustable al estudio de la planificacion urbana y de esa manera, se expone a

continuacion la Matriz FODA sobre la poblacion de Municipio Puerto Cabello.

Cuadro 3.
Matriz FODA
El 95% de los ingresos del sector son propios.
Los sitios de interés se encuentran en buenas condiciones.
Es el centro portuario de importacion y exportacion.
FORTALEZAS Reconocido como punto turistico.

Ubicacion estratégica para su desarrollo econémico.

Su ubicacion cuenta con un clima de la costa y de montafia.

OPORTUNIDADES

Focalizar inversiones extranjeras en el area de desarrollo
social.

Afianzarse en las relaciones con el sector turistico y
economico para realizar alianzas estratégicas y atraer
mayores inversiones al Municipio.
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Promover construcciones planificadas en la totalidad de la
Parroguia no urbana.

el sector portuario para el desarrollo social como fuente de
trabajo dirigidos a los nuevos planteamientos urbanos

Aprovechar la excelente condicién del clima para promover
el turismo del sector.

DEBILIDADES

Disminucion de la movilidad urbana en el Municipio por
falta de conexiones.

Falta de equipamiento urbano, tales como escuelas,
hospitales, sedes policiales y demas).

Carencia de redes de agua servidas (cloacas), irregularidad
de servicio de gas y telecomunicaciones.

Carencia de espacios publicos tanto para la comunidad,
como para el turista.

Fallas en el proceso de disposicion de los desechos sélidos.

Deficiencia en la calidad del servicio eléctrico y de
transporte

AMENAZAS

El incremento alarmante de las invasiones en el municipio.

El riesgo constante de las expropiaciones de terrenos.

Falta de concientizacion y educacion en la comunidad.

Escases de servicios y conexiones en la zona.

Plantas Industriales contaminantes.

Drenajes del rio existente y desechos vertientes hacia el mar.

No existe un indicio de generar una ciudad turistica.

3.6 Técnicas de Analisis de Datos

En el proceso de investigacion se utilizé el tipo de técnica de la recopilacion de

datos por paginas web, sobre los diferentes proyectos que se han realizado, para poder

analizar los meétodos de disefio a aplicar. Asi como también la investigacion de

conceptos relacionados a la arquitectura y disefio de estaciones de Metrocable y su

impacto a nivel internacional para obtener un punto de referencia sobre lo que puede

estar o no ocurriendo en el entorno con respecto a este tipo de edificaciones y su
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desarrollo, de manera que se logran estudiar los factores de disefio que dieron lugar a

las mismas.

3.6.1 Instrumentos, Procesamiento y Recoleccion de Datos

Ficha bibliogréfica: Este instrumento de registro es de vital importancia porque,

entre otras cosas, permite al lector tener acceso a las fuentes consultadas por el autor
del trabajo en cuestion para que, si fuera su intencién, pueda profundizar en el tema.
Metodolégicamente también pueden indicarnos el grado de confiabilidad del trabajo
que estemos leyendo, pues en ellas se refieren los libros u obras consultadas.

Ficha hemerogréfica: Este documento es una derivacion de la Ficha bibliografica

en la que se registra informacion obtenida de periddicos, suplementos culturales,
gacetas y revistas.

Reporte de pagina electronica: Es una variante de la ficha hemerografica, pero

con la particularidad de que es sobre un contenido digital, por lo que entre otras cosas,

también se afiade la Url (direccion electronica) de la fuente.

3.6.2 Andlisis de Resultados

Segun Hurtado (2000), “El proposito del analisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que
estaba buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos.” (p. 181).
Se analizaron los resultados de los graficos y las encuestas, permitiendo clasificar y
reclasificar el material escogido desde los diferentes puntos de vista, donde se optd por

la mejor respuesta y solucién ante las problematicas que se detectaron.

3.6.3 Graficos de los Resultados
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Se debe agregar que en dicha investigacion los graficos en el andlisis de datos
cumplen un importante papel, ya que los mismos se deben elaborar detalladamente
presentando los resultados recopilados, acompafiados de los gréaficos respectivos a cada
item. En relacion a ello, Lerma (2009), explica que los graficos de resultados “’tienen
como objetivo mostrar mediante un dibujo las relaciones entre variables o categorias
de variables, con el fin de resaltar determinada informacion o tendencia’’ (p. 108). Del
mismo modo, se tiene que el gréafico, al igual que las tablas deben ser auto explicativas,
sencillas y de facil comprension, proporcionando de esa manera el analisis para la

analogia que guardan los datos para ser expuestos de forma clara y precisa.

3.6.3.1 Resultados y Analisis de la Propuesta Urbana

1.- ;Como es el servicio de agua en la zona?

Muy Bueno
17
Malo

8%

Bueno
22%

Rargular
Lty

Gréfico 1: Resultado Porcentual del item 1.
Interpretacion: Se observa que de 16 personas encuestadas, el 17% cerciora que
el servicio de agua potable hacia las localidades es muy bueno, mientras que el 28%

opina lo contrario.

2 - ;Coémo es el servicio de luz en la zona?
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Regular

Muy Malo
B3%

Grafico 2: Resultado Porcentual del item 2.
Interpretacion: En el anterior grafico, se evidencia que el 83% opinan que no
hay servicio adecuado de luz en los sectores y por ende confirman que requieren de los

mismos, mientras el 6% opina que es regular el servicio en los sectores.

3.- ¢Como es el servicio telefénico en la zona?

Regular

Muy Malo
4%

Gréfico 3: Resultado Porcentual del item 3.
Interpretacion: Se obtuvo que el 39% de los encuestados, confirmaron que
requieren de servicios telefonicos, tales como teléfono e internet en todos los sectores;

mientras el 17% opina que no es tan relevante el servicio.

4.- ;Cémo es el servicio de aseo en la zona?
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Muy Bueno
Muy Malo 6%
1%

Malo
11%:

Regular
4455

Gréfico 4: Resultado Porcentual del item 4.
Interpretacion: Con un total de 16 personas encuestadas por sectores, el 6%
manifiesto que el servicio de aseo y transporte de basura cumple con las necesidades
de la poblacién; mientras que un 17% opina que no existe servicio que de abasto a la

poblacion.

5.- ¢COomo es el servicio de salud en la zona?

Muy Bueno
6%
Muy Malo Bueno
22% 6%

Malo

17%%

Regular
50%

Gréfico 5: Resultado Porcentual del item 5.
Interpretacion: El 6% de los encuestados estan de acuerdo con que el servicio

de salud en ambulatorios es muy bueno en los sectores; mientras el 22% se niega a ello.

6.- ;COomo es el servicio de seguridad en la zona?
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Muy Bueno

Bueno

Regular
1T%

Malo
3%

Gréfico 6: Resultado Porcentual del item 6.
Interpretacion: Segun el grafico, el 33% afirma la falta de &reas de actividades
de seguridad asi como las que prestan el servicio en los sectores, por lo que se debe
tomar en cuenta a la hora del reordenamiento urbano; mientras que un 6%, opina que

no son necesarias dichas areas.

7.- ;Como es el servicio de transporte en la zona?

Malo
17%

Muy Malo
83%

Gréafico 7: Resultado Porcentual del item 7.

Interpretacion: De los 16 encuestados, el 83% afirma que la zona no ha sido

estudiada y no presenta una buena planificacion urbana, por lo tanto no cuenta con
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servicio de transporte publico adecuado. El otro 17% opina que una nueva planificacion
urbana para el servicio de transporte podria solventar las conexiones y tiempos de

recorridos.

8.- Del 1 al 10 ;Como evaluarias tu zona?

7

18%

2

g 12%

18%

Gréfico 8: Resultado Porcentual del item 8.
Interpretacion: Un 35% de los encuestados evalGan su zona en una escala del 1
al 10 en 1, debido a las oportunidades 0 no que esta les otorga; mientras que un 6% le
otorga un 7, cabe destacar que no hubo encuestado que afirmara un 10 segun la calidad

de vida que poseen en su sector.

3.7 Fases Metodologicas

Fase I: Recoleccion de Datos

En esta fase se realiz6 un diagnostico de la problemaética de la poblacion, la cual
servira para obtener informacion sobre los problemas actuales de la zona, y comienza
el planteamiento del problema, de esta forma se logré observar de manera directa las
necesidades y caracteristicas de la zona; las que serviran en un futuro para tener
conocimientos del lugar de la investigacion y asi poder abordar los problemas que se
presenten en el proyecto.
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Fase I1: Analisis de Datos

En esta segunda fase del proyecto se comienza por el analisis de datos
recolectados anteriormente, tomando en cuenta documentacion necesaria y de interés
obtenidas anteriormente, que sirvan como instrumento para poder llegar al desenlace

de la problematica, para asi poder aportar soluciones inmediatas.

Fase I11: Diagnostico Urbano

En dicha fase comienza el analisis urbano, se realiz6 una visita la zona en la cual
se desarrollara la investigacion, la cual sirvio para analizar el contexto y con este se
determinaron: las actividades, carencias, debilidades que brinda el municipio, y con
esto poder aportar diversas soluciones al &mbito urbano, proponiendo diversos

elementos que beneficien el Municipio.

Fase 1V: Seleccion del tema

Después de los datos analizados anteriormente, y las propuestas realizadas, se
procedio a elegir un tema el cual, de solucion a uno de los problemas antes planteados,
proponiendo un desarrollo eficiente para asi poder lograr los objetivos previstos en la

investigacion.

3.8 Recursos

3.8.1 Recursos Humanos

Los recursos humanos se refieren a todos los individuos que estén ligados
directamente con la investigacion. En este sentido, los recursos humanos de esta
investigacion son los habitantes del Municipio Puerto Cabello, Arg. Ingrid Suarez, Arq.

Josué como Tutores Académicos y la MSc. Hortensia Ron como Tutora Metodoldgica.
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3.8.2 Recursos Institucionales

En cuanto a los recursos institucionales, este implica todas las instituciones y
organismos de caracter local, regional o nacional que sirven de sostén y de desarrollo
de la investigacion, entre los que se pueden mencionar: el personal de la alcaldia del
Municipio Puerto Cabello, y la Universidad José Antonio P&ez con todo lo referente a

informacion bibliogréafica, asi como todas aquellas que se consideren pertinentes.

3.8.3 Recursos Materiales

Se considera como Recursos Materiales todos los elementos fisicos empleados
durante el desarrollo de la investigacion, tales como: computador, material de dibujo
en general, material de marqueteria, material de papeleria, camara fotografica, lapiz,
colores, boligrafo, marcadores, hojas de papel, papel croquis, instrumentos de
medicidn, cuadernos, block de notas, otros material de oficina, laptop, impresora, papel
adhesivo y cualquier otra herramientas de trabajo requerida para elaboracion de la

investigacion.

3.8.4 Recursos Tiempo

Implica todo el cronograma de actividades de investigacion, dentro de un tiempo
predeterminado, con parametros establecidos que mantenian un desarrollo fluido de las
fases del proyecto propuesto. Ademas, diferentes implementos y herramientas como
lapices, borrador, papel, fotocopiadora, impresora, equipos de computacion, sistema de
internet, libros de texto, tesis relacionadas con el tema, bibliografias.
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Cuadro 4.

Cronograma de Actividades

TIEMPO (ANO 2019)

ACTIVIDADES
Oct | Nov | Dic | Ene | Feb | Mar | Abr | Semanas
Diagnosticar variables
urbanas del contexto

2

Elaboracion de plan de

reordenamiento urbano
2

Recoleccion de datos
2

Propuesta de
reordenamiento

4

Implantacion y disefio
4

Redaccion de informe
2

Propuesta y aplicacion de
datos
Entrega y defensa

Total semanas 16
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El sitio urbano

Venezuela es el pais donde se llevéd a cabo la realizacion de este proyecto, el cual se
destaca por tener maravillosos paisajes y recursos naturales que se basan principalmente en sus
grandes reservas de petréleo, gas natural, hierro, oro, energia hidroeléctrica entre otros recursos.
(Ver figura 1).

En la Regidn Central, ubicado en el Centro — Norte del pais se encuentra situado el
estado Carabobo es uno de los veintitrés estados de la Republica Bolivariana de Venezuela 'y
limita al norte con el golfo Triste (mar Caribe, océano Atlantico), al este con Aragua, al sur
con Guaérico y Cojedes, y al oeste con Yaracuy. Con una extension 4650 km2y 2.239.222

habitantes segun el censo del 2011.

En la actualidad, Es el que registra el mayor y mas rapido crecimiento econémico,
urbano e inmobiliario del pais. Sus principales ciudades son: Valencia, que es su Capital con
1.350.000 habitantes en su area metropolitana; Puerto Cabello, Tocuyito, Guacara, Mariara,

Bejuma, Mordén, San Joaquin y Gligue. (Ver figura 2)
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Figura 1. Localizacion Geografica. Mapamundi (2018)

Figura 2. Mapa de Venezuela. Estado Carabobo. (2018)
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Ubicacion

El proyecto se encuentra ubicado en el municipio de Puerto Cabello es uno de los
catorce municipios que conforman el estado Carabobo en la Region Central. Su capital es la
ciudad homonima de Puerto Cabello. Se encuentra al norte del estado Carabobo hacia el &rea
portuaria del Estado. Tiene una superficie de 729 km? equivalentes al 8,13% del territorio de
Carabobo; y una poblacion de 182.493 habitantes segun el Censo del 2011.

Asi mismo, alberga 8 parroquias: Urbana Bartolomé Salom, Urbana Democracia,
Goaigoaza, Juan José Flores, Borburata, Patanemo, Urbana Fraternidad y Urbana Unién. Es
considerado como puerta de entrada de la ciudad capital portuaria del estado ya que posee gran
afluencia vehicular por la autopista Puerto Cabello-Morén/Variante Béarbula, Tunel Vial
Patanemo-Vigirima y Autopista Regional del Centro.

Es el polo de mayor atraccion turistica del Estado de Carabobo. Un amplio potencial
proporcionado por la propia naturaleza, al que se le unen valores patrimoniales, historicos,
arquitectdnicos y culturales. La ciudad esta custodiada desde la etapa colonial por un sistema de
fortificaciones del que aun subsisten dos importantes piezas, el Fortin Solano, testigo de grandes
acontecimientos histéricos y el Fuerte San Felipe o Libertador que sera el ultimo bastion de la
realeza en tierras venezolanas. Ademas de sus atractivos naturales, Puerto Cabello es hoy el méas
importante puerto comercial de Venezuela al que se articulan un ambicioso disefio ferroviario
que lo enlazara en los proximos veinte afios con regiones del pais que atesoran significativas
riquezas, un proyecto de cruceros y un desarrollo industrial de apoyo a la industria petrolera de

la region.
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Figura 3. Ubicacion geografica del Municipio Puerto Cabello. Fuente:
https://es.wikipedia.org/wiki/Municipio_Puerto_Cabello (Carabobo). (2018)

Localizacién del terreno

El terreno del proyecto se encuentra ubicado en los distintos Sectores del estudio del
reordenamiento urbano, especificamente en los Sectores de Taborda, El Palito, Vista Mar y Los
Lanceros (ver figura 4), comprendidos por la Parroquia Juan José Flores en su mayor densidad
y la Parroquia Democracia, su principal via de acceso es la autopista Puerto Cabello-Moron,
intersectada por la paralela de la Avenida Bartolomé Salom hacia el Centro de Puerto Cabello.
Colinda hacia el Norte con el Mar Caribe, hacia el Sur con la Parroquia Democracia, hacia el

Este con la Parroquia Goaigoaza y al Oeste con la Refineria el Palito.
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Figura 4. Sectores del estudio urbano. Puerto Cabello. Fuente: https://www.google.com/maps [Editado].
(2018)

Las coordenadas geograficas de Puerto Cabello son latitud: 10,471°, longitud: -
68,030°, y elevacion: 9 m.

La topografia en un radio de 3 kilémetros de Puerto Cabello tiene variaciones muy
grandes de altitud, con un cambio maximo de altitud de 308 metros y una altitud promedio sobre
el nivel del mar de25 metros. En un radio de 16 kilébmetros contiene variaciones muy
grandes de altitud (1.992 metros). En un radio de 80 kilometros también contiene
variaciones extremas de altitud (2.435 metros).

El &rea en un radio de3 kilometrosde Puerto Cabello esta cubierta
de agua (37 %), pradera (29 %), superficies artificiales (17 %) y arboles (14 %), en un radio
de 16  kilometros de agua (58 %)  yarboles(34%) 'y en un radio de80
kildmetros de agua (43 %) y arboles (29 %).
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Cuadro 5. Topografia

SECTOR

ELEVACION

EL PALITO

LOS LANCEROS

A% MRHNM SRS M

10 MMM

150 MSMM

TS MBMM
TS MMM

TABORDA IBAD ME Rk 1180 MEMNM
VISTA MAR 1e MEk S —
Poblacion

De acuerdo al Censo de Poblacion y Vivienda del 2011 el municipio Puerto Cabello posee

una poblacion de 182.493 habitantes que representan un 8,13% de la poblacidn total del estado
y de los cuales 90.801 son hombres (49,76%) y 91.692 mujeres.

Dado que el area del municipio es de 729 km? tiene una densidad de poblacion de 250,33

hab/km?, muy superior a la media nacional de 29,71 pero muy inferior a la densidad del estado

que es de 482,96.

La tasa de alfabetizacion de la poblacion es de un 97,3%, lo que implica que adn quedan

en el municipio 4.027 personas que no saben leer ni escribir.

Dicho lo anterior, se hicieron estudios demogréaficos para la propuesta del Sistema de

Metrocable para los Sectores del reordenamiento urbano, y asi cumplir con la demanda

poblacional. Donde se obtuvieron los resultados, segln el ASIC (Areas de Salud Integral
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Comunitaria) que determing los resultados de poblacion de los Sectores: Los Lanceros, 13.000
hab/km?; Taborda, 5.000 hab/km?; Vista Mar, 4.800 hab/km?, El Palito, 4.300 hab/km?. Por otra
parte, no solo las parroquias de Juan José Flores y Democracia se veran beneficiadas por este
proyecto, sino también aquellos sectores adyacentes, asi se cubrira gran parte de la necesidad y
escasez de servicios de movilidad urbana que se mantiene en estas region del norte del estado

Carabobo.

Clima

Se distinguen dos zonas, la region montafiosa en la Coordillera de la Costa donde las
elevaciones superan los 1.000 metros hasta el pico Villalonga que alcanza los 1.830 metros, en
esta zona existen precipitaciones de hasta 1500mm anual, y la region costera o litoral donde las
precipitaciones anuales promedio son menores de 925 mm.

Puerto Cabello tiene un clima tropical. En comparacion con el invierno, los veranos
tienen mucha mas lluvia. Este clima es considerado Aw segun la clasificacion climatica de
Koppen-Geiger. Latemporada calurosadura2,4 meses, del 8 de septiembreal 19 de
noviembre, y la temperatura méaxima promedio diaria es mas de 33 °C. El dia més caluroso del
afio es el 26 de octubre, con una temperatura maxima promedio de 33 °Cy una temperatura
minima promedio de 25 °C. La temporada fresca dura 2,4 meses, del 5 de enero al 17 de marzo,
y la temperatura maxima promedio diaria es menos de 32 °C. El dia més frio del afio es el 13 de

enero, con una temperatura minima promedio de 24 °C y maxima promedio de 32 °C.
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Figura 4. Temperatura maxima y minima promedio. Puerto Cabello. Fuente:
https://es.weatherspark.com (2018).

En cuanto a la Precipitacion, un dia mojado es un dia con por lo menos 1 milimetro de
liquido o precipitacion equivalente a liquido. La probabilidad de dias mojados en Puerto Cabello
varia considerablemente durante el afio.

La temporada més mojada dura 7,1 meses, de 24 de abril a 26 de noviembre, con una
probabilidad de mas del 27 % de que cierto dia sera un dia mojado. La probabilidad méxima de
un dia mojado es del 51 % el 10 de agosto.

Latemporada mas secadura4,9 meses, del 26 de noviembre al 24 de abril. La
probabilidad minima de un dia mojado es del 3 % el 26 de febrero.

Entre los dias mojados, distinguimos entre los que tienen solamente lluvia, solamente
nieve o una combinacion de las dos. En base a esta categorizacion, el tipo mas comun de
precipitacion durante el afio es solo lluvia, con una probabilidad maxima del 51 % el 10 de

agosto.
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Figura 5. Precipitacién de lluvia mensual promedio. Puerto Cabello. Fuente: https://es.weatherspark.com
(2018).

Los vientos van mayoritariamente desde el este con una velocidad entre 20 y 30 km/h.
Los vientos por la mafiana van desde sureste o este mayoritariamente. En la tarde y noche el
viento siempre va desde el este. El vector de viento promedio por hora del area ancha (velocidad
y direccion) a 10 metros sobre el suelo. El viento de cierta ubicacion depende en gran medida
de la topografia local y de otros factores; y la velocidad instantanea y direccion del viento varian
méas ampliamente que los promedios por hora.

La parte mas ventosa del afio dura 4,7 meses, del 3 de diciembre al 24 de abril, con
velocidades promedio del viento de mas de 8,9 kilémetros por hora. El dia mas ventoso del afio
en el 27 de febrero, con una velocidad promedio del viento de 12,0 kilometros por hora.

El tiempo més calmado del afio dura 7,4 meses, del 24 de abril al 3 de diciembre. El
dia mas calmado del afio es el 4 de octubre, con una velocidad promedio del viento de 5,9
kildmetros por hora.

El viento con més frecuencia viene del norte durante 2,6 meses, del 2 de febrero al 19

de abril, con un porcentaje maximo del 60 % en 20 de marzo. El viento con mas frecuencia
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viene del este durante 9,4 meses, del 19 de abril al 2 de febrero, con un porcentaje maximo

del 53 % en 1 de enero.

100 % 0 %
80 % 20 %
60 % 40 %
40 % 60 %
20 % 80 %

sur
0% : . - 100 %
ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago. sept. oct. nov. dic.

Figura 6. Direccion de los vientos anual segtin los puntos cardinales promedio. Puerto Cabello. Fuente:
https://es.weatherspark.com (2018).

Hidrografia

También es posible encontrar amplios valles como el de los rios Patanemo y Borburata,
en donde se observan medios depositacionales generalmente de pendientes menores al 5%,
donde se desarrollan las localidades con iguales nombres. La localidad de Puerto Cabello se
desarrolla en una pequefia franja litoral y constituye el 14% del total de la superficie municipal,
caracteristico de un medio depositacional de litoral marino, con tierras generalmente planas
aungue ligeras inclinaciones y pendientes menores al 4%, esta extension se localiza entre la
costa litoral y la troncal 03, que incluye el valle bajo del rio San Esteban.

Entre los rios més importantes se encuentran el Urama, Morén, Sanchén, Goaigoaza,
Aguas Calientes, San =steban, Patanenio, Borburata y Valle Seco. En la extension de costa

portefia se ubican lagunas litorales de las cuales se destacan Bocaina y Yapascua.

51



T
e ¥y ey \
[ i i
: < ---E—;‘- ey r ( i
1 P g - = T
. Ly e i 5‘_ 5 i p e
L & — F e L_'
*"“Ir' j EELE A7 SR

/g

Fe

Figura 7. Ubicacion de la hidrologia en el terreno de estudio. Fuente:
http//www.googlemaps.com. [Editado] (2018)

Vegetacion y Fauna

La cobertura vegetal predominante es la de bosques tropéfilos basimontanos deciduos
(entre 300-600 m.s.n.m); con altura del dosel de baja a media (10-20 metros), de uno a dos
estratos arbdreos y un sotobosque denso. Por debajo de los 300 m.s.n.m., se desarrollan
arbustales xerdfilos litorales, y sobre los 600 m.s.n.m., se desarrollan bosques ombréfilos sub
montanos; bosques ombraéfilos sub montanos y semideciduos estacionales que presentan de dos
a tres estratos arboreos, densos, de altura media. Zona de vida: Monte espinoso tropical hacia
Puerto Cabello, bosque muy seco tropical y bosque himedo pre montano.

Debido a las variadas plantas y arboles que se encuentran alrededor del terreno de este
proyecto, se logra observar el paisajismo, el cual se integra de manera organica a los diferentes
disefios que ofrece de la propuesta urbana, y asi aprovechar al maximo las bondades que ofrece
la naturaleza del lugar.

La fauna en el parque esta asociada a los tipos de vegetacion y a las caracteristicas
geogréficas del area. Ademas de apreciar la exuberante vegetacion tropical, se puede observar
una infinidad de aves como la soisola, el loro guaro, el pauji copete de piedra, el querrequerre,
y el campanero, cuyo cantar resuena como tafiido de bronce. Entre los mamiferos destacan el

0so melero, la danta, el cunaguaro y la carifiosa pereza de tres dedos.
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A continuacion se clasificara el tipo de vegetacion y fauna que habita en la poligonal del
terreno (ver cuadro 2 y 3). En el siguiente cuadro se apreciaran los arboles que habitan en la
zona, los cuales tienen preferencias por los suelos con buen drenaje, livianos, suficientemente
aireados, por eso es comun verlos en cerros. Hacia la altiplanicie y planicie aluvial, se ubican
los &rboles que se observaran en el siguiente cuadro. Asi como la fauna predominante de la zona

hacia el parque nacional San Esteban.

Cuadro 6. Tipo de Vegetacion en el terreno de estudio.

NOMBRE IMAGEN DESCRIPCION

Se trata de un arbol de pequefio a
mediano tamafio que crece hasta los
10-12 m de altura, es de hoja caduca
en la estacién seca. Las hojas tienen
de 10-20 cm de largo y ancho,
redondeadas, y bilobuladas en la base
| y el apice. Las flores son conspicuas,
de color rosa brillante o blanco, de 8-
12 cm de diametro, con cinco pétalos.
El fruto es una vaina de 15-30 cm de
largo, conteniendo varias semillas.

G

T4
S

, Fal
sa caoba,
ufia de vaca,
Arbol de las
orquideas

Los manglares desempefian una
funcién primordial en la proteccion de
las costas contra la erosion edlica y del
oleaje. Poseen una alta productividad,
alojan gran cantidad de organismos
acuaticos, anfibios y terrestres; son
motores generadores de vida, como
habitat de los estadios juveniles de
cientos de especies de peces,
moluscos y crustaceos. También son el
habitat temporal de muchas especies
de aves migratorias septentrionales y
meridionales.

Los mangles R o
deriva n

aleman, francés e =
inglés) proviene
de unavoz caribe

significa
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La teca (

)

m de altura. Su apariencia se hace mas
=g bella con el paso de los afos y tiene la
capacidad de no dafarse cuando entra
en contacto con metales, lo que la hace
muy valiosa para la fabricacion de
muebles de alto valor y embarcaciones
B |ujosas. La teca tiene una densidad
b3 entre 650 y 750 kg/m3, con una media
de 690 kg/m?3 al 12% de humedad.

»Es una especie botanica de arbol de

Samén
(Pithecelobiu
m Saman)

B33 son arboles o arbustos, espinosos o
IS inermes, caducifolios o perennifolios

con ramas alternas, inermes 0
4 espinosas. .Mide de 7 a 10 metros de
altura Tienen hojas pulvinuladas,
| estipuladas o no, pecioladas, uni o bi
=8| paripinnadas, o reducidas a filodios.

Acacia sensu lato

es un arbol con
= frecuencia multitallo, deciduo con una
' amplia fronda, tope chato, y abierto
! cuando maduro. Lacorteza es de
desarrollo prominente, liso, rosada gris
y moteado, despojandose cada afio.
i Las hojas son pequefias y verde
)| oscuras, tornando amarillas y naranja
en otoflo. Las flores blancas, rosas,
malvas, purplreas o carmesi con
pétalos rizados, en paniculas de mas
de 9 cm de longitud.

Arbol del japiter

(Lagerstroemia
indica)
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Son arboles de tamafio pequefio a
mediano, que alcanzan un tamafio de
hasta 15 m metros de alto y 30 cm de
& diametro, ramas colgantes, corteza
& exterior café o gris, muy A&spera,
1 exfoliante en placas
| largas, tricomas erectos o curvados,
hasta 0.1 mm de largo, blanquecinos;
plantas dioicas.

Falso pimentero
(Schinus molle)

Los tallos son de seccion cuadrangular
-;.,_.j" redondeada, con entrenudos macizos,
2 dlisos o, rara vez, estriados, ramificados,
'l de ramas opuestas, a veces divaricadas
“(que forman un angulo muy abierto con
lel tallo) o intrincadas y, raramente,
espinosas. Las hojas pueden  ser
sentadas o pecioladas, persistentes, a
menudo con margenes marcadamente
revolutos.

Forma un arbol robusto de hasta 8 m de
i alto, con un tronco de 40 a 80 cm de
diametro. El tallo es usualmente sin
|ramas, 0 con muy pocas ramas. Las
. il hojas miden de 1 a 2 metros de largo, y
= de 10 a 30 cm de ancho. El follaje, el
¥ cual se cuelga con la edad, es verde-
azuloso y su forma se parece a la de
una ancha espada, con una amplia y
¥ @i conspicua vena central con frecuencia
tefiida de rojo, naranja rojizo o rojizo.

Arbol col de montafia §
Cordyline indivisa)

' [El tronco alcanza hasta 12 m de altura,
fly queda recubierto (total o sélo la parte
superior) por las vainas de las hojas
jicaidas, lo que le da un aspecto
'‘peludo™). Las hojas son palmadas, con
~#un limbo de unos 50 cm de largo por 75

de ancho, con pecioloscon los
i margenes serrados y un poco mas
F=flargos que el limbo.1

La palmera excelsa
(Trachycarpus
fortunei)
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es una palmera solitaria, de
4 a 5 metros de altura. El tronco posee
= |lun diametro de 20 a 30 cm, y
:|ocasionalmente es subterraneo. Cada
= corona posee de 11 a 20 hojas pinadas
=9y arqueadas, las que miden de 80 a 170
R M cm de longitud y son de color glauco.

Palmera de la jalea
(Butia capitata)

Son plantas grandes, gruesas,
con caudice erecto aéreo o
subterraneo. Hojas agrupadas
en el apice del caudice,
lanceoladas o ensiformes,
largas y angostas, delgadas o
gruesas, margenes subenteros
0 espinoso-dentados, apice un
mucrén corto o aculeo
engrosado.

Furcraea

Cuadro 7. Tipo de Fauna en el terreno de estudio.

es una especie de serpiente de

la familia Dipsadidae. Es de tamafio
grande, alcanzando una longitud de
2,5 metros. Los adultos son
completamente de color negro, pero
los juveniles son rojos con la
cabeza negra y con una banda
nucal blanca, apariencia de la que
proviene su nombre comun "vibora
de sangre".

La zopilota
comun o vibor
ade

sangre (

)
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le6n de
montafia, leén
americano (
La boa

constrictor (

)

TAPIRUS

Los pumas son felinos esbeltos y
agiles. La talla adulta de pie es de
alrededor de 60 a 80 cm de altura
en los hombros. La longitud de los
machos adultos es de alrededor de
2,4 m de largo de la nariz a la cola,
aunque en general oscila entre 1,5
y 2,75.

Miden entre 0,5y 4 m, dependiendo
de la subespecie y el sexo del
animal, siendo las hembras
normalmente mayores que los
machos. En la naturaleza es raro
gue vivan mas de 20 afos, aunque
en cautividad pueden alcanzar los
30 con relativa facilidad.

Son animales de tamafio mediano,
con una longitud que varia desde el
1,3 m hasta los 2,5 m, con una cola

¥l de 5 a 10 cm de largo, y una altura
fil enlacruzde70cmal2myun

peso de 110 a 300 kg. La principal

4l caracteristica del tapir es su
% alargado hocico en forma de

probdscide
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lapa o tepezcu
intle (

)

El campanero
barbudo#

(
)

chachalaca
culirroja
o cocrico (

Su cuerpo mide entre 60 y

79 cm de longitud y la cola 2 a

3 cm. Pesa entre 7 y 10 kg.Z Esta
cubierta por un pelaje hispido de
color pardo o anaranjado, con
bandas de manchas blancas
redondeadas. La cabeza es grande,
las mejillas son abultadas, las
orejas son cortas, marrones,

las vibrisas son largas, los 0jos son
grandes y bien separados.

El macho mide aproximadamente
28 cm de longitud y pesa 180 g. Su
plumaje es blanco o blanco
grisaceo, con las alas negras y
cabeza color castafio. Luce una
barba de fibras negras.

La hembra es mas pequefia, de
27 cm de longitud y 130 g de peso.
Sus partes superiores son de color
verde oliva, mas oscuro en la
cabeza

Mide de 53 a 61cm de largo y pesa
entre 450 y 800 g (las hembras 540
g y los machos 640 g en promedio).
El plumaje es gris pizarra en la
cabeza, el torso y el cuello; gris
claro o blancuzco en el vientre,
rojizo en la base de la cola y negro
verduzco en la cola que termina en
punta castafia o blanca.
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pauji de
yelmo(

)

tijereta de
mar (

El loro real
amazonico (

= Alcanza una altura longitud de 91
cm. Se caracteriza por una
protuberancia frontal gris azulada o
& blancuzca. Las plumas son negras

¥ con visos brillantes verdosos, pero

! el vientre, bajo la cola y la punta de
8 ésta son blancos. El pico es rojizo o
& anaranjado y las patas rosadas o

| rojizas.

Mide 1 m de longitud y 2,2 m de
envergadura, y pesa 1,2 kg el
macho y 1,7 kg la hembra. El
macho adulto es negruzco;
presenta a lo sumo una leve franja
parduzca cruzada en las coberteras
!l alares superiores. Tiene el pico gris.
Il Su piel orbital es negruzca. La
hembra posee cabeza y cuello

castafa clara llamativa en las
coberteras alares superiores.

Mide 35-37 cm de

longitud; plumaje primariamente
verdoso, cara y coronilla amarilla,
pico pélido, ojos naranjas, anillos
oculares blancos, y flashes rojos en
la espalda hacia las alas. Machos y
hembras adultos no difieren en
plumaje; el juvenil tiene color
amarillo restringido a la coronilla 'y
falta el rojo.
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Es un ave oscura y pesada. Los
sexos son similares en el color del
plumaje; ambos cuentan con un
largo de entre 114 a 137 cm. La
caracteristica mas llamativa es que
tiene suspendida de la mitad inferior
de su pico una enorme bolsa de piel
desnuda, de un volumen de unos
11 litros, dos o tres veces mayor
gue su propio estémago

El pelicano
pardo (

Vialidad

En cuanto a conexiones viales, la via mas importante es la autopista que comunica con
Valencia (Autopista Valencia-Puerto Cabello, troncal 1), la carretera Panamericana que conecta
a San Felipe y Barquisimeto y la troncal 03 que lo hace a Falcén y Zulia a través del municipio
Juan José Mora. También esta el ferrocarril IFE que lo enlaza a Barquisimeto. En las parroquias
rurales existe una red secundaria en donde se destaca el sub ramal 02 gque se inicia desde de la
troncal 03 y comunica a Patanemo con Puerto Cabello; asi mismo el sub ramal 19 comunica a
Borburata con la localidad capital Puerto Cabello y la local 01 El Palito-EI Cambur-Las
Trincheras-Naguanagua, antigua salida hacia Valencia. (Ver figura 13).

La vialidad principal de Puerto cabello estd centrada en su mayor densidad en la Av.
Bartolome Salom donde drenan vialidades secundarias como la Av. Andres Eloy Blanco y la
calle 14 Urdaneta, esta comienza desde la union de la autopista Valencia-Puerto Cabello y
Moron que conecta a su vez a Puerto Cabello hasta la Av. Circunvalacion del Mar, que se
conecta con avenidas secundarias como lo son la Av. Juan Jose Flores, La Av. Bolivar y La
principal de Puerto Cabello, creando asi los nodos principales que se encuentran en las zonas

cercanas al casco histdrico por sus angostas vias.
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Figura 8. Vialidad hacia el terreno estudiado. Fuente: https://www.google.co.ve/maps. (2018)

La franja amarilla sefiala una via principal, y esta se encuentra adyacente al terreno de
estudio, y es la Unica con acceso directo al Municipio Libertador. Es de gran flujo vehicular, la
transita todo tipo de vehiculos desde livianos a vehiculos de carga pesada para surtir todo a todo
el Estado Carabobo.

Transporte

Puerto Cabello consta con medios de transportes enriquecidos en las distintas modalidades
de conectividad. ElI medio de transporte que predomina en la zona es el terrestre; por tener una
conexion directa por autopistas a nivel nacional, accede todo tipo de vehiculos de cargas y
particulares, ademas de acceder el puerto de carga de varias zonas y poseer un constante flujo
de vehiculos de carga. Las unidades colectivas que prestan servicio en la actualidad son
mediante autobuses o motos para los peatones, siendo el Unico medio actual se servicio publico
para la comunidad, obteniendo déficit en las conexiones y rutas de las paradas, ademas del

vehiculo particular del cual no toda la poblacion consta de uno.

Tomando en cuenta que se trata de un puerto, también cuenta con el transporte maritimo
que recorre rutas comerciales a nivel internacional, principalmente de buques de carga hacia la
Zona Portuaria y Aduana, ya que la mayoria oscila en servicios de carga y mercancia y no
peatonal. A su vez posee facilidades portuarias de 32 puestos de atraque con diferentes usos
comerciales y areas techadas de 36 hectareas con un complejo de silos con capacidad de 119.550

ton; con un rango de oscilacion de marea de 0.3m.
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Figura 9. Area portuaria, ruta maritima. Fuente: http//www.googlemaps.com. [Editado].
(2018)

A su vez, el Municipio posee transporte aéreo, ya que consta en su desarrollo con el
Aeropuerto General Bartolomé Salom, adyacente a su via principal la Avenida Bartolomé Salom
en la Parroquia Democracia, que asiste y presta servicio a nivel pablico con rutas internacionales
y nacionales en su mayoria, de parte de las aerolineas Turpial Airlines y Albator Airlines con
un namero de 2 vuelos por semana. Obteniendo en su ficha técnica que posee unas coordenadas
de 10°28°41’’n 68°04°24’’ y una elevacion de 10.06m/33.01 pies (msnm).

Asi mismo, integrado al Sistema Nacional Ferroviario, en Puerto Cabello se encuentran
dos terminales de tren, uno que llega directamente a la Zona Portuaria, utilizado como medio de

carga, asi como un terminal para pasajeros ubicado en la Parroquia Fraternidad. (Ver figura

Este medio de transporte, comprende el Sistema Ferroviario Centro Occidental Simén
Bolivar, Tramo Puerto Cabello - Barquisimeto - Yaritagua — Acarigua- Turén, que recorre los
Estados Carabobo, Lara, Yaracuy, y Portuguesa, con 9 estaciones: en Puerto Cabello, Moron,
Urama, San Felipe, Chivacoa, Yaritagua, Barquisimeto, Acarigua y Turén. En su ficha técnica
los tramos poseen una longitud total de 285,22 Km y se dividen en el tramo Puerto Cabello -

Barquisimeto: 173,34 Km, tramo Yaritagua — Acarigua: 67,55 Km y tramo Acarigua -Turen:
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44,33 Km. (Ver figura 15). Este sistema asiste directamente a 400.000 pasajeros por afio y posee

una demanda de carga de 2,6 Millones de Toneladas por afio.

Figura 10. Plano Puerto Cabello, linea roja de ruta de estaciones terminales. Fuente: Plano
Autocad. (2018)

SISTEMA CENTRAR

' — s Carscss-Tuy Madio (£

L - T Trwmo Tuy Medio-Pro. Cabslio (Aconsoralr])  Cestral
u‘..-- !!l 020 = Siniama Farreiaric Canten Dexidantal Fn op
Figura 11. Sistema Ferroviario Centro-Occidental y Central. Fuente: http://www.iirsa.org/.
(2018)
Zonificacion

El municipio Puerto Cabello no posee una ordenanza o PDUL que indique las normas
correctas de construccion ya que se encuentra en desarrollo por la alcaldia. Por lo tanto este
proyecto se rige por las normas que indica el Plan de Ordenamiento Urbano (POU) desarrollado
en Puerto Cabello, asi por su condicién de carecer de normativas especificas previstas para el

crecimiento urbanistico de la zona estardn sujetas a llevar a cabo los mismos pardmetros
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generales que propone este plan en relacion a las areas mas desarrolladas y segun su topologia

establecidas en la division segun su zonificacion.

4.2 El plan urbano

El terreno elegido para la implantacion de este proyecto se encuentra en el municipio
Libertador, parrogquia Independencia, y la problematica que existe en el lugar es la falta de
equipamientos en las diferentes tipologias arquitectonicas. El estudio urbano realizado en la
zona arroja que el tipo de edificacion existente en la localidad es residencial, y es la que se ha
venido desarrollando a lo largo de los afios; el problema es que este municipio no ofrece un plan
de desarrollo urbano local, por lo tanto no siguen un patrén organizado en cuanto a hormas y
servicios.

El area urbana a desarrollar esta enfocada hacia las Parroquias Juan José Flores vy
Democracia, especificamente en los sectores de Taborda, El Palito, Vista Mar y Los Lanceros;
presentando una de las problematicas a nivel de la Comunidad por la falta de equipamientos y
servicios que atiendan a las necesidades y calidad de vida de los sectores. Arrojando como
resultado luego del estudio, que los sectores se encuentran dotados de areas residenciales, en su
mayoria y por ende un gran nimero de personas que atienden a muy pocos servicios para su
desarrollo, disminuyendo asi la poca oportunidad de empleo y centralizando las oportunidades
de trabajo asi como recreativas hacia el centro del municipio, trayendo como consecuencia
dificultades para trasladarse y obtener los servicios en dichos sectores.

Seguidamente, se realizaron trabajos de analisis de la poblacion existente en el municipio
Puerto Cabello, especificamente en los sectores que comprenden el reordenamiento urbano y se
obtuvo que Los Lancero cuenta con una poblacién de 13.000 hab, arrojando como resultado que
la mayoria son jovenes en la edad adolescente; en Taborda existen 5.000 hab, la mayoria
personas mayores 0 en edad adulta, Vista Mar posee 4.800 hab, con el beneficio de que se trata
de un sector poco desarrollado y destinado hacia la existencia de areas deportivas con area
residencial, con gran variedad poblacional; y el sector del Palito, que posee una poblacién de
4.300, con variedad poblacional en cuento a las edades y destinada hacia el comercio informal
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y areas residenciales. Asi mismo, con la ayuda de los instrumentos de recoleccion de datos como
las encuestas y el diario de campo de cada uno de los sectores, destinado a un grupo general de
cada uno de los sectores, arrojé como resultado el déficit de cada uno de los sectores, tanto a
nivel local como hacia su entorno, por lo tanto surgié la idea de destinar una modalidad distinta
a cada uno de los sectores que contribuyeran a su desarrollo individual, en unién conjunta a los
sectores en general para su desarrollo comunitario y oportunidades.

Dicho lo anterior, con la realizacion de este proyecto se genera una solucién viable para
los ciudadanos del municipio que desean formar parte de una comunidad destinada a su
crecimiento individual, y no dependiendo de la centralizacion de Puerto Cabello, al mismo
tiempo es un espacio disefiado para integrar al medio ambiente con los recursos que ofrece el
entorno, como también se crean espacios para la recreacion y la cultura que se necesita ser
rescatada en esta zona urbana del municipio.

Para el desarrollo de la propuesta se tomaron en cuenta las variables urbanas
fundamentales para la construccion de los edificios deportivos, culturales, comerciales, de
servicios, transporte, hospedaje y residenciales dentro de los reglamentos basicos general para
su ordenamiento. Se destinaron cada uno de los sectores hacia una actividad especifica en su
desarrollo, donde partiendo desde Taborda, el sector destinado al &mbito ecoldgico y desarrollo
sustentable; el Palito como area de innovacion y atraccion hacia el publico visitante; Vista Mar,
enfocado hacia el area y desarrollo deportivo; y Los Lanceros, destinado hacia el ambito
educativo y recreacional; en una unién de los sectores que determinan los cuatro &mbitos para
una ciudad sustentable.

Dentro del proyecto urbano, se proponen distintos espacios arquitectonicos que ofrecen
distintas oportunidades a la Comunidad en los distintos ambitos de desarrollo. A su vez, se
plantea un parque lineal paralelo a las vias férreas, ciclovias, y la propuesta del Metrocable para
solucionar las comunicaciones y el acceso a los servicios, entre otras actividades. A
continuacidn se observa cdmo se dispone el equipamiento en el terreno de estudio. (Ver imagen
16).
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Figura 12. Zonificacion del reggdenamiento urbano por sectores.
(2018)
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Figura 13. Proyectos propuestos por sector. (2018)

La propuesta vial para el municipio Puerto Cabelllo es un sistema de vias principales

conectadas con la arterial avenida Bartolomé Salom, conectadas a las vias expresa de la

autopista Valencia-Puerto Cabello y Puerto Cabello-Morén, donde se plantea como propuesta

una via expresa que conecte directamente Valencia-Moroén, hacia la Refineria el Palito, y asi

agilizar el trafico hacia Puerto Cabello. Asi mismo, se proponen vias alternas colectoras con

doble sentido a lo largo del reordenamiento que conecten los cuatro sectores, y asi desplazar la

movilidad y los accesos de la avenida principal, conectandolas mediante vias locales de doble

sentido. Estas vias, a su vez seran usadas por vehiculos privados y publicos para llegar a los

distintos sectores del proyecto, siendo esta una de las principales problematicas que presenta la

zona actualmente.
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Figura 14. Plano vial del reordenamiento urbano. (2018).

4.3. El Proyecto Individual

El proyecto consiste en el disefio de las estaciones terminales del Sistema de
Metrocable como medio de conexién e interaccion de los espacios urbanos de la
propuesta de reordenamiento, ubicada cada una de las estaciones por los sectores de
Taborda, El Palito, Vista Mar y Los Lanceros; de manera estratégica para que suplan las
necesidades cotidianas de cada sector y resuelvan el déficit de accesibilidad y conexion
entre los mismos; que se determiné a partir del estudio de las zonas al otorgarle un
impacto de conexion y transporte sin afectar directamente la infraestructura y/o los
equipamientos ya existentes en los sectores, siendo un proyecto que presta el servicio

directamente a la comunidad.
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El Usuario

Las caracteristicas generales del usuario en cada una de las estaciones, se define
por mostrar las diferentes actividades que realizan las personas; es decir, la clasificacion
por su labor y/o uso en la edificacién. Como principal perfil del usuario se encuentra la
poblacion de cada uno de los sectores, que son la mayor cantidad de gente que utilizara
y daré uso a este medio de transporte, por lo que es una prioridad satisfacer todas las
demandas que estos requieren. Luego se encuentran los encargados de la dotacion del
servicio interno, es decir, aquellas personas que ofreceran su trabajo para el
mantenimiento y organizacion de los servicios dentro de las instalaciones. Entre ellos se
encuentran: torre de control, administracion, asistencia médica y vigilancia.

Los usuarios de transicion son las personas que se comportaran de manera variable
dentro de las instalaciones, como es el caso de los visitantes y de los usuarios, cuya
presencia puede variar segun el tipo de actividad que desee realizar en las instalaciones;
sin embargo su mayoria es de visita rapida y dindmica, ya que se trata de un medio de
transporte y conectividad. Por ultimo las personas que brindan un servicio independiente
a las actividades, pero que su servicio es complementar los requerimientos del mismo
complejo. De esta manera estan: empleados comerciales, los vendedores y proveedores
de articulos cotidianos para la comunidad.

Es con esta referencia que se inicié a la elaboracién del siguiente programa de
areas: (ver cuadros 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17)

Cuadro 8. Programa de Areas: Administracion

ESPACIOS

Taquilla

Administrador

1AM

Depdsito

ADMINIST
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Registro

Atencion al Ciente

Maquina de Tickets

Cuadro 9. Programa de Areas: Control

ESPACIOS

CONTROL 450M2

Vigilancia

Control de empleados

Jefe de linea

Telecomunicaciones

Cuarto de Paneles

Sala de operaciones

Mantenimiento

Taller de reparacion

Estar de empleados

Torniquetes

Cuadro 10. Programa de Areas: Servicios

ESPACIOS

SERVICIOS 200M2

Cuarto de maquinas

Estar de empleados

Cuarto de Limpieza

Sanitarios

Atencion Médica

Depositos

Sanitarios empleados
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Planta de Emergencia

Cuadro 11. Programa de Areas: Comercio
ESPACIOS

Tiendas

Feria de Comida

Bancos

Areas publicas

Sanitarios

Depositos

COMERCIO 500M2

Mostrador

Cajero automatico

Cuadro 12. Programa de Areas: Estacionamiento
ESPACIOS

Administrativo

ESTACIONAMIENTO | Cargay Descarga
80 M2

Empleados

Para poder consolidar el eficiente funcionamiento del programa de necesidades y
programa de areas, se realiz6 un diagrama de relacion, el cual tiene la funcién de enlazar

los diferentes espacios de una manera general.
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Figura 15: Esquema general de diagrama de burbuja (2018)

Altura de las Edificaciones

Las edificaciones cercanas al terreno son viviendas, la mayoria comprende entre 2 y
3 plantas lo que equivale a unas alturas de 6 a 9 metros. El terreno se encuentra rodeado de
zonas residenciales, salvo por algunos galpones cercanos que alcanzan una altura de 6

metros. En la propuesta se comprenden alturas de 2 o 3 niveles alcanzando los 12 metros.
Variables Naturales

La estaciones estan ubicadas de manera central, de modo que responde a las
distintas fachadas en los puntos cardinales (ver figura 32), ésta orientacién hace que el
edificio pueda aprovechar los recursos naturales que ofrece el entorno. Los vientos
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alisios provenientes del noreste cambian de direccion en momentos del dia cuando
viene sentido sureste desde la montafa, dirigiéndolos hacia el centro de la edificacion
y ubicando su confort en el area interna de la edificacién. En la fachada en direccion
al Norte el sol no incide de forma directa, de manera que solo recibe algo de radiacion

solar a primera y Ultima hora durante los meses de verano.

En la fachada Este, el edificio recibira mayor radiacién solar durante las primeras
horas de la mafiana hasta el mediodia, mientras que en la fachada en sentido Sur es de
gran importancia ya que es la que mas recibe radiacion solar, por lo tanto el
aprovechamiento de la luz natural en este sentido es muy importante para el proyecto.
Por ultimo esta la orientacion en sentido  Oeste, en donde el sol incide
fundamentalmente a partir del mediodia, sobre todo por la tarde recibiendo la radiacion
solar de las Gltimas horas del dia.

Asi mismo, la estacidn se ubica en un terreno no desarrollado, por lo tanto
presenta sus cotas originales. La topografia original es irregular, escarpada y
accidentada presentando variedad de cotas de nivel que se caracterizan por tener 5
metros de altura cada una de ellas. Se generan cotas subiendo y bajando que van
desde 5m hasta 15m, de tal forma que se crean huecos en la superficie del terreno.
Exceptuando la estacién de Taborda, paralela al rio Aguas Calientes por lo que la
topografia se elevd 10 msnm.

AcCCesos

Se conecta mediante vias locales, con doble sentido con una de las rotondas que
generan la via de acceso hacia las demas edificaciones del reordenamiento urbano con
una salida directa hacia la avenida principal Bartolomé Salom. La edificacion posee 1
entrada principal de acceso vehicular con estacionamiento privado para empleados y
andén de carga y descarga; y accesos peatonales a través del parque lineal de la

propuesta urbana.
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Tienen como recibimiento una gran plaza central ajardinada para los usuarios que
deseen ingresar al edificio mediante 3 accesos para cada una de las diferentes lineas
del Metrocable; esto varia segun la implantacion de las distintas estaciones pero se

mantiene la misma configuracion espacial.
Servicios Publicos
Instalaciones Eléctricas

El servicio de energia eléctrica que suministra al municipio es CORPOELEC,
ademas se encarga de la distribucion, transporte y la generacion de dicha energia. El
terreno no posee una red eléctrica local, pero en las vias adyacentes al terreno existen
postes de luz que hace que la conexion sea accesible para poder darle el debido

suministro eléctrico al proyecto.
Instalaciones de Aguas Negras

En el terreno donde se implanto6 la ciudad deportiva se destind un espacio para
los servicios, entre ellos se encuentra el sistema de cloacas. La tuberia principal de
aguas negras se encuentra en la autopista en direccion a la avenida Bartolompe Salom.
Se propone que cada proyecto propuesto tenga su propia conexion y esta llegue al area
de servicio general de la propuesta y a su vez conectarla a la tuberia principal antes

mencionada.
Instalaciones de Aguas Blancas

La red de abastecimiento de agua potable que abastece la zona es la empresa
Hidrologica del centro (HIDROCENTRO). Los sectores adyacentes al terreno se
benefician de este servicio porque poseen una red de distribucion de agua interna para
las zonas residenciales, pero para el suministro de agua hacia el proyecto se disefié una

red de tuberias de aguas blancas nuevas, ya que este aln no cuenta con este servicio.
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Proyecto de Arquitectura

Partiendo de un concepto general, en el disefio de las estaciones del Sistema del
Metrocable, se tomaron en cuenta factores como la accesibilidad, servicio y transporte.
A través del estudio urbano, se pudo observar el déficit de las conexiones en los

sectores y el tiempo que les tomaba llegar a los servicios y/o a su actividad cotidiana.

Tomando en cuenta caracteristicas como una topografia accidentada con cotas de
nivel elevadas, se opta por la solucion mas eficiente e innovadora que no recurra a
dafos de la infraestructura o impacto elevado en los sectores hacia lo existente, como
una alternativa adversa al disefio de una nueva red vial que modificara el asentamiento
urbano y los equipamientos y tuviese un mayor impacto perjudicial para los sectores;
por ello la solucién a dicha problematica se basa en el disefio de este sistema, que
ademas consta de areas que sirven directamente a la comunidad y como su punto de

encuentro.
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DATDS TECNICOS
PASAJEROS/H: . BQL
LILOMETI05: B
MINUTY5: L3

Esquema de Funcionamiento

El Sistema esta dividido por mddulos segun el punto de llegada de la linea (Ver
figura 20), la configuracion por médulo cambia segun la direccién del eje de la linea
del Metrocable y su punto de llegada, y asi crea una dindmica volumétrica espacial en
la edificacion. En cada uno de los médulos, se ubica el area de comercio, que es de
gran importancia ya que éste capta la atencion de los usuarios, ademas esta ubicado en
la planta baja de cada mddulo de modo que el individuo que accede al recinto decide
cual es su destino en el complejo. Cada modulo posee un acceso directo independiente,
centrado por una plaza central como punto de distribucion de llegada y salida del
peaton.
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Por altimo, en su primer nivel elevado se configura la siguiente planta de
distribucion y estar general de cada linea que facilita el cambio de ruta del peaton
dentro de la edificacion, para asi luego elevarse a un segundo nivel, donde se haya la

plataforma de llegada y salida de la linea del Metrocable.

Cabe destacar que, para cada uno de los accesos a los distintos niveles y hacia las
areas de distribucidn, se disefi6 en base a la configuracidn de rampas que suben y bajan
a lo largo de la fachada de la edificacion, lo cual le otorga a simple vista la dinamica
espacial que posee una edificacion destinada al servicio de transporte y conectividad,

y su constante movimiento, lo cual le da vida al usuario y a la edificacion.

4.3.1 ESTACION PRINCIPAL EL PALITO

Ubicacion del terreno dentro del contexto inmediato
La estacion terminal El Palito, a se ubica paralelo a la avenida Bartolomé Salom.
Con una elevacién de 15 m sobre el nivel de mar. Actualmente, limita por el norte con
la Universidad Bolivariana Aldea Libertador, por el sur con area residencial del Faro,
por el oeste con galpones comerciales y por el este con zona residencial y area verde,
que luego seria aprovechada para su acceso peatonal en la propuesta urbana. Cabe

destacar que la parcela cuenta con una superficie de 15.000 m2. (Ver figura 27)

Usos

Debido a que el municipio no posee un PDUL u ordenanzas que definan los usos
de las zonas, se crearon asentamiento no planificados y con falta de organizacién urbana.
Sin embargo en los bordes del terreno se encuentran zonas residenciales, asi como zonas
de uso comercial para las personas que transitan y habitan en esa area. También se
encuentran galpones de uso industrial que complementan esta actividad productiva. En
esta area ademas del centro de atracciéon de El Palito también se tomd en cuenta el

comercio, area cultural y asistencial, asi como la zona educacional existente.
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Figura 20. Concepto Generador, Estacion El Palito. (2018).

PLANTA I: Planta Baja

Esta planta se encuentra en la cota mas alta a nivel de calle, a 15msn; como
antesala a la edificacion, presenta un area de permanencia al aire libre con vegetacion,
caminerias, Yy espejo de agua, en ese mismo espacio se encuentran tres accesos por las
distintas fachadas de la edificacion y los puntos de llegada del peaton, asi se adapta en
su mayoria al contexto y se distribuye internamente mediante una plaza central. La
taquilla principal de tickets, asi como caja y atencion al cliente, se encuentran una vez
dentro en la edificacion, junto al acceso del personal de la torre de control y servicio,
para asi obtener un mayor control de empleados que alli laboran directamente con la
linea del Metrocable, que se distribuyen mediante ascensor y/o escaleras.
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El &rea comercial, se encuentra en este mismo nivel, que recibe a todo tipo de
usuario accediendo de igual manera a traves de la plaza central. Conecta con los demas
niveles de manera independiente del acceso de control, ya que sirve directamente al
publico, que cuenta con 3 locales comerciales y 3 locales bancarios, vigilancia,
sanitarios, nucleo de circulacién vertical (rampas y escaleras mecanicas) y feria de
comida, ademas de salones destinados a la Comunidad, que se distribuyen (Ver figura
21).

Figura 21. Planta Baja. (2018).

PLANTA Il: Primera Planta

A partir de esta planta, se dinamiza la distribucion del usuario, ya que en ella se
hace el cambio de ruta de las lineas y por ende se encuentran todas las areas de espera
y estar, disefiadas para su constante movimiento y cambio del viajero con un area de
distribucion por médulo de linea de 3.000m2 para el publico, conectado con los demas

niveles mediante rampas y escaleras mecanicas.
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Asi mismo, en este mismo nivel se encuentra el acceso de control del usuario de
la linea mediante los puntos de control con torniquetes para presentar el ticket de acceso
a la plataforma de carga y descarga y un punto de informacién y/o asistencia al usuario,
asi como sus respectivas salas sanitarias, bebederos y maquinas dispensadoras. (Ver
figura 22)

Figura 22. Primera Planta. (2018).

PLANTA I11: Segunda Planta

La segunda planta mantiene la plataforma de llegada y salida del Metrocable,
donde el usuario tiene acceso al area de espera de llegada de las cabinas para asi
proceder a utilizar el sistema; ambas areas tanto de llegada como la de salida, se
encuentran independientes y no conectadas una con la otra, debido al conflicto que
traeria que ambos usuarios se intersecten en el espacio, asi se obtiene un mayor control

y distincién de llegada y salida por parte de los usuarios.
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A su vez, se encuentra todo el disefio y funcionamiento de la Torre de Control,
donde se cuenta con un area de 135m2, para Telecomunicaciones, Cuarto de Paneles,
Sala de Operaciones y Jefe de Linea, y un area a parte destinada al estar de empleados
y Kichinette, sus respectivas salas sanitarias para el publico. También se encuentra, el
area de mantenimiento rapido y/o servicio de las cabinas, conectada con el acceso de
servicio de empleados directamente, en la misma linea estructural del sistema mecanico

de las cabinas.

Figura 23. Segunda Planta. (2018).

4.3.2 ESTACION TABORDA

Ubicacidn del terreno dentro del contexto inmediato
La estacion terminal Taborda, a se ubica paralelo a la avenida Bartolomé Salom.
Con una elevacion de 15 m sobre el nivel de mar. Actualmente, limita por el norte con
el Rio Aguas Calientes, por el sur con area residencial de Taborda Viejay por el este y

oeste con éareas residenciales y area verde, con una via de acceso colectora que luego

82



seria aprovechada para su acceso privado en la propuesta. Cabe destacar que la parcela
cuenta con una superficie de 13.000 m2. (Ver figura 27)

Usos

Debido a que el municipio no posee un PDUL u ordenanzas que definan los usos
de las zonas, se crearon asentamiento no planificados y con falta de organizacion urbana.
Sin embargo en los bordes del terreno se encuentran zonas residenciales, asi como zonas
de uso comercial para las personas que transitan y habitan en esa area. En esta area, se

tomé en cuenta el comercio, area cultural y asistencial.

Figura 20. Concepto Generador, Estacion Taborda. (2018).

PLANTA I: Planta Baja

Esta planta se encuentra en la cota mas alta a nivel de calle, a 15msn; como
antesala a la edificacion, presenta un area de permanencia al aire libre con vegetacion,
caminerias y espacio de captacion, simulando la elevacién de las montafas, en ese
mismo espacio se encuentra el acceso por la fachada oeste de la edificacion y a su
lateral un acceso secundario, que proviene desde la acera y los puntos de llegada del
peatdn, asi se adapta en su mayoria al contexto y se distribuye internamente mediante
una plaza central. La taquilla principal de tickets, asi como caja y atencion al cliente,
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se encuentran una vez dentro en la edificacion, junto al acceso del personal de la torre
de control y servicio, para asi obtener un mayor control de empleados que alli laboran
directamente con la linea del Metrocable, que se distribuyen mediante ascensor y/o
escaleras.

El area comercial, se encuentra en este mismo nivel, que recibe a todo tipo de
usuario accediendo de igual manera a través de los dos accesos. Conecta con los demas
niveles de manera independiente del acceso de control, ya que sirve directamente al
publico, que cuenta con 3 locales comerciales y 3 locales bancarios, cafetin, vigilancia,
sanitarios, nucleo de circulacion vertical (rampas y escaleras mecanicas). (Ver figura
21)
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Figura 21. Planta Baja. (2018).

PLANTA Il: Primera Planta Nivel +4.65m
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A partir de esta planta, se dinamiza la distribucion del usuario, ya que en ella se
hace el cambio de ruta de las lineas y por ende se encuentran todas las areas de espera
y estar, disefiadas para su constante movimiento y cambio del viajero con un area de
distribucion por médulo de linea de 3.000m2 para el publico, conectado con los demas

niveles mediante rampas y escaleras mecanicas.

Asi mismo, en este mismo nivel se encuentra el acceso de control del usuario de
la linea mediante los puntos de control con torniquetes para presentar el ticket de acceso
a la plataforma de carga y descarga y un punto de informacion y/o asistencia al usuario,

asi como sus respectivas salas sanitarias, bebederos y maquinas dispensadoras.

Ademas mantiene la plataforma de llegada y salida del Metrocable, donde el
usuario tiene acceso al area de espera de llegada de las cabinas para asi proceder a
utilizar el sistema. A su vez, se encuentra todo el disefio y funcionamiento de la Torre
de Control, donde se cuenta con un area de 50m2, para Telecomunicaciones, Cuarto de
Paneles, Sala de Operaciones y Jefe de Linea, y un area a parte destinada al estar de
empleados y Kichinette, sus respectivas salas sanitarias para el publico. También se
encuentra, el area de mantenimiento rapido y/o servicio de las cabinas, conectada con
el acceso de servicio de empleados directamente, en la misma linea estructural del

sistema mecanico de las cabinas. (Ver figura 22)
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Figura 22. Primera Planta. (2018).

4.3.3 ESTACION VISTA MAR

Ubicacion del terreno dentro del contexto inmediato

La estacion terminal Vista Mar, se ubica cercano al aeropuerto internacional
Bartolomé Salom. Con una elevacion de 5 m sobre el nivel de mar. Actualmente, limita
por el norte con Las Salinas, por el sur con area residencial de Vista Mar, por el oeste
con el Complejo Deportivo de Puerto Cabello y por el este con zona educativa y el
aeropuerto, que luego seria aprovechado para su acceso vial de servicio de carga y
descarga. Cabe destacar que la parcela cuenta con una superficie de 15.000 m2. (Ver
figura 27)
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Figura 20. Concepto Generador, Estacion Vista Mar. (2018).

PLANTA I: Planta Baja

Esta planta se encuentra en la cota més alta a nivel de calle, a 5msn; como
antesala a la edificacion, presenta un area de permanencia al aire libre con vegetacion,
caminerias, espejo de agua y modulos de parque infantil en ese mismo espacio se
encuentran tres accesos por las distintas fachadas de la edificacion y los puntos de
Ilegada del peatdn, asi se adapta en su mayoria al contexto y se distribuye internamente
a través de un atrio dentro del médulo. La taquilla principal de tickets, asi como cajay
atencidn al cliente, se encuentran una vez dentro en la edificacién, junto al acceso del
personal de la torre de control y servicio, para asi obtener un mayor control de
empleados que alli laboran directamente con la linea del Metrocable, que se distribuyen

mediante ascensor y/o escaleras.

El area comercial, se encuentra en este mismo nivel, que recibe a todo tipo de
usuario accediendo de igual manera a través de las caminerias. Conecta con los demés
niveles de manera independiente del acceso de control, ya que sirve directamente al

publico, que cuenta con 3 locales comerciales y 3 locales bancarios, vigilancia,
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sanitarios, nucleo de circulacién vertical (rampas y escaleras mecanicas) y feria de

comida, ademas de salones destinados a la Comunidad.

Asi mismo, se encuentra el area de servicio y el andén de carga y descarga de
cabinas desde la plataforma del taller de cabinas y los cuartos de servicios (Ver figura
21).

Figura 21. Planta Baja. (2018).

PLANTA II: Primera Planta

A partir de esta planta, se dinamiza la distribucion del usuario, ya que en ella se
hace el cambio de ruta de las lineas y por ende se encuentran todas las areas de espera
y estar, disefiadas para su constante movimiento y cambio del viajero con un area de
distribucion por modulo de linea de 3.000m2 para el publico, conectado con los demas

niveles mediante rampas y escaleras mecanicas.

Asi mismo, en este mismo nivel se encuentra el acceso de control del usuario de

la linea mediante los puntos de control con torniquetes para presentar el ticket de acceso
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a la plataforma de carga y descarga y un punto de informacion y/o asistencia al usuario,
asi como sus respectivas salas sanitarias, bebederos y maquinas dispensadoras. Cuenta
con las areas administrativas principales de la Torre de Control y de las demas

estaciones. (Ver figura 22)
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Figura 22. Primera Planta. (2018).

PLANTA I1I: Segunda Planta

La segunda planta mantiene la plataforma de llegada y salida del Metrocable,
donde el usuario tiene acceso al area de espera de llegada de las cabinas para asi
proceder a utilizar el sistema; ambas areas tanto de llegada como la de salida, se
encuentran independientes y no conectadas una con la otra, debido al conflicto que
traeria que ambos usuarios se intersecten en el espacio, asi se obtiene un mayor control

y distincidn de llegada y salida por parte de los usuarios.

A su vez, se encuentra todo el disefio y funcionamiento de la Torre de Control,
donde se cuenta con un area de 135m2, para Telecomunicaciones, Cuarto de Paneles,
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Sala de Operaciones y Jefe de Linea, y un area a parte destinada al estar de empleados
y Kichinette, sus respectivas salas sanitarias para el pablico. También se encuentra, el
area de mantenimiento rapido y/o servicio de las cabinas, conectada con el acceso de
servicio de empleados directamente, en la misma linea estructural del sistema mecanico

de las cabinas y el taller de cabinas.

Figura 23. Segunda Planta. (2018).

4.3.4 ESTACION LOS LANCEROS

Ubicacion del terreno dentro del contexto inmediato
La estacion terminal Los Lanceros, posee una elevacion de 10 m sobre el nivel de
mar. Actualmente, limita por el norte con la zona residencial de Los Lanceros, en su
mayoria asentamientos improvisados, por el sur con el Parque San Estéban. Cabe

destacar que la parcela cuenta con una superficie de 9.000 m2. (Ver figura 27)
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Figura 20. Concepto Generador, Estacion Los Lanceros. (2018).

PLANTA I: Planta Baja

Esta planta se encuentra en la cota mas alta a nivel de calle, a 10msn; como
antesala a la edificacion, presenta un area de permanencia al aire libre con vegetacion,
caminerias, espejo de agua y en ese mismo espacio se encuentra el acceso por la
fachada principal de la edificacion desde nivel de calle y se encuentra otro acceso
secundario que conecta con el parque lineal de la propuesta y accede a la primera planta
de la edificacion, asi se adapta en su mayoria al contexto y se distribuye internamente
a traves de un atrio dentro del modulo.

El area comercial, se encuentra en el nivel de planta baja, que recibe a todo tipo
de usuario accediendo de igual manera a través de las caminerias a nivel de calle.
Conecta con los demas niveles de manera independiente del acceso de control, ya que
sirve directamente al publico, que cuenta con 3 locales comerciales y un cafetin,

vigilancia, sanitarios, ndcleo de circulacion vertical (rampas y escaleras mecanicas).

Asi mismo, se encuentra el area de servicio y el andén de carga y descarga de y

los cuartos de servicios (Ver figura 21).
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Figura 21. Planta Baja. (2018).

PLANTA II: Primera Planta

A partir de esta planta, se dinamiza la distribucion del usuario, ya que en ella se
hace el cambio de ruta de las lineas y por ende se encuentran todas las areas de espera
y estar, disefiadas para su constante movimiento y cambio del viajero con un area de
distribucion por modulo de linea de 3.000m2 para el publico, conectado con los demas

niveles mediante rampas y escaleras mecanicas.

La taquilla principal de tickets, asi como caja y atencion al cliente, se encuentran
una vez dentro en la edificacion, junto al acceso del personal de la torre de control y
servicio, para asi obtener un mayor control de empleados que alli laboran directamente
con la linea del Metrocable, que se distribuyen mediante ascensor y/o escaleras, en esta

primera planta.

Asi mismo, en este mismo nivel se encuentra el acceso de control del usuario de
la linea mediante los puntos de control con torniquetes para presentar el ticket de acceso

a la plataforma de carga y descarga y un punto de informacion y/o asistencia al usuario,
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asi como sus respectivas salas sanitarias, bebederos y maquinas dispensadoras. Cuenta
con las areas administrativas principales de la Torre de Control y de las demas

estaciones. (Ver figura 22)

A

Figura 22. Primera Planta. (2018).

PLANTA I11: Segunda Planta

La segunda planta mantiene la plataforma de llegada y salida del Metrocable,
donde el usuario tiene acceso al area de espera de llegada de las cabinas para asi
proceder a utilizar el sistema; ambas areas tanto de llegada como la de salida, se
encuentran independientes y no conectadas una con la otra, debido al conflicto que
traeria que ambos usuarios se intersecten en el espacio, asi se obtiene un mayor control

y distincién de llegada y salida por parte de los usuarios.

A su vez, se encuentra todo el disefio y funcionamiento de la Torre de Control,
donde se cuenta con un area de 50m2, para Telecomunicaciones, Cuarto de Paneles,
Sala de Operaciones y Jefe de Linea, y un area a parte destinada al estar de empleados
y Kichinette, sus respectivas salas sanitarias para el publico. También se encuentra, el

area de mantenimiento rapido y/o servicio de las cabinas, conectada con el acceso de
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servicio de empleados directamente, en la misma linea estructural del sistema mecéanico

de las cabinas y el taller de cabinas.

Figura 23. Segunda Planta. (2018).

4.3.5 MATERIALES Y ACABADOS

Tomando en cuenta el tiempo de servicio que prestaria la edificacién y que en
la mayoria de los casos los disefios que prestan servicios diarios al usuario necesitan de
un constante mantenimiento y con los costos mas accesibles, se disefio en base a
materiales de concreto armado, debido a la resistencia que otorga este material, paredes
de bloques de concreto, recubrimiento de piso de concreto Pre-cast, estructura metalica

y Curtain Wall; para los acabados internos de la edificacion.
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Para los acabados externos, se figura nuevamente la bondad del concreto con
una fachada de concreto perforado en sus paredes exteriores, que permiten el confort
interno en la edificacion, tramos de Curtain Wall, para evitar la entrada directa del
Sol. Asi mismo, estructura metalica del sistema mecéanico del Metrocable con
recubrimiento en aluminio y recubrimiento en concreto para los Pilones; y la
estructura de una malla metalica con paneles de polietileno de colores con
transparencia del 20% y perfiles metalicos de acero, que permita un paso de luz senil
a traves de la edificacion. Ademas del sistema constructivo de techos verdes, que

varian segun cada una de las estaciones.
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CAPITULO V
LA REPRESENTACION GRAFICA

5.1. Listado de planos
A -1 Planta Baja

A - 2 Primera Planta

A — 3 Segunda Planta

A — 4 Cortes

A -5 Fachadas

A — 6 Detalles y Renders
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