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RESUMEN

La aplicabilidad de proyectos de rehabilitacion vial juega un papel fundamental
en la mejora de carreteras, vias de acceso y medios de transporte. El presente trabajo
de investigacion, se enfocara en diagnosticar y analizar el estado actual de las arterias
de la vialidad de la zona del caso Central de Tinaquillo, estado Cojedes mediante
la realizacion de una inspeccién vial que permita identificar las fallas viales
existentes que afectan a gran parte de los comercios y usuarios que circulan y residen
en la zona en estudio, para asi implementar un proyecto de rehabilitacion vial que
incluya tanto la optimizacion de las calles en cuanto a pavimento, drenajes,
alumbrado, demarcaciones, sefializacion y semaforizacion como también la
modernizacion de la Plaza Bolivar conjunto a sus calles cercanas, la implementacion
de un boulevard para la comodidad de los peatones y la organizacion del sentido de
circulacién de transito de cada una de las calles pertenecientes a la zona en estudio
con el objetivo de mantener la infraestructura vial y por ende la disminucion del
impacto negativo de la congestion vial en la poblacién para obtener asi una mejora
en la calidad de vida desde el punto de vista social, econémico y cultural. Bajo esta
premisa, se desea realizar un trabajo de campo, no experimental que este enmarcado
en el area de la ingenieria civil en materia de vialidad, la misma se basa en la
modalidad de proyecto factible de disefio de investigacion de campo y documental y
con un nivel descriptivo. Asi pues, mediante la observacion directa y la utilizacion
de la planilla de inspeccién vial como instrumento para la recoleccion de datos e
informacidn necesaria, se logro obtener resultados, para los que se desea proponer
acciones de mejora tales como el disefio de un proyecto de rehabilitacion vial.

Descriptores: Vialidad, Infraestructura Vial, Transito, Proyecto de Rehabilitacion
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INTRODUCCION

Debido a la necesidad de comunicacion y movilizacién, el hombre cre6 caminos que
le servian para trasladarse entre diferentes poblaciones o lugares que podian ser de su interés.
Sin embargo, el aumento de tamafio y densidad de las poblaciones en las ciudades de las
primeras civilizaciones y la necesidad de comunicacion con otras regiones se torné forzosa
para hacer llegar suministros alimenticios o transportarlos a otros consumidores.

Es asi como en Venezuela, para el afio 1926, durante la época gomecista, se
introdujeron los primeros automdviles y se inicio la llamada "politica de carreteras”,
mediante la construccién de caminos. Las primeras de estas vias fueron la Caracas - La
Guaira, la carretera Trasandina de Caracas a la frontera con Colombia y la carretera de
Caracas a Soledad, en la costa del Orinoco. Estas carreteras tenian por finalidad facilitar la
movilizacién del ejército en el interior, pero contribuyeron poderosamente a la integracion
nacional y a liquidar el aislamiento de las regiones del pais.

Por otra parte, el crecimiento de la poblacion urbana y su nivel de actividades ha
aumentado la demanda de transporte y el nimero de viajes en las Gltimas décadas; variando
su distribucidon para cada ciudad (origen - destino) y su proporcion en los distintos modos de
transporte para la satisfaccion de esta demanda, lo que trae como consecuencia el aumento
vehicular y congestionamiento en las vias ya existentes, generando caos y embotellamientos
en las horas de mayor flujo vehicular.

Al mismo tiempo, este aumento vehicular, viene acompafiado de impactos negativos
derivados del exceso de velocidad, destacando los accidentes de transito y la inseguridad para
el peatdn. Este panorama obliga a los encargados de regular el transito a emplear medidas,
que contrarresten tales impactos, medidas que a su vez afectan en algun grado la misma
movilidad urbana, hecho que plantea un dificil compromiso.

De alli, la inclusion del area de vias y transporte en la Ingenieria Civil, la cual esta
dirigida a aplicar los principios cientificos y tecnologicos de transito a la planeacion,

simulacion, disefio, operacion y administracion de la infraestructura vial y de los modos de



transporte. Su objetivo, no es mas que solucionar los problemas de movilizacion de personas y
mercancias en forma segura, eficiente, econdmica y compatible con el medio ambiente,
transforméandose en lo que se conoce como la Ingenieria de Transito.

De acuerdo a lo planteado, es obligacion de las autoridades nacionales, estatales y
municipales, buscar alternativas viales, para el buen desenvolvimiento del transito automotor, en
las principales vias de cualquier ciudad. Sin embargo, las politicas aplicadas para cumplir tal fin a
veces no son las méas apropiadas, debido a la falta de una buena planificacion vial, puesto que no
depende solo del dispositivo que se emplee sino también del entorno donde se implante,
requiriendo de un estudio previo donde se evalten las posibles alternativas optimas.

Es por esto que, su aplicacion se ha convertido en un problema para las autoridades
municipales del pais, quienes deben atender constantes y genuinas inquietudes de comunidades
que poseen cada dia menos calidad de vida urbana en sus areas residenciales, debido al transito de
vehiculos; sin olvidar que también existe el compromiso de garantizar la necesaria fluidez del
parque automotor, otra cara del concepto de calidad de vida.

De alli pues, que una estrategia para la solucion del caos vehicular es apuntar al disefio o
redisefio del espacio que se denomina como vialidad, siendo necesaria una dotacion de elementos
que satisfagan las exigencias del usuario, prestando diferentes usos y funciones, como son la
seguridad, servicios, confort, comunicacion, entre otros. Se debe relacionar de manera arménica
con el entorno inmediato, como elemento conformador del paisaje urbano, en el que cada uno tiene
una importancia organica en el conjunto, junto a sus atributos particulares, ya que la vision como
paisaje no es fraccionada. De la misma manera debe ser la relacion con el usuario, ya que debe
responder a las necesidades especificas de los habitantes de la zona conjuntamente con las
actividades que éstos desarrollen en el sitio.

Cabe destacar, que la vialidad funciona de manera permanente, es decir, de manera regular
y continua, anteponiendo el interés de la comunidad a los fines del beneficio econémico de
personas, organismos o entidades publicas o privadas que los proporcionan.

En este orden de ideas, la presente investigacion se enfoco en proponer mejoras en el
funcionamiento del grupo de calles correspondientes al casco central de Tinaquillo, estado
Cojedes, donde el problema principal se basa en la saturacion de las vias, debido al crecimiento de
la poblacidn; las cuales colapsan y perjudican a los usuarios que diariamente deben transitar por

alli.



Dentro de esta perspectiva, el presente estudio reline las caracteristicas de un proyecto
factible, porque ante la problematica observada en el sector centro de la poblacion de Tinaquillo,
estado Cojedes, propone una solucion viable destinada b a reducir el congestionamiento vehicular
y peatonal, mediante elementos de tipo préctico. Para el logro de los objetivos planteados en la
presente investigacion, la misma se estructurd en capitulos, detallandos a continuacion:

Capitulo I: Planteamiento del Problema. Este aparte es lo que determina, orienta y
justifica el desarrollo del proceso de investigacion. En €l se expone la formulacién del problema
observado en el casco central de la poblacion de Tinaquillo, estado Cojedes. De igual forma, se
detallan los objetivos de la investigacion, tanto general como los especificos, asi como la
justificacion, los alcances, y las limitaciones de la investigacion.

Capitulo I1: Marco Teorico. También llamado marco de referencia, viene a constituir el
soporte teorico, contextual o legal de los conceptos que se utilizaron para el planteamiento del
problema en la investigacion. Fundamentalmente se basa en la recopilacion de antecedentes o
investigaciones previas a la presente; asi como también, el compendio de bases tedricas
relacionadas con el area de conocimiento respectiva, seguido por las bases legales que sustenta la
investigacion y finalizando con la definicion de términos béasicos o conceptos principales,
expresiones o variables involucradas en el problema y en los objetivos formulados dentro de la
investigacion.

Capitulo I11: Marco Metodol6gico. En €l descansa la consistencia interna de la
investigacion. Esta integrado por elementos correspondientes a una serie de criterios tedrico-
metodoldgicos que abarcan tanto la naturaleza o enfoque del estudio como el tipo, disefio y nivel
de la investigacion, cuyos enfoques revisten caracteristicas y clasificaciones particulares.
Asimismo, este capitulo refiere como se realizara la investigacion, pauta la poblacion, la muestra,
las técnicas de recoleccion de datos, técnicas de analisis de datos y las fases metodoldgicas de la
investigacion.

Capitulo 1V: Resultados Se presentan todos los procesos que se usaron durante la
investigacion para sustentar la rehabilitacion de la zona vial en estudio.

Al final, se incorporan al estudio las referencias bibliogréaficas.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

Las vias son sistemas de acceso y de comunicacion dentro y fuera de las ciudades,
las cuales van a coadyuvar en el desarrollo de las mismas desde el punto de vista social,
econdmico, agricola, incluso cultural, gastronémico y turistico; ya que estas ademas de
facilitar el traslado de personas, materiales, alimentos, entre otros, también acortan
tiempo entre un poblado a otro, en otras palabras, constituyen una herramienta esencial
de comunicacidn. Actualmente, se relaciona la palabra via con espacios donde transitan
vehiculos, pero estas no solo estan disefiadas para la circulacion de vehiculos, sino
también para el paso de personas.

Al plantear el disefio de una vialidad, tanto en espacios urbanos como rurales, se
deben tomar en cuenta ciertos factores que afectan su funcionalidad en un corto,
mediano y largo plazo. Uno de ellos, es el relacionado con el crecimiento demografico
de las ciudades o poblados, observandose en las Gltimas décadas tal crecimiento en
grandes magnitudes, proporcional a ello, la produccidn de vehiculos de transporte, tales
como: bicicletas, carros, motos, camiones, autobuses, metros, monorrieles, etc., lo que
ocasiona que en los lugares donde anteriormente no existian una gran cantidad de
personas Yy de vehiculos, actualmente existan. Evidenciandose un colapso en el sistema
de transporte y movilidad, quedando las calles y carreteras existentes en un estado
critico y obsoleto por el aumento de las necesidades debido al crecimiento de la
poblacién y junto a ello, el elevado nivel de transito que requieren, lo que afecta
negativamente en el desenvolvimiento de la vida cotidiana de los habitantes de una

determinada localidad.



En las zonas rurales, se ha notado mas este problema, pueblos o zonas que solo
poseen una 0 muy pocas calles principales, donde en el momento de que una de estas
por cualquier razén es cerrada, ocurre un colapso de sus vialidades adyacentes.

En Venezuela, las vias han sido dejadas de lado, debido a muchos factores
econdémicos- sociales actuales. Fuentes afirman que las vias mas modernas, pueden
constar de los afios 50-60. Mientras que la poblacién en todos los estados ha crecido
de manera significativa, lo que quiere decir, que por mas planificacion que pueda haber
existido, muchos estados del pais, ya no cuentan con una vialidad moderna que permita
la comunicacion y el desarrollo, especialmente hacia las zonas rurales

Tal es el caso, de Tinaquillo, estado Cojedes, es un pueblo con gran auge agricola,
turistico e industrial al norte del estado Cojedes, se encuentra muy influenciado por la
cercania de la ciudad de Valencia su ubicacion estratégica en la carretera Valencia -
Acarigua, hacen del lugar un sitio ideal para la inversién industrial. Alli se localizan
industrias y complejos en &areas como la textil, asi como granjas y actividades
comerciales, bancarias, turisticas y minerales. Para el afio 2011 Tinaquillo se
encontraba representado por una poblacion de 97.687 habitantes debido al aumento de
la misma se ha visualizado un crecimiento de aproximadamente un 23%, contando

actualmente con 120.241 habitantes. (ver figura 1)

Figura 1: Centro de la ciudad
Fuente: Garcia y Ramos (2022)

Dicho lugar cuenta con la situacion descrita, su territorio consta de un casco, el cual
se ha expandido de manera no planificada, recayendo toda la comunicacién entre el

pueblo en dos avenidas, las cuales son: la Av. Miranday La Av. Carabobo, estas poseen



un solo sentido cada una, una de ida y la otra de vuelta; cuyas avenidas permiten entrar
y salir del pueblo. Pero la Av. Miranda, por razones de flujo peatonal, es cerrada en
muchas ocasiones, causando un embotellamiento, observandose que las calles
paralelas no ayudan a disminuir, debido a que no poseen un disefio 6ptimo y eficaz con
el fin de permitir el elevado transito vehicular con fluidez; las avenidas Bolivar y
Ricaurte, sufren de frecuente cogestion provocando grandes retrasos en el tiempo de
sus ciudadanos, debido a que ninguna de las calles del lugar esta disefia para un paso
vehicular en doble sentido, sino que todas las calles y avenidas solo constan de un
sentido de circulacion, lo cual causa un atraso en el tiempo de viaje.

Una ciudad en desarrollo debe contar con un sistema de vialidad que sea capaz de
solventar las necesidades de traslado en el presente, para de esta forma poder seguir
creciendo. De esta manera, se puede inferir que el problema anteriormente descrito, no
solo esté presente en Tinaquillo, también se aprecia en muchas partes del pais.

El presidente del Colegio de Ingenieros de Venezuela (CIV), Ing. Enzo Betancourt,
informo que 60% del sistema integral de vias en Venezuela esta deteriorado, a pesar de
los esfuerzos del Gobierno de realizar gestiones de reparacion y creacion de nuevas
estructuras viales en el pais. “El promedio de deterioro de la vialidad esta por encima
de 60%, aun cuando el ministerio de Transporte esta trabajando en ello”, insistid
Betancourt. Uno de los factores que incide en el problema de las vias es la inexistencia,
segun el presidente del CIV, de planificacidn a corto y mediano plazo para mejorar la
vialidad de mas de 140 mil kilémetros de vias en Venezuela. “El ministerio debe
planificarse para hacer trabajo de mantenimiento menor y mayor”, apunto. Por su parte,
el secretario nacional del CIV, Ing. Giovanni Bianco, asever6 que “la estructura vial de
Venezuela desde hace tiempo esta en crisis”. Esto incluye a las vias de mayor y menor
transito.

Ambos ingenieros coinciden en que el principal problema del estado actual de los
sistemas viales es la falta de mantenimiento y prevencién en las mismas. Puentes sin
mantenimiento el mayor problema que existe en los sistemas viales, para el presidente

y el secretario del CIV, radica en las obras de artes tipo puente. Betancourt denuncid



que el Gobierno no se ha encargado de hacer la evaluacion correspondiente de los
puentes en todas las regiones del pais ni de efectuar el mantenimiento predictivo y
correctivo requerido en las estructuras.

Es oportuno, dar el primer paso en esta localidad para que de esta manera crear un
punto de referencia a nivel nacional, en virtud de que no es aceptable, que toda una
comunidad se vea afectada por la simple razén de que una calle sea cerrada, ante la
falta inminente de una planificacion acorde al crecimiento demografico. De ese mismo
modo, no es aceptable el hecho de que un espacio en vias de desarrollo como es
Tinaquillo, por su auge agricola, con un crecimiento de transito vehicular, no posea su
propia estacion de buses o un sistema de iluminacion eficiente. Por lo tanto, para poder
solventar estas y otras situaciones que se observan en este espacio geografico se plantea
realizar un Disefio de Proyecto de Rehabilitacion Vial.

1.2 Formulacion del Problema

¢Cémo se puede mejorar la movilidad de las calles de la zona del casco central de
Tinaquillo, estado Cojedes?

1.3 Objetivos de la Investigacion
1.3.1 Objetivo General

Proponer un proyecto de rehabilitacion vial en las calles de la zona del casco central

de Tinaquillo, estado Cojedes.
1.3.2 Objetivos Especificos

- Diagnosticar las condiciones actuales de las vias correspondientes al casco
central de Tinaquillo, estado Cojedes

- Analizar los factores que afectan las vias de la zona del casco central de
Tinaquillo, estado Cojedes.

- Disefiar un proyecto de rehabilitacion vial para las vias que conforman la zona
del casco central del pueblo de Tinaquillo, estado Cojedes
1.4 Justificacion

La movilidad urbana es el conjunto de desplazamientos, tanto de personas como de

mercancias, que se producen en una ciudad con el objetivo de recorrer la distancia que



separa un lugar de otro. Los movimientos que se realizan pueden ser no motorizados o
motorizados. Los espacios geograficos que requieren movilidad deben basarse en
sistemas viales consonos con las necesidades sociales, culturales y econdmicas de la
region, los cuales deben buscar armonizar calidad, seguridad y fluidez, con miras de
una planificacion sustentable y eficaz en proporcién a las necesidades de los usuarios.
La zona del casco central de Tinaquillo, estado Cojedes constituye una opcion ideal
para poner en practica un sistema de rehabilitacion vial con las caracteristicas
mencionadas.

Se sabe que las vias de comunicacion son un factor importante para el desarrollo
econdmico, en tal sentido que deben ser tratadas con la importancia que merecen. Sin
embargo, en Venezuela, la movilidad se ha visto descuidada debido a la necesidad de
redireccionar los fondos existentes a otros sectores de la sociedad. Dejando a un lado
el tema de vialidades y todo lo relacionado a ellas, ocasionando fallas por falta de
mantenimiento y colapsos por falta de redisefios de las mismas.

La elaboracion de un proyecto de rehabilitacion vial en la zona del casco central de
Tinaquillo, trae consigo grandes beneficios, ya que al presentar un servicio de
movilidad Optimo que permite a los habitantes realizar actividades cotidianas o
particulares con gran eficacia y comodidad, creando un ambiente de bienestar social,
aumentando a su vez la funcionalidad y estética.

Desde el punto de vista social, el tiempo de traslado sera reducido, gracias a la
eliminacién de las aglomeraciones y congestionamientos, tanto desde el punto de vista
vial como peatonal, ya que, los peatones obtendran un é&rea destinada para su
circulacion de forma segura. Otros beneficios relacionados con la movilidad son el
aumento del comercio, lo que genera un desarrollo socio-econdmico para el municipio,
asi como para sus habitantes. Al igual el turismo, que no solo genera ingresos, sino que
impulsa la cultura local con el fin de dar a conocer a las turistas sus costumbres y

tradiciones.



Como valor agregado, este proyecto permite a las autoras poner en practica los
conocimientos adquiridos durante el transcurso de la carrera, asi como desarrollar y
expandir su capacidad investigativa.

Asimismo, es factible su realizacion debido a que se contard con los recursos
humanos y materiales calificados para dar cumplimiento a los objetivos planteados.
Finalmente, la presente investigacion sirve como referencia y apoyo para los alumnos
y profesores de la Universidad José Antonio Paez que deseen investigar sobre este
mismo tema o similares.

1.5 Alcance

Sin duda alguna, la realizacién del presente trabajo de grado proporciona un valor
agregado muy ventajoso en materia de vialidad, por cuanto busca reducir el impacto
negativo a consecuencia de la congestion vial en el casco central de Tinaquillo, estado
Cojedes, a través del disefio de un proyecto de rehabilitacion vial moderno. El cual esta
comprendido por el disefio y proyeccion de la reorganizacion vial, pavimentacion, los
drenajes, remodelacién de aceras, brocales y/o cunetas, implementacion de
alumbrado, demarcaciones y sefializacion a lo largo de las calles objeto de estudio; de
igual forma, posibles ampliaciones en las vias existentes y otras aceras. Todo esto como
parte de la propuesta de modernizacion vial de la zona; también se incluye la
organizacion del sentido de circulacion de transito de las avenidas Carabobo, Miranda,
Ricaute, Bolivar inclusive las Calles Vargas, Silva y Péaez, pertenecientes al casco
central de Tinaquillo, estado Cojedes.

1.6 Delimitacién

La investigacion abarca la zona seleccionada del casco central de Tinaquillo, estado
Cojedes. Dentro de esta se pueden observar diferentes puntos de interés como son el
mercado municipal, la Iglesia de Nuestra Sefiora del Socorro, la Plaza Bolivar, entre
otros.

Delimitando al norte se encuentra la Calle José Antonio Paez, al sur la Calle Vargas,

al este se encuentra la Av. Carabobo y al oeste la Calle Palma y un tramo de la Av.



Sucre, creando un perimetro de aproximadamente 1934.43m (1.93 km) y un area de
200318.5m? (0.2km?). En la figura 2 muestran las delimitaciones especificadas.
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Figura 2. Delimitacion del casco central de Tinaquillo, esta
Fuente: Garcia y Ramos (2022)
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En ella se muestra la zona de estudio, donde se visualizan las siguientes calles y
avenidas:

- Paralelas a las Calles Vargas y José Antonio Pdez se encuentran: Calle El
Socorro, Calle Silva y Calle Colina.

- Paralelas a la Calle Palma'y la Avenida Carabobo se encuentran: Av. Miranda,

Av. Ricaute, Av. Bolivar, Avenida Principal y Av. Sucre.
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CAPITULO I
MARCO TEORICO

Este capitulo presenta el contenido tedrico que sustenta la presente investigacion,
concretado en los siguientes aspectos: antecedentes de la investigacion, bases tedricas,
bases legales y definicion de términos. De alli que el marco tedrico de este estudio
comprende todo el fundamento contextual que sustenta el problema. Dentro de él se
enmarcaron los estudios previos que guardan relacién con la tematica, las bases teoricas
que la caracterizan y el estrato legal que lo regula.

2.1 Antecedentes de la Investigacién

A continuacion, se presentd una serie de trabajos de investigacion realizados con
antelacion, que enfatizaron o presentaron alguna semejanza con el problema planteado
en nuestro proyecto de grado, de manera que, mediante el aporte de conceptos basicos,
técnicos ademas de teorias relevantes permitieron desarrollar este estudio de manera
coherente.

La investigacion realizada por Castillo. F., y Lopez. J. (2019), en su trabajo de grado
denominado “Disefio de un Proyecto de Rehabilitacion Vial de las Calles de la Zona
Norte del Pueblo de San Diego. Estado Carabobo”, presentado ante la Universidad
José Antonio Péez, para optar al titulo de Ingeniero Civil. De forma general, se enfocd
en el diagndstico y analisis del estado de las arterias de la vialidad de la zona norte del
pueblo de San Diego, mediante la realizacion de una inspeccion vial que permitio
identificar las fallas viales existentes que afectarian a gran parte de los usuarios, tanto
de transito como residentes en la zona objeto de estudio, para asi implementar un
proyecto de rehabilitacion vial consistente tanto en la optimizacion de las calles en
cuanto a pavimento, drenajes, alumbrado, demarcaciones y semaforizacion como
tambien la organizacion del sentido de circulacion de transito de cada una de las calles
pertenecientes a la zona en estudio con el objetivo de mantener la infraestructura vial

y por ende la disminucion del impacto negativo de la congestion vial en la poblacion.
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El mencionado trabajo de grado representd un aporte valioso como mecanismo para
mantener la infraestructura de la vialidad y por ende la disminucion del impacto
negativo de la congestion vial mediante el disefio de un proyecto de rehabilitacion vial
descrito en el parrafo anterior, aunado al logro de la modernizacion de la zona a través
de la organizacion del sentido de circulacion de transito en diferentes calles
pertenecientes a la zona norte del pueblo de San Diego, estado Carabobo.

Asi mismo, Crialese 1., y Capuzzi, L. (2018), desarrollaron su trabajo de
investigacion titulado “Propuesta De un Proyecto De Rehabilitacion Vial para el
Sector Sur del Pueblo de San Diego, Estado Carabobo”, en la Universidad José
Antonio Péez para optar al titulo de Ingenieria Civil, con la finalidad de realizar un
Proyecto de Rehabilitacion Vial con el objetivo de mejorar la condicién vial de la zona.
La conservacion de las vias se debe realizar a través de planes y programas con base en
las normativas de la ubicacién, estableciendo métodos para conservacion vy
rehabilitacion vial. Para ese momento, la situacion de las vias de la zona no satisfacia
la demanda vehicular de manera correcta, perjudicando directamente a los usuarios, a
los vehiculos y a los transeuntes de las vias objeto de estudio. Se diagnostico la
situacion actual de las vias a través de inspecciones visual para reunir informacion atil
como presencia de fallas o falta de mantenimiento, factores que inciden directamente
en la posibilidad de frecuencia de embotellamientos y de accidentes, luego se realizd
una investigacion documental y técnica de las caracteristicas sociales, poblaciones y
viales existentes con la intencion de analizar los resultados obtenidos de manera
independiente y asi obtener un estudio que plantearse una solucion vial que abarcando
todos los problemas existentes en la zona sur del pueblo de San Diego, mediante la
presentacidn de planos y gréaficos, los cuales explicaron detalladamente los trabajos que
se deberian realizar, incluidos trabajos de pavimentacion, expansion de avenidas,
construccion de aceras, alcantarillado y brocales, cambios en la sefializacion de vias,
entre otros trabajos. Como aporte a destacar, es la importancia que tiene el disefio de
un proyecto de rehabilitacidn vial, ya que para ello es imperativo conocer conceptos y
aspectos basicos de los lineamientos generales para el control de calidad de la vialidad
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en cualquier zona, lo que siempre permitira fijar claramente los objetivos a alcanzar en
cada una de las actividades a desarrollar

También, Sanchez, D. (2018), desarroll6 un trabajo investigativo titulado “Analisis
defactores que inciden en el deterioro del pavimento flexible, de la Avenida Che
Guevara, San Carlos, Estado Cojedes”, de la Universidad José Antonio Péez,
trabajo para optar por el titulo de Ingeniero Civil. El mismo estuvo orientado a evaluar
el mal estado de diferentes vias de comunicacion de la ciudad de San Carlos, estado
Cojedes, debido al alto nivel de deterioro del pavimento flexible en la Av. Che
Guevara. La investigacion de tipo descriptiva de campo, emple6 la observacion directa
sobre la zona afectada, apoyada con una revision documental acerca del tema, la cual
consistio en analizar los diferentes factores que aceleraron el deterioro del mismo,
para de esta manera determinar su deterioro mediante unaevaluacion que permitid
establecer sugerencias preventivas o correctivas segun fuese el caso. A manera de
contribucion significativa, se detectd que para disefiar un proyecto de rehabilitacion
vial es trascendental conocer factores que inciden en el deterioro del pavimento
flexible.

Seguidamente, Gil D., y De la Trinidad M. (2017), optaron por una propuesta,
titulada: “Propuesta para el Descongestionamiento Vial entre las Intersecciones de
las Urbanizaciones EI Morro y La Esmeralda de la Avenida Don Julio Centeno en
el Municipio San Diego del Estado Carabobo”, trabajo de grado presentado como
requisito para optar al titulo de Ingeniero Civil en la Universidad José Antonio Paez,
San Diego, marcando como objetivos determinar, proponer y disefiar soluciones para
el mejoramiento ante el congestionamiento vial en los tramos entre las intersecciones
de las urbanizaciones ElI Morro y la Esmeralda, todo ello dirigido a agilizar el trafico y
movilidad en la avenida Don Julio Centeno del municipio San Diego. Los autores
basaron sus analisis por medio de criterios académicos y cientificos donde el disefio 0
vida util de una vialidad ya no cumple con los requisitos actuales y la demanda de
usuarios supera la capacidad que es la que permite el funcionamiento 6ptimo, lo cual
conlleva al planteamiento de opciones dirigidas a mejorar las capacidades o
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necesidades de los usuarios y que como alternativa de solucién a la problematica fue
plantear una via de acceso en dos sentidos en la Avenida Don Julio Centeno que se
adecuaran a los estdndares y leyes de transito vigentes en Venezuela. De esta
investigacion, se toma como referencia el incremento vehicular y poblacional, los
cuales son factores que influyen en el desmejoramiento de los accesos a distintos
destinos de losusuarios por falta de planes de mantenimiento o mejoramiento en las
infraestructuras viales.

Por ultimo, Tzompantzi, G. (2018), en su trabajo de grado para optar al titulo de
Ingeniero Civil, titulado: “Propuesta de Mejoramiento de Movilidad para la
Accesibilidad a la Colonia Cabafias de Santa Maria”, y desarrollado en la
Universidad Autbnoma de Puebla, México, propuso alternativas de movilidad
urbana que ayudaron a reducir los tiempos de traslado para tomar el servicio publico
de transporte, que integren al contexto espacial mobiliario adecuado para el ascenso y
descenso del usuario y propongan rutas alternas para las alimentadoras del sistema
articulado Ruta 2, brindando elementos para mejorar las condiciones de accesibilidad
y movilidad a la comunidad de Cabafias de Santa Maria. Por lo tanto, se considerd
la evaluacion de la zona para la elaboracion de rutas alternas y lograr la integracion
del usuario al contexto inmediato del sistema “ruta” con base en criterios de movilidad.

En atencién a lo expuesto, su principal aporte radica en que permitié conocer
puntualmente los factores sociales y los elementos de disefio que influyeron en la
problematica descrita, generando alternativas y estrategias de planeacion capaces de
mitigar la desigualdad urbana ocasionada por el modelo imperante.

2.2 Bases Teoricas

Todo trabajo de investigacidn necesita de una sustentacion tedrica para poder ser
desarrollado, pues se sabe que la fuente de los problemas es multiple, por lo tanto, la
realidadesta estrechamente vinculada con el dominio de una serie de teorias, conceptos
y nociones que permite interpretarlas y cuestionarlas. Arias (2016), sefialé que: “Las

bases tedricas representan el conjunto de conceptos y proposiciones que constituyen
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un punto de vista o enfoque determinado, dirigido a explicar el fendmeno o problema
planteado” (p. 4).

Al respecto, Balestrini (2006), define las bases tedricas como: “Un conjunto de
posiciones teoricas interrelacionadas, que fundamentan y explican aspectos
significativos del tema o problema de estudio” (p. 139). De alli que, la estrategia
didactica es una actividad constructiva y creativa del maestro. Por su parte, Diaz
(2009), define a las estrategias didacticas como “un conjunto de procedimientos
apoyados en técnicas de ensefianza, que tienen por objeto llevar a buen término la
accion didactica, es decir alcanzar los objetos de aprendizaje” (p. 36).

En tanto, la concepcion de las bases tedricas como soportes formales de criterios
emitidos por diversos autores, orientaron y brindaron a la presente investigacion,
suficiente sustento para su aplicabilidad. De alli, que se presentaron referentes
bibliograficos, congruentes con los temas exigidos por los objetivos y alcances de la
presente investigacion.

2.2.1 Vialidad

Es una infraestructura de transporte especialmente acondicionada dentro de toda una
faja de terreno denominada derecho via, con el propésito de permitir la circulacién de
vehiculos de manera continua en el espacio y el tiempo, con niveles adecuados de
seguridad y comodidad.

Una vialidad debe tener un disefio geométrico capaz de cumplir con las condiciones
necesarias para que dicha via sea considerada segura, La via debe ser cdmoda,
confiable, funcional, segura, estética, econémica, y compatible con el medio ambiente.
2.1.1.1 Clasificacion de las Vias

a) Segun su funcién: En la clasificacion funcional son tomadas en
cuenta las funciones propias de las corrientes de transito. Es la més utilizada en
la planificacion vial de una region.

- Arterial: Vias donde predominan el transito de paso.

- Colectora: Via cuya funcion predominante es recoger el transito que es
generado porel entorno y dirigirlo hacia un sistema arterial.
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- Local: Son aquellas cuya funcion predominante es otorgar acceso a
los desarrollos adyacentes.

b) Segun su Geometria:

Autopista: Carretera con varios carriles para cada direccion separados por una
mediana, sin cruces a nivel, con pendientes limitadas y con curvas muy amplias, lo que
permite la circulacion a gran velocidad.

- Via Expresa: Las vias expresas establecen la relacion entre el sistema
interurbano y el sistema vial urbano, sirven principalmente para el transito de
paso (origen y destino distantes entre si). Unen zonas de elevada generacion de
trafico transportando grandes volumenes de vehiculos, con circulacion a alta
velocidad y bajas condiciones de accesibilidad.

- Carreteras: Son vias sin divisoria fisica entre los sentidos del transito.
La calzada puede tener méas de un canal por sentido. Se recomienda la inclusion
de un hombrillo a cada lado de la calzada. Es inaceptable la inclusion de un
canal central con doble sentido de circulacion.

c) Segun su Administracion: Se refiere a la “Nomenclatura y
Clasificacion Fisica de la Red de Carreteras de Venezuela” (MTC, 1997). Alli
se establece la siguiente subclasificacion:

- Troncales: Son aquellas que contribuyen a la integracion nacional,
creando una conexion interregional e internacional.

- Locales: Permiten la comunicacion entre centros poblados y a su vez
deben de distribuir el transito proveniente de los ramales y sub-ramales hacia
los troncales.

- Ramales: Son vias de interés local, capaz de redirigir el transito hacia
las redes locales o troncales.

- Sub-ramales: Son vias de interés local, que conectan caserios o centros
generadores de transito especificos, orientando el mismo hacia redes viales de
mayor jerarquia. Generalmente no tienen continuidad.

d) Segun el Tipo de Terreno: Se determinan por la topografia
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predominante en el tramo en estudio. Son clasificadas en base a la pendiente de
sus laderas naturales en el entorno y transversalmente a la via.

- Terreno Plano: Son aquellas vias que permiten a los vehiculos pesados
mantener aproximadamente la misma velocidad que la de los vehiculos
livianos. Este tipo de carretas exigen minimos movimientos de tierras durante
la construccidn, por lo que no presenta dificultad ni en el trazado ni en la
explanacion. Las pendientes longitudinales de las vias son normalmente
menores al 3%.

- Terreno Ondulado: Son las vias que obligan a los vehiculos pesados a
reducir sus velocidades significativamente por debajo de los vehiculos livianos,
sin ocasionar que aquellos operen a velocidades sostenidas en pendiente por
intervalos de tiempo prolongado. Durante su construccion los movimientos de
tierra son moderados, presentando dificultades en el trazado y en la
explanacion. Sus pendientes longitudinales predominantes estan entre 3% y
6%.

- Terreno Montafioso: Es la combinacion de alineamientos horizontales
y verticales que obligan a los vehiculos pesados a circular a velocidades
sostenidas en pendiente a lo largo de distancias considerables o durante
intervalos frecuentes. Generalmente requieren grandes movimientos de tierra
durante la construccion, razén por la cual presenta dificultades en el trazado y
en la explanacion. Sus pendientes oscilan entre 6% y 8%.

- Terreno Escarpado: Estas carreteras obligan a los vehiculos pesados a
operar a menores velocidades sometidas a pendientes que superan las de los
terrenos montafiosos. Exigen el maximo movimiento de tierras durante la
construccion, con muchas dificultades para el trazado y explanacion, pues los
alineamientos estan practicamente definidos por divisorias de aguas.

Generalmente sus pendientes longitudinales son superiores al 8%.
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2.2.2 Tréansito

El estudio del transito es de gran importancia, ya que este permite explicar el
comportamiento de los vehiculos y las personas, dando asi a conocer como deben de
ser disefiada la vialidad, con el fin de evitar los embotellamientos y accidentes viales.
2.1.2.1 Composicién del Transito

El transito se puede dividir en tres grupos principales:

- Vehiculos livianos: Incluye automdviles, camionetas y todo otro vehiculo
cuyas caracteristicas de operacion se asemeje a las de los automoviles.

- Omnibus: Incluye los vehiculos destinados al transporte ptblico de pasajeros,

omnibus de larga distancias, corta distancia y microbus.
- Camiones: Incluye a los camiones con y sin acoplados, semirremolques con y
sin acoplados y todo vehiculo cuyas caracteristicas de operacion sean similares
a las de camiones.
2.2.3 Elementos Canalizadores y Reguladores
Existe una serie de elementos que regulan y canalizan el acceso y la circulacion de
una interseccion. Entre estos destacan dos de ellos: las isletas o elementos
canalizadores y los semaforos o elementos reguladores. A continuacion, se detallan
cada una de ellas:

a) lIsletas: Son zonas bien definidas, situadas entre carriles de circulacion,
destinadas a guiar el movimiento de los vehiculos y a servir de eventual
refugio a los peatones. Las isletas deben colocarse de forma que no confundan
a los conductores, un grupo numeroso de isletas puede provocar este efecto.
Ademas, deberan redondear sus vértices y retranquearse entre 0.50 y 1 m.
respecto del borde del carril contiguo. Su materializacion puede realizarse de
dos formas: (I) Mediante marcas viales pintadas sobre el pavimento: es la
solucion mas economica, pero no crea ningun tipo de barrera para los
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vehiculos, que pueden invadir con total libertad. (11) Mediante elevaciones
de la superficie: conformando verdaderas “islas” rodeadas de asfalto. Esta
elevacion supone un obstaculo para el trafico rodado canalizado
adecuadamente al no permitir facilmente su invasion, y sirviendo ademas de
refugio a peatones que eventualmente crucen la via.

Desde el punto de vista funcional, existen tres tipos de isletas:

- Isletas separadoras o divisorias: Destinadas a separar sentidos iguales
u opuestos de circulacién. Suelen disponerse en carreteras de calzadas no
separadas para advertir a los conductores de la presencia de un cruce.

- Isletas de encauzamiento: Su principal mision es controlar y dirigir las
distintas trayectorias que los vehiculos pueden realizar en la interseccion. De
esta forma, los movimientos se realizan en las zonas previstas, y con los angulos
y velocidades mas convenientes.

- Refugios: Infraestructuras destinadas al resguardo de los peatones,
empleadas normalmente por razones de seguridad en tramos excesivamente
anchos de via.

En la figura 3 se muestran los tipos de isletas segln su funcionalidad:
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Figura 3. Tipo de isletas segun su funcionalidad.

Fuente: Manual de Carreteras, Bafion y Bevia (2000)



b) Semaforos: Son los elementos reguladores del trafico por excelencia en las
zonas urbanas, aunque su uso puede llegar a ser necesario en carreteras,
especialmente intersecciones ubicadas en grandes poblaciones.

En los accesos a las intersecciones se colocan al menos un semaéforo, el cual posee
tres luces (roja, amarilla 0 @mbar y verde), que se encienden sucesiva y ordenadamente.
Teniendo en cuenta las posibles combinaciones de luces rojas y verdes que pueden
estar simultaneamente encendidas en toda la interseccion. Segun su modo operativo,
pueden distinguirse distintos tipos de semaforos:

- De tiempos fijos: Su funcionamiento es extremadamente simple, limitandose a
cumplir un programa que previamente se le ha introducido, sin posibilidad de
variar por otro método que no sea su reprogramacion directa.

- De tiempos variables: Consta de varios programas que se adaptan a las diversas
situaciones de tréfico, previstas y estudiadas de antemano.

- Accionados y semi accionados: En este tipo de semaforos se produce una
regulacién continua del tréfico, adaptandose automaticamente a las
circunstancias.

- De control centralizado: Todos los seméaforos se hallan conectados a un
ordenador central, que se encarga de detectar el trafico existente no sélo en la
interseccion, sino en sus alrededores, analizar los datos y regular cada una de las
fases en funcion de la demanda.

- Peatonales: Llevan un dispositivo en su baculo soporte para que el peatdén pueda
accionarlo, y de esta forma detener los vehiculos y efectuar el cruce.
Generalmente son semaforos cuya Unica finalidad es esta, y no cumplen tareas de
regulacién del trafico rodado

2.2.4 Intersecciones

Surgen como una solucidn de continuidad al problema que plantea el cruce y union
de dos 0 mas carreteras, estos puntos son sin duda criticos, ya que las condiciones de
movimiento y comportamiento de los vehiculos. En funcion de la intensidad de trafico,
se distinguen dos tipos de intersecciones principales: canalizadas y sin canalizar. Las
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primeras se encuentran delimitadas por isletas y dispositivos similares, teniendo asi
mayor capacidad que las sin canalizar.
En la figura 4 se explican la diferencia entre las intersecciones canalizadas y sin

canalizar:

Figura 4. Intersecciones sin canalizar e intersecciones canalizadas.

Fuente: Manual de Carreteras, Bafion y Bevia (2000)

2.2.5 Transito Promedio Diario

Es el volumen total durante un periodo de tiempo (en dias enteros), superior a un dia
ymenor a un afio, dividido entre el nimero de dias en ese periodo de tiempo. Para poder
realizar y saber cual es el volumen de trafico promedio anual de una carretera se debe
tener en cuenta las siguientes consideraciones:

- En las vias de dos carriles con distintos sentidos de circulacion, se efectuara en
ambas direcciones el volumen de transito.

- En las vias de un solo sentido de circulacion, el conteo de trafico solo sera en ese
sentido.

- Por Gltimo, para el caso de autopistas, el TPDA se calcula para cada sentido de
circulacion ya que generalmente interviene el flujo direccional, lo que significa
que es el porcentaje de automoviles en cada sentido de la via.

2.2.6 Volumen de Hora Pico
Es el trafico que circula por una via o carretera en las horas de demanda maxima

donde recoge la necesidad para determinar las caracteristicas geométricas de la vialidad.
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El volumen de la hora pico esta entre el 12% y 18% del TPDA en carreteras rurales, en
cambio en las carreteras urbanas esta entre el 12% y 8%.

Se debe de tomar en cuenta que el flujo vehicular no es uniforme durante toda la
horapico, de tal forma que se emplea un factor, conocido como factor de hora pico el
cual se obtiene dividiendo el volumen de hora pico entre el mayor volumen en un lapso

de 15 minutos.

Volumen horapico

FHP =
Mayor Volumen en 15 min

Cabe destacar que ese mayor volumen se encuentra dentro de la hora que es
considerada hora pico.
2.2.7 Velocidad de Disefio

La velocidad es el elemento béasico para el disefio geométrico de carreteras y el
parametro de calculo de la mayoria de los diversos componentes del proyecto. La
velocidad de disefio se define como la méxima velocidad segura 'y comoda que puede
ser mantenida en un tramo determinado de una via, cuando las condiciones son tan
favorables, que las caracteristicas geométricas de la via predominan.

Todos aquellos elementos geométricos de los alineamientos horizontal, de perfil y
transversal, tales como radios minimos, distancias de visibilidad, peraltes, pendientes
méaximas, anchos de carriles y bermas, anchuras y alturas libres, etc., dependen de la
velocidad de disefio y varian con un cambio de ella.

Al ser proyectado un tramo de carretera, hay que mantener un valor constante para
la velocidad de disefio. Sin embargo, los cambios drésticos y sus limitaciones mismas,
pueden obligar a usar diferentes velocidades de disefio para distintos tramos, se debe
considerar como longitud minima un tramo correspondiente a dos kilometros, y entre
tramos sucesivos no se deben presentar diferencias de velocidades mayores a los veinte

kildbmetros.
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2.2.8 Seccion Transversal de una Via

La seccion transversal de una carretera es la vista idonea para definir perfectamente
los diferentes elementos que la componen: plataforma, calzada, carriles, arcenes,
mediana, cunetas, etc. Basicamente, la seccidn transversal proporciona informacion
acerca de dos importantes aspectos de la via: su anchura y su pendiente transversal.
2.2.9 Calzada

La Norma para el Proyecto de Carreteras (MTC, 1997), define la calzada como la
zona de la via destinada a la circulacion, en cada uno de los cuales, los vehiculos
circulan en fila india. Generalmente, los canales se distribuyen simétricamente a ambos
lados del eje de la via, por sentido de circulacion. El ancho de los canales de circulacion
estd asociado al caracter de la via, al volumen del transito y a su composicion.

Se establece en base a valores multiplos de 0,30 m, desde un maximo de 3,60 m.
hasta un minimo de 3,00 m en tramos rectos. En las curvas puede ser necesario
contemplar un sobreancho en la calzada, para tomar en cuenta el mayor ancho que
ocupan los vehiculos cuando giran en curvas de radios reducidos.

Es pertinente mencionar las carreteras secundarias, aquellas cuyos voliumenes de
circulacién no llegan a 1000 TPD, y solamente tienen un canal por sentido. En las
carreteras secundarias se admite la construccion de canales de circulacion de 3,00 m de
ancho, si el porcentaje de camiones no excede del 30%, en cuyo caso, los canales deben
ser por lo menos de 3,30 m de ancho.

Adicionalmente, en las carreteras cuyos volimenes de circulacion no excedan de
500 TPD, se admite la construccion de canales de 2,70 m de ancho. No obstante,
en ramales de caracter marcadamente agricola, donde los vehiculos pesados son
predominantes,es recomendable adoptar canales no menores de 3,00 m de ancho.

La misma norma, subraya que no puede normalizarse la construccion de vias con un
solo canal de circulacion. Este tipo de vias surge por necesidades muy locales y cuyo
origen proviene de la circulacién de peatones, ganados o vehiculos rasticos y son
construidas sin control alguno. Consecuentemente, se recomienda que, en este tipo de
via, se adopte un ancho total no menor de 4,00 m con ensanches ocasionales para
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permitir el cruce de los vehiculos que marchan en sentido contrario o el adelantamiento
de vehiculos lentos.

Cuando sea previsible que en una via secundaria el transito pueda crecer mucho, la
calzada debe proyectarse de modo que pueda ser ensanchada. El ensanche debe poder
ser construido de un solo lado, a fin de aminorar los costos de construccion. A tal fin,
puede disponerse el eje de la via descentrada con respecto al derecho de via.

2.2.10 Bombeo

El valor del bombeo dependera del tipo de superficie y de la intensidad de las lluvias
en la zona del proyecto, variando del 1% al 4%. En los tramos rectos, la calzada debe
tener una inclinacion del 2%, para facilitar el escurrimiento de las aguas superficiales.
2.2.11 Hombrillo

El hombrillo es una franja adosada a la calzada, destinada a: (a) Proveer asilo a
vehiculos que necesiten detenerse brevemente. (b) Proveer un ancho adicional que
ayude a un vehiculo fuera de control a retornar a su canal de circulacion. (c) Alejar de
la calzada algunas instalaciones, como postes de sefializacion, defensas y similares. (d)
Mejorar la visibilidad de frenado para la semicalzada interna en las curvas horizontales.
El ancho del hombrillo estd directamente vinculado a la categoria de la via y a la
velocidad de disefio de la misma. Debe ser tal, que minimice la influencia de un
vehiculo estacionado en él, en el transito adyacente.

En las carreteras deben colocarse hombrillos pavimentados a ambos lados de la via.
Elancho de estos hombrillos depende de los volumenes de disefio. Los anchos normales
son los siguientes:

- Para TPD hasta 1000 vehiculos 1,80 m.

- Para TPD mayores de 1000 vehiculos 2,40 m.

- Sin embargo, para TPD pequefios, los anchos de los hombrillos pavimentados
pueden reducirse, siempre y cuando se provea la posibilidad de su ensanche,
cuando el volumen del transito lo requiera.

- Cuando los vehiculos pesados son mas del 30% del total del TPD, el ancho de
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los hombrillos debe aumentarse, entre 0,30 y 0,60 m, hasta un maximo de 2,40
m.
2.2.12 Brocales
Los brocales en autopistas y carreteras se consideran como elementos
potencialmente peligrosos, por lo que es preferible realizar las demarcaciones mediante
rayado con pinturas apropiadas. ElI uso de brocales debe limitarse a casos muy
especiales, debidamente justificados, como:

- Cuando se requieran por razones del drenaje superficial de la calzada.

- Cuando sean indispensables para canalizar el transito, delinear intersecciones y
controles de accesos.

- Para promover el desarrollo ordenado de las zonas adyacentes a la via.

2.2.13 Infraestructuras Peatonales

Los peatones son sin duda alguna el elemento mas fragil de todos los que conforman
el tréfico. Por ello, es necesario dotarlos de infraestructuras especiales que los
salvaguarden de los vehiculos que circulan por la via. Las mas comunes son:

- Pasos a nivel: Zonas que habilitan el paso a los peatones, caracterizadas por la
coincidencia del plano de circulacion de peatones y vehiculos. Son los mas
aceptados y utilizados por el peaton lo que, unido a su bajo coste, los convierte
en los mas numerosos.

- Aceras: Zonas elevadas de la calzada dispuestas de forma longitudinal y
destinadas Unica y exclusivamente a la circulacion de peatones. Su ancho
minimo (muchas veces no respetado) sera de 1,20 m. Los ensanches se haran por
modulos multiples de 0,60 m. Las aceras juegan un importante papel en la
organizacion urbana ya que, ademas de servir de soporte al trafico peatonal,
albergan y canalizan una serie de servicios urbanos, tales como el alumbrado, las
redes de media y baja tension, el sistema de riego e incendios, telefonia, gas,
agua potable e incluso redes de cable y fibra dptica. La transicion entre firme y
acera suele hacerse a través de un bordillo de 15 a 20 cm. de altura acompafiado
en ocasiones de una rigola o encintado horizontal.
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Los pavimentos mas empleados en la construccion de aceras: (I) Mezclas
bituminosas:Dada su aspereza y rugosidad son pavimentos antideslizantes, con un
grado de durabilidad medio-alto. Presenta como principales inconvenientes su color
oscuro, que puede confundirlo con la via destinada a la circulacion de vehiculos. (I1)
Hormigones: Admiten disposiciones y tratamientos superficiales muy variados,
obteniéndose diferentes resultados segln sea la calidad de su construccién. Son mas
durables y resistentes. (I11) Losas y losetas: Presentan una gran variedad de materiales,
formas y texturas, siendo su principal ventaja una facil colocacion. Las mas empleadas
son de terrazo, piedra natural o losetas hidraulicas.

(IV) Adoquinados: Generalmente se componen de piezas prefabricadas de
hormigon, presentando multiples formas y colores. Poseen buena rugosidad, aunque
debe cuidarse mucho su colocacion, ya que su durabilidad puede reducirse
drasticamente.

Se puede observar en la (figura 5) diversos tipos de pavimientos que se pueden

emplear en zonas peatonales.

Figura 5. Diversos tipos de pavimentos empleados en zonas peatonales.
Fuente: Manual de Carreteras, Bafion y Bevia (2000)

2.2.14 Pavimento
El pavimento puede ser rigido o flexible, utilizando este tltimo una mezcla de grava

y arena con material bituminoso obtenido del petroleo y de los productos de la
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hulla. Esta mezcla es compacta, pero lo bastante plastica para absorber grandes golpes
y soportar un elevado volumen de trafico pesado. Los pavimentos rigidos se construyen
con una mezcla de cemento Portland, grava y agregado fino. El espesor del pavimento
puede variar de 15 a 45 cm., dependiendo del volumen de trafico que deba soportar;
generalmente se utiliza un refuerzo de acero en forma de malla reticulada para evitar
la formacion de grietas, fisuras, o incluso piel de cocodrilo o rotura del firme. Bajo el
pavimento se coloca un lecho de arena ograva fina.
2.2.14.1 Tipos de Pavimentos

Para la construccién de afirmados en zonas urbanas, se pueden encontrar diversos
tipos de pavimentos, entre estos se encuentran:

- Pavimentos de hormigén o Rigido: Se caracterizan por su buena adherencia y
durabilidad. Su impacto visual es medio, siendo alto el nivel de ruido generado.
Presentan dificultades para la reposicion de los servicios.

- Pavimentos bituminosos o flexibles: Presentan un buen comportamiento ante
el ruido, aunque una escasa calidad visual. En general, son menos rugosos y
durables que los pavimentos de hormigdn, aunque presentan un facil
mantenimiento.

2.2.14.2 Ventajas y Desventajas de los Pavimentos
a) Pavimento Flexible:

- Ventajas: Su construccidn inicial resulta mas econdémica y tiene un periodo de
vida de entre 10 y 15 afos.

- Desventajas: Para cumplir con su vida util requiere de un mantenimiento
constante.Las cargas pesadas producen roderas y deslizamientos en el asfalto y
son un peligro potencial para los usuarios. Esto constituye un serio problema en
intersecciones, casetas de cobro de peaje, donde el trafico esta constantemente
frenando y arrancando. Las Roderas Llenas de agua de lluvia en estas zonas,
pueden causar deslizamientos, pérdida de control del vehiculo y, por lo tanto, dar
lugar a accidentes y a lesiones personales. Ademas, las roderas, dislocamientos,
agrietamientos por temperatura y agrietamientos tipo piel de cocodrilo (fatiga)
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implican un tratamiento frecuente a base de selladores de grietas y de
recubrimientos superficiales.

b) Pavimento Rigido:

Ventajas: EI hormigon refleja la luz, lo que aumenta la visibilidad y puede
disminuirlos costos de iluminacion en las calles hasta un 30%, en cantidad de
luminarias y consumo de energia. Nunca deja huella, por lo tanto, no hay
acumulacién de aguay, por ende, tampoco se produce hidroplaneo. Por otra parte,
se disminuye el efecto "spray”, que es el agua que despide el vehiculo que va
adelante sobre el parabrisas del de atrés, impidiendo la visibilidad. Se hace facil
darles "rugosidad" a los pavimentos de hormigon durante su construccion, para
generar una superficie que provea de mayor adherencia, la rigidez del hormigon
favorece que la superficie de rodado mantenga la planeidad. La lisura es el factor
mas importante para los usuarios. Actualmente, los pavimentos de hormigén se
pueden construir mas suaves que los de asfalto. A diferencia del asfalto, el
hormigon puede soportar cargas de trafico pesadas sin que se produzca
ahuellamiento, deformaciones o lavado de éaridos. La superficie dura del
hormigon hace mas facil el rodaje de los neumaticos. Estudios han demostrado
que aumentala eficiencia de combustible de los vehiculos. ElI hormigén se
endurece a medida que pasa el tiempo. Después del primer mes, el hormigon
continta lentamente ganando 40% de resistencia durante su vida. Su vida
promedio de 30 afios y frecuentemente sobrepasan la vida de disefio y las cargas
de tréfico.
- Desventajas: Tiene un costo inicial mucho mas elevado que el pavimento
flexible y se debe tener cuidado en el disefio.

2.2.14.3 Fallas en Pavimentos Flexibles

Cuando el pavimento pierde las capacidades de servicio para las que fue disefiado,
se comienzan a general condiciones no deseadas, estas fallas se dividen en distintas
categorias las cuales son:
a) Fisurasy Grietas:
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Piel de cocodrilo: Son una serie de grietas interconectadas cuyo origen es la falla
porfatiga de la capa de rodadura asfaltica bajo accion repetida de las cargas de
transito. El agrietamiento se inicia en el fondo de la capa asfaltica (o base
estabilizada) donde los esfuerzos y deformaciones unitarias de tension son
mayores bajo la carga de una rueda

Fisura en bloque: Son grietas interconectadas que dividen el pavimento en
pedazos aproximadamente rectangulares. Los bloques pueden variar en tamafio
de 0.30 m x 0.3 m a 3.0 m x 3.0 m. Las grietas en blogue se originan
principalmente por la contraccién del concreto asféaltico y los ciclos de
temperatura diarios (lo cual origina ciclos diarios de esfuerzo / deformacion
unitaria). Las fisuras en bloque no estan asociadas a cargas e indican que el
asfalto se ha endurecido significativamente.

Fisura de borde: Son grietas con tendencia longitudinal a semicircular ubicadas
cerca del borde de la calzada, se presentan generalmente por la ausencia de berma
o por la diferencia de nivel de la berma y la calzada. Generalmente se ubican
dentro de una franja paralela al borde, con ancho hasta 0,60 m2. La principal
causa de este dafio es la falta de confinamiento lateral de la estructura debido a
la carencia de bordillos, anchos de berma insuficientes o sobrecarpetas que llegan
hasta el borde del carril y quedan en desnivel con laberma.

Fisuras de reflexion de junta: Este dafio ocurre solamente en pavimentos con
superficie asféltica construidos sobre una losa de concreto de cemento Portland,
estas grietas son causadas principalmente por el movimiento de la losa de
concreto, bajo la superficie de concreto asfaltico.

Fisuras longitudinales y transversales: Corresponden a discontinuidades en la
carpeta asféaltica, en la misma direccion del transito transversales a €l. Son indicio
de la existencia de esfuerzos de tension en alguna de las capas de la estructura,
las cuales han superado la resistencia del material afectado. La localizacion de
las fisuras dentro del carril puede ser un buen indicativo de la causa que las
genero, ya que aquellas que se encuentran en zonas sujetas a carga pueden estar
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relacionadas con problemas de fatiga de toda la estructura o de alguna de sus
partes.
b) Deformaciones:
Abultamientos y hundimientos: Las elevaciones o abultamientos son pequefios
desplazamientos hacia arriba localizados en la superficie del pavimento. Los
hundimientos son desplazamientos hacia abajo, pequefios y abruptos, de la
superficie del pavimento.
Corrugaciones: La corrugacién es una serie de cimas y depresiones muy
préximas que ocurren a intervalos bastante regulares, usualmente a menos de 3.0
m. Las cimas son perpendiculares a la direccion del transito este tipo de las cimas
son perpendiculares a la direccién del transito. Este tipo de dafio es usualmente
causado por la accion del transito combinada con una carpeta 0 una base
inestables.
Depresion: Son areas localizadas de la superficie del pavimento con niveles
ligeramente mas bajos que el pavimento a su alrededor. En multiples ocasiones,
las depresiones suaves sélo son visibles después de la lluvia, cuando el agua se
almacena en ellas. Las depresiones son formadas por el asentamiento de la
subrasante 0 por una construccion incorrecta en las capas superiores del
pavimento. Originan alguna rugosidad y cuando son suficientemente profundas
0 estan llenas de agua pueden causar hidroplaneo
Ahuellamiento: Es una depresion de la zona localizada sobre la trayectoria de
la llanta de los vehiculos. Con frecuencia se encuentra acompafiado de una
elevacion de las areas adyacentes de la zona deprimida y de fisuracion. Un
ahuellamiento significativo puede llevar a la falla estructural del pavimento y
posibilitar el hidroplaneo por almacenamiento de agua. El ahuellamiento ocurre
principalmente debido a una deformacién permanente de alguna de las capas del
pavimento o de la subrasante, generada por deformacion plastica del pavimento
asfaltico o por deformacion de la subrasante debido a la fatiga de la estructura
ante la repeticion de cargas. La deformacion pléastica de la mezcla asféltica tiende
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a aumentar en climas célidos, y también puede darse por una compactacion
inadecuada de las capas durante la construccion, por el uso de asfaltos blandos o
agregados redondeados

Desplazamiento: El desplazamiento es un corrimiento longitudinal vy
permanente de un &rea localizada de la superficie del pavimento producido por
las cargas del transito. Cuando el transito empuja contra el pavimento, produce
una onda corta y abrupta en la superficie. Se ocasionan por la falta de adherencia
entre la carpeta de superficie y la carpeta inferior. La falta de adherencia puede
deberse a la presencia de polvo, aceite, agua o cualquierotro material no adhesivo
entre estas dos carpetas.

Hinchamiento: EI hinchamiento se caracteriza por un pandeo hacia arriba de la
superficie del pavimento con una onda larga y gradual con una longitud mayor
3,0 m. El hinchamiento puede estar acompafiado de agrietamiento superficial.
Usualmente, este dafio es causado por suelos potencialmente expansivos.

c) Desprendimientos:

Baches: Cavidad, normalmente redondeada, que se forma al desprenderse
mezcla asféltica. Para considerarla como bache al menos una de sus dimensiones
un minimo debe tener de 150 mm. Los baches se miden en metros cuadrados de
area afectada. Sin embargo, si un solo bache tiene areas de diferente severidad,
estas deben medirse y registrarse de forma separada.

d) Otras Fallas:

Mancha en pavimento (Exudacion): La exudacion es la presencia de una
pelicula de material bituminoso en la superficie del pavimento, la cual forma una
superficie brillante,cristalina y reflectora que usualmente llega a ser pegajosa. La
mancha es originada por exceso de asfalto en la mezcla, exceso de aplicacion de
un sellante asfaltico o un bajo contenido devacios de aire, 0 por deposicion de
aceites caidos de los vehiculos, o por concentracion de residuos de combustibles

no quemados.
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La exudacion ocurre cuando el asfalto Ilena los vacios de la mezcla en medio
de altas temperaturas ambientales y entonces se expande en la superficie del
pavimento. Debido a que el proceso de exudacion no es reversible durante el
tiempo frio, el asfalto se acumulara en la superficie.

- Agregados pulidos: Este dafio es causado por la repeticidn de cargas de transito.
Cuando el agregado en la superficie se vuelve suave al tacto, laadherencia con los
neumaticos se reduce considerablemente. El pulimento de agregados debe
considerarse cuando la evaluacion de la calzada revela que el agregado que se
extiende sobre la superficie es degradable y que la superficie del mismo es suave
al tacto.

- Pérdida de aridos: Conocida también como desintegracion, corresponde a la
disgregacion superficial de la capa de rodadura debido a una pérdida gradual de
agregados, haciendo la superficie mas rugosa y exponiendo de manera
progresiva los materiales a la accion del transito y los agentes climéticos. Este
tipo de dafio es comun en tratamientos superficiales, caso en el que pueden
aparecer estrias en la direccion del riego y debe ser reportado como surcos.

- Desnivel carril-berma: Corresponde a una diferencia de elevacion entre la
calzada y la berma, debido a un desplazamiento de la berma. Permite la
infiltracion de agua hacia el interior de la estructura del pavimento, provocando
su deterioro. Generalmente sucede cuando existen diferencias entre los
materiales de la berma y el pavimento o por el bombeo del material de base en
la berma. También puede estar asociado con problemas de inestabilidad de los
taludes aledafios.

- Parches: Un parche es un area donde el pavimento original ha sido removido y
reemplazado, ya sea con un material similar o eventualmente diferente, para
reparar el pavimento existente, tambien un parchado por reparacion de servicios
publicos es un parche que se ha ejecutado 33 para permitir la instalacion o
mantenimiento de algun tipo de servicio publico subterraneo. En muchos casos,
los parchados con deficiente ejecucion dan origen a nuevas fallas.
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2.2.15 Remocién de Pavimentos

La remocion de la carpeta asfaltica se realiza con objeto de corregir una serie de
defectos superficiales, ademas de promover un refuerzo estructural a la capa de
rodamiento. La remocion de la parte comprometida con la falla, proporciona un mejor
control sobre los niveles de la superficie de rodamiento. Existen diversos métodos de
remocion entre los mas destacados se encuentran:

- Método de escarificacion: El cual se apoya en empleo de maquinas como la
usada para movimientos de tierra, incluyendo tractores con escarificadores,
excavadoras y niveladas con equipo escarificador, las causales rasgan y fracturan
la superficie de manera irregulares, por lo que se hacen necesarias actividades
adicionales para proporcionar uniformidad geométrica a la superficie

- El Fresado: Sirve para retirar el firme agotado, fisurado o en mal estado de los
viales. El trabajo consiste en la retirada superficial del pavimento bituminoso
existente en mal estado, a fin de restaurar el perfil longitudinal vy
transversal del mismo para luego posibilitar la colocacion de una nueva capa
de mezcla asféltica.

2.2.16 Efectos del Agua sobre el Pavimento
Los efectos de esta agua sobre el pavimento son:

- Al saturarse la sub-rasante y esta permanece en similares condiciones durante
periodos de tiempo tiende a reducir la resistencia de dichos suelos.

- Succiona los finos de los agregados de las bases, haciendo que las particulas de
suelo se desplacen con resultados de pérdida de soporte por la erosion provocada.
Con menor frecuencia, se suceden problemas de agua incluida y atrapada, pero
no se limitan a ello.

- Degradacion de la calidad del material del pavimento por efecto de la humedad,

creando revestimiento de las particulas del mismo.

33



2.2.17 Drenaje

Conjunto de obras de ingenieria que, destinadas a evitar los dafios que las aguas
pluviales, superficiales o subterrdneas puedan causar a la via de comunicacion, asi
como también reducir los inconvenientes que puedan ocasionar a la circulacion de
vehiculos.
2.2.17.1 Clasificacion de los Drenajes

Se clasifica como superficial y subterraneo, dependiendo de si el agua escurre 0 no
por las capas de la corteza terrestre. El drenaje superficial se considera longitudinal o
transversal,segun la posicion que las obras guarden con respecto al eje del camino.

- Drenaje longitudinal: Tiene por objeto captar los escurrimientos para evitar que
Ileguen al camino o permanezcan en él, causando desperfectos. De este tipo de
drenaje son las cunetas, contracunetas, bordillos y canales de encauzamiento. Se
Ilama drenaje longitudinal porque se sitia mas o menos paralelos al eje del
camino.

- Drenaje transversal: Da paso expedito al agua que cruza de un lado a otro del
camino, o bien retira lo mas pronto posible de la corona, como tubos, losas,
cajones, bévedas, lavaderos, vados, sifones invertidos, puentes y el bombeo de
la corona.

- Subdrenajes: Son obras hidraulicas que recogen, conducen y descargan fuera
de la via tanto las aguas subterraneas como aquellas infiltradas a través de los
poros, grietas del pavimento y de las juntas de construccion. Este tipo de obras
ayudan a mantener secos los pavimentos, garantizando mayor seguridad al
transito vehicular.

2.2.17.2 Tipos de Estructuras de Drenaje

- Alcantarillas: Conducto de drenaje transversal, sea de seccion circular,
abovedada orectangular, sea construida de metal o concreto armado, con
dimensiones que resultan relativamente pequefias al compararlas con las de la

via que atraviesan.
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- Sumideros de Ventana: Se utilizan cuando se quieren captar las aguas que
escurren adosadas a los brocales de las vias. Su capacidad est4 determinada por
la profundidad del flujo aproximacion y por las caracteristicas geométricas de
la obra propiamente dicha, que son los factores de que originan las fuerzas de
aceleracion necesarias para lograr la desviacion lateral y permitir asi la
interceptacion total o parcial del escurrimiento superficial.

- Sumideros de Reja: Estos elementos realizan la interceptacion de las aguas
mediante una apertura de donde caigan libremente, es uno de los mas
recomendables para captacion del escurrimiento superficial, siempre y cuando
esa apertura no resulte objetable ni peligrosapara el trafico de vehiculos y
peatones.

- Sumideros Especiales o Mixtos: Son elementos que se combinan utilizando un
sumidero de ventana y un sumidero de reja para aumentar la capacidad de
interceptacion de las aguas sin aumentar notablemente el costo de la estructura,
se usan generalmente para asegurar la capacidad necesaria en caso de posible
obstruccion de los sumideros de reja.

- Torrenteras: Son elementos que pertenecen al sistema de drenajes, no son mas
que una serie de caidas en forma escalonada que, si su dimensionamiento es
adecuado, logran reducir la energia cinética de las aguas.

- Cunetas: son canalizaciones que se colocan en el borde externo del hombirillo,
tiene por objeto recoger las aguas superficiales de la calzada y las que puedan
escurrir por el talud. Las cunetas pueden ser de tierra o revestidas de concreto.

2.2.18 Mantenimiento de Pavimento

Es el conjunto de actividades que se realizan para conservar en buen estado las
condiciones fisicas de los diferentes elementos de una carretera: derecho de via, capa
de rodadura, bermas, drenajes, cunetas, taludes, etc. En la préactica lo que se busca es
preservar el capital ya invertido en el camino y evitar su deterioro fisico prematuro. El
mantenimiento vial nos permite conservar una via inclusive mas alla de su periodo de
disefio, lo que significa,a la larga, un ahorro de recursos econémicos.
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2.2.18.1 Tipos de Mantenimiento

Los tipos de mantenimientos se dividen de acuerdo a la magnitud de los trabajos,
desde una intervencion sencilla pero permanente (mantenimiento rutinario), hasta una
intervencion mas costosa y complicada (reconstruccion o rehabilitacion). A
continuacidn, se describe los términos utilizados en las tareas de mantenimiento y
rehabilitacion:

- Mantenimiento Rutinario: Se refiere a la conservacion continua (a intervalos
menores de un afio) de las zonas laterales, y a intervenciones de emergencias en
la carretera,con el fin de mantener las condiciones 6ptimas para la transitabilidad
en la via. Su objetivo es evitar la destruccion gradual de una via mediante
acciones y reparaciones preventivas de proteccion fisica de la estructura basica
y de su superficie de rodadura.

- Mantenimiento Periddico: Es el conjunto de actividades que se ejecutan en
periodos, en general, de mas de un afio y que tienen el propdsito de evitar la
aparicion o el agravamiento de defectos mayores. Su objetivo es proteger la
estructura basica y la superficie de las vias, mediante la ejecucion de actividades
extensivas periddicas, tales como tratamientos superficiales.

- Mantenimiento Diferido: Realiza acciones y actividades de mantenimiento que
deberian haberse efectuado en el pasado, pero que por alguna razén no se
realizaron. Su objetivo es detener y restablecer las condiciones de transitabilidad
de un pavimento evitando que los deterioros no atendidos con oportunidad sean
mas graves e irreversibles.

- Rehabilitacién: Actividades que tienen por finalidad recuperar las condiciones
iniciales de la via de manera que se cumplan las especificaciones técnicas con
que fue disefiada. Su reparacion sera mayor selectiva, con refuerzo del pavimento
o0 de la calzada. Suobjetivo es establecer la capacidad estructural y la calidad
original de la superficie de rodadura.

- Reconstruccién: Es la renovacion completa de la estructura del camino, se
requiere efectuar previamente la demolicion parcial o completa de la estructura
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existente. Su objetivo es restaurar los deterioros provocados por desatencion o
descuido prolongado de las vias, a fin de asegurar el normal funcionamiento de
la via, al menor costo posible.

- Reparaciones de emergencia: Son aquellas que se realizan cuando el camino
esta en mal estado o incluso intransitable, como consecuencia del descuido
prolongado o de un desastre natural, por no disponerse de los recursos necesarios
para reconstruir o rehabilitar, qué es lo que corresponde hacer.

2.2.19 Sefalizacion Vial y su Clasificacion

Las sefiales de transito juegan un rol preponderante y deben fundamentalmente:
informar, prevenir y orientar. En este sentido, la sefalizacion vial debe recurrir a
elementos uniformes, asépticos, despersonalizados con respecto a la morfologia del
paisaje, estilo o entorno sociocultural en que se aplica. En todo momento debe cumplir
con todos aquellos aspectos requeridos de orientacion y seguridad de los individuos.

Entendiéndose como sefializacion vial, el conjunto de elementos que se encuentran
en la via pablica, cuya funcion es ordenar y regular la actividad del transito vehicular y
peatonal en un lugar determinado. La sefializacion vial, forma parte también de un
lenguaje no verbal que sea entendido por los individuos, en el que, por medio de las
sefiales, los conductores de vehiculos y los peatones se coordinan con el objeto de tener
un orden y evitar hechos o accidentes de transito.

La sefializacion vial, relne ciertas caracteristicas. Lo que conlleva a que existan
diferentes tipos y clasificaciones, las cuales tienen caracter universal. A continuacion,
un criterio de clasificacion:

a) Clasificacion de las Sefiales por su Significado: Por su significado las
sefiales de transito se clasifican en tres grupos: Sefiales de Reglamentacion,
Seriales de Prevencion y Sefiales de Informacion. restricciones que imponen
las ordenanzas de transito sobre el movimiento vehicular. (Figura 6)

- Las Sefales de Reglamentacion. Son aquellas sefiales de transito que tienen
como funcién indicar prohibiciones o limitaciones, su incumplimiento conlleva
a una sancion correspondiente. Son aquellas que notifican acerca de las
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SENALES DE RESTRICCION
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Figura 6. Algunas sefiales de reglamentacion.
Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del transito.

- Las Sefales de Prevencion. Su objetivo principal es advertir una situacion
accidental o de inminente peligro. E indican a los usuarios de la via a tomar
precauciones. En otras palabras, informan al usuario de la via pablica sobre la

existencia de un peligro y la naturaleza de éste. (Figura 7)

L OGS SB]

Flgura 7. Algunas sefiales de prevencmn
Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del transito.
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- Las Sefales de Informacion. Identifican las vias y guian al conductor, y le
proporcionan ciertos datos que le pueden ser Utiles a su trayecto. Se reconocen
porgue tienenforma rectangular, fondo azul y marco blanco (Figura 8). A través
de estas sefiales se conocesobre la proximidad a poblados, intersecciones,
nombres de puentes, rios, parques y sitios turisticos de toda indole. A diferencia
de las sefiales de regulacion y prevencion no pierden su eficacia por su frecuente

uso.

IRCULACION RCULACION PERMITIOO  CARRIL EXCLUSIVO  USO OB CIRCULACION
BLIGATORIA BUGATORIA  ESTACIONAR TRANGPORTE DE CADENAS OBLIGATORIA
PUBLICC PARA LA NIEVE
— — 100 m ’
500 m
PUESTO DE AEROPUERT ESTACION D AMPING SERVICIO ERvICH
CORRX Env TELEFORIC MECAN
RESTAURANTE Esta ENTO P BALNEARK PLAYA
PERMITIOC RODANTES

ESTAC PARA
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CORREO GOMER!

T

RUTA PROV.

Figura 8. Algunas sefiales de informacion.
Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del trénsito.

Es pertinente destacar que la importancia de esta clasificacion radica en su conjunto,
pues ningun grupo de sefiales es superior a otro, sino que todos tienen la misma
jerarquia y deben respetarse de igual manera, pues de nada serviria respetar un tipo de

sefiales y hacer caso omiso a otro tipo.
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b) Clasificacidn de las Sefiales por su Posicidn: Por su posicion las sefiales de
transito se clasifican en dos grupos: la sefializacion vertical y la sefializacion
horizontal

- Sefalizacion Vertical. Este tipo de sefializacion es aquella que se encuentra
colocada en forma perpendicular a la horizontalidad de la calle o carretera.

Las sefiales verticales son consideradas dispositivos de control de transito

colocadas sobre postes u otros dispositivos andlogos, destinados a transmitir un

mensaje a través de palabras o simbolos respecto la reglamentacion de transito
vigente, avisar de un peligro en la via, o informar sobre proximidad de
poblaciones, distancias, lugares de interés y puntos de prestacion de servicios.En
la (Figura 9) se pueden observar distintos ejemplos de sefiales verticales,

utilizadas en lasvias.

tt
8

Figura 9. Ejemplos de sefializacion vertical.

Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del trénsito.

- Sefalizacion Horizontal. Esta corresponde a la aplicacion de marcas como

lineas, flechas u otro tipo de simbolos o sefiales que se pintan sobre el pavimento,
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con el fin de regular y controlar el transito vehicular y peatonal. La sefializacion
horizontal es un complemento de las sefiales verticales y deben coincidir unas
con otras en cuanto al ordenamiento, son sefiales muy entendibles y para su
colocacion se deben utilizar pinturas especiales y texturas con bajos relieves para

que puedan ser sensibles al paso de un vehiculo o peaton (Figura 10 y Figura 11).

Figura 10. Sefializacion horizontal: Doble linea continua.
Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del trénsito.

Figura 11. Sefializacion horizontal: Lineas continuas y discontinuas paralelas.

Fuente: Manual venezolano de dispositivos uniformes para el control del trénsito.

En conclusidn, la importancia de la sefializacion vial va de la mano con la educacion
vial de los ciudadanos, pues en vano seria la existencia de sefializacion si se hace caso
omiso a ellas. Pues es sabido que los accidentes de transito, no pueden evitarse en su
totalidad; sin embargo, existen métodos para atenuarlos o reducirlos, siendo el
conocimiento y el respeto del usuario a las sefiales indispensable. Aunado a que todos
los modos de transporte, el que se realiza por carretera es con creces, el mas peligroso
y el que se cobra mas vidas humanas, afirma el Programa de Accién Europeo de

Seguridad Vial (2003). Este programa menciona que “La seguridad vial es una
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responsabilidad compartida en donde la necesidad de que todaslas partes interesadas
del sistema de transporte unan esfuerzos con el fin de atajar la inseguridad vial y que
todos los usuarios de la via publica cambien de mentalidad sobre el modo de utilizar la
infraestructura y los requisitos de respetar las normas y leyes para disfrutar un espacio
libre de peligro” (s/p). Por lo que el sistema de sefializacion es esencial en todos los
lugares donde existan vias de comunicacion para coadyuvar a la seguridad.
2.2.20 luminacion Vial

La iluminacion vial brinda un considerable incremento de seguridad a todo el
entorno circundante que engloba este sistema de luces, especialmente en parques, las
plazas y espacios publicos. Gracias a ella se aumenta el alcance de vision de las personas
que caminan durante la noche con mayor facilidad por las calles y visualizan mejores
sefiales, ademas delas indicaciones de las direcciones y vias de acceso. De igual forma,
los indices de delincuencia y vandalismo se ven especialmente reducidos gracias a la
iluminacion vial. Asi pues, un sistema eficiente de alumbrado publico, con la
instalacién adecuada de puntos de luz logra que la ciudad se vuelva mas segura y con
mayores libertades para los usuarios de la zona y todos los habitantes.
2.2.21 La Sostenibilidad

La sostenibilidad en palabras simples, es gestionar los recursos para satisfacer las
necesidades actuales, sin poner en riesgo las necesidades del futuro. Esto considerando
el desarrollo social, econdmico y el cuidado del medio ambiente en un marco de

gobernabilidad

SOCIAL DI £CONOMICO
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Figura 12. Sostenibilidad.
Fuente: Google (2022)
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La figura anterior (Figura 12), claramente muestra tres aspectos basicos que
identifican la sostenibilidad, en primer lugar, la sostenibilidad es asumir que la
naturaleza y el medio ambiente no son una fuente inagotable de recursos, siendo
necesario su proteccion y uso racional. En segundo lugar, la sostenibilidad es
promover el desarrollo social buscando la union entre comunidades y culturas; con
esto, busca alcanzar niveles satisfactorios en la calidad de vida, salud y educacion. En
tercer lugar, la sostenibilidad es promover un crecimiento econémico que genere
riqueza equitativa para todos sin dafiar el medio ambiente.Por lo tanto, el desarrollo
sostenible, es aquel modo de progreso que mantiene ese delicado equilibrio hoy, sin
poner en peligro los recursos del mafiana. Garantizando el equilibrio entre
crecimiento econémico, cuidado del medio ambiente y bienestar social.
2.2.21.1 Tipos de Sostenibilidad

La sostenibilidad estd tipificada en varios conceptos relacionados como la
sostenibilidad ambiental, la sostenibilidad social y la sostenibilidad econémica. En
consecuencia, muchos de los retos a los que se enfrenta el ser humano tales como el
cambio climatico o la escasez de agua sélo se pueden resolver desde una perspectiva
global y promoviendo el desarrollo sostenible.

a) Sostenibilidad Ambiental. Es aquella que se enfoca en preservar la
biodiversidad sin tener que renunciar al progreso econdémico y social. Se
refiere a la capacidad de poder mantener los aspectos biologicos en su
productividad y diversidad a lo largo del tiempo y, de esta manera, ocuparse
por la preservacion de los recursos naturales fomentando una
responsabilidad consciente sobre lo ecoldgico y, al mismo tiempo, crecer en
el desarrollo humano cuidando el ambiente donde vive. En la actualidad
muchas empresas y compafiias comenzaron a impulsar estos cambios.

b) Sostenibilidad Economica. Se encarga de que las actividades que
buscan la sostenibilidad ambiental y social sean rentables. Se refiere a la
capacidad de generar riqueza en forma de cantidades adecuadas, equitativas

en distintos &mbitos sociales que sea una poblacion capaz y solvente de sus
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problemas econdémicos, tanto como fortalecer la produccién y consumo en
sectores de produccion monetaria. En pocas palabras es un equilibrio entre
el ser humano y la naturaleza para satisfacer las necesidades y no sacrificar
generaciones futuras.

c) Sostenibilidad Social. Este tipo de sostenibilidad busca la cohesion de la
poblacion y una estabilidad de la misma. Se refiere a adoptar valores que
generen comportamientos como el valor de la naturaleza, mantener niveles
armonicos y satisfactorios de educacion, capacitacion y concienciacion
ofreciendo apoyo a la poblacién de un pais para superarse, mantener un buen
nivel de vida, y promoviendo que se involucren estas mismas personas para
crear algo nuevo en la sociedad de la que forman parte hoy en dia.

d) Sostenibilidad Politica. Esta busca la gobernabilidad con reglas claras para
equilibrar el medio ambiente, la economia y la sociedad. Se refiere a
redistribuir el poder politico y econémico, que existan reglas congruentes en
el pais, un gobierno seguro y establecer un marco juridico que garantice el
respeto a las personas y el ambiente, fomentando relaciones solidarias entre
comunidades y regiones para mejorar su calidad de vida y reducir la
dependencia de las comunidades generando estructuras democraticas.

Hoy en dia, las circunstancias han cambiado y se hace ineludible contemplar otros
aspectos, ademas de los econémicos al momento de disefiar, planificar y ejecutar un
proyecto de cualquier indole. Es por ello, que se debe contemplar todos los aspectos y
no solo uno deellos. Lo recomendable seria de la siguiente manera:

- El triple balance de resultados: Se refiere a un conjunto de criterios para evaluar
su desempefio en los aspectos sociales, ambientales y econdmicos. De esta
manera, larendicion de cuentas no se hace solo sobre los beneficios economicos,
sino sobre los impactos sociales y ambientales de las actividades.

- La responsabilidad social: Es la manera en como se conducen y gestionan los

negocios hacia el exterior. Son todas las decisiones que estan relacionadas a la
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interaccion con el entorno en el cual se desarrollan. Involucra lo social, lo
econdmico y lo ambiental.

- Los objetivos sociales, ambientales y econdmicos: Se fijan metas para los tres
criterios y se intenta superarlos afio tras afio. Asi el proyecto pudiera convertirse
en instrumento para resolver problemas en los tres &mbitos mencionados.

En resumidas cuentas, hoy no es posible pensar en acciones que no vayan
acompariados de sus correspondientes proyectos sostenibles. No son solo respuestas
para la preservacion de los recursos naturales, hoy ya son exigencias de la sociedad.
2.2.22 Nocion de Bulevar como Forma Urbana

Las calles de la ciudad cuentan con una funcidn principal, estructurante y conectiva,
caracterizada por el movimiento. En consecuencia, son espacios dinamicos, asociados al
flujo constante y su formalizacidn responde a ello, con una directriz longitudinal muy
dominante,que encauza y dirige los diversos traficos que se producen dentro de la
ciudad.

Pero los espacios urbanos siempre son mas complejos que lo que les atribuye una
definicion béasica. Por ejemplo, algunas vias también participan de la nocion de
“estancia”, habitualmente asociada con las plazas, reclamando para si actividades
“peatonales”. En estesentido, hay sendas que evolucionaron para convertirse en
“salones urbanos”, lugares para pasear, para ver y ser visto, lugares para realizar
actividades de muchos tipos y dotados de una gran personalidad, reflejada, por lo
general, en una arquitectura grandilocuente y muy expresiva. Entre estas vias con
vocacion de estancia se encuentran los bulevares (al menos originalmente).

En torno a lo descrito, es muy probable que haya surgido la interrogante: ¢por qué
construir bulevares en espacios publicos? Por lo general, esos espacios estan ocupados
por vehiculos estacionados, con gente que utiliza un area que es de todos. Bajo esas
condiciones, esos espacios publicos tienen un mal manejo y ahi se genera inseguridad.
Lo que se persigue es recuperar los espacios publicos para beneficio de los ciudadanos,
entendiéndose que muchas veces ese espacio publico tiene que ver también con el

acceso a barrios, urbanizaciones o urbanismos con altos niveles de movilidad y transito.

45



Es evidente que, para ello, se requiere una verdadera planificacion por parte de los
gestores de gobierno.
2.2.23 Proyecto Vial

Es una propuesta de accién que involucra un proceso de localizacion del eje de la
carretera, su replanteo en el terreno, analisis paisajistico del trazado y sus areas
adyacentes, establecimientos de sistemas de drenaje, causas sobre el ambiente y su
mitigacion, estimacion de las cantidades de obras a ejecutar y redaccion de los informes
y memorias que acompariana los planos. La elaboracion de un proyecto vial, obedece a
una planificacion vial, el cual es un proceso en el que se establece claramente el
prop6sito de construccion de una carretera o dela intervencion para mejorar las
caracteristicas y /o condiciones de una misma.

Entre los posibles propdsitos de un proyecto vial, se tienen la disminucion de los
costos de transporte de areas ya desarrolladas; aminorar la congestion del tréfico;
esparcimiento y turismo; disminucion de accidentes; servir de apoyo a planes de
desarrollo; incentivar las inversiones privadas en areas no desarrolladas actualmente
por falta de accesibilidad, pero aptas para ello; cumplir una funcion netamente social;
entre otros. Cabe destacar que la elaboracion de un proyecto vial, debe ser justificable,
sobre todo cuando el mismo generard un inmenso gasto de inversion en la
administracion publica, y para ello es necesario conocer los factores que justifican la
elaboracion del mismo.

Los factores que justifican un proyecto vial, son aquellos que generan beneficios
directos o indirectos y que permiten justificar la inversion por realizar. Los principales
son los siguientes:

1. La factibilidad técnica y econdmica de la via en proyecto: (justificar
economicamente la inversion de los planes nacionales).

2. Laarmonia del proyecto con los factores sociales y ambientales del entorno.

3. La superacién de un nivel de servicio deficiente, actual o previsible, en la

vialidad existente.
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4. La adecuacion de las facilidades de transporte con el orden cronolégico del
desarrollo previsto en el ordenamiento territorial vigente.
5. Estrategias de defensa o soberania nacional.
2.3 Bases Legales

De acuerdo con Rodriguez (2006), las bases legales “Constituyen la
conceptualizacion  juridica del tema. Sustentacion legal en la cual se basa el
investigador para justificar la realidad estudiada” (p. 37). De esta forma, el presente
estudio se fundamenta en los siguientes aspectos:

La Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela (1999), establece de
forma precisa las competencias del Poder Publico Municipal, constituyéndose en la
unidad politicaprimaria de la organizacion nacional, y en concordancia con el articulo
178, numeral 2, es de competencia del Municipio "La circulacion y ordenacion del
transito de vehiculos y personas en las vias municipales” y "El servicio de transporte
urbano de pasajeros”, entre otras que se sefialan.

Por otra parte, las autoridades administrativas del transporte terrestre de acuerdo a
lo establecido en la exposicion de motivos de la promulgacién de la referida ley, se
prevé que correspondera al Ministerio del Poder Popular Transporte Terrestre y Obras
Publicas la elaboracion del Plan Rector del Sistema de Vialidad que se ajustara a la
estrategia establecida en el Plan de Desarrollo Econdémico y Social de la Naciény a la
Politica Econdmica del Estado al que deberdn adecuarse los planes y politicas
regionales en materia de vialidad.

Es asi como el Poder Publico Municipal, tiene competencias claras y definidas para
la ejecucion, inspeccion, supervision y mantenimiento de la infraestructura vial urbana,
sefializacion, demarcacion, y demas aspectos de seguridad vial establecidos en
manuales nacionales e internacionales de obligatorio cumplimiento en la Republica
Bolivariana de Venezuela vigente, y de acuerdo a los articulos 7 y 56 de la Ley
Organica del Poder Publico Municipal, le compete la prestacion del servicio de
transporte terrestre pablico urbano, control y fiscalizacion del transito, ingenieria del

transito, entre otras responsabilidades.
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Los estados y municipios, deben entonces cumplir con sus responsabilidades en
materia de seguridad vial de acuerdo a las competencias que le otorga la ley, y
promover iniciativas ante los Consejos Legislativos estadales en materia de leyes de
prevencion, salud y seguridad vial, con el objetivo de impulsar planes, programas y
proyectos, que permitan mecanismos para la participacion del ciudadano en las politicas
publicas, coadyuvando en la concientizacion y educacion de los usuarios de las vias
publicas, en el camino de una nueva culturavial, que conlleve a un sistema de transporte
terrestre seguro y confiable, con minima accidentabilidad.

También es oportuno describir como base legal, la Comision Venezolana de Normas
Industriales (COVENIN) 2733:04, entorno urbano y edificaciones accesibilidad para
las personas, seccion 4, subseccion 4.1.2, 2004. Esta norma define las dimensiones
minimas de disefio de aceras, dando a resaltar el borde libre minimo adecuado que se
debe de poseer, la pendiente méxima, especificaciones de descarga de aguas pluviales,
instalaciones de servicios y especificaciones del concreto empleado, todo estos en su
realizacion. A su vez, lamisma Comision Venezolana de Normas Industriales
(COVENIN) 3298:01, Accesibilidad de las personas al medio fisico, edificios,
espacios, espacios urbanos y rurales. Sefializacion.Seccion 3, subseccion 4.1.2, 2001.
Establece la colocacion, dimensiones, y requisitos que deben de poseer las
sefializaciones de transito para poder ser percibidas por todas las personas, a través de
diferentes formas de comunicacion.

Conjuntamente con las Normas para el Proyecto de Carreteras, emanado del antiguo
Ministerio del Transporte (MTC,1997), en su Capitulo X, especifica los elementos
geométricos (rectas, curvas y pendientes) los cuales se usan en el disefio de una
vialidad, asicomo la visibilidad de frenado, visibilidad de paso, visibilidad de direccion
como algunas consideraciones finales en el estudio vial. La misma norma en sus
Capitulos XI, XII y XIlI,definen las caracteristicas que poseen cada uno de los
elementos geométricos. Ademas, detalla los criterios generales para el disefio de la

vialidad, con respecto a las longitudes maximas por tramos, definiciones matematicas,
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el peralte, coeficiente de friccion, velocidad de manos libres, relaciones de equilibrio,
pendientes maximas y minimas, entre otros estudios efectuados a una vialidad.

Finalmente, cabe mencionar el Plan Mundial para el Decenio de Accién para la
Seguridad Vial 2011-2020, elaborado por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS,
2020), para la reduccién de las cifras de victimas mortales mundiales por accidentes de
transito.

2.4 Definicion de Términos Bésicos

En el siguiente aparte se presentan un conjunto de conceptos principales
involucrados en las variables de investigacion. Los términos basicos que se definen a
juicio de las autoras, posibilitara a que otros investigadores o lectores puedan conocer
términos relacionados con la especialidad.

Acera: Es la zona longitudinal de la carretera, elevada o no, destinada al transito de
peatones y prohibida para la circulacion de vehiculos. Normalmente esta pavimentada
con hormigoén o gres ceramico, estd elevada de la calzada y separada de ella por un
bordillo de 15 cm, con una inclinacion hacia la calzada del 1-2 % para su desagie
superficial y discurriendo paralela a ella y de forma contigua un caz con sumideros
cada cierto espacio, conectados a la red de drenaje o saneamiento. Su anchura debe ser
de un metro y medio como minimo, para permitir que dos personas que transitan por
ella puedan cruzarse.

Acondicionamiento: Trabajo realizado en area o terreno para facilitar las
actividades constructivas a realizar.

Afectacion Vial: Es la restriccion impuesta en favor del Ministerio Popular de
Transporte y Transito Terrestre, 0 quien haga sus veces, asi como de cualquier otra
entidad pablica a cuyo cargo esté la ejecucion de una via publica, que limita la
obtencion de licencia de urbanizacion, parcelamiento, construccion, adecuacion,
modificacion, ampliacion o de funcionamiento en un inmueble determinado, por causa
de la ejecucion de la mencionada via. Esta afectacidén puede ajustarse para incorporar

zonas adyacentes que deben ser tratadas dentro del mismo esquema de la via por
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razones de manejo publico, ambientales, de transportes, areas de servicios para la
avenida o de trafico y en general todas las necesidades relativas a la via.

Ancho de calzada: Parte de una carretera destinada normalmente a la circulacion
de los vehiculos. La anchura de una calzada depende del nimero de carriles: con dos
carriles poseera una anchura de 7,50 m aproximadamente, con tres carriles 11,50 my
con cuatro carriles 14 m.

Ancho de via: Es la dimension total del perfil vial construido, incluyendo zona
verde y acera

Asfalto: El asfalto es una mezcla sélida y compacta de hidrocarburos y de minerales
gue mayormente es empleada para construir el pavimento de las calzadas.

Avenida: Es un tipo de via de transporte que se emplaza en las ciudades pero que suele
ser mas ancho o amplio que el resto de las calles que surcan una ciudad. La avenida
por lo general cuenta con limites de velocidad méas altos que los de una calle y puede
representar en muchos casos un importante paseo no sélo para automovilistas sino
también para peatones debido al importante caudal de movimiento que genera en sus
alrededores. Mientras que una calle normal puede tener entre dos a tres carriles para
autos como mucho, las avenidas pueden contar con el doble de ese nimero e incluso
mas si son avenidas especialmente amplias o dobles.

Bache: Pequefio desnivel en el suelo o en el pavimento, producido por la pérdida o
hundimiento de la capa superficial, bien sea por el transito vehicular o la desintegracion
localizada.

Base: Constituye la capa intermedia entre la subbase y la carpeta de rodadura, utiliza
materiales granulares de excelente graduacion.

Boca de Agua: Elemento considerado de primer orden en la red del sistema de
manejo de aguas servidas, y/o grises. Cuando se proyecta un desarrollo urbanistico
entra en consideracion los servicios publicos entre ellos el manejo de las aguas servidas

y las aguas de lluvias, o drenajes.
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Bombeo: Inclinacion transversal que se construye en las zonas en tangente a cada
lado del eje de la plataforma de una carretera con la finalidad de facilitar el drenaje
lateral de la via.

Brocal: Es el pretil o parapeto sélido que, por seguridad y utilidad, rodea un pozo a
nivel de superficie. También, se puede usar el término para identificar el borde
principal de la acera u otro elemento que los separa de la calzada.

Calle: Representa uno de los elementos mas basicos y principales del
disefio urbanistico, la calle es un espacio publico que tiene como objetivo generar una
divisibn mas o menos organizada entre las diferentes propiedades privadas, asi como
también permitir el paso y la movilidad en el conjunto de la ciudad o espacio urbano.
Por lo general, la calle tiene una disposicion recta, aunque dependiendo del tipo de
traza o de estilo, puede volverse mas o menos desordenada, curva o irregular. La calle
se establecio tradicionalmente a partir de una minima demarcacion que significaba el
fin de las estructuras edilicias en determinada anchura.

Calzada: Es el sector de la calle que se encuentra entre dos veredas (también
conocidas como aceras). Podria decirse, por lo tanto, que la calzada es por donde
transitan los vehiculos, a diferencia de las veredas o aceras que permiten la circulacion
de peatones.

Carpeta Asféaltica: Capa o conjunto de capas constituida por un material pétreo y
un producto asfaltico.

Carretera: Es toda via pavimentada situada fuera de poblado, salvo los tramos en
travesia, que puede ser publica o privada, con diferentes anchuras y nimero de carriles
por sentido de circulacion. Por ella circulan diferentes tipos de vehiculos que, en algun
caso, pueden estar restringidos segun su tipologia. Pueden ser, por el medio en que se
desarrollan: “Rurales 0 interurbanas” y ‘“Urbanas”. Por su funcionalidad y
caracteristicas: (I) Autopistas; (II) Autovias; (I1l) Vias rapidas, (IV) Carreteras

convencionales.
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Carril: Franja longitudinal en que puede estar dividida la calzada, delimitada o no
por marcas viales longitudinales y con anchura suficiente para la circulacion de una
fila de automdviles que no sean motocicletas.

Congestion Vehicular: Es el fendmeno que se produce cuando el volumen de
trafico de la distribucion normal del transporte genera una demanda de espacio mayor
que el disponible en las carreteras. Hay una serie de circunstancias especificas que
causan o agravanla congestion, la mayoria de ellos reducen la capacidad de una
carretera en un punto determinado o durante un determinado periodo, 0 aumentar el
namero de vehiculos necesarios para un determinado caudal de personas o0 mercancias.
En muchas ciudades altamente pobladas la congestién vehicular es recurrente, y se
atribuye a la gran demanda del trafico, la mayoria del resto se atribuye a incidentes de
transito, obras viales y eventos climaticos

Construccion Eco-sustentable: Es el desarrollo de la construccion tradicional,
pero con consideraciones de responsabilidad con el medio ambiente de parte de todos
los actores involucrados. Lo novedoso, entre otras cosas, es que incluye a las etapas
de planificacion, disefio, construccion, mantenimiento, renovacion, utilizacion y
eliminacion o reconstruccion.

Coordenadas: Es un concepto que se utiliza en la geometria y que permite nombrar
alas lineas que se emplean para establecer la posicion de unpuntoy de los
planos o ejes vinculados a ellas. De alli, se deriva lo que se conoce como el sistema de
coordenadas, cuyo conjunto de valores permiten identificar de manera inequivoca la
posicion de un punto en un espacio euclideo (un tipo de espacio geométrico). Los
sistemas de coordenadas mas simples se definen sobre espacios planos.

Cota: A instancias de la Topografia, se llama cota al niUmero que en los mapas
cumple la funcién de indicar la altura de un punto sobre el nivel del mar o sobre otro
plano de nivel. Por otra parte, a la mencionada altura de un punto sobre el nivel del mar
0 sobre cualquier otro plano de nivel se la llama cota. Esta es medida en metros sobre

nivel del mar (msnm).
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Cruce Peatonal: Es la zona de interseccion entre circulacion rodada y el transito
peatonal; es la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de circulacién de
vehiculos,al mismo o a diferente nivel. No hay acuerdo en cuanto a la definicion de sus
limites. Cuando se habla del ancho de un paso peatonal, no esta claro a qué dimension
concreta se refiere, en parte porque muchas normativas confunden los conceptos de
vado y de paso peatonal. El criterio mas adecuado considera la anchura del paso
peatonal como la longitud total de los vados que lo limitan, y coincidira con la
longitud de las bandas sefializadoras del paso de cebra correspondiente.

Cunetas: Son zanjas que se hacen a ambos lados del camino con el propdsito de
recibir y conducir el agua pluvial de la mitad del camino (o de todo el camino en las
curvas), el agua que escurre por los cortes y a veces la que escurre de pequefias areas
adyacentes. Cuando las cunetas pasan del corte al terraplén, se prolongan a lo largo del
pie del terraplén dejando una berma convencional entre dicho pie y el borde de la cuneta
para evitar que se remoje el terraplén lo cual es causa de asentamientos.

Densidad de Transito: Es el nimero de vehiculos que ocupan una unidad de
longitud de carretera en un instante dado. Por lo general se expresa en vehiculos por
kildbmetro (veh/Km).

Desarrollo Urbano: Es el proceso de transformacion, mediante la consolidacién de
una adecuada ordenacion territorial en sus aspectos fisicos, econémicos y sociales, y
un cambio estructural de los asentamientos humanos en los centros de poblacién
(urbana o rural), encaminadas a la proteccion y conservacion del ambiente, de
incentivos para que las empresas inviertan en tecnologia encaminada a un desarrollo
sostenible, a la promocion de servicios de las ciudades en condiciones de
funcionalidad, al mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién.

Drenaje: Es el proceso mediante el cual se realiza el pasaje de un lugar a otro de un
fluido, evacuando. De esta manera se efectla la eliminacion por evacuacion.

Falla: Defecto en la superficie de rodamiento de un pavimento que puede
afectar adversamente su estabilidad y la seguridad, comodidad y rapidez de circulacion

del transito.
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Fatiga: Reduccion gradual de la resistencia de un material debido a solicitudes
repetidas.

Flexibilidad: Propiedad de un pavimento asfaltico para ajustarse a asentamientos en
la fundacién. Generalmente, un alto contenido de asfalto mejora la flexibilidad de una
mezcla.

Flujo Vehicular: Uno de los pardmetros mas Utiles del analisis del flujo vehicular
es el desarrollo de modelos microscopicos y macroscopicos que relacionan sus
diferentes variables como el volumen, la velocidad, la densidad, el intervalo y el
espaciamiento. Estos modelos han sido base del concepto de capacidad y niveles de
servicio aplicado a diferentes tipos de elementos viales.

Gestion Vial: Tiene dos objetivos fundamentales: asegurar que toda la red nacional
de carreteras se mantenga en buena condicion y funcionamiento de forma continua; y
optimizar el uso de los recursos publicos invertidos en su desarrollo y conservacion, lo
que no necesariamente significa gastar lo minimo posible. A través de funciones de
planeamiento, ejecucién, mantenimiento y operacion, incluyendo aquella relacionadas
con la preservacion de la integridad fisica del derecho de via.

Grieta: Fractura, de variados origenes, con un ancho mayor a 3 milimetros,
pudiendo ser en forma transversal o longitudinal al eje de la via.

Hombrillo: Es el margen de servicio de la calzada de una carretera, en cual no se
permite ni estacionar ni circular, solo se permite usarlo, orillandose, muy a la orilla de
la via,donde no estorbe el libre trafico, en casos de emergencia o circunstancias
excepcionales.

Isla: Area definida entre canales de transito, cuya funcion es controlar el
movimiento de los vehiculos y/o servir como refugio de los peatones.

Mantenimiento (Reparacion): Son obras relacionadas con la reparacion de los
elementos existentes. No se debe afectar la estructura portante, la distribucion espacial,
las caracteristicas formales ni funcionales, ni los usos existentes.

Odometro: Son instrumentos que revelan una distancia recorrida. De acuerdo a las

necesidades y a su uso especifico, pueden mostrar la informacion en metros, kilometros
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y otras unidades. Por ejemplo, los automoviles disponen de odémetros parciales (que
contabilizan los kilémetros desde que fueron puestos en 0) y/o oddémetros totales (que
reflejan los kilometros recorridos por el vehiculo desde su fabricacion). Se trata de
aparatosmecanicos que, al contar las vueltas de una rueda, calculan la distancia y la
exhiben en un panel analdgico o digital.

Parcela: Es una extension de terreno que se encuentra delimitada, pero que forma
parte de otra extension de terreno mayor. Este concepto proviene del francés, y la tarea
que supone la divisién de la tierra en parcelas de tamafio mas limitado se conoce como
“parcelacion”.

Ordenanza: La Ley Orgéanica del Poder Publico Municipal de Venezuela, define en
su articulo 54 a las ordenanzas como: “L0s actos que sanciona el Concejo Municipal
para establecer normas con caracter de ley municipal, de aplicacién general sobre
asuntos especificos de interés local”; este tipo de ordenanzas son emitidas por la
maxima autoridad municipal, es decir, el Alcalde y, a su vez sélo tienen validez dentro
del territorio que abarque dicho municipio, quedando sin ninguna validez fuera de los
limites del mismo.

Pavimento: Estructura construida sobre la subrasante de la via, para resistir y distribuir
los esfuerzos originados por los vehiculos y mejorar las condiciones de seguridad y
comodidad para el transito.

Perfil Vial: Corte transversal de una via que permite determinar el ancho y
disposicion de los elementos que la conforman.

Progresiva: Es un valor adimensional que se utiliza para determinar la posicion a
la que se encuentra algun punto de la via, mide la distancia recorrida horizontalmente
y generalmente se representa de la siguiente forma: 0+000, valor el cual ira aumentando
acorde a la distancia recorrida.

Rasante: Es el alineamiento vertical que define las cotas de la superficie acabada

del pavimento, referidas a un eje definido.
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Reconstruccidn: Son las obras dirigidas a rehacer total o parcialmente la estructura
del inmueble sobre la base de datos obtenidos en la propia construccion o en
documentos graficos, fotograficos o de archivo.

Rehabilitacion: Es el acondicionamiento de las caracteristicas espaciales y
morfoldgicas de la edificacion.

Remodelacion y/o Refraccion: Es la obra que va dirigida al disefio de nuevos
espacioso lugares a partir del inmueble existente o del conjunto, manteniendo la misma
relacién entre los elementos originales y la totalidad del edificio o del &rea homogénea.
Comprende cambios en la distribucion interior, en la ocupacion del inmueble, en la
localizacion de las escaleras y la modificacion de los niveles de entrepisos dentro de la
envolvente actual volumétrica.

Replanteo: Llamado también trazd. Es el proceso de definir y medir en un terreno
las dimensiones de la obra donde se realizara la construccion. Se traza la forma del
perimetro dela obra y se sefialan los ejes y/o contornos donde se debe situar la
cimentacion: los muros, zapatas, losas, pilotes, entre otros.

Subrasante: Superficie terminada de la carretera a nivel de movimiento de tierras
(corte o relleno), sobre la cual se coloca la estructura del pavimento o afirmado.

Terminal de Transporte: Es aquel espacio fisico en el cual terminan y comienzan
todas las lineas de servicio de transporte de una determinada region o de un
determinado tipo de transporte (por ejemplo, 6mnibus). Dentro de sus instalaciones se
suscitan operaciones de carga y descarga de pasajeros y a su vez, la transferencia de
éstos, del sistema urbano al sistema interurbano y viceversa.

Urbanismo: Es la creaciéon y ordenacion de nuevos espacios o la ordenacién de
espacios existentes, para ser utilizados por el hombre en sus actividades, desde la propia
residencia hasta la satisfaccion de necesidades de todo tipo: religiosas, culturales,
comerciales, recreativas, deportivas, transportes, docentes, servicios, sanitarias, entre

otros.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

El marco metodoldgico permite describir la estrategia general necesaria para la
investigacion. Asi como, un procedimiento ordenado que establecerd el significado de
los hechos y fendmenos hacia los cuales esta encaminado el interés de la indagacion
que la constituyen, como bien lo cita Morles (2002), “la metodologia constituye la
médula del plan; se refiere a la descripcion de las unidades de andlisis o de
investigacion, las técnicas de observacion y recoleccion de datos, los instrumentos, los
procedimientos, y las técnicas de analisis” (p. 36).

Siguiendo esta metodologia para lograr el desarrollo del mismo, se determinaran los
pasos a seguir para la explicacion de las variables de estudio.

3.1 Tipo de la Investigacion

La manera para obtener algun resultado de forma clara y exacta es necesario explicar
y aplicar el tipo de investigacion, la cual esta muy sujeta a los seres humanos, que tiene
una serie de pasos para alcanzar el objetivo sefialado o llegar a la informacion
requerida. La que se utilizara en la presente investigacion es de tipo factible y estan
definidos segun la Universidad Pedagdgica Experimental Libertador (UPEL, 2016), en
su Manual de Trabajos de Grado de Especializacidn, Maestria y Tesis Doctorales, la
cual se define como:

La investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de un modelo
operativo viable para solucionar problemas, requerimientos o necesidades
de organizaciones o grupos sociales; puede referirse a la formulacion de
politicas, programas, tecnologias, métodos o procesos. El proyecto debe
tener apoyo en una investigacion de tipo documental de campo o un disefio
que incluya ambas modalidades (p. 35).

Igualmente, en el presente capitulo se hace una breve descripcion de la metodologia
a seguir para lograr asi el fiel cumplimiento de los objetivos planteados en este trabajo
de
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investigacion, con la finalidad de Disefiar un Proyecto de Rehabilitacion Vial en las
calles de la zona del casco central de Tinaquillo, estado Cojedes.
3.2 Disefio de la Investigacion
Debido al método de estudio se logra determinar que la investigacion realizada es
de campo, ya que se apoyara en la informacion obtenida en el lugar donde se pretende
desarrollar el estudio, muchos de los conocimientos a adquirir son gracias a la
interaccion directa con elentorno de trabajo, peatones, usuarios del transporte publico,
usuarios del transporte privado,y la observacion directa. La informacion obtenida en
este medio se considera como datos primarios. Segun la Universidad José Antonio Paez
(UJAP, 2007), en su publicacion sobre las normas para la elaboracion y presentacion
de los anteproyectos, proyectos y trabajos de grado, entiende que:
La investigacion de campo, es el analisis sistematico de problemas en la
realidad, con el propdsito bien sea de describirlos, interpretarlos,
entender su naturaleza y factores constituyentes, explicar sus causas y
efectos, o predecir su ocurrencia, haciendo uso de métodos o enfoques
de investigacién conocidos o en desarrollo. Los datos seran recogidos en
forma directa de la realidad; en este sentido se trata de investigaciones
a partir de datos originales o primarios. Sin embargo, se aceptaran
también estudios sobre datos censales 0 muestrales no recogidos por el
estudiante, siempre y cuando se utilicen los registros originales con los
datos noagregados; o cuando se trate de estudios que impliquen la
construccién o uso deseries historicas y, en general, la recoleccion y
organizacion de datos publicados para su analisis mediante
procedimientos estadisticos, modelos matematicos, econométricos o de
otro tipo (p. 10).
De acuerdo a la cita anterior, se puede evidenciar claramente que la presente

investigacion por colocar su acento en la observacion del conjunto de calles y

58



avenidas pertenecientes al casco central de Tinaquillo, estado Cojedes con el fin
de conocer y determinar su situacion actual, se enmarca dentro de la investigacion de
campo.

Del mismo modo se hizo necesaria la utilizacion de material bibliografico, ya sea
mediante la consulta de libros, trabajos de grado, normativas, etc. Por consecuencia
este trabajo investigativo también es de tipo documental como lo explica Arias (2006)
la investigacion documental “es aquella que se basa en la obtencién y analisis de datos
provenientes de materiales impresos u otros tipos de documentos™(p.49).

3.3 Nivel de la Investigacion

De acuerdo al anélisis requerido por esta investigacion se puede decir que el grado
de profundidad de los conocimientos con que se aborda esta investigacion es
intermedio; en cuanto al nivel de la investigacion, se considera un nivel descriptivo,
tomando en consideracion lo sefialado por Arias (2016), al definirla como: “la
caracterizacion de un hecho, fendmeno, individuo o grupo, que con el fin de establecer
su estructura o comportamiento” (p. 24). Lo que permite inferir que los resultados de
este tipo de investigacion se ubican en un nivel intermedio en cuanto a la profundidad
de los conocimientos se refiere.

Es decir, se especificaran las caracteristicas que tengan las variables en el individuo
0 grupo de estudio, con el objetivo de establecer las deficiencias encontradas en los
procedimientos de los sistemas de transporte, asi como el medio en el que se
desenvuelven. Este estudio es de tipo descriptivo debido a que se realizé la
caracterizacion de la vialidad y transito en la zona, con el fin de optimizar el estado y
mantenimiento de la infraestructura vial, conjuntamente la reduccién del impacto
negativo a consecuencia de la congestion vial, ademas de la modernizacion vial de la
zona objeto de estudio.

3.4 Poblacion y Muestra
El investigador Tamayo (2007), define estos términos como:
La totalidad de un fendmeno de estudio, incluye la totalidad de unidades de analisis

o0 entidades de poblacion que integran dicho fenomeno y que debe cuantificarse para
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un determinado estudio integrando por un conjunto N de entidades que participan de
una determinada caracteristica, y se le denomina poblacion por constituir la totalidad
del fendbmeno adscrito a un estudio de investigacion. (p. 176).

En este sentido, para esta investigacion y en funcion de la tematica analizada, las
autoras consideran conveniente establecer como poblacion, el conjunto de vias objeto
de estudio, tanto calles como avenidas; cuyo perimetro se delimita al norte, Calle José
Antonio Péez; al sur, la Calle Vargas; al este, la Av. Carabobo y al oeste, la Calle
Palma; ademaés de un tramo de la Av. Sucre.

Para Hernandez. y Otros (2010), “la muestra subgrupo de la poblacion del cual se
recolectan los datos y debe ser representativo de ésta” (p. 173). La muestra debe ser
representativa de todo el universo de donde se obtuvo, intentando que sea lo mas
precisa y con el minimo de sesgos posibles, lo que implica, que contenga todos los
elementos en la misma proporcion que existe en este, para poder generalizar los
resultados obtenidos a partir de la muestra, a todo el universo establecido previamente.
Es una parte de la poblacién, o sea, un numero de individuos u objetos seleccionados
cientificamente, cada uno de los cuales es un elemento del universo. En este caso, en
vista de que la poblacion es pequefia se tomara como muestra para el estudio toda la
poblacion, denominandose muestreo censal.

Al respecto, Castellanos (2008), citado por Chavez (2010), refiere que la muestra
censal es aquella donde todas las unidades de estudio son consideradas como muestra,
o donde el subconjunto representa la poblacion entera. Por lo tanto, la muestra es el
conjunto de vias objeto de estudio, tanto calles como avenidas.

3.5 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Para efectos investigativos, Méndez (2001), sostiene que “las técnicas son los
medios empleados para recolectar la informacioén” (p. 152). Por lo que en la presente
investigacion se emplearan como técnicas de recoleccion de datos la observacion

directa, la revision documental y la revision bibliografica
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3.5.1 Observacion Directa

En dicha técnica el investigador emplea todos sus sentidos, visualiza y registra la
informacién de interés referida al objeto de estudio para su analisis. Al respecto,
Tamayo (2007), menciona que: “es aquella en la cual el investigador puede observar y
recoger datos mediante su propia observacion” (p. 193). Siendo la observacion un
elemento fundamental de todo proceso investigativo; en ella se apoya el investigador
para obtener el mayor nimero de datos. Gran parte del acervo de conocimientos que
constituye la ciencia ha sido lograda mediante la observacion.

Por este motivo, sera empleada para el diagnostico de la situacion actual del casco
central de Tinaquillo, estado Cojedes, en relacion al congestionamiento vial en horas
de alta afluencia vehicular, con respecto a la falta de un redisefio del mismo; donde las
autoras pretenden lograr observar de forma directa las deficiencias en todo lo que
respecta a la prestacion de un servicio vial 6ptimo a los usuarios y el incumpliendo del
uso adecuado de los puntos de acceso al transporte publico.

3.5.2 Revision Documental y Bibliogréafica

Esta técnica de recoleccion de informacion, consiste en “detectar, obtener y
consultar bibliografia y otros materiales que parten de otros conocimientos y/o
informaciones recogidas moderadamente de cualquier realidad, de modo que puedan
ser (tiles para los propositos del estudio. Cabe destacar que esta modalidad
de recoleccion de informacion parte de las fuentes secundarias de datos; es decir,
aquella obtenida indirectamente a través de documentos que son testimonios de hechos
pasados o histdricos.

Existe una gran variedad de fuentes de este tipo, entre las que se destacan:
hemerogréfica, bibliografica, escrita, audio grafica, videogréafica, iconografica,
cartografica y de objetos (vestidos, instrumentos de trabajo, obras de arte 0 artesania,
construcciones, entre otras), cuya revision permite nutrir la fundamentacion presentada
por las autoras.

En relacion a los instrumentos de recoleccion de datos, Méndez (2001), sostiene que

“Los instrumentos son hechos o documentos a los que acude el investigador y que le
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permite obtener informacion” (p. 152). Es decir, que cualquier recurso que recopile
informacion referente a la investigacion es valido, puesto que constituye el soporte que
justifica y de alguna manera proporciona validez a la investigacion. Estos son muy
amplios y variados, van desde una simple ficha hasta una compleja y sofisticada
encuesta.

Para efectos del presente estudio, las autoras acudiran esencialmente a la utilizacion
de una Planilla de Inspeccién Vial, elaborada por las mismas, la cual sera sometida a
juicio de expertos en las diferentes ramas de la Ingenieria Civil, de esta forma se
recolectara informacidn escrita de gran valor; acompafiado ademas de un conteo vial y
de un registro fotografico para evidenciar los fendmenos asociados a la problematica;
entendiéndose que el instrumento de conteo representa el punto de partida para el
conocimiento del comportamiento de una carretera, avenida o calle, etc., a través del
cual las autoras se informaran de la capacidad de la via publica asi como también otros
factores importantes para el estudio.
3.6 Técnica de Analisis de Datos

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2010), “El anélisis se inicia con ideas
preconcebidas, basadas en las hipdtesis formuladas. Una vez recolectados los datos
numericos, éstos se transfieren a una matriz, la cual se analiza mediante procedimientos
estadisticos” (s/p). En este sentido, para efectos de la presente investigacion y en virtud
de que las investigadoras observaron de forma directa, tanto a través de planilla de
inspeccion vial como del conteo vial, para asi lograr recabar mayor informacion en
todo lo que se refiere al servicio vial prestado a todos los usuarios que circulan en el
sector identificado, su respectivo analisis se hara a través de la Matriz FODA, al
respecto segiin Fred (2003), “es un instrumento de ajuste importante que facilita el
proceso de planeacion estratégica, proporcionando la informacion necesaria para la
implementacion de acciones y medidas correctivas, y para el desarrollo de proyectos
de mejora (p. 200). EI nombre FODA, responde a los cuatro elementos que se evallan
en el desarrollo del analisis: las fortalezas, oportunidades, debilidades, oportunidades

y amenazas.
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En donde las fortalezas, son aquellas caracteristicas, destrezas, recursos humanos y
materiales que contribuyen al correcto desarrollo de las actividades y al logro de los
objetivos. Una fortaleza permite el aprovechamiento de las oportunidades que plantea
el entorno y atenuar sus amenazas. Las oportunidades, son las estimaciones de las
posibilidades que el entorno ofrece, son tendencias que se reflejan en cambios
ascendentes, siempre y cuando la respuesta estratégica sea la adecuada. Las
debilidades, son aquellas caracteristicas, recursos y actividades que limitan o impiden
el buen desempefio, una debilidad limita la capacidad para vencer o atenuar las
amenazas del entorno o para aprovechar las oportunidades que esta brinda y las
amenazas, son situaciones negativas, externas al proyecto.

Otra herramienta a implementarse sera el diagrama causa efecto, conocido también
como espina de pescado o diagrama de Ishikawa, es quiza una de las herramientas de
calidad més utilizadas. De acuerdo con Vieira (2019) el diagrama de Ishikawa “Es una
herramienta que ayuda a identificar las causas raices de un problema, analizando todos
los factores involucrados en la ejecucion de un proceso” (p.5). En su metodologia, el
diagrama parte del concepto de que todo problema tiene causas especificas, y éstas
deben ser analizadas y probadas, a fin de comprobar cuél de ellas realmente esta
causando el efecto (problema) que se quiere eliminar. Asi, eliminar la causa raiz
significa corregir el propio problema. (Vieira, 2019, parr. 10).

También se utilizara como técnica de andlisis de datos un proceso de agrupacion y
tabulacion de los resultados, los cuales se obtendrén a través del cuestionario a los
usuarios de las vias objeto de estudio, con la finalidad de realizar un diagnéstico de la
situacion actual y describir los elementos favorables y desfavorables a la problematica
planteada. Para certificar los resultados del instrumento seréa necesario aplicar métodos
estadisticos descriptivos y de medida de tendencia central que se ajustaran a la
investigacion. Por lo tanto, se aplica la frecuencia absoluta (Fa) y frecuencia relativa
(%) a cada una de las respuestas emitidas por los consultados a través del cuestionario.
Dichos resultados estadisticos, posteriormente se proyectaran a través de graficos

circulares.
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Igualmente es preciso puntualizar que las autoras, requerirdn la utilizacion de
softwares de computadora, tales como: (1) Excel, una hoja de calculo muy versatil y
util sobre todo para elaborar tablas, gréaficas y otras operaciones de representacion de
la informacion; (1) Infraworks, un software de disefio conceptual de infraestructuras y
construccién, que permite a los profesionales de los sectores de la arquitectura,
ingenieria y construccion, modelar, analizar y visualizar los contenidos de un disefio
dentro de un entorno 3D realista que incluye modelos naturales y construidos,
mejorando la toma de decisiones y los resultados del estudio; (I11) Sketchup un
software que permite a todos los usuarios modelar facilmente sus proyectos en 3D
utilizando una gran variedad de herramientas. Por lo tanto, podemos dibujar lineas,
arcos, formas y todo tipo de objetos directamente desde la interfaz; (IV) Twinmotion
es un software de inmersion 3D en tiempo real que produce imagenes de alta calidad,
panoramas y videos estdndar o de 360° VR en segundos. Desarrollado para
profesionales de la arquitectura, construccion, planificacion urbana y paisajismo.

3.7 Fases Metodologicas

Para la realizacion de la presente investigacion se deberan cumplir una serie de fases
tomando como base el tipo de investigacion, habiendo precisado como una
investigacion factible de campo. Para ello, lo primero que debe realizarse es un
diagnostico de la situacién planteada; en segundo lugar, es plantear y fundamentar con
basamentos teoricos la propuesta a elaborar y establecer, tanto los procedimientos
metodoldgicos, asi como las actividades y los recursos necesarios, para llevar adelante
la ejecucion; luego, realizar el estudio de factibilidad del proyecto y, por ultimo, la
ejecucion de la propuesta con su respectiva evaluacion.

I. Diagndstico de la situacion actual de las vias que conforman el casco central
de Tinaquillo, estado Cojedes. Para ello, se deberé realizar una inspeccion visual de
la situacion actual del casco central de Tinaquillo, estado Cojedes, de esta manera
recopilar informacion Gtil para el analisis de las variables actuales, como presencia de

fallas o falta de mantenimiento, que se deben tomar en cuenta al momento de presentar
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el Plan de Rehabilitacion Vial en las calles de la zona del casco central de Tinaquillo,
estado Cojedes.

Il. Analisis de los resultados obtenidos de la situacion vial actual de la zona
objeto de estudio. Las variables y las caracteristicas actuales, obtenidas al diagnosticar
la situacion actual y al recopilar la informacion documental y técnica existente, se
analizaran de manera independiente para luego hacer un estudio que abarque una
solucion para todos los problemas viales presentes en la zona del casco central de
Tinaquillo, estado Cojedes.

I11. Planteamiento de un proyecto de rehabilitacion vial para el casco central
de Tinaquillo, estado Cojedes. El fin altimo es el de presentar una solucion vial que
abarque todos los problemas existentes en la zona del casco central de Tinaquillo,
estado Cojedes, mediante la presentacion de planos y graficos que expliquen
detalladamente los trabajos que se deben realizar en cada via del mencionado sector,
ya sean trabajos de pavimentacién, expansion de avenidas, construccion de aceras,
alcantarillado y brocales, cambios en la sefializacién de vias, entre otras.

Por ultimo, conocida la causa de la situacion se pretende presentar una propuesta
adecuada con el fin de mejorar la situacidn vial en dicho sector, buscando optimizar su

estado y mantenimiento.
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CAPITULO IV
RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

En esta seccion se identificaron las técnicas de analisis y de interpretacion de los
resultados obtenidos mediante la aplicacion de las técnicas e instrumentos
correspondientes, organizados alrededor de las respuestas a las preguntas y objetivos
de investigacion establecidas, con el fin de poner de manifiesto los resultados obtenidos
para asi disefiar una propuesta que le dé solucién al problema planteado.

4.1 Fase I: Diagnosticar las condiciones de la zona de estudio

En esta primera fase metodoldgica se procedio a la recopilacion de informacién
documental y de campo; a través de las inspecciones viales y de conteos donde se
analiza la descripcion de las caracteristicas de la zona en estudio a nivel topografico,
geoldgico, hidroldgicas, demogréaficas, urbanisticas, estructurales (estrictamente

viales)
4.1.1 Descripcion del tramo de estudio

El Municipio de Tinaquillo es un municipio del estado Cojedes en Venezuela,
fundado bajo el nombre de Nuestra Sefiora del Socorro de Tinaquillo, cuenta con una
poblacion de 110.000 habitantes (afio 2011) y una superficie de 735 km2
Geograficamente se localiza en una altiplanicie a las orillas del rio Tamanaco, a 420

msnm, limita al norte con el Municipio Miranda (Estado Carabobo), al sur y este con
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el Municipio Lima Blanco (Estado Cojedes), al oeste con el Municipio de Bejuma
(Estado Carabobo). Tiene acceso a la red vial que la une con Valencia y Tinaco. Se

localiza por las coordenadas geograficas: 9°55'00"N 68°18'00"O

@ Monume i
Arco De Taguanes

Figura 13: Zona limitrofe del Municipio Tinaquillo. Estado Cojedes.
Fuente: Google Maps (2022)

e Condiciones de Sismicidad del Area

De acuerdo a estudios de amenaza sismica realizados en el pais, la Norma
Venezolana de edificaciones sismorresistentes COVENIN 1756:2001 divide al pais en
ocho zonas sismicas. El estado Cojedes se encuentra entre las zonas sismicas 3,4y 5
(peligro sismico medio y elevado). Y el Municipio Tinaquillo se encuentra dentro de
la zona 5 (peligro elevado).

e Topografia
Desde el punto de vista fisico, los limites de Cojedes se extienden hacia el norte
hasta las vertientes meridionales de la Serrania del Interior que conforman el paisaje
montafioso y pie de montafias del estado, pasando en forma contrastante al paisaje
Llanero. El paisaje de montafia, que registra alturas promedio de 800 a 1.000 m.s.n.m.,
esta conformado por vertientes onduladas a accidentadas con pendientes de 30-50% y
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mayores a 50%, ademas de estrechos valles intramontanos; en el paisaje de piedemonte
dominan las colinas onduladas o accidentadas, asi como lomas bajas, con pendientes
menores a 60% Yy alturas promedio de 400 m.s.n.m. y finalmente el paisaje Llanero,
que abarca aproximadamente el 71 % del area total del estado, y se subdivide en Llanos
altos, que corresponden a planicies aluviales intermedias extendidas desde las
estribaciones de colinas y lomas bajas del piedemonte hasta las inmediaciones del
macizo de El Baul; y Llanos bajos, que corresponden a las areas terminales de las
planicies aluviales con una organizacién sedimentoldgica del tipo deltaico, con amplias

zonas planas y depresiones

875 m

750 m

500 m

375 m

Figura 14: Topografia de la zona en estudio Municipio Tinaquillo.
Fuente: Global Mapper (2022)
e Geologiay Suelos
El estado Cojedes dispone de un significativo potencial de tierras agricolas, cuya
importancia es reforzada por la proximidad a los grandes centros de procesamiento y
de consumo. Los suelos de mayor potencial agroldgico, calificado de moderado a alto,
cubren una superficie aproximada de 528 000 ha y se localizan al centro-oeste, en el
sector de los Llanos altos, Llanos ondulados centrales, valles de los rios Pao, Tinaco,
San Carlos y Cojedes, principalmente en las planicies de desborde de estos dos ultimos.
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Esta disponibilidad de tierras agricolas contrasta con su aprovechamiento, ya que en
muchos casos no son manejadas con la debida intensidad o con las técnicas acordes a
sus caracteristicas agrologicas. Los suelos con potencial agricola bajo a muy bajo,
ocupan una superficie cerca de 492.000 hay se localizan en todo el sector de los llanos,

principalmente al sur del estado.

e Clima

De acuerdo con la clasificacién de Kéeppen, el estado Cojedes posee un clima de
sabana (Aw), con pequefias variaciones climaticas dadas por su fisiografia. La
temperatura media anual es de 26,1°C aproximadamente, coincidiendo los registros
maximos (mayo-abril) y minimo (enero) con los meses secos y humedos,
respectivamente; la precipitacion anual promedio varia entre 1.300-1.600 mm,
incrementandose entre 1.900-2.000 mm hacia las reas montafiosas. La mayor parte
del estado se encuentra bajo la influencia de la zona de vida de bosque seco tropical, a
excepcion de la parte noroccidental (cuencas altas de los rios San Carlos y Tucuragua)
donde dominan las zonas de vida de bosque: hiumedo premontano, himedo tropical y

muy himedo tropical.

e Hidrologia

A nivel estadal, la red hidrogréfica principal forma parte de la subcuenca del rio
Portuguesa, conformada por cinco (5) grandes rios: Cojedes, San Carlos (Tirgua),
Tinaco, Pao y Chirgua. Las cuencas altas de estos rios tienen una importancia
fundamental para el sustento socioecondémico de las poblaciones de Cojedes y de los
estados Carabobo y Aragua, por ser ellas fuentes seguras de abastecimiento de agua,
que permitiran solventar los déficits urbanos, industriales y agricolas existentes en la
Region Central (estados Carabobo, Aragua y Cojedes), asi como regular sus caudales

e incorporar nuevas tierras agricolas bajo riego en el estado.

69



e Vegetacion

La vegetacion tiene una gran diversidad de acuerdo con las caracteristicas del relieve
y clima. En las areas montafiosas domina la vegetacion de arbustos claros, herbazales
y bosques dispersos en sitios de dificil accesibilidad y en algunos valles intramontanos,
mientras que en las posiciones piedemontinas y en el paisaje Llanero, la vegetacion
estd conformada por sabanas arboladas. Este recurso se encuentra en un grado de
deterioro significativo como consecuencia de las deforestaciones indiscriminadas y los
incendios de vegetacion. El potencial forestal se circunscribe a los lotes boscosos
Llaneros, donde hay especies de alto valor comercial como saquisaqui, saman, mijao,
jobo drago, Apamate, cedro, ceiba, jabillo, charo, carocaro, caoba, Camoruco, carabali,
algarrobo y chupén.

e Fauna

La fauna se ha visto afectada por el impacto de la intervencién humana sobre los
recursos naturales, de los cuales depende para su sobrevivencia. Este recurso esta
representado en el estado por mamiferos como el baquiro cachete blanco y venado
caramerudo; en las galeras, ecosistema caracteristico del estado, es frecuente localizar
el puma y el tigre, ya que éstas constituyen un buen refugio para estos grandes
depredadores entre las aves se encuentra una variedad de garzas, asi como loro real,
pato brasilefio, gavilan pita venado y paraulata Llanera. El galdpago, cascabel, mato
real y caiméan del Orinoco son las especies mas conocidas entre los reptiles; y entre los

anfibios, sapo comun, rana platanera y otra gran variedad de ranas.

El estado Cojedes presenta dos zonas de pesca claramente diferenciadas que ofrecen
una alta potencialidad de este recurso. La zona de pesca de inundacién que se extiende
desde la margen izquierda de rio Portuguesa, al sur del municipio Girardot, hasta el
norte del estado, agrupando los afluentes, cafios, lagunas y esteros de los rios Cojedes,
Tinaco, San Carlos y El Pao; y la zona de ribazon o verano, que cubre el mismo rio
Portuguesa y se extiende hacia el sur, hasta alcanzar el cafio Igiies y su confluencia con

el rio Guanarito.
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e Demografia

Para el afio 2011 El estado Cojedes poseia una poblacion de 323.165 habitantes. Es
el cuarto estado con menor poblacion del pais. Unicamente el municipio Tinaquillo
cuenta con 419.959 habitantes. Efectivamente, de las tres areas de poblamiento
identificadas en el estado Cojedes, un poco mas del 70% de la poblacién total se
concentra en el &rea ubicada al norte de la entidad, en la cual los municipios San Carlos
y Tinaquillo concentran mas de las cuatro quintas partes (89%) de la poblacion alli
asentada, todo lo cual queda reflejado en el mayor promedio de densidad demografica

que posee esta area, muy superior al promedio general del estado Cojedes.

La ciudad de Tinaquillo es el segundo centro urbano méas importante de la Zona
Norte del Estado Cojedes, con tendencia a aumentar su crecimiento y consolidar su
liderazgo econdmico en una extensa area de influencia, apoyada en una base econdémica

de caracter industrial, comercial y de servicios financieros.

En gran medida, el alto ritmo de crecimiento de la ciudad de Tinaquillo, incluso
mayor que el de la ciudad de San Carlos, que es capital del Estado Cojedes, se debe a
un intenso proceso migratorio interno que ha estado caracterizado en los ltimos afios
por un flujo creciente de emigrantes que se desplazan desde los centros urbanos
menores de las zonas Centro y Sur de la entidad hacia las principales capitales

municipales, ubicadas fundamentalmente en la Zona Norte.

e Urbanismo
El proceso de urbanizacion del pueblo de Tinaquillo se ha ejecutado con inexistencia
de un Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL), para efectos del presente trabajo de
grado se regira por la formulacion del Plan de Desarrollo Urbano Local de la ciudad de
Tinaquillo, Municipio Tinaquillo del estado Cojedes Periodo 2018- 2033 que
corresponde su elaboracion la Alcaldia de Tinaquillo y el Concejo Municipal. La
Ordenanza tiene como objetivo la distribucion del espacio de manera coherente y

organizada, con el fin de proveer a la comunidad de un medio fisico apropiado para el
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desarrollo de las actividades urbana deberan acatarse para dar un uso adecuado a los
espacios cumpliendo con los objetivos propuestos en el pueblo de Tinaquillo.

Tabla 1: Plan de Desarrollo Urbano Local de la ciudad de Tinaquillo (PDUL)

ZONA DEFINICION UBICACION
Sectores del casco central,
e . consolidados, con estructura urbana
definida. Donde se mantiene el perfil
existente
Se permitira servicios mercantiles al
Mayor y Detal, Oficinas de actividades
administrativas y financieras, hoteles y
C-3 Comercio Central
estacionamientos publicos. Sectores del
casco central, con estructura urbana
definida.
Se localiza en los centros de servicios
C-2 Comercio Comunal correspondientes a las zonas NDRI,
NDR2 y NDR3.
Se contempla su localizacion en las
zonas AR, NDR1, NDR2 y NDRS3, e
inclusive en Zonas que comprenden el uso
Comercio Vecinal y ) )
C-1 recreacional y de Proteccion, de acuerdo a
ocal los requisitos de construccion que
establezca la ordenanza municipal
correspondiente.
Nuevos Desarrollos Son areas vacantes o en proceso de
NDR-1 Residenciales de Baja desarrollo localizadas al sur, este y oeste

Densidad de la ciudad.
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NDR-2

NDR-3

SCE

SC-AE

SC-EE

Nuevos Desarrollos
Residenciales de
Media Densidad
Nuevos Desarrollos
Residenciales de Alta
Densidad

Areas de Servicios

Comunales Existentes

Areas
Administrativas

Existente

Areas
Educacionales

existentes

Areas de Servicios

SC-MAE Comunales, Médico —

Asistenciales.

Areas de Servicios

SC — CSC Comunales, Culturales

y sociales

Son é&reas vacantes 0 en proceso de
desarrollo localizadas en la zona norte de
la Ciudad

Son areas vacantes 0 en proceso de
desarrollo localizadas al Noroeste de la
Ciudad

Son las areas ocupadas por las
actividades de gobierno y administracion
de la ciudad

Son las é&reas destinadas a la
localizacion de edificaciones
gubernamentales y administrativas de la
ciudad

Son las é&reas destinadas a la
localizacion de instalaciones para
educacion preescolar, bésica
diversificada, técnica y superior, las
cuales seran provistas de conformidad con
los indices correspondientes, segun las
disponibilidades de la ley de educacion y
su reglamento

Son las é&reas destinadas a la
localizacion de hospitales, ambulatorio,
clinicas, dispensarlos, casa-cunas,
guarderias, asilos y otros.

Son las areas destinadas a
equipamiento  socio-culturales, tales

como: biblioteca, museo, auditorios, salas
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SC-RE

SC-T

SC-
MPE

CI-E

ZI-P

Areas de Servicios
Comunales, Religiosos

Areas de Servicios
Comunales de

transporte

Mercado popular

Zona Industrial

Existente

Comercio Industrial

Zona Industrial

Proyectada

de uso mudltiple, sedes de asociaciones
gremiales, clubes y otros

Son las é&reas destinadas a la
localizacion que comprenden iglesias,
capillas, y otras instituciones de caracter
religioso.

Son areas donde se ubican los
terminales de transporte y aeropuertos de
la ciudad

Son areas donde se ubican los
mercados de economia popular de la
ciudad.

Corresponde a los parcelamientos
industriales existentes, destinados a la
localizacion  de:  Fabricas, talleres
mecanicos, Carpinterias, herrerias, sitios
de almacenaje de comercio y otras
actividades de caracter artesanal.
Ubicadas en los sectores: Hilanderias y
Troncal 005.

Corresponden a las areas destinadas a
la localizacion de comercio industrial,
ubicadas al Oeste de la ciudad, Complejo
Hilanderias.

Corresponde a la reservacion de
parcelamientos para construccion de
futuras industrias, fabricas, talleres

mecanicos, Carpinterias, herrerias, sitios
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ZRT

PR-PP

PR-D

PR-UP

SP-E

ZRT

Plaza y parques

Deportes

Areas de recreacion

de Uso Privado

Servicios publicos

existentes

de almacenaje de comercio y otras
actividades de caracter  artesanal.
Ubicadas en la zona norte de la ciudad
sector Taguanes y en la zona este de la
ciudad adyacente al cerro El Cogollo.

Son las areas con caracteristicas
especiales de localizacion, dindmica
econOdmica y recursos naturales con fines
turisticos y agropecuarios. Zona norte de
la ciudad: sector Guayabito y Taguanes

Son las areas destinadas o espacios de
uso publico, a localizarse en los
desarrollos segln los indices
correspondientes.

Son las é&reas destinadas a la
construccién de canchas deportivas de uso
multiple, campos de juego, piscina,
gimnasios, y otras instalaciones a ser
provistas en los nuevos desarrollos de
acuerdo a los indices correspondientes.

Areas de recreacién de Uso Privado

Son las é&reas destinadas a la
construccion d equipamientos de servicios
publicos tales como plantas de tratamiento
de agua, incinerador, puesto de aseo

urbano, subestaciones eléctricas,
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estanques, edificios de comunicaciones,
casetas de gas y otros.
Son las éareas que debido a sus
_ caracteristicas, ubicacion y condiciones
ZP Zona de Proteccion _ )
fisico-ambientales deberdn conservare

como zonas protectoras. N; S-O; S-E.

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

4.1.2. Recopilacion de informacion del tramo de vialidad en estudio:

e Ubicacion del Tramo en Estudio
El tramo de estudio se encuentra ubicado en el casco central de Tinaquillo, estado
Cojedes, cuyo recorrido se encuentra delimitado por una poligonal de ocho puntos,
donde ocupa dentro de ella siete avenidas y cuatro calles. Para efectos del presente
trabajo de grado, se realizo la division del area de estudio en tramos y subtramos dando

un total de 13 tramos y 51 subtramos a evaluarse.

Tabla 2: Coordenadas de delimitacién del tramo de Estudio

Coordenadas
Puntos
E

1 1096316.00 575719.00
2 1096229.92 575677.30
3 1096266.56 575608.07
4 1096181.79 575559.33
5 1096130.14 575632.99
6 1095977.98 575567.12
7 1095728.93 575922.37
8 1096055.37 576159.87

Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Los puntos de coordenadas y la poligonal del sector se muestran en la figura 15

A,
eia";, 1Tl

e A1

Figura 15: Vista de la poligonal de estudio mediante Google Earth Pro.

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Sitios de Interés
Dentro del casco central del Municipio Tinaquillo se hallan diferentes puntos de
interés, en el &mbito recreativo y deportivo, educacional, de transporte y administrativo

gubernamental, podemos destacar los siguientes:

o Plaza Bolivar de Tinaquillo

o lglesia Nuestra Sefiora del Socorro.

o Alcaldia del Municipio de Tinaquillo

o Mercado Municipal

o Policia Municipal de Tinaquillo

o Banco Banesco

o C.C La Carreta: Este Centro comercial se encuentra dentro de la Zona con
acceso a oficinas contables, juridicas, entre otros, cafés, peluquerias, entre

otras tiendas
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o U.E.P Colegio San José

o E.B.N.B Gral. José Antonio Anzoategui
o Tienda Unico

o SAREN

o Palacio del Blumer

Figura 16: Sitios de interés de la zona en estudio
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Geometria Vial
El tramo en estudio abarca verticalmente lo que seria desde la Av. Carabobo hasta
una pequefia parte de la Av. Sucre y horizontalmente ocupan desde la Calle Paéz hasta
la Calle Vargas, todo este espacio consta de un perimetro de aproximadamente 1.899
m (1.90 km) y un &rea de 190.966 m2 (0.19 Km2), se encuentra constituido por zonas
altamente residenciales, y area comercial que forman parte de la agrupacion de sistema

de vialidades locales principales y de caracter colectoras.

e Perfil Longitudinal
Con las mediciones tomadas en campo y el refuerzo de la herramienta Google Earth,
se pudo obtener el perfil longitudinal de cada via, mostrando los diferentes niveles de
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elevacion a lo largo de cada una de ellas, observando que dentro de la zona la cota varia
de 420 m.s.n.m. a 429 m.s.n.m. A continuacion, se muestran unos ejemplos de perfiles

longitudinales, el resto de los perfiles se pueden observa en el Apéndice C.

Av. Miranda

Figura 17: Perfil longitudinal de la Av. Miranda, Municipio Tinaquillo
Fuente: Google Earth (2022).
Av. Carabobo

Grafic

Figura 18: Perfil longitudinal de la Av. Carabobo, Municipio Tinaquillo
Fuente: Google Earth (2022).
Av. Ricaurte

m

Figura 19: Perfil longitudinal de la Av. Ricaurte, Municipio Tinaquillo
Fuente: Google Earth (2022).

e Seccion Transversal
En la inspeccion vial con refuerzo la cinta métrica se logro medir la seccion
transversal de cada via estudiada, siendo esta variable a lo largo de toda la longitud de

cada via, es por ello que a continuacion se mostrara un perfil transversal por cada calle
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dando vista asi a la longitud de calzada, brocales de cada una de ellas, para

posteriormente elaborar el redisefio geométrico pertinente.

1/”
|
|

J
EE)

757

Figura 20: Seccion Transversal de la Calle Paéz (Tramo 1, Subtramo A-B)
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

- ™
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Figura 21: Seccién Transversal de la Calle Colina (Tramo 2, Subtramo J-K)
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Figura 22: Seccion Transversal de la Av. Matias S. (Tramo 10, Subtramo K-O)
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
Dentro de la inspeccion vial, se contabilizo el nimero de carriles correspondientes
a cada tramo vial y los sentidos se circulacion de cada uno, se determin6 que solo el
tramo de estudio de la Av. Sucre y los tres primeros tramos de la Calla Colina utilizan
un doble sentido de circulacién de resto cada uno de los demas solo implementa un
sentido de circulacion. En su mayoria, debido al comercio informal es utilizado
unicamente un carril para la circulacion de los vehiculos, ya que dichos vendedores

ambulantes toman parte de la calzada o es utilizada como estacionamiento de carros.
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Tabla 3: Numero de carriles y sentido de circulacion de cada tramo vial

TRAMO VIAL NUMERO DE CARRILES SENTIDO DE
1 [ 2] 3] a] s | s |creuLacion
CALLE PAEZ 2 ESTE - OESTE
CALLE COLINA 2 [ 2 [ a ] 2 ] 2 ] 2 | OFste-&sTE
CALLE SILVA 2 OESTE - ESTE
CALLE SOCORRO 2 [ 3 3] 2] 2] ESTE - OESTE
CALLE VARGAS 2 OESTE - ESTE
AV CARABOBO 2 SUR- NORTE
AV. MIRANDA 4 NORTE - SUR
AV. RICAURTE 2 SUR- NORTE
AV. BOLIVAR 2 NORTE - SUR
AV. MATIAS SALAZAR | 2 4 3 2 - - | SUR-NORTE
AV. PALMA 2 2 2 2 - - | NORTE - SUR
AV. SUCRE 2 - |poBLE senTIDO

Fuente: Garcia y Ramos (2022).
4.1.3. Inspeccion y Diagnostico Vial en el Casco Central, Tinaquillo Estado
Cojedes

Inspeccidn acontecida para determinar el diagnéstico que presenta actualmente las
vias del casco central del puedo de Tinaquillo, se llevo a cabo realizando un recorrido
peatonal en todas y cada una de las calles estudiadas, marcando puntos de interés

incluyendo el de inicio y final para asi dividir la zona en tramos

T T [
mmulB
e

( ® TRAMO 12
® TRAMO 13
_—

® TRAMO 1
TRAMO 2

L @ TRAMO 3
@ TRAMO 4
@ TRAMO 5
@ TRAMO 6

@ TRAMO 7

@ TRAMO 8

® TRAMO 9
TRAMO 10

r

Figura 23: Tramo en estudio
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Figura 24: Subtramos del Area de Estudio
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Disefio de la planilla de inspeccion vial
La planilla de inspeccidn se realizé con el fin de poder chequear y recolectar datos
en la zona de interés o incluso para ser aplicada en cualquier otra via que se considere

necesario esta estructurada de la siguiente manera:

Datos geograficos de la via de estudio: en esta seccion se pide especificar los datos
de la zona en la cual se esta recopilando la informacion, como lo es el estado, la ciudad,
el municipio, la parroquiay el tramo y subtramo de la zona en la cual se esta realizando

la inspeccion.

o Datos generales de la inspeccion: Aqui se puede indico la hora de inicio, la
hora final y la fecha en la que se realizo la inspeccion a la vialidad; también
indicar los datos de los ingenieros que realizaron la inspeccion

o Clasificacion de la via: en esta seccion se pidio marcar con una “x” y
seleccionar el tipo de via, ya sea en cuanto a la funcionalidad, geometria y
administracion

o Datos de la via: Se especifico el afio de construccion, la vida atil de la via y

la longitud.
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o Aspectos generales de la via: En esta parte de la planilla se resalto todo el
mobiliario que contiene la vialidad, asi como en tipo de pavimento, las
caracteristicas de los brocales e islas, el ancho de la calzada, el numero de
carriles, el ancho de la acera y el tipo de demarcacion.

o Tipos de fallas: Se especifico las causas de deterioro que pueden estar
presentes en el pavimento en el momento de la inspeccion

o Severidad: Se marco con una equis el tipo de severidad que se observa de
deterioro en el pavimento, existen 3 columnas las cuales van desde muy alto
hasta bajo, donde al indicar el nivel alto es indicativo que la falla es muy
importante y si se sefiala baja no resalta gran importancia o es casi nula.

La severidad se considerd de acuerdo en lo establecido en la “Maestria en Vias
Terrestres”, la cual fue desarrollada por la Universidad Nacional de Ingenieria con sede
en Managua, Nicaragua en el afio 2010, expuesta por los ingenieros Corredor Gustavo
y Corros Mayerli.
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FECHA | HORA INICIO HORA FINAL |
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO | MUNICIPIO | CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO
Sector
TRAMO -
SUB-TRAMO
DE LA ViA una X
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA. SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU MINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
ALTOPISTA TROMCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR RBANA NO DIVIDIDA RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL VIA LOCAL
PUENTE AURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VA DE SERVICIO
CALLE OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | LIVIANG | TRANSITO WEHICULAR
ASPECTO ESDELAVIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA [m) ANCHO DE LA ACERA [m) 5L
Izg [ Der NOPOSEE | POSEE
BROCALES [DEMARCADA
g o [aes = ==y
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDWD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
P ACOSTADD 0105 DE GATD
CANT:
(OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS | DREMAJES | CLOACAS | OBSERVACIONES
CANT: | I CANT- T I CANT. I I
EsTADO: |esTADO: |esTapo: |
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | no EBasSTENTE | DBSERVACIONES EXISTENTE | mO EXISTENTE | OBSERVACIONES
I I
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA MIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Observaciones

Agregados Pulidos

Ascenso/ Descensa de Losa

Bancheo y Zanjas
Cor

Cruce de.

Dafios por Humedad

Deformackones par Empuje

Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo

Disgregacion y

Grietas de Borde

Grietas de Contracckon

Grietas de.

Grieta de Esquina

Grietas L

Grietas

G_Reflexion/Losa de Concreto

Huecos

Hin

Manchas en

Mezcia Permiable

Piel de Cocodril

Sellado de Juntas

Figura 25: Planilla de inspeccién vial.
Fuente: Garcia y Ramos (2022)

La observacion directa y la inspeccidn visual realizada también permitieron notar la

falta de elementos de seguridad vial en la mayoria de las calles en estudio, entre ellos:

o

Falta de Alumbrado

Falta de sefializacion vertical
Falta de demarcacion horizontal
Ausencia de semaforizacion
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Falta de reductores de velocidad en puntos criticos.

DATOS GENERALES DE LA ViA
NOMBRE ¥ APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573083 iLcom
MAYERLIN RAMOS 27.262 532 0424-3219542 mayerli b iLcom
FECHA ‘ 13022022 HORA INICIO 11:48 AM HORA FINAL 12:04 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO [ MUNICIPIO | PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLD TINAQUILLD Calle PAEZ
Sector
(m
TRAMO 1 =)
SUB-TRAMO EF 194,7
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEDGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X WVIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA [m) ‘ TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDG | 89,03 LIVIAND | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO DELAMIA
TIPO DE PAVIMENTO 'NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 5,69 g | Der NOPOSEE | POSEE
CONCRETO 1 0EBIDC ALLA. BROCALES 5 g DEMARCADA
PARCADERO DEVEMICULOS INCORRECTAMENTE [izg: 15 cm fler. 17 _tm 1 e * Fsicn
DE VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO QUOS DEGATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO BOSEE
1 2
WIAL
ACUEDUCTOS | DRENAJES CLOACAS | OBSERVACIONES
CANT: [ X [ CANT: [ nwoposee | Cent: [ WOPOSEE POSEE COMERCIO INFORMAL QUE ACABARCA PARTE DE LA ACERA Y CALZADA
ESTADO: |esTapo: |EsTaDO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE [ MO EXSTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
[ X [ X I
Figura 26: Uso de la Planilla de Inspeccion Vial
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud (em) Area (em2) | Profundidad (cm) Ohservaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 142/3 4260
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado x
Dafos por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y ion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de Despazamienta
Grieta de Esquina 3
Grietas Longitudinales X 730
Grietas Transversales ®
G. Reflexion/Losa de Concreto % 5,69 29 505
Huecos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacidn) X
Mezcla Permiable
Piel de Cocodrilo
Selladn de hintas X

Figura 27: Uso de la Planilla de Inspeccion Vial
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Por otra parte, es importante sefialar que la planilla de inspeccion vial utilizada para
el diagnostico fue validada por ingenieros con experiencia en la materia vial, como es

el caso de los Ingenieros Rafael Mieres, Maria Mujica y Ana Barreto (ver Anexo A)

e Inspeccion Vial (Pavimentos)
La inspeccidn vial se inici6 el dia 12 de febrero del afio 2022 culminando el dia 17
de febrero del 2022; dicha inspeccion empieza haciendo uso del GPS para indicar las
coordenadas de delimitacion del sector. Ademas, se utilizo cinta métrica para obtener

las dimensiones de la vialidad y la severidad de las fallas de estudio.

Algunas fallas mas relevantes, fueron las siguientes:

Figura 28: Hundimiento
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Figura 29: Grietas de Esquina
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Figura 30: Hueco
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Inspeccion Vial (Sistema Hidraulico)

El sistema de alcantarillas es practicamente inexistente para la mayoria de los
tramos en estudio. Los muy pocos elementos hidraulicos presentan una serie de
fallas que con el pasar del tiempo aumenta su deterioro, es necesario realizar el
debido mantenimiento a estos para que sigan funcionando en las mejores
condiciones. En las figuras se muestran algunos de los sistemas de alcantarillado

presentes.

Figura 31: Deterioro del Sistema Hidraulico
Fuente: Garcia y Ramos (2022)
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Figura 32: Deterioro del Sistema Hidraulico
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Inspeccion Vial (Iluminacion)
Como parte de la inspeccion, se realizd el conteo de los postes de luz que se
encuentran en cada una de las calles del sector, se evalud las condiciones que estos
poseen, notando asi la poca funcionalidad en algunos lugares de la vialidad, por su

deterioro y su falta de mantenimiento, asi como también la deficiencia de estos. Dichos

postes se encuentran distribuidos de la siguiente manera:

OO0 0009

o)
o
9o
\

Figura 33: Ubicacion de los Postes de Luz
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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e Inspeccion Vial (Paisajismo y Sefalizacion)

Del mismo modo, durante la inspeccidn se noto la poca inexistencia que presenta el
casco central de Tinaquillo de arboles y arbustos que brinden sombra y frescura a la
poblacion Unicamente se pueden visualizar en algunas calles que rodean la Plaza
Bolivar del municipio. También, es importante resaltar la inexistencia de
semaforizacion y la falta de sefializacion en cada una de sus calles, incluyendo sus
avenidas mas transitadas e importantes de la zona.

Figura 34: Paisajismo
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Figura 35: Base para Semaforo
Fuente: Garcia y Ramos (2022)
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e Inspeccion Vial (Transporte Urbano en la Zona)

Se realiz6 un estudio previo al sistema de transporte publico existente donde se
visualizé la gran cantidad de movilizacion que tiene la poblacion a través del uso de
bicicletas y mototaxi siendo estas un representante a gran magnitud del transito dentro
del municipio también se visualizé el uso informal de ciertos puntos de las vialidades
para paradas informales esto en gran parte es resultado de la inexistencia de un terminal
de autobuses para la movilidad el pueblo de Tinaquillo, Cojedes . Cabe destacar que
son cuatro las cooperativas encargadas de la movilidad en el casco central de
Tinaquillo, cinco de ellas tienen rutas que transita dentro de la zona de estudio, son las

siguientes:

ASOCIACION CIVI LINEA 19 DE ABRIL

e Buena Vista— San Isidro — Centro — Hospital — Apamates | Y 1I.

e Buena Vista — San Isidro — Centros — Hospital — Apamates | Y Il — Los Corrales —
la Milagrosa — La Castillera — La Guamita.

e Las Granjitas — Apamates Il — Centro — Hospital — Guayabito.

e Floresta sector las Casitas — Floresta | — Zona Industrial — Centro — Aldea 4f.

e Las Granjitas — Centro — Taguanes — El Barniz.

ASOCIACION CIVIL LINEA 1RO DE MAYO

e Tamanaco — Candelaria — 3 De mayo — El Concejo- Centro — Los Bloques de
Buenos Aires.

e Tamanaco — Candelaria — Cafio Claro — Cementerio — Centro — Hospital — Los
Bloques — Candelaria — Unefa — Nevados.

e Tamanaco- Candelaria — ElI Rosal — Buenos Aires- Centro — Hospital.

e Matias Salazar- centro — Hospital- Aldea 4f- Mesas de Vallecito.

e Juan Ignacio Méndez — Centro- Hospital —Aldea 4f.
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Floresta — Centro- Hospital — Aldea 4f.

ASOCIACION CIVILA LINEA CANO DE INDIO

Aguirre — Cafio de Indio — las Manzanitas — La 17 — Caja de agua — Zona Industrial

— centro.
Caja de agua- Zona Industrial — Centro.
ASOCIACION CIVIL PALMAREJO

Macapo — La Aguadita — EIl 200 — La Castillera — la Milagrosa — Los monos- Los

Corrales- Los Pinos — Apamates- Centro.

LNEA 19 DE ABRIL

LINEAS EXTRAURBANAS
UNEA CANO DE INDIO—
AGUIRRE

LINEAS VALLECITO DE
CUMBRE

O
)

LINEA 1 DE MAYO
LINEA PALMAREJO —
MACAPQ

O LINEA DE TAXIS

)

Figura 36: Rutas de Transporte Urbano Dentro de la Zona
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Cabe destacar que al momento de realizar la inspeccion se pudo notar que varias de
las rutas establecidas por la Alcaldia de Tinaquillo no cumplen con la trayectoria
designada, ya que estas se desvian por otras calles que no les corresponden. También,
debido a la inexistencia de un terminal para pasajeros, el municipio Tinaquillo no
cuenta con paradas oficializadas para el uso de autobuses lo que ocasiona un descontrol
haciendo que estos se paren en puntos informales en las vialidades ocasionando

desorden y aglomeraciones en el transito.
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4.1.4. Conteo Vehicular

Para determinar el transito de la zona, se realizé una serie de conteos vehiculares,
en tres puntos estratégicos dentro de la zona

Punto 1 (Intercepcion de la Av. Miranda con Calle Socorro)

Punto 2 (Intercepcidon de la Av. Carabobo con Calle Vargas)

e Punto 3 (Intercepcion de la Av. Bolivar con Calle Colina)

’ |
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— " Carabobo

Figura 37: Puntos estratégicos para el conteo vehicular
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Dicho conteo se realiz6 durante tres dias en cada uno de los puntos, en horarios
determinados, comprendidos de 7 a.m. a8 a.m.y 12 m. a 1 p.m., dividiendo cada hora
en 4 periodos de tiempo de 15 minutos cada uno y clasificando los vehiculos en
livianos, pesados y de transporte, con la finalidad de fijar el vehiculo predominante que
transita por las calles en estudio, como también de estipular el volumen de vehiculos
que transita por dichas calles en horas pico. Los resultados obtenidos durante los

conteos estan presentes en las siguientes tablas:
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Tabla 4: VVolumen total de vehiculos de 7:00 a.m. — 8:00 a.m

7:00-8:00 AM

TIPO DE VEHICULO AV. MIRANDA | AV.CARABOBO | AV.BOLIVAR
BICICLETAS 400 194 315
MOTOS 839 725 619
CARRO 711 707 648
PICK-UP 84 70 70
BUS, BUSETA O VAN 102 170 22
CAMION 350 52 58 30
CAMION 750 35 16 12
CAMION DE 3 EJES 5 12 7
351 3 4 2
352 3 7 2
353 0 6 1
TOTAL 2234 1969 1728

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Tabla 5: Volumen total de vehiculos de 12:00 a.m. — 1:00 p.m

12:00-1:00 PM

TIPO DE VEHICULO AV. MIRANDA | AV.CARABOBO | AV.BOLIVAR
BICICLETAS 566 265 244
MOTOS 1568 1178 877
CARRO 1350 1165 887
PICK-UP 99 159 88
BUS, BUSETA O VAN 79 136 37
77 58 36
CAMION 750 33 26 23
CAMION DE 3 EJES 5 10 4
351 1 9 2
352 1 9 5
353 4 9 4
TOTAL 3783 3024 2207

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Un punto importante a mencionar, es que, durante el conteo vehicular, se pudo
observar la gran cantidad de bicicletas y motos que suelen circular en el sentido
contrario de la vialidad y el aparcamiento de los vehiculos en los laterales de la calzada
ocupando asi cierto espacio designado a la circulacion de los vehiculos. Esto es
consecuencia de la falta de demarcacion y sefializacion dentro del casco central del
Municipio Tinaquillo. A continuacion se muestra los valores obtenidos de uno de los

conteos vehiculares:
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Tabla 6: Conteo Vehicular Av. Miranda 7:00 a.m. — 8:00 a.m

TIPO DE VEHICULO DIA 1 DIA 2 DIA 3 TOTAL
BICICLETAS 125 139 136 400
MOTOS 286 282 271 839
CARRO 225 234 252 711
PICK-UP 25 24 35 84
BUS, BUSETA O VAN 36 30 36 102
CAMION 350 20 10 22 52
CAMION 750 13 7 15 35
CAMION DE 3 EJES 3 1] 2 5
351 1 1 1 3
352 1 1 1 3
353 0 0 0 0
2234

Fuente: Garcia y Ramos (2022)

Grafico 1: Conteo Vehicular Av. Miranda 7:00 a.m. — 8:00 a.m

AV. MIRANDA (MARNANA)
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Fuente: Garcia y Ramos (2022)

Los conteos se realizaron para la fecha de febrero 2022, donde el pais se encuentra
viviendo la salida de la situacion critica de pandemia que se vivio a nivel mundial por
COVID-19. Como efecto de dicha experiencia se han visto secuelas como la falta de
presencialidad en las escuelas y el cierre de comercios a tempranas horas de la tarde.
Ademas de ello, el pais se enfrenta a una escasez de combustible, lo que impide a la
poblacion poder movilizarse. La suma de todo esto, nos arroja un conteo vehicular con

los siguientes porcentajes:
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Tabla 7: Porcentaje de vehiculos de 7:00 a.m. — 8:00 a.m

TIPO DE VEHICULO AV. MIRANDA | AV. CARABOBO | AV.BOLIVAR
BICICLETAS 17,91% 9,85% 18,23%
MOTOS 37,56% 36,82% 35,82%
CARRO 31,83% 35,91% 37,50%
PICK-UP 3,76% 3,56% 4,05%
BUS, BUSETA O VAN 4,57% 8,63% 1,27%
CAMION 350 2,33% 2,95% 1,74%
CAMION 750 1,57% 0,81% 0,69%
CAMION DE 3 EJES 0,22% 0,61% 0,41%
351 0,13% 0,20% 0,12%
352 0,13% 0,36% 0,12%
353 0,00% 0,30% 0,06%
TOTAL 100% 100% 100%

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Tabla 8: Porcentaje de vehiculos de 12:00 a.m. — 1:00 p.m

TIPO DE VEHICULO AV. MIRANDA | AV. CARABOBO | AV. BOLIVAR
BICICLETAS 14,96% 8,76% 11,06%
MOTOS 41,45% 38,96% 39,74%
CARRO 35,69% 38,53% 40,19%
PICK-UP 2,62% 5,26% 3,99%
BUS, BUSETA O VAN 2,09% 4,50% 1,68%
CAMION 350 2,04% 1,92% 1,63%
CAMION 750 0,87% 0,86% 1,04%
CAMION DE 3 EIES 0,13% 0,33% 0,18%
351 0,03% 0,30% 0,09%
352 0,03% 0,30% 0,23%
353 0,11% 0,30% 0,18%
TOTAL 100% 100% 100%

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

4.1.5. Andlisis del PDUL

El Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL) establece medidas determinadas para
las posibles obras que pueden realizarse dentro del Municipio Tinaquillo, siendo estas
una guia al momento de construir cualquier estructura vial. Sin embargo, al efectuar la
inspeccion en la via de estudio se pudo observar que existen variaciones y
discordancias en lo que establece este plan de desarrollo urbano y zonificacion, ya que

estos no cumplen con lineamientos establecidos en cuanto a aspectos fisicos se refiere
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Seguln la Ordenanza de Zonificacion del Plan de Desarrollo Urbano Local (PDUL)
del municipio Tinaquillo estado Cojedes en el afio 2018-2033 el municipio cuenta con
una red vial bien estructurada que esta conformada por cuatro sistemas los cuales son:
Sistema Expresd, Sistema Arterial, Sistema Colector y Sistema Local, esto se ve
expuesto en el capitulo I, pag. 73, articulo 109, que narra los sistemas que conforman

la red vial, todos sus desgloses y caracteristicas que se muestra a continuacion:
Tabla 9: Red Vial del Municipio Tinaquillo, Estado Cojedes

Segun Vias del Tramo
Funcion Principal
Funcionalidad en Estudio
Articulo 110: El sistema vial arterial esta
conformado por aquellas vias que recogen los
volumenes de transito provenientes del area
extraurbana a través de las vias expresas o de
Sistema las troncales nacionales. Permiten el
Vial Arterial  movimiento de personas y bienes entre las
grandes zonas generadoras y receptoras de
viajes por el cual se desplaza el transporte
interurbano. El acceso a las propiedades
adyacentes a este sistema es limitado
Articulo 112: El sistema vial colector tiene Av. Miranda
como funcién recoger el volumen vehicular Av. Carabobo
proveniente de las vias arteriales Av. Ricaurte
Sistema conduciéndolo a las vias locales. Proporciona Av. Bolivar
Vial Colector  accesibilidad y servicios a las propiedades del Av. Principal
area urbana del Municipio Tinaquillo con una Av. La Palma

movilidad restrictiva. Posee mayores nimeros Av. Sucre
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Sistema Vial
Local
Principal

de accesos por kildmetro y es utilizado por el
transporte publico urbano.

Articulo 114: El sistema local principal
enlazado con el sistema vial colector tiene
como funcién alimentar la red de la vialidad
local secundaria, dando acceso directo a las
propiedades colindantes organizando la
estructura parcelaria de los sectores. Este
sistema debe prestar especial atencion a las
necesidades de estacionamiento sobre la
calzada. Las entradas y salidas a las
edificaciones representan otro de los puntos de
interés primario sobre esta vialidad.

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Calle Vargas.
Calle Socorro.
Calle Silva
Calle Colina

Calle Paéz

Ahora bien, las disposiciones minimas indispensables expuestas en el Articulo 110

para el buen funcionamiento del sistema vial arteriales son:

e Lavelocidad de disefio recomendada es de 60-80 Kms. /hora.

e Solo deben implementarse intersecciones con otras vias arteriales y el

sistema colector.

e Las intersecciones previstas pueden ser a nivel, sefializadas y demarcadas en

forma conveniente a los efectos de permitir todos los giros posibles mediante

el uso de seméaforos, o a desnivel, cuando los voliimenes de trafico asi lo

exijan.

e En caso de coincidir tramos viales con zonas de alta densidad comercial y

residencial, deben preverse calles o canales de servicio adicionales a los

carriles de circulacion de la via arterial.
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e Los accesos a propiedades deben contar con dispositivos de control, tales
como brocales o islas laterales que enlacen con los canales o calles de
servicio.

¢ No se permite el estacionamiento lateral en los carriles de circulacién ni en
los hombrillos. El estacionamiento esté4 previsto en las calles de servicio y
en los sitios destinados y sefializados para tal fin.

e En las vias donde se permita la circulacion de transporte colectivo urbano,
el municipio a través de sus 6rganos competentes, debera definir las paradas
destinadas para el embarque y desembarque de pasajeros de acuerdo a las
disposiciones establecidas para regular la prestacion de este servicio.

e La circulacion peatonal se hara a través de aceras, y para el cruce de la
calzada se contara con dispositivos de control del transito vehicular como
semaforos, alarmas sonoras, demarcacion y sefializacion, que canalicen en
forma segura el desplazamiento de las personas incluyendo a aquellas que
tengan algun tipo de discapacidad.

Ademas, el Articulo 112 dedicado al sistema vial colector establece las secciones
tipicas de las vialidades: Av. Miranda, Av. Carabobo con una seccion tipica de 8 metros
y las Av. Ricaurte, Bolivar, Matias Salazar, La Palma y Sucre comparten una seccion
tipica de 6 metros. También, se establece, los requisitos minimos para su

funcionamiento siendo estos los siguientes:

e Lavelocidad de disefio recomendada es de 50 Kms. /hora.

e El acceso a las propiedades colindantes es parcial. Se permitira el acceso a
las propiedades colindantes sujeto al control de entrada y salida de vehiculos.

e Las intersecciones son a nivel, con semaforos o sefiales de PARE.

e Deben permitir el refugio de vehiculos en las vias que tengan separador
central y admitan la interseccion con otras vias colectoras a objeto de

optimizar la fluidez del transito en los cruces.
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Estd permitido el estacionamiento lateral a la via en los lugares donde el
ancho de la calzada lo permita.

Las paradas de autobuses estan permitidas en los tramos viales donde se
establezcan rutas de transporte colectivo, tales como zonas cercanas a
hospitales, colegios, zonas comerciales e institucionales.

Las especificaciones del disefio de las paradas y el lugar de su ubicacion lo
estableceran el municipio a través de sus 6rganos competentes, de acuerdo a
las disposiciones dictadas para regular el uso del servicio de transporte
publico.

Las franjas verdes previstas en las secciones mencionadas deben estar
sujetas a un estudio del entorno fisico ambiental para la propuesta de siembra
de las especies forestales. Por las condiciones inmejorables de su calidad y
buen comportamiento con las superficies y con las instalaciones de
infraestructura, y sus beneficios ambientales, se recomienda el uso de la

caoba.

Por altimo, dentro del Articulo 114 del sistema vial local principal contempla

secciones tipicas de 5 0 6 metros para las calles en estudio. Las condiciones minimas

para la vialidad local principal, se resumen de la siguiente manera:

Sobre estas vias no se restringe el estacionamiento de vehiculos en sus
laterales, salvo las excepciones que dicte la autoridad competente.

No son consideradas como corredores de transporte publico, sin embargo, si
la distancia que debe recorrer un peaton resulta muy larga, podrian
establecerse para cubrir esta necesidad.

Las velocidades de recorrido son bajas no excediendo los 40 kms. /h.

Las intersecciones podran estar controladas por seméaforos o sefiales de
PARE, segun lo indique la demanda del flujo vehicular.

Las secciones viales requieren espacios adecuados para el desplazamiento

peatonal hacia los corredores de transporte publico.

100



e Las franjas verdes previstas en las secciones de la vialidad local principal
deben estar sujetas a un estudio del entorno fisico ambiental para la
propuesta de siembra de las especies forestales. Por las condiciones
inmejorables de su calidad y buen comportamiento con las superficies y con
las instalaciones de infraestructura, y sus beneficios ambientales, se
recomienda el uso de la caoba.

4.2. Analisis de los resultados obtenidos de la situacion vial actual de la zona
objeto de estudio

4.2.1 Medicion del nivel de deterioro del sector

Para evaluar la influencia que tiene cada factor estudiado anteriormente en el estado
actual de las vias del sector en estudio, se tom¢ la bibliografia “vias de comunicacion”,
del Ingeniero Carlos Crespo Villalaz (fig. 38). Esta tabla estd conformada por cinco
(05) niveles, los cuales indican el nivel de deterioro que posee cada tramo de via

estudiado bajo los parametros establecidos en la Norma para Proyectos de Carreteras

Calificacion . Estado de la via.
0-1 Muy malo
1-2 Malo
2-3 Regular
3-4 Bueno
4-5 Muy bueno

Figura 38: Calificacion del estado de la via

Fuente: Crespo Villalaz, C. (2007).

Para clasificar el estado de las vias y asignar la calificacion o coeficiente de deterioro
en cada tramo vial estudiado, se utilizo la planilla de inspeccion vial, asi como también
la metodologia usada por Bohorquez (2018) en su trabajo de grado “Lineamientos

generales para el Control De Calidad de la vialidad en Venezuela. Caso Estudio
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Av. 90 Cuatricentenaria, Municipio Valencia, Edo. Carabobo”, donde para efectos

del célculo realizo lo siguiente.

e Se aplico la planilla de inspeccion vial en cada tramo vial del Municipio
Tinaquillo.

e Seevaluaron todos los factores presentes que afectan la movilidad del sector
(fallas, condicion de las aceras, demarcacion, sefializacion, disefio
geométrico, iluminacién, sistemas de drenaje, ubicacion de paradas de
transportes publicos, etc.)

e Se midio el &rea total de cada tramo del sector en estudio.

e Se realizaron las sumatorias de las areas deterioradas en cada tramo de via
del sector en estudio.

e Se calcul6 el porcentaje del area deteriorada a partir del area total de cada
tramo

e Segun el porcentaje de area deteriorada de cada tramo, se ubico el coeficiente
de deterioro correspondiente a cada caso.

En las siguientes figuras se puede ubicar el coeficiente de deterioro mediante el
resultado obtenido de las respectivas areas deterioradas correspondientes a cada calle
de la zona del casco central de Tinaquillo.

Condiciones para asignar coeficiente de deterioro
Coeficiente de deterioro Condiciones
1 Si 80 € % area deteriorada < 100
2 Si 60 £ % area deteriorada £ 80
3 Si 40 £ % area deteriorada £ 60
4 Si 20 € % area deteriorada £ 40
5 Si 0 <% area deteriorada < 20

Figura 39: Condiciones para asignar Coeficiente de deterioro.

Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Con la figura que se muestra se determina el deterioro para cada tramo vial del
sector, obtenido mediante el resultado de las areas deterioradas correspondientes a cada

tramo.
p Porcentaje .
. Area de la Largo de la Area de Coeficiente
Calles Longitudinales . . de drea .
calle Via deterioro ) de deterioro.
deteriorada (%)
CALLE PAEZ 2780,42 454,26 1158,51 42 3
CALLE COLINA 4618,61 520,47 1539,54 33 4
CALLE SILVA 3086,11 491,17 2204,36 71 2
CALLE SOCORRO 3326,85 413,2 1750,97 53 3
CALLE VARGAS 1821,50 386,3 551,97 30 4
p Porcentaje .
Area de la Largo de la Area de B Coeficiente
Calles Transversales . . de drea .
calle Via deterioro ) de deterioro.
deteriorada (%)
AV CARABOBO 3420,98 396,33 1221,78 36 4
AV. MIRANDA 3711,26 371,87 123,71 3 5
AV. RICAURTE 2278,95 369,14 990,85 43 3
AV. BOLIVAR 2428,00 347,2 1277,90 53 3
AV. MATIAS SALAZAR 2411,36 340,46 1148,26 48 3
AV. PALMA 1562,95 248,33 459,69 29 4
AV. SUCRE 567,69 6,55 189,23 33 4

Figura 40: Determinacion del coeficiente de deterioro.
Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Es importante recalcar que estos porcentajes de deterioro son aproximados, se estan
tomando en funcion de las fallas que se encuentran mas visibles de cada calle. En
efecto, se obtuvo que las calles longitudinales alcanz6 un promedio entre sus calles de
3,2 para su coeficiente de deterioro y dentro las calles transversales se consiguié un
promedio de 3,7 del coeficiente de deterioro. De este mismo modo, el 41,67% del area
deteriorada se encuentra representado por un nivel de deterioro de 4 que involucra las
calles Colina, Vargas, asi como, las avenidas Carabobo, Palmay Sucre, ademas de eso,
el otro 41,67% por un coeficiente de 3, comprometido por las calles Paéz, Socorro y
las avenidas Ricaurte, Bolivar, Matias Salazar. El 16,66% restante se encuentra
distribuido en partes iguales para los coeficientes de 5 que implica a la Av. Miranda y

la calle Silva asociado a un coeficiente de deterioro 2.

Partiendo de esta informacién, finalmente, se debera aplicar el tipo de
mantenimiento requerido en cada tramo, variando desde mantenimiento preventivo,

mantenimiento menor, mantenimiento correctivo, mantenimiento mayor hasta
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rehabilitacién inmediata. Cada mantenimiento estard asociado al resultado del
coeficiente de deterioro que se puede apreciar en las tablas anteriores.

4.2.2. Factores que afectan la congestion vehicular

Partiendo del analisis vial realizado en el casco central de Tinaquillo, se puede
concluir que los factores que afectan mayormente al sector de estudio son las diversas
fallas presentes en este, ya que en todas las calles y avenidas del sector se encuentran
afectadas en sus pavimentos grietas longitudinales, transversales, de reflexion, baches,
huecos, disgregacion de agregados, entre otras. Las fallas impiden el transito libre y
seguro de vehiculos en el sector, lo que ocasiona asi riesgos para los vehiculos, produce
congestionamiento y una mala circulacion vial tanto para los vehiculos y usuarios que

transiten en la zona.

Podemos destacar que la zona es altamente transitada en horarios del medio dia e
inicio de la tarde ya que son vias céntricas e importantes en el municipio, y dicho esto
se nota la alta necesidad de semaforizacién para un control del transito adecuado para

asi satisfacer a los usuarios que transiten

Infraestructura
Hombre
Inexistencia de semaforizacion
. ) Falta de infraestructura para ciclisia
Pargueos en vias publicas:
Falta de un sistema de drenaje Calles Estrechas
Comercios en zonas prohibidas Deterioro de la vialidad
Conductores Irresponsables Falta de estacionamienio
Falta de aprobacion del Pdul
Irrespeto a normas de transito Restructuracion del sistema
Falta de sefidlizacién y demarcacion de fransparte publico
o . Falta de organizacién
Gran confaminacion acustica
debido a los vehiculos en mal esfado, Deficiencia control vehicular
5 Ausencia de monitoreo vial en la zona
Inexistencia de planes sustentables
Falta de Paisajismo .
Falta de credibilidad de
penalidades y multas
Afectacion del medio ambiente
Enforno Control

Figura 41: Diagrama de Ishikawa

Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Se tiene presente, la falta de transporte masivo y peatonal que afecta econémica y
socialmente la zona, ya que las aceras se encuentran practicamente en desuso por el
alto deterioro que presentan, y a su vez las paradas de transporte publico son
inexistentes. Esto causa aglomeraciones, congestiones y una mala organizacion

peatonal en la zona.
4.2.3. Analisis Comparativo de las dimensiones de las vias

El anélisis comparativo se realizd entre la Inspeccion Vial realizada en cada uno de
los tramos, el PDUL de Tinaquillo y la Norma para Proyectos de Carreteras de 1997
(MTC). Fueron comparadas las dimensiones de las calzadas y las aceras de cada una
de las calles del sector, con el objetivo de identificar si es necesario la ampliacién y
redisefio de las vias. (Ver tabla 10)

Tabla 10: Comparacion de las dimensiones de las vias (Calzada)

CALZADAS
TRAMO VIAL INSPECCION (m) PDUL NORMA
1 2 3 a 5 6 (MTC)
CALLE PAEZ 5,63 6,17 6,85 5,62 5,69 - 6,00
CALLE COLINA 6,55 6,66 9.10,9.90 7,65 5 6 5,00 Carriles de
CALLE SILVA 6,7 6,69 9.99/8.93 5,72 5.04/4.71 4,73 5,00 Min: 3
CALLE SOCORRO 6,57 11,77 7,57 7,53 7,49 - 6,00 Max: 3,6
CALLE VARGAS 4,61 42 4,5 421 5,89 - 6,00

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Se puede observar como todos los tramos de via cumplen con la Norma para
Proyectos de Carreteras de 1997 (MTC), a diferencia con el PDUL Del Municipio
Tinaquillo, donde algunos de los tramos de via en estudio no cumplen con lo
establecido en esta norma o se excede, en vista de lo analizado se debe realizar una
ampliacion de la vialidad y aceras, con la finalidad de hacer cumplir con una vialidad
Optima que establece el PDUL. También, se muestra casos especiales como la calle
Silva, Colina y Socorro donde la medida estipulada dentro del PDUL para estas

vialidades son muy alejados de su realidad.
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4.2.4 Matriz FODA aplicada al casco central del Municipio Tinaquillo

- Ubicacion de zonas recreativas dentro -Falta de aprobacion de un Plan de
de la zona. Desarrollo Urbano (PDUL)
- Interés por parte de la Alcaldia y -Falta de aplicacién de planes de
Gobernacién para la recuperacion F D mantenimiento/ correctivos en la zona
Vial -Falta de alumbrado vial
- Facil acceso desde cualguier punto -Falta de sefializacion y demarcacion vial
de la ciudad y salida a carretera - Falta de drenajes

-Falta de paradas de fransporte
-Uso incorrecto de la vialidad debido al
transito de peatfones en ella

A -Aceras deterioradas

principal.

OPORTUNIDADES

- Mejorar la movilidad dentro del casco

central

- Reestructuracion del transporte publico
urbano.

- Implementacion de paradas de fransporte

- Incorporacién de ciclovia

- Disminucién de aglomeramientos

- Reorganizacion de los sentidos de

-Linderos de propiedades privadas y
comercios informales que invaden el
espacio publico

-Negativa de los habitantes ante las
posibles expropiaciones. .

circulacion. . ) o
- Colocacion de dispositivos de distribucion -Riesgo de inundacion por falta ,de
vidl drenajes

-Posibles retrasos en la obra por la

- Ubicacion de arboles y paredes verdes . . .
sifuacion pais.

para fomentar la sostenibilidad
- Adecuacién del paisajismo de la zona
- Contribuir a la movilidad peatonal.

Figura 42: Matriz FODA aplicada al casco central del Municipio Tinaquillo
Fuente: Garcia y Ramos (2022).
De acuerdo a los resultados obtenidos en la planilla de inspeccion aplicada a las vias
de la zona del casco central del Municipio, Tinaquillo, se realiz6 una Matriz FODA
que nos permitié hacer el desglose de los factores positivos y no tan positivos que

determinan la condicién actual en la que éstas se hallan.
4.2.5. Analisis de los datos obtenidos en la inspeccion via

Una vez realizada la recolecciéon de datos mediante la inspeccidn vial, es posible
realizar un andlisis acerca de las condiciones actuales del sector, ademas de poder
determinar cuales son los factores que afectan de manera directa e indirecta a la

movilidad del sector en estudio

Después de clasificadas las diversas fallas presentes en la zona, se fijé la cantidad
de cada falla existente en los tramos de las vias, pudiendo asi vaciar dicha informacion
en los siguientes graficos de barras que muestran en la cantidad de fallas presentes por

cada subtramo que se encuentra en cada tramo. (Ver anexo B)
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Gréfico 2: Fallas predominantes en la Calle Paéz
CALLE PAEZ

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo 0
Mezcla Excesivamente Permiable 0
Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos 1
Hinchamientos 0
Huecos 4

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales 3
Grieta de Esquina

<L

4:: Grietas de Despazamiento 0

- Grietas de Contraccion 0

o Grietas de Borde 1
g Elevaciones 0

Disgregacion y Desintegracion
Desnivel Calzada - Hombrillo 0
Depresiones v]
Deformaciones por Empuje ]
Dafios por Humedad o]

Cruce de Alcantarillado 2
Corrugaciones o
Bancheo y Zanjas Reparadas 3
Ascenso/ Descenso de Losa (4]
Ahuellamientos 0

Agregados Pulidos

0 1 2 3 4

Fuente: Garcia y Ramos (2022)

En la fase anterior se describieron las condiciones de cada calle del sector,
mencionando las mas relevantes fallas que estas poseen, a continuacion, presentamos

un gréafico donde se puede observar en porcentajes las fallas en los tramos
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Gréafico 3: Resumen de fallas en las vialidades

W Agregados Pulidos

® Ahuellamientos

W Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas

mc Eje Vertical (Categoria) |

® Desnivel Calzada - Hombrillo

M Disgregacion y Desintegracion

M Elevaciones

M Grietas de Borde

W Grieta de Esquina

M Grietas Longitudinales

M Grietas Transversales

 G. Reflexion/Losa de Concreto

i Huecos

@ Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacidn)

m piel de Cocodrilo

H 88%

u9,7%
m Sellado de Juntas

Fuente: Garcia y Ramos (2022)

Se puede observar que la falla que mayor porcentaje tiene es la falla de agregados
pulidos, disgregacion y desintegracion, esta falla ademas de estar presente en todas las
calles del sector, se encuentra contemplada en casi toda la extensién de algunas calles
con un nivel de severidad pertinente, lo que puede traducirse a que es la falla de mayor

importancia.

La falla de desintegraciones por pulimiento de la superficie da lugar a una textura
muy lisa y suave al tacto, que reduce considerablemente la adherencia con los
neumaticos de los vehiculos. La consiguiente disminucion de la funcion o resistencia
al deslizamiento puede alcanzar niveles de riesgo para la seguridad del transito. Este
dafio es causado primariamente por la accion abrasiva del transito, que produce el
degaste superficial de los agregados que componen la superficie del pavimento, los
siguientes factores conducen al desarrollo de dicho proceso: agregados pétreos de
naturaleza biodegradable, empleo de agregados pétreos de superficie inicialmente

pulida en mezcla y tratamientos asfalticos y mezcla asféltica de calidad pobre que
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favorecen la exposicion de los agregados, en particular cuando se combina con alguno

de los factores antes mencionados.

Mancha en pavimento (exudacion), grietas longitudinales, transversales, de
reflexion, huecos, baches y zanjas reparada son otras de las fallas que destacaron en el
sector, los huecos estan al igual que las demas fallas forman parte del gran deterioro
que posee el sector. Una de las vias mas deteriorada es la calle Silva, la cual se
encuentra en un estado de deterioro y sin mantenimiento, también es muy afectada por
el mal estado del manto asfaltico de la vialidad. Otra via que esté deteriorada es la Calle

Paéz.

Ahora bien, se debe enfatizar, que al realizar la inspeccion se pudo observar que,
ademas de las fallas presentes en cada calle o avenida, podemos notar una falta de
mantenimiento importante en la parte de iluminacion, la mayoria de los postes se
encuentran fuera de funcionamiento y en un mal estado. Es notorio que hace falta
sefializacion vertical y horizontal, pues no existe un limite de velocidad lo que pueda
indicarles a los usuarios que transitan por esta zona cudl es el limite maximo permitido
para poder circular pues son pocas las sefializaciones que se encuentran en el sector.
Tampoco hay la demarcacion correspondiente entre carriles que indique el carril en el
que debe pertenecer cada vehiculo o el sentido de circulacion que deban seguir, ni las

demarcaciones para los peatones en las intersecciones.

La movilidad peatonal es otro de los sectores que se encuentran afectados por el
deterioro y abandono en el que se encuentra el sector, parte de las aceras de este se
encuentran con huecos, hundimientos y sucias por eso es necesario un plan de

mantenimiento para recuperar cada una de las aceras.

Parte de la inspeccion vial, fue realizar un conteo vehicular para estimar el transito
en la localidad, a partir de este conteo se pudo observar la continuidad del transporte
publico y como era la movilidad de los habitantes del sector, partiendo de esto y

basdndonos en la inspeccion realizada, notamos que existen pocas paradas de
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transporte, lo que es fatal, al no existir éstas, el transporte publico se estaciona en puntos
donde podria crear congestion, sobre todo en las avenidas principales, igualmente los
usuarios esperan por el transporte en puntos incobmodos, es necesario que los usuarios
cuenten con un area para la espera del transporte, por lo que es preciso realizar el disefio
de las paradas. También, se nota la necesidad de la implementacion de una ciclovia y
areas dedicadas para ciclistas, ya que una cantidad considerable de los usuarios de la

zona en estudio utilizan este método de transporte dentro del municipio.

e Determinacion del Promedio Diario de Transito (PDT)

El promedio diario vehicular es la sumatoria del volumen diario obtenido a través
del conteo visual del horario de 7:00am — 8:00am y 12:00pm a 1:00 pm, dividido entre
los dias del estudio el cual fue de 3 dias cada punto, teniendo en cuenta que este
promedio diario es referente a dicho horario, sacando estos datos de nuestra tabla
acumulada de conteo vehicular (Tabla 11 Y 12). Aplicando la siguiente férmula para
cada punto establecido, se obtiene el promedio diario de transito

Y vehiculos

PDT =
3dias

Tabla 11: Promedio diario de transito de 7:00 a.m. — 8:00 a.m.

CANTIDAD DE VEHICULOS DIARIO
AVENIDA DIA 1 DIA 2 DIA 3 TOTAL

MIRANDA 735 728 771 2234
CARABOBO 546 618 805 1969
BOLIVAR 527 586 615 1728

AVENIDA PDT

MIRANDA 745

CARABOBO 657

BOLIVAR 576

Fuente: Garcia y Ramos (2022).
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Tabla 12: Promedio diario de transito de 12:00 a.m. — 1:00 p.m.

CANTIDAD DE VEHICULQOS DIARIO
AVENIDA DIA1 DIA 2 DIA 3 TOTAL

MIRANDA 1339 1216 1228 3783
CARABOBO 892 884 1248 3024
BOLIVAR 753 681 773 2207

AVENIDA PDT

MIRANDA 1261

CARABOBO 1008

BOLIVAR 736

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

e Factor de Hora Pico (FPH)
Seguidamente de realizar el conteo vehicular, para cada punto sefialado

anteriormente se calculé el volumen total de vehiculos que transitan por las vias caso
estudio en cada uno de los horarios establecidos, para posteriormente calcular el factor
de hora pico y con este valor define dentro de los niveles de servicio establecidos, las
condiciones de flujo, bien sea libre, a capacidad o congestionado. Entre sus rangos
aceptables debe estar entre 0,25 — 1. (Apéndice E)

Volumen Hora Pico
4 X (Volumen Maximo en Intervalo

FHP =

Tabla 13: Factor de Hora Pico de 7:00-8:00 a.m. en los Puntos de Estudio

AV. MIRANDA
TIEMPO DIA 1 DIA 2 DIA 3
07:00-07:15 130 152 156
07:15-07:30 141 158 169
07:30-07:45 244 181 2320
07:45-08:00 220 237 216
VOLUMEN HORARIO 735 728 771
FACTOR DE HORA PICO [FHP) 0,75 0,77 0,84
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AV. CARABOBO
TIEMPO DIA 1 DIA 2 DIA 3
07.00-07:15 137 150 204
07:15-07:30 129 154 195
07:30-07:45 122 155 184
07:45-08:00 158 159 222
VOLUMEN HORARIO 546 618 805
FACTOR DE HORA PICO [FHP) 0,86 0,97 0,91

Fuente: Garcia y Ramos (2022).

Segun indican los promedios finales de los resultados de las tablas anteriormente
mostradas dentro de los intervalos de las tempranas horas de 7:00 a 8:00 am las
vialidades tienen un 0.82 % de que, dentro de la hora de volumen méximo demandada
se conserve el volumen de flujo maximo dentro de los 15 minutos. Por otro lado, dentro
del rango de hora de 12:00 a 1:00 pm corresponde a un 0.89% de mantener el mismo.
Resaltando de esta manera que con valores de FHP menores a 1 indica concentraciones

de flujo méaximos, es decir, el congestionamiento de las mismas.

4.3 Fase Il1l: Diseflar un proyecto de rehabilitacion vial para las vias que

conforman la zona del casco central del pueblo de Tinaquillo, estado Cojedes

Se describen los procedimientos a seguir para alcanzar a cabalidad el objetivo
general y proponer una solucién factible a través de un Plan de rehabilitacion vial de la
zona del casco central de Tinaquillo, Cojedes que abarca el redisefio geométrico de las
vias en estudio, ampliacién de la calzada donde se amerite, cumpliendo con lo
establecido en la norma venezolana y que a su vez satisfaga la demanda de trafico
existente, correccion a las diferentes fallas que presente el pavimento flexible, con los
diferentes tipos de mantenimiento que se requiera dependiendo del estado actual de las
mismas, rehabilitacion y/o redisefio de los puntos de interés, reestructuracion de las
rutas de transporte, mantenimiento al sistema de drenaje y de alumbrado, colocacion
de sefializacion y demarcacion a lo largo del sector en estudio.
4.3.1 Redisefio Geométrico

En el proyecto integral de una carretera, el disefio geométrico es la parte mas

importante ya que a través de él se establece su configuracion geométrica
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tridimensional, con el fin de que la via sea funcional, segura, comoda, estética,

econdmica y compatible con el medio ambiente

Para el disefio geométrico es necesario lograr todos los objetivos del mismo, que
son: la funcionalidad, la seguridad, la comodidad, la integracion ambiental, la armonia
0 estética, la economia y la elasticidad de la solucion final. No todos ellos estan en
correspondencia, sino que algunos de ellos son contrapuestos. Por tanto, la evaluacion
del redisefio geométrico se llevaré a cabo con un balance conjunto entre los diferentes

objetivos que tengan un efecto contrario.

De acuerdo al incumplimiento de las dimensiones de las vias del sector con las
determinadas por el PDUL, se propone un redisefio geométrico en cada via en estudio
donde sus dimensiones no coincidian, las cuales tienen una nueva configuracion
geométrica, cumpliendo con los objetivos del disefio geométrico y con lo establecido
en la norma venezolana, como también, buscando satisfacer la demanda de trafico
vehicular para brindar asi mayor comodidad y seguridad a los usuarios que transitan
por todo el casco central de Tinaquillo.

Una via sera funcional de acuerdo a su tipo, caracteristicas geométricas y voliumenes
de transito, de tal manera que ofrezca una adecuada movilidad a través de una velocidad
de operacion suficiente. Por lo que, este redisefio parte de, como se mencion6
anteriormente, el incumplimiento de las vias con las normas, por lo que su redisefio se
basa en modificar las dimensiones de las vias como la calzada, las aceras y

modificaciones para la implementacion de paradas para el transporte publico
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Figura 43: Redisefio Geométrico, Calle Colina

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

Por tal motivo cada via en estudio tendra una nueva configuracion geométrica,
cumpliendo con lo establecido en la norma venezolana como también buscando
satisfacer la demanda de trafico vehicular para brindar asi mayor comodidad y
seguridad a los usuarios que transitan por la zona del casco central de Tinaquillo, del
mismo modo en las avenidas Carabobo, Miranda, Bolivar y Sucre se propone
implementar un carril para ciclovias y aceras amplias con la finalidad de fomentar

formas sustentables de movilizacién.

4.3.2 Secciones Transversales

Manifiesta Céardenas (2013) que, a diferencia de los perfiles longitudinales, para la
constitucion de las secciones transversales de una via se requiere del conocimiento
pleno de sus dimensiones y detalles de Distribucion en Planta, dado que las mismas se
representan graficamente respecto a un plano vertical, perpendicular a su eje central;
esto quiere decir que las secciones transversales se asocian a las dimensiones de los
elementos viales proyectados, medidos en relacion al ancho total de la estructura.
Entonces, es de entender que las secciones transversales de una estructura vial
cualquiera puede variar conforme se avance en el sistema de progresivas asociadas,
segun se modifiquen sus medidas y caracteristicas. Aplicando tales ideas al presente
proyecto, fueron obtenidas cuatro nuevas secciones transversales para los tramos viales

tal evidenciados (Ver Apéndice C) donde uno de ellos cuenta con la implementacion
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de un carril destinado a una ciclovia. Para ello se utiliz6 AutoCAD 2019 e InfraWorks
2022 para el modelado de la zona.

Para la realizacion de la implementacién de las nuevas secciones propuesta se debe
considerar la expropiacion de terrenos o construcciones que ocupan el derecho vial
establecido por las normativas. Cada uno de las nuevas secciones busca mejorar la
circulacion del transito, evitar aglomeramientos, la modernizacion de la zona a traves
de espacios de areas verdes, optimizacion de la vialidad por medio de los drenajes,

iluminacion, entre otros.

—1.25— 0,80 Tu;u - 5 = 3 T 3 - \-:!DU_—W.ZS—,
Figura 44: Nueva seccion transversal, Av. Carabobo

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

4.3.2.1 Intersecciones

De entre las estrategias mencionadas, dada la naturaleza de la propuesta Ciclovial
realizada para las avenidas Carabobo, Miranda, Bolivar y Sucre, resaltan
principalmente las Intersecciones protegidas, dado que tal sistema, si bien necesita de
mayor espacio (requisito cubierto en el caso que compete), permite extender la
separacidn fisica entre la Ciclovia y los carriles de circulacion regular, tanto como sea
posible respecto a la zona de interseccion intermodal, creando ademas espacios seguros
de espera para ciclistas y peatones, sin comprometer la visibilidad mutua de estos con
los conductores de vehiculos automotores ni tampoco la capacidad de movilizacion de
los ultimos. Siendo necesario aclarar que el mismo se adapta a cada una de treinta y
dos intersecciones y dieciséis semaforizadas que conforman el proyecto presentado,

segun sus condiciones particulares.
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4.3.2.1.1 Disefio de Intersecciones.

Por ser el punto de encuentro entre los diferentes actores de la via, las intersecciones
presentan el mayor numero de conflictos y accidentes. Son consideradas como las
zonas de mayor riesgo en cuanto a la seguridad del ciclista, por lo que es necesario que

al ser disefiadas cumplan con las condiciones para garantizar la seguridad vial.

A su vez son determinantes en la comodidad de la ruta o tramo donde se plantea
realizar la Ciclovia; las grandes avenidas se intersectan en su mayoria con otras de su
mismo nivel, por lo tanto, en estos espacios la Ciclovia se limitara a través de las
demarcaciones y elementos segregadores viales. De acuerdo a la “Guia de ciclo
infraestructura para ciudades colombianas” es fundamental realizar el disefio y analizar
las intersecciones ya que son elementos basicos disefiados para evitar conflictos y
siniestros viales de manera que se regule la ruta de los usuarios de manera rapida y

coherente.

Segun el planificador estadounidense Nick Falbo a la hora de realizar el disefio de

las intersecciones se debe considerar ciertos aspectos generales tales como:

e Aumentar el ancho de las veredas en las esquinas para que sean refugios para
los peatones permitiria no solo que esperen a cruzar de forma mas segura,
sino que los autos al doblar siempre los tendrian a la vista.

e Poner una barra de tope en las esquinas para que los ciclistas sean vistos por
los automovilistas.

e Separar los cruces de los ciclistas y de los peatones en las esquinas. Visto
desde el centro de la interseccion, el cruce para bicicletas es el mas cercano.

e Poner sefales de trafico para los ciclistas
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4.3.2.1.2 Criterios de Disefos de Intersecciones.

Al igual que el disefio de la ruta ciclovial, en las intersecciones es fundamental la
aplicacion de ciertos criterios de disefio, el “Manual de Criterios de disefio de
infraestructura ciclo-inclusiva y guia de circulacion del ciclista (2017)” hace énfasis en

los siguientes:

4.3.2.1.3 Disefio de Intersecciones Semaforizadas.

En todas las vias con infraestructura ciclovial que en su paso o fin poseen
intersecciones, deben ser semaforizadas e incluir cajones bici (bike boxes), para
garantizar un espacio de resguardo delante de los motorizados y antes del cruce
peatonal durante la fase roja del seméforo (NACTO, 2014). Las intersecciones deben
incluir semaforos exclusivos para los ciclistas, donde su programacion tenga como
prioridad al peatdn y al ciclista; en cruces pequefios no se considera el uso de semaforos

ya que los vehiculos de motor (motos, autos, autobuses, etc) deben ceder el paso.

Figura 45: Cruce con ciclovia
Fuente: Garcia, Ramos (2022)

4.3.2.2 Consideraciones de disefio de cruces en tramos.
La condicion de disefio que resalta en la elaboracion de proyectos cicloviales, indica
que todos los trayectos que conforman la ruta de la Ciclovia, deben ser atendidos con
la misma importancia. En las intersecciones y cruces, son los peatones y los ciclistas
los que tienen menor seguridad, por tal razén se evalla a través de un andlisis de flujo
vial la cantidad de vehiculos que transitan por hora. Es crucial que los ciclistas logren
avanzar a la via mas cercana y directa, sobre todo si estan circulando en intersecciones
anchas y que no cuenten con islas centrales. Se debe explicar, que los ciclistas deben

cruzar por los pasos peatonales siempre y cuando el seméaforo lo permita, bajandose de
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la bicicleta hasta llegar nuevamente a la Ciclovia. La seguridad en las intersecciones
esta sujeta al rango de vision, este corresponde a que partes de un cruce se abarca con
la vision, es importante la aplicacion de pasos peatonales convencionales que puedan
garantizar la interaccion visual entre los diferentes usuarios de la estructura vial. Una
de las medidas establecidas por Martinez para aumentar la seguridad de los peatones y
ciclistas, es prohibir que los automdviles se estacionen en las esquinas o cerca de éstas.
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Figura 46: Rango de vision de una calle sin ser intervenida

Fuente: Martinez Gaete, 2016

Y

Figura 47: Rango de vision de una calle intervenida

Fuente: Martinez Gaete, 2016
En la definicidn de intersecciones, se debe tomar en cuenta las denominadas lineas

de deseo del ciclista, que normalmente corresponden al cruce mas directo y
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coherente. No se debe forzar a realizar desvios 0 maniobras que pueden terminar

siendo peligrosas y confusas.

SRR J H VAR
/
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Giro directo
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Giroindirecto. [l

Figura 48: Giro Directo.

Fuente: Manual de Criterios de disefio de infraestructura ciclo-inclusiva y guia de circulacion del
ciclista. Pefia, Arrué y Pardo (2017).

Giro a la derecha y cruce en linea recta: Se debe asegurar, que en las intersecciones
el ciclista pueda girar a la derecha sin que suceda un corte de circulacion por los
vehiculos automotores, por lo que se debe indicar la circulacion de los usuarios de la

Ciclovia para evitar una colision.

Giro a la Izquierda: Una posible configuracion para este tipo de cruce, es realizar el

giro en dos etapas, tal como se muestra en la siguiente figura

Después de evaluar todas las posibilidades de cruce en las intersecciones, se procede
a implementar en el disefio de la Ciclovia propuesta a las avenidas Carabobo, Miranda,
Bolivar y Sucre pertenecientes al casco central de Tinaquillo, cruces indirectos en las

intersecciones; ya que favorece a la seguridad de los ciclistas y peatones.
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Figura 49: Cruces indirectos en intersecciones.
Fuente: Guia de Disefio y Evaluacion.
4.3.3 Rehabilitacion e incorporacion de pavimento flexible.

Con la informacién y datos recopilados de la inspeccion vial y la planilla de
inspeccion, se pudo conocer el grado de deterioro que presentan las calles de la zona
del casco central del pueblo de Tinaquillo, para el cual se propondran las distintas
medidas de mantenimiento o de remocidn y reconstruccion total de la capa estructural

y carpeta asfaltica de las vias caso estudio.

Gracias a la inspeccion vial realizada se puedo notar que la mayoria de las vias de
la zona en estudio estan conformadas por pavimentos rigidos pero estas mismas son
vias que se encuentran en un estado deteriorado mas notorio, mientras que los tramos
conformados por pavimento flexible se conservan en mejor y buen estado mostrando

una diferencia importante entre estos.

Dentro del presente proyecto de rehabilitacion vial se planto la remodelacion de los
pavimentos a un sistema de pavimentos flexibles en su totalidad para crear una
uniformidad del sistema de calles y avenidas. Para esto se tiene presente diferentes
casos que sufren los pavimentos antiguos como se visualiza en las calles Paéz, Colina,
Silva, Socorro y las avenidas Palma, Ricaurte, Bolivar y Matias Salazar siendo estas
configuradas por pavimentos construidos de concreto y los tramos de las calles Colina
(G-H), Socorro (V-X), Vargas (AD-AE), Av. Carabobo (T-S) y Av. Matias Salazar (O-
X) conformadas por pavimentos mixtos, es decir, no hubo una correcta escarificacion

del material antiguo y se realizo el vaciado sobre ello.
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Se evidencio que en su mayoria las vias de la zona de estudio estan conformadas
por pavimentos rigido ya que Unicamente las calles Vargas, Sucre y las avenidas
Carabobo y Miranda se caracterizan por su pavimento flexible en buen estado. Destruir
estos pavimentos que presentan un casi deterioro invisible seria una pérdida de material
y desde el punto de vista econdmico no es nada rentable. Por esto, en los casos presentes
de pavimentos rigidos o mixtos, se realizard una completa escarificacion del material
para asi lograr una transformacion de las vias de la zona de estudio en pavimentos

flexibles.

Los pavimentos asfalticos brindan un gran abanico de ventajas y beneficios a
comparacion de los pavimentos rigidos. Las mezclas asfalticas de granulometria abierta
proporcionan una drenabilidad mayor al permitir el desalojo del agua transversalmente
sobre la macrotextura superficial que presentan, reduciendo el hidroplaneo y la
proyeccion de agua. También, son mas faciles de construir y mantener y brindan
sensacion de confort que experimentan los pasajeros a bordo del vehiculo es mayor
sobre pavimentos asfalticos que sobre rigidos, debido a la naturaleza misma del
pavimento asfaltico, su flexibilidad y a que las mezclas asfalticas se disponen en varias

capas y no solo en una, como en el concreto
4.3.3.1 Disefio de carpeta asféltica.

En el disefio y célculo de la carpeta asfaltica se consideré el procedimiento
establecido por el Instituto del Asfalto (revision 1981), para el cual se tuvo que calcular
el numero de vehiculos pesados, junto con el promedio bruto de los mismos, para
posteriormente emplear los nomogramas y abacos establecidos dentro del método; cabe
recalcar que adoptd condiciones buenas de la subrasante, asi como un factor de
crecimiento del cuatro por ciento (4%). De este modo se obtuvo un espesor de la carpeta
asfaltica de veintinueve centimetros (29cm), y a su vez se decidio aplicar una
sobrecarpeta de cinco centimetros (5cm) para asegurar un mejor funcionamiento del

pavimento, evitando asi la deformacion por corte en la misma (ver apéndice C).
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Asimismo, para el disefio de la carpeta asfaltica se decidid6 emplear un
pavimento del tipo flexible, ya que el mismo cuenta con una resistencia al
derrapamiento y drenaje superficial adecuado, que al ser sometido a los procesos de
mantenimiento necesarios, es capaz de satisfacer los requisitos observados dentro de la
zona de estudio, sin comprometer a una gran escala el presupuesto necesario para su
disposicion.

4.3.4  Reestructuracion del sistema de drenajes

En las zonas urbanas, se tiene la necesidad de desalojar el agua de lluvia de tal modo
que se mitiguen los riesgos para los habitantes, las viviendas, los comercios, las
industrias y otras areas que afectan a la poblacion. Sin embargo, la construccién de
edificios, casas, la pavimentacion de calles, estacionamientos y otras construcciones
modifican el entorno natural y generan superficies poco permeables; aumentando los

volUumenes de escurrimiento.

Asi, la urbanizacion incrementa los volimenes que escurren superficialmente,
debido a la impermeabilidad de las superficies de concreto y pavimento. Esto obliga a
disefiar los sistemas de drenaje artificial con mayor capacidad que la que tenian las

corrientes naturales originales.

El drenaje pluvial urbano, tiene como funcién la captacion y desalojo de las aguas
de lluvia hasta sitios donde se descarguen en los cuerpos de agua, de tal forma que se

reduzcan los dafios e inconvenientes a los habitantes donde llegan o cruzan los

escurrimientos o que puedan afectar a otras cercanas.

Los muy pocos sistemas de drenaje evidenciados dentro de la zona del casco central
de Tinaquillo cuentan con un mal estado y un nulo mantenimiento. Debido a esto se

propone una nueva red de drenajes pluviales, conformada por setenta y cinco drenajes
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Figura 50: Nueva red de sistema de drenajes
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
en total dentro de la zona de estudio, los cuales seguiran la ruta de descarga establecida

previamente por la alcaldia, culminando estas dentro del Rio Tinaquillo.

4.3.5 Alumbrado Publico

De acuerdo a lo descrito en el Manual de lluminacion Vial (2015), el objetivo
fundamental del alumbrado puablico es permitir a los usuarios de vialidades, tanto a
peatones como a conductores, desplazarse con la mayor seguridad y confort posibles
durante la noche. Debido a que, dentro de la zona del casco central de Tinaquillo, el
sistema de iluminacion existente no se encuentra en su totalidad operativo. Se propone
renovar el sistema de alumbrado pablico en todas las vias estudiadas, teniendo postes
de luz con lampara solar LED All in One separados cada veinticinco metros en las vias
de la zona estudiada (Ver figura 53). Las cuales combinan los mejores componentes
para el ahorro de energia, el panel solar, LAmpara LED vy la bateria especial, gracias a
la ayuda de un controlador y un sensor PIR que realiza funciones de alto brillo con bajo

consumo de energia, su larga vida Util y sin necesidad de mantenimiento.
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o Lampara— 60w

+ Panel Solar — 120w

+ Dimensiones 1180*510*210mm

+ Luminosidad — 6000-6600 LM

« Rango Visual — 120°

+ Temperatura del color — 6000-6500k

o Alturarecomendada — 6-9m

« Distanciainter-postal — 25-30m

Figura 51: Lampara LED solar all in one
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
A excepcién de los tramos comprendidos entre las avenidas Bolivar y Matias
Salazar, asi como también entre las calles Colina y Socorro, donde se ubican los
bulevares, en ellos se propone implementar postes de luz clasicos, conocido como

farolas tipo globo de polietileno (Ver figura 54), acorde al paisajismo que se desea.

3/4”
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Figura 52: Farola tipo globo

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

4.3.6  Seguridad Vial
Seguridad vial, se refiere a todo tipo de especificaciones que surgen de normas que
indican a los usuarios de una via publica, la forma correcta y segura de transitar a través

de ellas. Una infraestructura vial segura es aquella compuesta por elementos que
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colaboran en la reduccion de la cantidad y gravedad de posibles siniestros de transito.
El Instituto Nacional de Transporte Terrestre (INTT) debido a la suma importancia que
tiene para una nacion aplicar las herramientas primordiales de la seguridad vial,
establece los elementos que deberian colocarse en la red vial, para efectos de este

proyecto se situaran los siguientes:
4.3.6.1 Sefalizacion vertical.

Las sefiales verticales son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la
via 0 adyacentes a ella, que mediante simbolos o leyendas determinadas cumplen la
funcién de prevenir a los usuarios sobre la existencia de peligros y su naturaleza,
reglamentar las prohibiciones o restricciones respecto del uso de las vias, asi como
brindar la informacién necesaria para guiar a los usuarios de las mismas. Tienen como
finalidad controlar el comportamiento frente al volante y contribuir a una buena

convivencia entre conductores y peatones.

Dentro de la zona central del pueblo de Tinaquillo se aprecié la insuficiencia de
sefializacion vertical, por lo que se propone implementar los 3 tipos de sefales

existentes:
4.3.6.1.1 Sefiales de Reglamentacion
Dentro de la zona en estudio se colocaran las siguientes:

e Seiial de “PARE” (R1-1): se emplea en todos aquellos casos en que las
caracteristicas de la interseccion asi lo exijan, para indicar al conductor que
debera detener su vehiculo.

e Seiial de “Prohibido girar a la izquierda (R2-2a) y sefial de “Prohibido
girar a la derecha” (R2-2b): se utilizan para notificar a los conductores que
no podran efectuar giros hacia la izquierda o hacia la derecha

respectivamente.
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Se colocarédn en donde sea mas visible para los vehiculos que pudieran intentar un

giro prohibido.

Seiial de “Un solo sentido de circulacion” (R4-7): se utilizara para indicar
a los conductores de vehiculos que el Unico sentido de desplazamiento
permitido sera continuar de frente.

Seiial de “Prohibido estacionar’ (R5-2): se usa para indicar la prohibicion
de estacionar a partir del lugar donde ella se encuentra.

Seiial de “Parada de Transporte Publico” (R5-6): Se utilizara para indicar
los sitios autorizados por la autoridad competente, para informar a los
conductores y a los usuarios los sitios destinados para recoger o dejar

pasajeros de transporte publico.

4.3.6.1.2 Seriales de Prevencion

Se implementaran la que se nombran a continuacion.

Seiial de “Resalto” o “Reductor de Velocidad” (P2-2): se utilizara para
advertir a los conductores la presencia de una brusca elevacion de pavimento
0 la existencia de un dispositivo para reducir la velocidad a todo lo ancho de
la calzada.

Seiial de “Interseccion de vias en cruz” (P3-1): se utilizara para advertir a
los conductores la proximidad de una interseccion en cruz; se utilizara en
una via continua para indicar la presencia de una via que corta la principal
en un sitio poco visible.

Seiial de “Proximidad de Semaforo” (P4-1): Se utilizara para advertir a
los conductores la proximidad de una interseccion semaforizada.

Seiial de “Zona Escolar” (P4-13): se utilizara para advertir a los
conductores la proximidad de una escuela o cruce peatonal de escolares.
Seiial de “Nifios en la via” (P4-14): se utilizarq para advertir a los

conductores la posible presencia de nifios en la via.

126



4.3.6.1.3 Sefiales de Informacion
Dentro de la zona en estudio se colocaran las siguientes:

e Sefal para Indicar direccion (12-1): en las que se colocaran como maximo
3 destinos en las sefiales para indicar direccion, particularmente en
intersecciones.

4.3.6.1.4 Demarcacion horizontal.

Las demarcaciones viales corresponden béasicamente a las lineas, simbolos o letras
que se encuentran pintadas sobre el pavimento, en brocales y en estructuras de las vias
de circulacion o contiguas a ellas, asi como también a aquellos objetos colocados sobre
la superficie de rodamiento con el fin de regular o canalizar el transito o indicar la

presencia de obstaculos.

La demarcacién, al igual que las sefiales verticales, se emplea para regular la
circulacién vehicular, advertir de situaciones de riesgo o guiar a los usuarios de la via,
por lo que constituye un elemento indispensable para la seguridad y la gestion del
transito. En algunos casos, son usadas para suplementar las 6rdenes o advertencias de
otros dispositivos, tales como sefiales y semaforos. En otros, transmiten instrucciones
que no pueden ser presentadas mediante el uso de ningun otro dispositivo. En diversas

situaciones, son el medio mas eficaz para comunicar instrucciones a los conductores.

En la zona en estudio se percibi6 la carencia de demarcacion en todas las vias que
la integran, por lo que se hace necesario implementar los diferentes tipos de

demarcacion, entre ellos:

e Lineas centrales o lineas divisoras de sentidos de circulacion: Se utilizan
en calzadas de doble via para indicar donde se separan los flujos de
circulacion, lo cual no necesariamente debe ser en el centro geométrico de
la via. Estas lineas deben ser de color blanco y pueden ser segmentadas,

continuas simples, continuas dobles o mixtas.
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Lineas divisorias de canales: Ayudan a la organizacion del transito e
incrementan la eficacia del uso de la via en sitios de alto volumen vehicular.
Estas lineas separan flujos de transito en el mismo sentido, indicando la
senda que deben seguir los vehiculos. Generalmente son segmentadas,
pudiendo ser continuas donde no se permite el cambio de canal.

Lineas de borde de calzada: Son aquellas lineas continuas de color blanco,
que demarcan el hombrillo de la via. Estas lineas indican a los conductores,
especialmente cuando hay condiciones de visibilidad reducida, donde se
encuentra el borde de la calzada, lo que le permite a los conductores
posicionarse correctamente respecto a este.

Lineas de Pasos Peatonales: O pasos de cebra son una serie de lineas de
gran anchura, dispuestas sobre el pavimento de la calzada en bandas
paralelas al eje de ésta y que forman un conjunto transversal a la calzada,
indica un paso para peatones, donde los conductores de vehiculos deben
dejarles paso

Lineas Auxiliares para reduccion de velocidad: Son una sucesion de
lineas transversales en el pavimento, cuyo objeto es inducir a los conductores
a reducir la velocidad. Se utilizan para alertar a los conductores sobre
cambios en las condiciones de la via o de su entorno, en este caso proximidad
a zonas escolares donde se concentra un alto flujo peatonal.

Flechas: son las marcas efectuadas sobre el pavimento en cada uno de los
canales y cuyo sentido de circulacién indicado sera obligatorio para los
conductores de vehiculos que transiten por ellos, siento estas de color blanco.
En la zona norte del pueblo de san diego conjuntamente con el redisefio
geométrico se reorganizara el sentido de circulacion de vehiculos de todas

las vias estudio, utilizando las flechas como demarcacion.
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4.3.6.2. Semaforizacién

La principal funcionalidad de la colocacion de seméaforos en las intersecciones viales
es evitar, en medida de lo posible, los accidentes tanto entre vehiculos como con
peatones y hacer mas sencilla la circulacion. Por ello, en las zonas urbanas de gran
afluencia es importante prestar atencion a la circulacion y adaptarse a los cambios
inesperados que puedan surgir, incorporando innovaciones como las que te

presentamos a continuacion.
4.3.6.2.1. Semaforos vehiculares

En los ultimos afios la necesidad de una movilidad vehicular sostenible, hace
necesario el desarrollo e implementacion de nuevas tecnologias con el fin de mejorar
el trafico vehicular en muchos aspectos como mayor fluidez, reduccién de accidentes,

entre otros.

La presente investigacion se enfocd en la implementacion de dispositivos,
encaminados al control de los tiempos de duracién de las fases de los semaforos,
directamente ligado con el nimero de vehiculos existentes en la via, dando siempre

preferencia a la via considerada principal, mediante el procesamiento de iméagenes.

El sistema esta constituido por dos camaras que adquieren imagenes de las areas de
interés, para posteriormente realizar el procesamiento de las iméagenes que constituye
de transformaciones sistematicas que permiten mejorar la imagen y obtener el nimero
de vehiculos existentes mediante la segmentacion de bordes aplicando el método de
Canny. A su vez, serd acompafiado de una pantalla donde indicara el tiempo restante

de circulacién de los vehiculos.

Con el nimero de vehiculos de ambas calles, se procede a la toma de decisiones
para determinar los tiempos de duracion de las diferentes fases, esta informacion se
extrae mediante la placa arduino para ser enviadas directamente a los semaforos. La

interfaz aplicada muestra un botdn para iniciar el sistema, se indica el numero de
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vehiculos registrados, el tiempo en verde para cada calle y cuenta con un botén que

permite resetear el programa.
4.3.6.2.2. Seméforos peatonales

Segun el INTT (2011), los semaforos son dispositivos de sefializacion mediante los
cuales se controla la circulacion de vehiculos, bicicletas y peatones en vias, asignando
el derecho de paso de vehiculos y peatones secuencialmente por las indicaciones de
luces de color rojo, amarillo y verde, siendo operados por una unidad de control;
sabiendo esto, se considerd buscar otras opciones para el control de circulacion en las
intersecciones presentadas en este proyecto, siendo, con sefializacion o con el uso de
rotondas, pero se encontr6 como la solucion mas eficiente y segura el colocar

seméforos del tipo peatonal en las intersecciones adyacentes al boulevard.

Ahora bien, un seméaforo peatonal a diferencia de un semaforo vehicular, por un
tiempo mas corto de parada, se encarga de controlar el transito para permitir el
movimiento de peatones en zonas donde el transito de estos es lo bastante grande. La
INTT (2011) establece que las indicaciones para peatones deben iluminarse por
periodos continuos. Cuando los seméaforos para el control del transito vehicular de una
interseccion estén funcionando en forma intermitente, las sefiales para peatones

deberan apagarse
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Figura 53: Ejemplo de seméaforo peatonal.
Fuente: Castillo, F. - Lopez, J. (2019).
4.3.6.3 Reductores de Velocidad

Un reductor de velocidad, o banda de frenado es una brusca variacion que sobresale
del pavimento y lo atraviesa de lado a lado, para inducir a los conductores o chéferes a
reducir la velocidad de su vehiculo para seguridad de los peatones al mismo tiempo

que deben evitar molestias a los conductores y dafios a los vehiculos.

Generalmente, por el peligro que supone, estd avisado previamente por la
correspondiente sefial de trafico acompafiada de una limitacion de velocidad que

desaparece después del peligro anunciado.

Se suele instalar debido a la necesidad de disminuir la velocidad del trafico en un
concreto sentido de circulacion por diversos motivos: zonas peatonales, escuelas o
centros de gran afluencia peatonal. En este caso se instalard un reductor de velocidad
en la calle Socorro justo entre la alcaldia y la plaza Bolivar de Tinaquillo, siendo este
un punto critico y de alto flujo peatonal porque ademas esta calle es completamente

comercial y recreativa.
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4.3.6.4. Mobiliario ciclorrutas

La sefializacion de ciclorrutas se realiza utilizando los mismos dispositivos
verticales y horizontales empleados en la sefializacion de calles y carreteras y se
complementa con distintos elementos. El uso correcto de los diferentes elementos de
sefializacion de ciclorrutas deberd brindar a los usuarios una circulacion segura,
evitando sobre instalacion de sefiales que puedan causar distraccion o confusion. Las

sefiales deberan ser uniformes, en lo referente a texto, forma'y color.
4.3.6.4.1 Sefializacion vertical en ciclovias

La sefalizacion vertical hace referencia a los dispositivos que se instalan a nivel de
la via o sobre ella, mediante placas fijadas en postes o estructuras, que cumplen la
finalidad de transmitir a los usuarios de la ciclorruta las normas especificas que buscan

prevenir, reglamentar e informar, mediante el uso de simbolos o textos determinados.
Las principales funciones de la sefializacién de ciclorrutas son:

1. Prevenir al ciclista sobre las diferentes situaciones riesgosas que se pueden
presentar.

2. Reglamentar el uso de la Ciclorruta.

3. Informar al ciclista de las condiciones del entorno y guiarlo a través de la
red de ciclorrutas.

4.3.6.4.2 Sefalizacion horizontal en ciclovias

La sefializacion horizontal esta conformada por simbolos, flechas, letras y lineas que
se pintan sobre el pavimento, sardineles y estructuras de la via o adyacentes a ella.
También podran colocarse otros elementos que sobresalgan de la superficie del

pavimento, que permitan regular o canalizar el transito.

Dado que la ruta de la ciclovia propuesta se encuentra en avenidas donde no se

superan los 50 km/h esta demarcacion horizontal se podra trabajar bajo un formato
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visual creando franjas de pintura de 50 cm de ancho aproximadamente acompafadas
de tachas instaladas cada 100 a 150 cm entre si, estas seran rojas y las lineas blancas.

4.3.6.4.3 Biciestacionamientos

Probablemente sea el elemento mas complementario e influyente en una ciclovia.
Estas infraestructuras son parte del mobiliario publico, entregando mayor comodidad
al usuario al momento de asegurar y retirar su bicicleta. Estan pensados para colocar
dispositivos de alto nivel de seguridad, permiten planificar su ubicacion, permiten
unificacion visual y actian como elementos impulsores y promotores del uso de

bicicletas.

Sus puntos de ubicacidn se veran distribuidos a las cercanias de dentro de los diferentes
puntos de interés en la zona céntrica de Tinaquillo, recorridos por la ciclorruta como
pueden ser la Plaza Bolivar y el boulevard brindandole asi mayor comodidad y

seguridad a los usuarios.

Figura 54: Ejemplo de Bici-stacionamientos
Fuente: Scavone S. (2020)
4.3.7.  Movilidad Peatonal
La movilidad peatonal en el contexto urbano se relaciona con el peaton mediante la
creacion de espacios y de ayudas para la movilidad del usuario. La ergonomia facilita

que los espacios se adapten al usuario mediante elementos que se ajustan
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anatomicamente a las exigencias de los usuarios. Se basa en tres condiciones asi:

seguridad, confort y autonomia.

Mediante la falta de concientizacion que se ha visto la zona en estudio respecto a
este tema, el presente trabajo de grado busca el mejoramiento de la seguridad vial, la
calidad de vida y la movilidad peatonal, apoyado de la reduccion de la contaminacion
y conseguir un impacto positivo sobre el comercio mediante el uso de las siguientes

propuestas de movilidad peatonal.
4.3.7.1. Sistema de transporte Publico

El transporte publico debe tener preferencia sobre el automovil; ya que, con cada
vehiculo que se agrega a las vialidades aumentan la congestion vehicular, el tiempo de

traslado de bienes y personas, el consumo de combustibles y la contaminacion.

Aunque dentro la zona del casco central de Tinaquillo actualmente transita
diferentes rutas de transporte designadas por la alcaldia dentro del PDUL, se propone
la implementacion de nuevas rutas de circulacion que provean una mejor accesibilidad

de la poblacién a la zona estudiada y sus afueras.

e Ruta Carache — Vallecito

Tiene un recorrido total de 42 kilémetros en su recorrido ida y vueltay 1.5
kilometros corresponden a la zona delimitada, esta iniciaria con una
primera parada en la Av. Carabobo cercana a las instalaciones del
Mercacentro La Carreta, su transito dentro de la zona estudiada continta
hacia la calle Péaez, realizando un cruce en la Av. Bolivar, luego un tercer
cruce hacia la Calle Colina hasta ubicarse en la Av. Miranda para culminar
su recorrido dentro de la zona en la Calle Socorro teniendo contacto con

nueve ocho paradas ecoldgicas integradas.
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Figura 55: Ruta Carache - Vallecito

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
e Ruta Centro — Terminal
A pesar que actualmente el municipio de Tinaquillo se encuentra sin terminal de
pasajeros, se da abrebocas a lo que pudiera ser un futuro terminal de pasajeros ubicado
en la entrada del pueblo para mayor comodidad. Esta idea pudiera aplicarse su
desarrollo en futuros trabajos de grados.

Iniciaria su trayecto en las instalaciones del terminal de Tinaquillo, haciendo
recorrido desde la Av. Miranda, las unidades que hagan uso de esta ruta tendran que
dirigirse a la zona central de Tinaquillo por la Calle Paéz, prestando su servicio hasta
la plaza Bolivar del Pueblo de Tinaquillo, realizando un cruce en la Av. Bolivar hasta
la Calle Vargas y a continuacion terminando su recorrido por la calle Socorro hasta la
Av. Ricaurte. Completando asi, un recorrido de 9.2 kilometros ida y vuelta, siendo 2.2
kilometros dentro de la zona con cinco paradas ecolégicas.
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Figura 56: Ruta Centro — Terminal

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
Ya dado finalizado la distribucion de las dos nuevas rutas de transporte urbano, el
casco central de Tinaquillo ofrecera el funcionamiento de 6 rutas para autobuses
brindando mayor comodidad para transportarse a los usuarios del pueblo con mas de

50 kilémetros de recorrido. A continuacion, se puede visualizar la distribucion de las

dieciocho paradas ecologicas de autobuses y las rutas dentro de la zona de estudio.
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Figura 57: Distribucién paradas de autobuses y rutas de la zona
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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4.3.8. Paradas Ecoldgicas

Las paradas del transporte publico urbano son el punto de contacto habitual entre el
servicio y el cliente del transporte, y por tanto tienen una gran importancia para la
percepcion que el usuario tiene del transporte publico urbano, en términos de
comodidad, accesibilidad, limpieza, informacion, proteccion climatoldgica y disefio

adecuado.

En cuanto al disefio de las paradas ecoldgicas se planteo un modelo sencillo pero
elegante que permita un volumen alto de usuarios, dado a la gran cantidad de usuarios
que se esperan por su ubicacion tan céntrica. Estas paradas tendran una estructura de
dos columnas de tubos de acero inoxidable de 10 pulgadas, contara con jardin vertical
y jardin sobre el techo de la estructura, lo cual aporta numerosos beneficios para el
medioambiente y las personas. Ademas, la energia para el alumbrado de esta parada
estara proporcionado por paneles solares instalados en el techo de la misma, lo que sera

beneficioso para el ahorro de energia eléctrica.

Dichas columnas sostendran el techo de plastimadera. Esta tendra 2 amplios bancos
de espera para los usuarios, en la parte del techo una pantalla que indicara la llegada de
los siguientes buses. Las paradas que coincidan con el recorrido de la ciclovia poseeran
un elemento estructural destinado al estacionamiento de bicicletas. A continuacion, se

mostraran los modelos de paradas para observar todos los planos.
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Figura 58: Paradas ecologicas

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Figura 59: Paradas ecoldgicas con estructura para bicicletas
Fuente: Garcia, Ramos (2022)

4.3.9. Modernizacion de la zona

e Sistema de ciclovia

Para los venezolanos evaluar opciones distintas como bicicleta, transporte publico,
patines e inclusive hasta el recorrido a pie, no es muy frecuente. Variables como la
inseguridad, condiciones climaticas y ausencia de vias urbanas que permitan un
desplazamiento distinto al que ofrece un carro o camionetas, contribuyen a que los

ciudadanos pocas veces opten por las formas sustentables de movilizacion.

Una ciclovia o bicicarril, dependiendo del pais latinoamericano que lo defina, es el
nombre dado a la infraestructura pablica, debidamente sefializada, por donde circula
los vehiculos de traccidn a sangre, bien sean bicicletas, triciclos, patines, patinetas o
monopatines. Es una via independiente a la calzada por donde van los carros

particulares y del transporte publico.

Optar por la traccion a sangre significa que las ciudades se contaminen menos al no
haber polucion de gases tdxicos. Se descongestionan las calles y avenidas, se pueblan
los espacios de ciudadanos haciéndolos mas seguros y la escena urbana cambia al
generar una apariencia sana. Es por ello que se propone el disefio de ciclovias a lo largo
de las avenidas Carabobo, Bolivar y Sucre, a su vez recorriendo las calles Paéz y

Vargas
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Figura 60: Recorrido ciclovia

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

Figura 61: Modelado con ciclovia

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

e Modernizacion de la Iglesia Nuestra Sefiora del Socorro y la Plaza Bolivar

de Tinaquillo
Toda ciudad o pueblo merece espacios publicos que contribuyan a la recreacion de
los ciudadanos. Estos espacios deben ser comodos, seguros, accesibles y armoniosos,

gue contribuyan favorablemente con su desarrollo desde el punto de vista del medio
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ambiente, la salud, la cultura, la sociedad, como un sistema integral en aras de

proporcionar una calidad de vida 6ptima.

La modernizacién del casco central de Tinaquillo involucra la renovacién de la
Plaza Bolivar y la Iglesia Nuestra Sefiora del Socorro localizadas entre las coordenadas
geograficas 68°18'32.9" y 68°18'31.4" de longitud oeste, 9°54'51.9" y 9°54'53.8" de
latitud norte (Google Maps 2022), a través de la implementacion de areas verdes llenas
de una distinguida diversidad de &rboles y arbustos que embellece los diferentes

espacios recreativos.

Es asi como, la Plaza Bolivar de Tinaquillo parte de su centro con un monumento
de homenaje dirigido a Simon Bolivar resultando un hecho cultural e historico, rodeado
de un hermoso paisajismo, creando espacios libres donde pueden llevarse a cabo
actividades como yoga, clase de pintura, picnics o simplemente un lugar donde
relajarse o disfrutar de un agradable tiempo de calidad. Asi mismo, se puede visualizar

por todo el entorno de la plaza una gran cantidad de bancos de madera para la

comodidad de los usuarios
.k@

Figura 6:>“I\/>Ioderlé{do Plaza Bolivar

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Aunado a esto, se resalta la incorporacion del boulevard que une estos dos ambientes
publicos de una manera comoda y agradable, formando un conjunto en si. Toda esta
estructura integrada su moderno sistema de iluminacion, favorece y resalta la
edificacion de la Iglesia Nuestra Sefiora del Socorro, lugar tradicional, memorable y

significativo para el pueblo y los habitantes

igura 63: Modelado la plaza conjunto a la iglesia
Fuente: Garcia, Ramos (2022)

El disefio de la propuesta busca involucrar de manera significativa la creacion de
espacios que sean accesibles para todos con la implementacion de rampas para la
comodidad de personas con discapacidad, sumado a esto guias podotéactiles de PVC
para la sefializacion de personas invidentes o con problemas visuales. Inclusive, parte
de la propuesta se establece como un lugar amigable con las mascotas, se tendra
estaciones especiales para ellos donde podra encontrar las reglas para el ingreso de

mascotas, y estaciones de limpieza ubicados en puntos estratégicos dentro de la plaza.
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Figura 64: Modelado de la Plaza Bolivar
Fuente: Garcia, Ramos (2022)

e Boulevard

Este Boulevard estara ubicado entre las avenidas Bolivar y Matias Salazar, iniciando
exactamente en los alrededores de la plaza Bolivar de Tinaquillo conectando con la
Iglesia Nuestra Sefiora del Socorro. Como parte de la propuesta de modernizacion del
casco central de Tinaquillo se propone el Boulevard que contard con amplias y
coémodas aceras con detalles y acabados en adoquin, asi como también con un sistema
de iluminacidon renovado y arboles autdctonos de la zona que transmitiran un entorno
moderno y ecoldgico. En su incorporacion estaran integrados espacios recreativos,
culturales y educacionales, juntos abarcan una manzana completa entre las avenidas
Bolivar y Matias Salazar y las calles Colina y Socorro. Dandole asi a los habitantes y
visitantes de Tinaquillo la oportunidad de compartir un espacio comodo, agradable y

seguro que los una como comunidad.
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Figura 65: Modelado del boulevard

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
4.3.10. Plan de Mantenimiento Preventivo y Correctivo
Todos los puntos descritos en esta fase, son desarrollados dentro del Plan de
Rehabilitacion del casco central de Tinaquillo detallado, sus planes de mantenimiento
correctivo y preventivo y cada cuanto tiempo debe aplicarse en el pavimento, drenajes,

iluminacion, sefializacion, demarcacion y paisajismo.

Aplicando el Plan de Mantenimiento Preventivo y Correctivo en el Tramo de
Estudio, se hizo un cronograma anual para que la vialidad tenga un funcionamiento

Optimo y perdure todas las condiciones que lo conforman.
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Tabla 14: Cronograma Preventivo y Correctivo en Pavimentos

PAVIMENTO

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades

Sellado de grietas

Aplicacién de

pintura

Reconstrucciones

Mantenimiento

areas verdes

Bachilerato

Limpieza

Sellado de

Pavimentos

Bacheo profundo

Descripcion
Se rellenan las fisuras con concreto asfaltico, pero el

agregado debe ser arena, si el borde del pavimento se

ha asentado, se debe llevar a su nivel utilizando
concreto asfaltico
Proporciona mejor visibilidad de la demarcacion de
la vialidad, ya que con el tiempo el sol y la lluvia
deterioran la pintura del pavimento
Permite mantener en buen estado los diferentes
elementos de la carretera y evita dafios posteriores.
Poda de césped, setos, plantas y arboles.
- Riego, fertilizacién y abono.

- Limpieza: Recoleccion de hojas
Reparaciones manuales de pequefias &reas dafiadas
con el proposito de reemplazar una superficie de
carrera lisa, impermeable y con soporte estructural.
Mantiene el drenaje de las carreteras funcionando
eficientemente, con el fin de que el agua fluya
libremente en canales, cunetas, alcantarillas,
bordillos, bévedas, cajas, etc.

Evitar la filtracion de agua y otros materiales
extrafios en las grietas de la superficie.
Cuando la superficie presenta fallos, se requiere de
un método répido y eficiente que soluciones
permanentemente la falla del pavimento, y que la
presencia del agua o temperatura del material al ser
aplicado garanticen su duracion y asi no tener que
repetir este trabajo
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tiempo

Intervalos de un

afilo 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos
Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

aflo 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos
Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos



Tabla 15: Cronograma Preventivo y Correctivo en Drenajes

DRENAJES

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades

Programar

inspecciones

Después de cada

periodo de lluvias

Monitorear los

subdrenes

Campaifias de

limpieza

Identificar la

topografia

Descripcion

Para verificar posibles dafios en las estructuras y

ejecutar acciones correctivas que correspondan

Identificar qué estructuras deberian evaluarse
nuevamente para determinar si las condiciones de
disefio hidraulico e hidrolégico han cambiado para
tomar acciones al respecto.
De los terrenos aledafos a la carretera ha cambiado
por efectos naturales (eventos) o por causas

antrdpicas

Principalmente antes de periodos de lluvias

(trimestral, semestral, etc., dependiendo de la zona de

la carretera).

De los terrenos aledafios a la carretera ha cambiado
por efectos naturales (eventos) o por causas
antropicas.

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tiempo
Trimestral,
Semestral,

Dependiendo de la
zona de la

carretera

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos

Trimestral,
Semestral,
Dependiendo de la
zona de la

carretera

Intervalos de un

afio 0 menos



Tabla 16: Cronograma Preventivo y Correctivo en lluminacion

ILUMINACION

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades Descripcion Tiempo
Sustitucion de lamparas
El Mantenimiento Sustitucion o reparacion de las luminarias. Intervalos de un
Correctivo Sustitucion y/o ajuste del sistema de programacién afio 0 menos

y/o encendido.
) ) Se mantendran desconectados los interruptores
Cambio de Bombilla . ) o Intervalos de un
i automaticos correspondientes a los circuitos de la B
de una Lampara . . afio 0 menos
instalacion de alumbrado.
1. Inspeccion del estado de los soportes (corrosion,
anclajes, tapas de registro, etc.)
2. Inspeccion de las Luminarias (cajas de
conexiones eléctricas, amarres, cierres Yy
limpieza).
3. Inspeccion y comprobacion del Sistema de
El Mantenimiento Programacion y/o encendido. Intervalos de un
Preventivo 4. Inspeccion del Tendido Eléctrico. afio 0 menos
5. Comprobacion de la iluminacién ofrecida y su
intensidad (la contaminacion luminica se
encuentra valorada en los proyectos de nuevas
instalaciones o sustitucion de alumbrados
antiguos, con estudios adecuados y luminarias
mas modernas).
La limpieza se realizara con agua (sin agentes
o abrasivos ni instrumentos metélicos). Preferiblemente
Limpieza del panel ] i ) Intervalos de un
se hara fuera de las horas centrales del dia, para evitar B
solar ] afio 0 menos
cambios bruscos de temperatura entre el agua y el
panel (sobre todo en verano).
L Signo de las celdas solares por vida Gtil afectada, se Intervalos de un
Delaminacion . . o .
reconoce por laminado viejo o impureza del vidrio afio 0 menos

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tabla 17: Cronograma Preventivo y Correctivo en Sefializacion

SENALIZACION

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades

Analizar su

necesidad

Analizar solicitud
de sefializacion en la
Secretaria de
Infraestructura

Realizar la

sefalizacion vial

Verificar
sefializacion vial
ejecutada
Identificar la
necesidad de
demarcacion
Informar al
secretario de

infraestructura

Tramitar

Sefalizacién Vial

Realizar inspeccion

Descripcion
Se analiza su necesidad, ejemplo: si es una via muy

transitada por peatones se debe realizar su respectiva

demarcacion de caracter de urgencia

Proporciona mejor visibilidad de la demarcacion de
la vialidad, ya que con el tiempo el sol y la lluvia

deterioran la pintura del pavimento

El Contratista de la Secretaria de Movilidad ejecuta la
sefializacion vial de conformidad con los criterios y
caracteristicas suministradas por el (la) Profesional
Universitario(a)
El profesional Universitario verifica que la
sefializacion realizada y entregada por el contratista

cumpla con los reglamentos y normas de sefializacion

Al una via necesitar sefializacion se debe proceder a

un plan de desarrollo, debido a lo necesario que es

La Secretaria de Movilidad Informa a la Secretaria de
Infraestructura sobre la solicitud de sefializacion vial
y la pertinencia de la misma.

Si la respuesta es positiva, la Secretaria de Movilidad
autoriza al Contratista de realizar la sefializacion vial

con los requerimientos técnicos.

Revision a pie del funcionamiento de los

puntos de luz de cada interseccion.
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tiempo

Intervalos de un

afilo 0 menos

Intervalos de 1

mes 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de 1

mes 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de 1

mes menos

Intervalos de 1

mes menos

Intervalos de 1

mes menos



Tabla 18: Cronograma Preventivo y Correctivo en Demarcacion y Paisajismo

DEMARCACION Y PAISAJISMO

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades
Personal para el

limpiado del paisaje

Proteccion de areas
verdes
Cortey

mantenimiento de
césped
Jornada de
jardineria para
plantar y vegetar la

Z0onha

Pintura de tréafico

Termoplastico

Retrorreflectividad

Microesferas de

vidrio

Descripcion
Se necesita un personal de mantenimiento que

trascienda en la via al menos cada 2 semanas
Uso de quimicos no toxicos para la proteccion del
jardin
Se recomienda hacer una limpieza y cuidado del
césped ya que no solo causa un ambiente turbio sino

también puede causar accidentes

Fomentar la contribucién al buen cuidado y

mantenimiento, realizacion jornadas de vegetacion

La pintura debe constar esencialmente de un
aglutinante, un pigmento y un solvente.
Corresponde a una serie de materiales sélidos con
un aglutinante, un pigmento y un relleno, los cuales
se funden al someterse a una fuente de calor, hasta
el punto de obtener una mezcla que pueda ser
moldeada y atomizada
Este es uno de los requisitos exigidos para que una
demarcacion vial pueda visualizarse en la oscuridad,
y se obtiene principalmente mediante la
implantacion de microesferas de vidrio
Las microesferas de vidrio son un componente
esencial de las demarcaciones viales, y determinan
tanto su durabilidad como su retrorreflectividad.

- Riego, fertilizacion y abono.
- Limpieza: Recoleccidn de hojas secas,
ramas, hierbas, etc
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tiempo

Cada 2 semanas

Intervalos de un

afio 0 menos

Cada 2 semanas

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

afilo 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos

Intervalos de un

aflo 0 menos

Intervalos de un

afio 0 menos



Tabla 19: Cronograma Preventivo y Correctivo en Infraestructura

INFRAESTRUCTURA

Cronograma de Mantenimiento Correctivo y Preventivo

Actividades
Contratacion

Personal para la
limpieza de
infraestructuras
Hidratacion, corte y
mantenimiento de

vegetacion

Contratacion

Personal de Insumos

Encargado
elementos

podotéctiles

Limpieza regular de

bancos de madera

Inspeccion de
seguridad de bancos
de madera
Refrescamiento de
cartelera
informativa

Descripcion

Se necesita un personal de mantenimiento que se
ocupe del buen estado de los biciestacionamientos en

la via al menos una vez por mes.

Se recomienda hacer el riego, limpieza y cuidado de
la vegetacion ocupada en las paradas ecoldgicas para
mantenerse en estado optimo.

Se necesita un personal encargado que sea
responsable de surtir nuevos insumos a la estacion de
limpieza de mascotas para brindar un buen servicio

Sélo es necesario un poco de limpieza con agua y
detergente. Esto con la finalidad de que no acumule
sucio y pueda distorsionar la forma de la imagen
impresa en la loseta.

Para mantener correctamente los bancos de jardin se
deberé eliminar el polvo ocasionalmente y de existir
arafios o rayones se lijara y se aplicara una capa de

aceite protector

Se deberd verificar el estado de los tornillos de ajuste

y clavos para la seguridad de los usuarios

Renovacién de panfletos informativos y publicitarios
en las paradas de autobuses con el fin de mantener
actualizados a los usuarios
Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Tiempo

Intervalos de 1

mes 0 menos

Cada semana

Cada 2 semanas.

Intervalos de 1

mes 0 menos

Intervalos de 3

mes 0 menos

Intervalos de 3

mes 0 menos

Intervalos de 1

mes 0 menos



CONCLUSIONES

En este presente proyecto de investigacion se diagnosticaron y se analizaron todos los

factores correspondientes en el estado actual que se encuentra la movilidad del casco

central de Tinaquillo, Estado Cojedes. En las calles y avenidas anteriormente

mencionadas se realiz6 una inspeccion vial de todos los elementos que conforman la

vialidad, mediante un instrumento previamente validado por profesionales expertos en

el area; de dicha inspeccion y andlisis de los datos obtenidos se obtuvieron las

siguientes conclusiones:

Se diagnosticaron y se analizaron los factores que influyen en el estado actual
de las calles de la zona del casco central de Tinaquillo, Estado Cojedes

Se llevé a cabo en la primera fase toda la recopilacion de datos como: geometria
de la via, movilidad peatonal, flujo vehicular, iluminacién, rayado,
intersecciones semaforizadas y vegetacion presente con el fin de conocer las
caracteristicas de la via, con los datos obtenidos se llega a la conclusion de que
parte de la via presente no cumple con lo que esta prescrito en el Plan de
Desarrollo Urbano Local (PDUL).

Se pudo determinar el area deteriorada presente en cada una de las vias que
conforman la zona del casco central de Tinaquillo, Estado Cojedes

Se observé la falta de paisajismo, elementos de seguridad vial y ausencia total
de rayado en las vias estudiadas.

Se observo la inexistencia de drenajes en toda la zona de estudio, esto ocasiona
que cuando llueva las calles queden inundadas.

Se propuso tres nuevas modelos de secciones transversales para las avenidas y
calles, asi como también la implementacién de un disefio de Movilidad
Sostenible (Ciclovia) en el tramo de estudio.

Se propuso la modernizacion de la zona mediante sus puntos de interés como

la Plaza Bolivar y la Iglesia Nuestra Sefiora del Socorro.
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El tipo de severidad del tramo en estudio es de moderado a elevado ya que se
encuentran algunos puntos de la vialidad que necesitan reparaciones para el uso
adecuado.

Se propone un Plan de Rehabilitacion que abarca el Alumbrado Publico,
Sefalizacion, demarcacidn, mantenimiento de la carpeta asfaltica, drenaje.
Debemos tomar en cuenta que es necesario que se implemente un plan de la
vialidad a lo largo del sector, no solo correctivo sino de mantenimiento para
conservar la vida util de la vialidad y poder proporcionar asi una estructura
segura, confiable y transitable donde los habitantes del sector puedan gozar de
bienestar y calidad de vida.

Para llevar a cabo la propuesta de rehabilitacion vial, es necesario un
compromiso tanto de los entes gubernamentales como de los comercios,
establecimientos, residentes y todo aquel usuario que haga vida en el sector,
donde cada uno esté dispuesto a dar su aporte al mantenimiento del sector, asi
como la inversion de empresas privadas que cuenten con maquinaria
especializada, personal capacitado y equipos de alta tecnologia, acompafiado
de un buen control de calidad y una adecuada planificacion, para asi garantizar
que las vias del casco central de Tinaquillo, Cojedes estén dptimas para ser

transitables.
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RECOMENDACIONES

Con los resultados, soluciones y conclusiones obtenidas a traves del estudio realizado,

es importante resaltar ciertos puntos para obtener el mejor uso posible de las vias de la

zona del casco central de Tinaquillo, Estado Cojedes y las condiciones en que se

encuentran las mismas, provocar un mejoramiento importante en todo el tramo,y el uso

que se les da debido al crecimiento urbano presentado en la ultima década, surge una

serie de recomendaciones dirigidas a los entes encargados del municipio, bien sean

publicos o privados, asi como a personas particulares interesadas en el tema:

Realizar labores de mantenimiento preventivo y correctivo a los distintos
sistemas de drenajes.

Se recomienda hacer un estudio de datos pluviométricos e hidroldgicas
profundos de todas las zonas adyacentes a nuestro tramo, para disefiar un plan
de drenaje adecuado a la zona ya que es el principal problema.

Se recomienda la implantacion de arboles preferiblemente autdctonos de la
zona, en aceras y espacios disponibles, esto como contribucion de crear y
fomentar el desarrollo sustentable en el pueblo de Tinaquillo.

Se recomienda a los organismos encargados en materia de infraestructura, crear
un fondo de inversion para solventar los problemas que puedan presentarse en
alguna de las vias de la zona estudio y el Municipio Tinaquillo

Se recomienda realizar limpiezas semanales del sector ya que se encuentra
sucio, con desechos que no solo demuestran suciedad sino también obstaculizan
la movilidad tanto peatonal como automovilistica.

Se recomienda implementar labores de mantenimientos en el caso de
demarcacion del pavimento y cambios de los elementos de sefializacion para
evitar el deterioro de ellas y asi siempre tener la vialidad en las 6ptimas

condiciones.
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Evaluar los sistemas de servicios bésicos: abastecimiento de agua potable,
recoleccion de aguas residuales y drenaje de aguas de lluvia para redisefiar cada
uno de ellos conforme a las demandas actuales.

Se recomienda debido a la inexistencia de un terminal de pasajeros en el pueblo
de Tinaquillo, la creacion del mismo a las afueras de la zona para mayor

comodidad de espacios y servicios.
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ANEXO
Anexo A: Cartas de validacién de instrumento para la elaboracion del Trabajo
de Grado.

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
Euu § UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
ﬂn I FACULTAD DE INGENIERIA
& ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
g CARRERA: INGENIERIA CIVIL

CARTA DE VALIDACION DE INSTRUMENTO PARA ELABORACION DEL
TRABAJO DE GRADO.

Estimada Ing. Ana Barreto

Por medio de la presente, debido a su amplia experiencia profesional como ingeniero civil
en el drea ambiental. Nosotros, Ana G Garcia D S. titular del nimero de cédula
V28.176.269 Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-27.262532.
Solicitamos, la validacién del presente instrumento para la recoleccion de datos e
informacién del trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”. Este instrumento de
medicion cualitativo-cuantitativo, tiene como objetivo, determinar el indice de deterioro de
la via en estudio, a través, de los elementos que la componen y en especifico el grado de
fallas que presentan los pavimentos.

Se agradece evaluar, analizar y validar el presente instrumento.
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

Euu 8 UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
’1 FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
CARRERA: INGENIERIA CIVIL

FORMATO DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS - JUICIO DE EXPERTOS

A continuacidn, se presenta una serie de aspectos a considerar para validar los cuatro (04)
factores y sus distintas variables que conforman el instrumento de recoleccién de datos, el
cual serd aplicado en la investigacion de campo del Ana G Garcia D S. titular del nimero
de cédula V-28.176.269. Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-

27.262532. En su trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”

Instrucciones:

Leer cuidadosamente cada recuadro, marque con una (X) la calificacion que otorgara a
cada factor a validar con sus variables, de acuerdo a los siguientes aspectos a evaluar.

» Coherencia en los planteamientos.

* Lenguaje acorde al grado de instruccion.
» Redaccién adecuada. Calificacion:

* Excelente (E)

» Satisfactorio (S)

e Regular (R)

« Deficiente (D)
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ASPECTOS A EVALUAR

FACTORES Coherenciaen los | Lenguaje acorde al | Pertinencia de los Redaccion  |Veracidad y calidad
Planteamientos | grado de instruccion | Objetivos a medir Adecuada de contenido
ESRDES  RDIESRPDIESRDIEI S RD

Fisuras en la carpeta de X X

rodamiento X X X

Darios Superficiales en la X

carpeta de rodamiento X X X X
Deformaciones de la

) X X X X X

carpeta de rodamiento

Capas Estructurales del
talud conformante de la X X X X X
via

Sist. Hidrdulicos de X X X

. . X X

drenaje en la via

Consideraciones generales SI|NO OBSERVACIONES

El instrumento tiene instrucciones X

claras y precisas para que el ingeniero
inspector pueda llenar la planilla.

La presentacion del instrumento es X
adecuada. De no ser asi, sefale los
factores o variables a corregir o

mejorar.

Los factores y variables son adecuados Con Respecto a los aspectos generales de la via, ISLA
para recolectar la informacién. De ser deben clasificar si es demarcada o fisica?

negativa su respuesta, sugiera los X Y donde dice “capas Estructurales del talud conformante de la

factores o variables que deben

o - via», seria en todo caso las capas estructurales que
incluirse y/o eliminarse.

conforman la carpeta de rodamiento.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

NO APLICABLE | | APLICABLE,
APLICABLE CONSIDERANDO LAS OBSERVACIONES | x
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DATOS DEL EXPERTO

Nombres y apellidos | ANA CRISTINA BARRETO

Cédula de identidad V-11.808.932

Correo electrénico anitacbd@gmail.com

C.lVv 214.176

Ing. Prof. Ana Barreto
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

Ehd g FACULTAD DE INGENIERIA

nn 5 ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
& CARRERA: INGENIERIA CIVIL
MENS

CARTA DE VALIDACION DE INSTRUMENTO PARA
ELABORACION DEL TRABAJO DE GRADO.

Estimada Ing. Maria Mujica

Por medio de la presente, debido a su amplia experiencia profesional como ingeniero civil
en el drea ambiental. Nosotros, Ana G Garcia D S. titular del nimero de cédula
V28.176.269 Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-27.262532.
Solicitamos, la validacién del presente instrumento para la recoleccion de datos e
informacién del trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”. Este instrumento de
medicion cualitativo-cuantitativo, tiene como objetivo, determinar el indice de deterioro de
la via en estudio, a través, de los elementos que la componen y en especifico el grado de
fallas que presentan los pavimentos.

Se agradece evaluar, analizar y validar el presente instrumento.
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

\ ( ’ o FACULTAD DE INGENIERIA
g

£ ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
nn CARRERA: INGENIERIA CIVIL
MENS

FORMATO DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS - JUICIO DE EXPERTOS

A continuacidn, se presenta una serie de aspectos a considerar para validar los cuatro (04)
factores y sus distintas variables que conforman el instrumento de recoleccién de datos, el
cual serd aplicado en la investigacion de campo del Ana G Garcia D S. titular del nimero
de cédula V-28.176.269. Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-

27.262532. En su trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”

Instrucciones:

Leer cuidadosamente cada recuadro, marque con una (X) la calificaciéon que otorgara a
cada factor a validar con sus variables, de acuerdo a los siguientes aspectos a evaluar.

» Coherencia en los planteamientos.

* Lenguaje acorde al grado de instruccion.
« Redaccién adecuada. Calificacion:

« Excelente (E)

» Satisfactorio (S)

* Regular (R)

« Deficiente (D)
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ASPECTOS A EVALUAR

FACTORES Coherenciaen los | Lenguaje acorde al | Pertinencia de los Redaccion Veracidad y
Planteamientos | grado de instruccion| Obijetivos a medir Adecuada calidad de
contenido
S/R|D|E|S|R|D|E|S|R|D|E|S|R|D SR |D
Fisuras en la carpeta de X X X X
rodamiento
Dafios Superficialesenla | K X X X
carpeta de rodamiento
Deformaciones de la| ¥ X X X
carpeta de rodamiento
Capas Estructurales del X X X
talud conformante de la X
via
Sist.  Hidraulicos  de
) ’ X X X X
drenaje en la via
Consideraciones generales SI|NO OBSERVACIONES
El instrumento tiene instrucciones X Instrucciones precisas y claras que permitiran una
claras y precisas para que el ingeniero mejor obtencién de resultados.
inspector pueda llenar la planilla.
La presentacién del instrumento es X Presentacién adecuada.
adecuada. De no ser asi, sefiale los
factores o variables a corregir o
mejorar.
Los factores y variables son X Cumple satisfactoriamente con las variables

adecuados para recolectar la
informacién. De ser negativa su
respuesta, sugiera los factores o
variables que deben incluirse y/o
eliminarse.

necesarias para evaluar una infraestructura vial, ya
gue desde mi punto de vista se pueden abarcar
tanto los aspectos tanto positivos como negativos

gue se involucran en un analisis vial.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO
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X | NOAPLICABLE | | APLICABLE,

APLICABLE CONSIDERANDO LAS OBSERVACIONES

DATOS DEL EXPERTO

Nombres y apellidos | Maria Fernanda Mujica

Cédula de identidad 23.574.537

Correo electrénico Mafermujical8@gmail.com

ClLV 307.757

Wi Bhanais Moiia

Ing. Prof. Maria Mujica
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

Ehd g FACULTAD DE INGENIERIA

nn 5 ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
& CARRERA: INGENIERIA CIVIL
MENS

CARTA DE VALIDACION DE INSTRUMENTO PARA
ELABORACION DEL TRABAJO DE GRADO.

Estimado Ing. Rafael Mieres

Por medio de la presente, debido a su amplia experiencia profesional como ingeniero civil
en el drea ambiental. Nosotros, Ana G Garcia D S. titular del nimero de cédula
V28.176.269 Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-27.262532.
Solicitamos, la validacién del presente instrumento para la recoleccion de datos e
informacién del trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”. Este instrumento de
medicion cualitativo-cuantitativo, tiene como objetivo, determinar el indice de deterioro de
la via en estudio, a través, de los elementos que la componen y en especifico el grado de
fallas que presentan los pavimentos.

Se agradece evaluar, analizar y validar el presente instrumento.
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
\Ad § UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
’]n S FACULTAD DE INGENIERIA
— & ESCUELA DE INGENIERIA CIVIL
CARRERA: INGENIERIA CIVIL

FORMATO DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS - JUICIO DE EXPERTOS

A continuacidn, se presenta una serie de aspectos a considerar para validar los cuatro (04)
factores y sus distintas variables que conforman el instrumento de recoleccién de datos, el
cual serd aplicado en la investigacion de campo del Ana G Garcia D S. titular del nimero
de cédula V-28.176.269. Y Mayerlin CH Ramos B. Titular del nimero de cédula V-

27.262532. En su trabajo de grado titulado: “PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
PARA ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES”

Instrucciones:

Leer cuidadosamente cada recuadro, marque con una (X) la calificacién que otorgara a
cada factor a validar con sus variables, de acuerdo a los siguientes aspectos a evaluar.

» Coherencia en los planteamientos.

* Lenguaje acorde al grado de instruccion.
» Redaccién adecuada. Calificacion:

« Excelente (E)

« Satisfactorio (S)

e Regular (R)

« Deficiente (D)
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ASPECTOS A EVALUAR
FACTORES Coherenciaenlos | Lenguaje acorde al | Pertinencia de los Redaccion Veracidad y
Planteamientos grado de Objetivos a medir Adecuada calidad de
instruccion contenido
E|S/IR|D|E|S|R|D|E|S|R|D|E|S|R|D S |[R|D
Fisuras en la carpeta de X X X X
rodamiento
Dafios Superficiales en la | ¥ X X X
. X
carpeta de rodamiento
Deformaciones de la| X X X X X
carpeta de rodamiento
Capas Estructurales del
talud conformante de la
via
Sist.  Hidrdulicos  de
drenaje en la via
Consideraciones generales SI |NO | OBSERVACIONES
El instrumento tiene instrucciones claras y precisas para que el X

ingeniero inspector pueda llenar la planilla.

La presentacidn del instrumento es adecuada. De no ser asi, sefiale | X

los factores o variables a corregir o mejorar.

Los factores y variables son adecuados para recolectar la X
informacién. De ser negativa su respuesta, sugiera los factores o

variables que deben incluirse y/o eliminarse.

VALIDACION DEL INSTRUMENTO

X

APLICABLE

NO APLICABLE

APLICABLE,

CONSIDERANDO LAS OBSERVACIONES

DATOS DEL EXPERTO

Nombres y apellidos

RAFAEL MIERES
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Cédula de identidad V-8831952

Correo electrénico flimica@gmail.com

C.lLV 89864

Firma electrdéniga:

Ing. Prof. Rafael Mieres
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Anexo B: Modelo de planilla para la inspeccion vial.

NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
FECHA HORA INICIO HORA FINAL
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO
Sector
TRAMO PERIMETRO (m)
SUB-TRAMO
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TROMNCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA Ne DIVIDIDA RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE OTROS OTRAS

DESCONOCIDO

TIPO DE PAVIMENTO

NUMERO DE CARRILES

ANCHO CALZADA (m)

LIVIANO

ANCHO DE LA ACERA (m)

TRANSITO VEHICULAR

POSTES DE LUZ

lzg Der

NO POSEE |

BROCALES

DEMARCACION REDUCTORES

DE VELOCIDAD

DEFENSAS

SENALIZACIONES

PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO

OPERATIVOS NO OPERATIVOS

ACUEDUCTOS

P.ACOSTADO

QJ0S DE GATO

NO POSEE NO POSEE

DRENAJES
T

NO POSEE NO EXISTENTE

CANT:

NO POSEE NO

CLOACAS

OBSERVACIONES

CANT: | |

CANT: |

CANT: | |

ESTADO:

|estapo:

|EsTADO: |

PAISAJISMO

ARBOLES

ARBUSTOS

OTROS

EXISTENTE | NOEXISTENTE |

OBSERVACIONES

EXISTENTE | NO EXISTENTE |

OBSERVACIONES

TIPO DE FALLA

NIVEL DE FALLA

DIMENSIONES

Medio

Alto Longitud

Area Profundidad

Observaciones

Agregados Pulidos

Ahuellamientos

Ascenso/ Descenso de Losa

Bancheo y Zanjas Reparadas

Corrugaciones

Cruce de Alcantarillado

Dafios por Humedad

Deformaciones por Empuje

Depresiones

Desnivel Calzada - Hombrillo

Di y Desint

Elevaciones

Grietas de Borde

Grietas de Contraccién

Grietas de Despazamiento

Grieta de Esquina

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

G. Reflexion/Losa de Concreto

Huecos

Hinchamientos

Hundimientos

Manchas en Pavimento (Exudacién)

Mezcla E: nente Permiable

Piel de Cocodrilo

Sellado de Juntas

CROQUIS DE LA VIA
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Anexo C: Planilla para el conteo vehicular de la zona de estudio

PLANILLA DE CONTED WVEHICULAR

WA FECHA
SENTIDC
HORA NOMERE DEL EVALUADOR

CARROS
LIVIAND h
PICK-UP
ZEIES ﬁ
MICROBUS O BUSETA
2 EJES ﬂ—.—
CAMION 350
2EIES m—-—
CAMION 750
AEEA -
IEIES - —3
AUTOBUS DE 3 EIES

3 E—rer

CAMICN DE 3 EJES

MOTOS )
MOTOS
BICICLETAS %
BICICLETAS
OTROS
SEMTIDO CONTRARIO MoTos
% BICICLETAS
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Apéndice B: Planillas de Inspeccion aplicada a cada via en estudio.
CALLE PAEZ

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS PERSONALES DE LOS INGENIEROS PARTICIPANTES

NOMBRE ¥ APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 04243573093 .
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542
FECHA ‘ 12/2/2022 HORA INICIO 4:03 PM HORA FINAL | 4:23PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO [ MUNICIPIO [ PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO Calle PAEZ
ERCIO PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO AB 2098
CLASIFICACION DE LA V[A (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA. SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA % NO DIVIDIGA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL x VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION ] LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO ] USO DE LA VIA
DESCONOCIDO. | 97,33 REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 563 1zq [ Der NO POSEE | POSEE
CONCRETO £5 UTIIZADD SOLAMENTE 1 DFRIDO AL LA BROCALES — R M EMARCADA
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [j7q; 15 em der: 1% om - FISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS. POLICIAS DE TRANSITQ
3 P.ACOSTADO 0I0S DL GATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
2 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS [ DRENAJES | CLOACAS OBSERVACIONES
=10 ‘ NO POSEE ‘ CANT: NO POSEE ‘ CANT: ‘ NO POSEE PROBLEMAS DE CLUACAS NO VISIBL, OCASIONANDO EL HUNDIMIENTO DE LA CALLE
ESTADO: [esTaDO: |estaDO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
\ x \ \ 3

INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES

Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X

Ascenso/ Descenso de Losa

Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Daiios por Humedad

Defor i por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo

Disgregacion y Desintegracion X
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Lor
Grietas Transversales X
G. i osa de Concreto X 567 1.247,40 2,2
Huecos x
Hinchamientos
Hundimientas X
Manchas en {Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable

Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 brisl: Con
MAYERLIN RAMOS. 27.262.532 0424-3219542 m
FECHA 12/2/2022 HORA INICIO 2:03 PM HORA FINAL ‘ 2:23PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO Calle PAEZ
Sacton) PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO B-C 196,1

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL

ANO DE CONSTRUCCION

LONGITUD DE LA VIA (m)

l TIPO DE TRANSITO

[ USO DE LA VIA

DESCONOCIDO | 89,95 REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (ln) ISLA
F 6,17 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO FS UTILIZANO SO1AMERTE 1 DERIDD AL LA BROCALES. DEMARCADA |
PARCADERD DEVEHICULOS INCORRECTAMENTE [z, 14 cm  Jier: 18 __cm 0,38 0.95 X SICA I
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 FACOSIADO 0JOS DE GATO
CANT: IDENTIFICACION
OPERATIVOS NO OPERATIVOS. NO POSEE NO POSEE NO POSEE MO EXISTENTE DE LA CALLE NO POSEE NO
2 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: [ NO POSEE
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES.
X | X
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Pr Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascensof Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones par Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D iento
Grieta de Esquina X
Grietas | i
Grietas Tr X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellada de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA

179




DATOS GENERALES DE LA Via
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anapabiislag0l @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 i il.com
FECHA | 12/2/2022 HORA INICIO 4:26 PM HORA FINAL 6:03 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO Calle PAEZ
SEco, PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO [ 200,08
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA | SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) )
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO pvIDIDA X RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA {m) ] TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 89,95 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTQ GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 6,85 lzq Der NO POSEE POSEE
‘CONCRETO FS UTILZADO SOLAMENTE 1 DERIDD AL LA BROCALES 124 2 X DEMARCADA
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE iz, B om fer 10 om - FISICA I
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
a P.ACOSTADO 005 DE GATQ
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS. NO POSEE NO POSEE
2 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE cant: | NOPpOSEE LA ACERA DERECHA POSEE DOS MEDIDAS 1,30 MY 2,00 M
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES POSEE MERCADO INFORMAL QUE ABARCA
X | X PARTE DE LA ACERA
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones par Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrilla
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales X
G, Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i i
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 11:25 AM HORA FINAL 11:44 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO Calle PAEZ
Secton PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO D-E 192,1
CLASIFICACION DE LA VfA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NoDvIDIDA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIALOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) ‘ TIPO DE TRANSITO USO DE LAVIA
DESCONOCIDO 88 | ABUNDANTE TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 5,62 lzq Der NO POSEE POSEE
‘CONCRETO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDD AL LA BROCALES 116 127 X DEMARCADA \
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [io 13 m )de,, 12 om " " FISICA ‘
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
4 P.ACOSTADO 0I0S DE GATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: | 1 CANT: NO POSEE CANT: [ NO POSEE
ESTADO: ALCANTARILLA DETERIORADA ESTADO: ESTADO:
PAISANISMO
ARBOLES ARBUSTOS QTROS
EXISTENTE I NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X | | X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
. i Ob: il
By Medio Ato Langitud {cm) | Area(cm2) | Profundidad (cm) servaciones
Agregados Pulidos X
Ahuellami
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 0,65/ 5,62 3,65
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado X
Dafios por Humedad
Defor por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y D ion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X 730
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreta X
Huecos X 3,31 56,27 17
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 11:48 AM HORA FINAL
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO Calle PAEZ
Secop PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO E-F 194,7
CLASIFICACIGN DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN 5U UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ~ .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION I LONGITUD DE LA VIA (m) I TIPO DE TRANSITO J USO DE LAVIA
DESCONOCIDO | 89,03 [ LIVIANO ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENFRAIFS DF [ A VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 5,69 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO ALLA BROCALES 15 113 X DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [ 15 cm  Wer: 17 em - 2 Fisich |
ELEMENTOS DE ViAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DF VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO 0105 DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: ‘ X CANT: | NO POSEE CANT: ‘ NO POSEE POSEE COMERCIO INFORMAL QUE ACABARCA PARTE DE LA ACERA Y CALZADA
ESTADO: ESTADO ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS QTROS
EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X | | X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
i A I Ob i
B Medio Alto Longitud (cm) Area (em2) | Profundidad (cm) servaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 142/3 426,0
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado X
Dafios por Humedad
Deformaciones par Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Ds iento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X 730
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X 569 29 5,05
Huecos
hamientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
CROQUIS DE LA VIA
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CALLE COLINA
e S

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P!
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 01 @gmail
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 i sh il.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 12:35 PM HORA FINAL ‘ 1249 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE COLINA
ELa PERIMETRO (m)
TRAMO 2
SUB-TRAMO L-M 155,96

CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN 5U FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NODMIDIDA RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA X SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARQ DE CONSTRUCCION ‘ LONGITUD DE LA VIA (m) ‘ TIPO DE TRANSITO ‘ UsSO DE LA VIA

DESCONOCIDO | 70,7 REGULAR I TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA {m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 6,55 lzgq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO . BROCALES 0,20 053 X DEMARCADA ‘
g 1M cm [der 13 @ FisicA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOTIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO 0J05 DE GAIO
CANT: NO POSEE
I P
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
XISTEN' I OBSERVACIONES XISTENTI ISTEN OBSERVACIONES
EXISTENTE | NOEH)S(TENTE } EXISTENTE } NO Exire TE | PASO DE AUTOBUSES Y BICICLETAS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
i i Observaciones
Bajo Medio Alte Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ahuellamientes
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 655
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo X
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esguina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos
Hinchamientos
Manchas en Pavimenta (Exudacidn) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas L

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
ERSONALES DE LOS INGENTEROS PARTICIPANTES

DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosbi@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 5:12 PM HORA FINAL 36 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE COLINA
Sector
PERIMETRO (m)
TRAMO (m
SUB-TRAMO 205,84
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) )
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * MO piviDiDA RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA X SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 95,05 REGULAR TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALFS DE LA VIA.
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA ‘m) ISLA
2 6,66 1zq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO [ BROCALES - aom X DEMARCADA |
0y 17 an [der 15 cm FISICA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
H PACOSTADO 0108 DF GATO
CANT: NO POSEE
MO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS. DRENAJES. CLOACAS OBSERVACIONES.
CANT: | 1 CANT: NO POSEE CANT: | 1
ESTADO: ALCANTARILLA DETERIORADA ESTADO: ESTADO: REGULAR
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE [ NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES
X [ \ X |
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA "
i i Observaciones
Bajo Medio Alto Longitud (cm) Arealem2) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 666
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado X
Darios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo X
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas | X
Grietas Transversales X
G. ion/Losa de Concreto X
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento {Exudacion) X
Mezcla Ex Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pi
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag1@gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA | 13/2/2022 HORA INICIO 12:50 PM HORA FINAL 1:17 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE COLINA
Secto; PERIMETRO (m})
TRAMO 2
SUB-TRAMO K-1 207,66
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL 5 .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL OIVIDIDA X SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m}) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO I 91,45 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 9,10 /9,90 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO GRS BROCALES 153 0.95 DFMARCADA ‘
i: 17 em  |derr 15 cm FISICA 15 M/ 0,16 M
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
6 P.ACOSTADO 0J05 DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
2 4
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: I 1 CANT: [ noPposEE CANT: [ NOPOSEE LA ACERA DERC £ MAS CORTA POR 10,42 M / ISLA DETERIORADA
ESTADO: MAL ESTADO ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS QOTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE _| OBSERVACIONES
3 | [ ] X PUNTO INTERES PLAZA BOLIVAR/IGLESIA
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIAEEELE
TIPO DE FALLA "
i i Observaciones
Baio — e Longitud (cm) Arealem?) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ah i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado X
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D )
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X 333 666 2
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X
Hinchamientos
Hundimientas
Manchas en Pavimento (Exudacisn) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocadrilo
Sellado de Juntas X
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA

DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
27267532 0474-3919547 ayeHinEamash amall.cnim
kIR 122922 HORA IRIEE 8:33 Ao HORA FINAL 9:42 pM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
| CONEDES ‘ TiAQUILLE TWAQUILLS EALLE EOLINA
Sector
| — 2 PERIMETRO (m)
SUB-TRAMO 1-H 183,83

CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN 5U ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTORSTA TRONCAL ARTERIAL
UIRBASA [
VST EELLI DRORR * O DMIDIDA RAMAL COLECTORA
INVTEFRSECEIOm LOCAL X VIA LOCAL X
FRUEITE SUAL DIVIDIDA x SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CAUE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION I LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO | USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 85,88 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
RO R BAUNEID NUMERO DE CARRILES. ANCHO CALZADA () ANCHO DE LA ACERA [m) 15LA
2 636 lzg Der NO POSEE POSEE
MIXTO (CORBRBEDY ASFALTO) SOLO ES UTILIZADO 1 POR USO INADECUADO DE LA BROCALES [DEMARCADA
1,78 1,36 X
VIA o 18 em [der 13 em |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
ROETES DIE WWZ DEKARCATION REDINCTORES D VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 (iz) PACOSTADD QIS DE GATO
CANT: NO POSEE
WD POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
N POSEE IND POSEE
1 X
INMOBILIARIA VIAL
OBSERVACIONES

POSEE MERCADO INFOPMBEE GAIRABRECMIFRRNIE LA CALZADA Y ACERA

PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS 6TRES
VENITE OBSERVACIONES
WE3 I M@Wiﬁmﬁt I L I “@mfmﬁ H CASILLA TELEFONICA
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA - : -
By - . Longitud (cm) | Area(cm2) | Profundidad (cm) Observaciones
X
X
X
X
X
X
X
X 210 630 3
X
110 220
166 332 2
%

%
CROQUIS DE LA VIA
LnoSd

188




CALLE SILVA

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabriclag0 @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 com
FECHA HORA INICIO 10:55 AM HORA FINAL ‘ 11:15 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SILVA
SECtof PERIMETRO (m)
TRAMO 3
SUB-TRAMO N-N 175,39
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN 5U FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 79 | LIVIANO | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 6,7 lza Der NO POSEE POSEE
CONCRETO F5 UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES. . py— X DEMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [z 16 em ‘ der: 16 em & & FISICA ‘
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 .ACOSIADO 0J0S DEGATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: | NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: | NO POSEE
ESTADO! ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES
| | CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA Bl el
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahuellamientas
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X 1750
Huecos X 23 69 3 HUECO DE 10,68/1,32/13 DONDE SE
Hinchamientos VISUALIZAN LAS CABILLAS USADAS EN EL
Hundimientos CONCRETO
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 ‘anagabrielog01@gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayer ]
FECHA HORA INICIO 11:18 AM HORA FINAL 11:36 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SILVA
Sect
ector PERIMETRO (m)
TRAMO 3
SUB-TRAMO N-0 188,82

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN 5U ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x NO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA. SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 85,79 REGULAR ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 6,69 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADG SOLAMENTE 1 DEBIDD ALLA BROCALES 0.96 Do x DEMARCADn |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [izg: 16 cm or: 18 cm g . FISICA ‘
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P_ACOSTADO 0105 DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: | 1 POSEE UN COLEGIO ¥ COMERCIOS
ESTADO: ESTADO: ESTADO: BUENO
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE OBSERVACIONES
‘ CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahuell
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformacicnes por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones X 2
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D i ]
Grieta de Esguina X
Grietas | i X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X 12 4
Huecos X 135 6885 51 32/40/4 Y 57/35/4
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocadrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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ERSONALES DE [0S INGENIEROS PARTICIPANTES

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS PI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag01 @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayer
FECHA 15/2/2022 HORA INICIO 8:15 AM HORA FINAL
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SILVA
Sectol PERIMETRO (m)
TRAMO 3
SUB-TRAMO P-Q 185,96
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) )
SEGUN 5U ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
SISTRIBUIDOR URBANA x NO DIVIDIDA X ST GO
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO USO DE LA VIA
DESCONOCIDO 84,32 | REGULAR TRANS|TO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 572 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO £5 UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDG AL LA BROCALES DRvASCADR |
S i i T r—— 156 138 X ks ]
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
4 (AMBOS) P.ACOSTADD 0105 DE GATO
NO POSEE NO EXISTENTE CANT: NO POSEE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
2 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: 1 POSEE UN COLEGIQ Y COMERCIOS
ESTADO: ESTADO: ESTADO: BUENO
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE NO EXISTENTE OQBSERVACIONES EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES
| ‘ | I CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
1P DE FALLA TVEL RN DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos x
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D >
Grieta de Esquina X
Grietas |
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X 49 343 7 39/2,3
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento {Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA

DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 04243219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 16/2/2022 HORA INICIO 8:47AM HORA FINAL
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION

ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE

COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE siLva
Secto PERIMETRO (m)
TRAMO 3

SUB-TRAMO aRr 189,4

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NODIVIDIDA X RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO UsO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 85,06 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 5,94 -4,71 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO 10EBIDD AL LA BROCALES [DEMARCADA
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [izc: 2315 cm ‘ der: 17 cm 2,08 164 X EISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DF VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 (DER) P.ACOSTADO 0105 DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: 1 NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X ICENTIFICACION DE LA VIA
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: 1 CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE ACERA 1ZQ TIENE DOS MEDIDAS (2,06 Y 1,19)
ESTADO: DETERIORADA ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE I NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X l ‘ X POSEE CASILLA TELEFONICA
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahu i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Cor
Cruce de Alcantarillado X
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales. X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla i te i
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 snagabrielag01 @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayer @pmail.com
FECHA 17/2/2022 HORA INICIO 10:00 AM HORA FINAL 10:36 AM
DATOS 05
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SILVA
Sectol PERIMETRO (m)
TRAMO 3
SUB-TRAMO oP 166,52
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) )
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
URBANA X NO DIVIDIDA X
DISTRIBUIDOR RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL BMIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS.
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION I LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO I USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 70,36 REGULAR I TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENFRAIFS DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) 1sLA
2 9,978,23 1zq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO £5 UTILZADO SOLAMENTE 1 BEBIDS AL LA BROCALES g . M DEMARCADA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD. DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS O OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: | 1 CANT: NO POSEE CANT: [ nNoPOSEE
ESTADO: DETERIORADA ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO.
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
OBSERVACIONES. OBSERVACIONES
E)(IS'I:.NTE | NO EXISTENTE } EXISTENTE | NO EXI)S(TENTE | COLINA CON IGLESIA Y PLAZA BOLIVAR
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA. NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ah
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas L i X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Hueeos X 42 126 3
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pi
NOMBRE Y APELLIDO. CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573003 anagabrielagD1 @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 ‘mayerlinramosh gmail.com
FECHA 15/2/2022 HORA INICIO 8:53 AM HORA FINAL ‘ 9:23AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLEO AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SOCORRO
Sectol PERIMETRO (m)
TRAMO 1
SUB-TRAMO U 192,52

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
URBANA X NO DIVIDIDA X
DISTRIBUIDOR RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL x
PUENTE RURAL OVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 86,21

‘ TRANSITO VEHICULAR

ASPECTO GENERALES DE LA VIA

TIFO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 7,49 Izq Der. NO POSEE POSEE
CONCRETO S UTILIZADA SOLAMENTE 1 DERIDG AL LA BROCALES e = X DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [ jzq; 15 an Pg,: M4 an " 3 FISICA ‘
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORLS DL VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 (izq) P.ACOSTADO 0JOS DE GATO
CANT: NO POSEE
T NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: I NO POSEE POSEE UN MERCADO
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS QOTROS
EXISTENTE | NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
x \ [ X [
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA BLAEEELTES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Aht i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D ]
Grieta de Esq X
Grietas L X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X 95 133 14 28/3.6
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento {Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocadrilo
Sellade de Juntas X 285 31,35 0,11

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO cEDULA TELEFONO CORRED
ANA GARCIA 28.176.268 04243573093 "
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 04243219542 maerlivamash@gmai.com
FECHA ‘ 15/2/2022 HORA INICIO 8:53AM HORA FINAL 9:23AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SOCORRO
S8cton PERIMETRO (m)
TRAMO 4
SUB-TRAMO T-U 192,52

CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x MO DIVIDIDA % RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X WIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION I LONGITUD DE LA VIA (m) { TIPO DE TRANSITO I USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 86,21 | | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 749 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADG SOLAMENTE 1 DEBIDG AL LA BROCALES 131 1,25 X DEMARCADA ‘
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE |20 15 om  der: 14 m * g Foicn |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 (izq) P.ACOSTADO QIOS DEGAIO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: [ nNoPosee CANT: [ noposee CANT: | NO POSEE POSEE UN MERCADO
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE NO EXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
X X
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos. X 95 133 14 28/3,6
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X 285 31,35 0,11
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA

DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.268 0424-3573093 anagabrielag01@gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3215542 mayerlinramosh @gmail.com
FECHA 16/2/2022 HORA INICIO 4:18 PM HORA FINAL 4:33PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SOCORRO
Secto PERIMETRO (m)
TRAMO 4
SUB-TRAMO V-W 193,7
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL _ .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
URBANA X NO DIVIDIDA X
DISTRIBUIDOR RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION I LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO } USO DE LA VIA
DESCONOCIDO I 86,38 [ ABUNDANTE } TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
3 7,57 lzg Der NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADG SOLAMENTE 1 BEBIDO AL LA BROCALES A L X oCwARcADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE (izq: 16 cm  der: 16 cm 4 + FISICA, ]
EL DE VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
[ PACOSTADO 0105 DE GATO
PARADA EN SUELO CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS DETERIORADA NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT NO POSEE PARADA DE AUTOBUSES/PARADA MOTOTAXI/GIMNASIO FEDERICO SANCHEZ
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE } NO EXISTENTE I OBSERVACIONES EXISTENTE [ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
M [ m COMEDOR POPULAR/ BANCOS DE CONCRETO
INSPECCION DE FALLAS
R NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X SE VIZUALIZAN UNAS FALLAS EN FORMA DE
Ahuellamientos ROMBO POR LA VIALIDAD
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Defor por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X 60 360 6
Hinc
Manchas en Pavimento (Exudacian) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA

DATOS P!
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i iLcom
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 04243219542 mayerlinramosb@gmal.com
FECHA 16/2/2022 HORA INICIO 2:35PM HORA FINAL £:59PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE SOCORRO
Sectoy PERIMETRO (m)
TRAMO a
SUB-TRAMO. UV 1366

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN 5U FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NO BiviDibA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 82,93 REGULAR TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 7.54 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO F5 UTILIZADD SOLAMIENTE 1 DEBIBO AL LA BROCALES DEMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [z, 17 cm __ Jor: _16_em a0 e X eI |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
5 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
OPERATIVOS | NOOPERATIVOS |  NOPOSEE NO EXISTENTE CANT: NO POSEE NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
2 3
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: | 1 CANT: NO POSEE CANT: [ noPosee
ESTADO: BUEN ESTADO ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | MOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES
X | X
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Aﬁfgadus_"“‘id“ d SE VIZUALIZAN UNAS FALLAS EN FORMA DE
ROMBO POR LA VIALIDAD
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado X
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA
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CALLE VARGAS
- 0000w |

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 w
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 i sh lcom
FECHA | 13/2/2022 HORA INICIO 3:03 PM HORA FINAL ‘ 3:22PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE VARGAS
Sector PERIMETRO (m)
TRAMO 5
SUB-TRAMO Z-AA 164,92
CLASIFICACION DE LA V(A (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN 5U UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA {m) ] TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 70 ‘ ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA {m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 4,61 lzq Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILZADD SOLAMENTE 1 DEBIDD AL LA BROCALES 1,40 116 X DEmARCADA |
FARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [iz 15 com _ qor. 14 _cm g * FISICA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 P.ACOSIADO 0J0S DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: 1 NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X SERAL BE PAR
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: 2 CANT: NO POSEE CUNETAS (20/5)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAJIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE I NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X | X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA i
Bajo Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (em) Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahu i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grielas de Borde X
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X 166 498 3
G. Reflexion/Losa de Concreta X
Huecos X 66 528 8 HUECO 2 - 53/32/5
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas

‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA

DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabriclog0l @gmailcom
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mavert b@gmail
FECHA 16/2/2022 HORA INICIO 11:33 AM HORA FINAL 11:49 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE VARGAS
Seston PERIMETRO (m})
TRAMO 5
SUB-TRAMO AB-AC 193,26

CLASIFICACION DE LA VIA {Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA.

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA {m) ] TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO! | 84,46 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALFS DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 4,5 lzq Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDG AL LA BROCALES 12 1,05 X DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [izg: 15 cm  der. 17 cm * g Fisica |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 P ACOSTADD 0105 DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: 1 NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X SURALDE PAR
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: 2 CANT: NO POSEE PARADA INFORMAL DE AUTOBUSES (RUTA 13 ABRIL) / LA POLICIA USA PARTE DE LA
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO: CALAZADA PARA PARAR 5US MOTOS
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS 0OTROS
EXISTENTE | NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X ‘ M | CUNCTAS 1ZQ (30/5) Y CUNETA DER (16/4)
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DLAEEENE
TIPO DE FALLA - -
Bajo Medio Alto Longitud (em) Arealem2) | Profundidad (cm) Observaciones
Pulidos X
Ahi i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X 207 311 15 33/33
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA Via
DATOS Pt
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 @
MAVYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 16/2/2022 HORA INICIO 11:33 AM HORA FINAL 11:49 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO CALLE VARGAS
sectay PERIMETRO (m)
TRAMO 5
SUB-TRAMO AB-AC 193,26
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL X
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 84,46 | REGULAR | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA [m} ANCHO DE LA ACERA (m) 1SLA
2 4,5 Izq Der NO POSEE POSEE
ASFALTO 5 UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES - - x DEMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [z 1o om  der: 1/ _om - o SICA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 P.ACOSIADO 0J05 DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: ! NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X SERAL DE PAR
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: [ NOPOSEE CANT: 2 CANT: [ NO POSEE PARADA INFORMAL DE AUTOBUSES (RUTA 19 ABRIL) / LA POLICIA USA PARTE DE LA
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO: CALAZADA PARA PARAR SUS MOTOS
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE _| OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES.
" l ] n | CUNETAS I7Q; (30/5) ¥ CUNETA DER (16/4)
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA CH LTS
TIPO DE FALLA
Bajo Medic Alta Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (em) Observaciones
Agregados Pulidos X
Ah i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de Di
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X 207 311 15 33/33
Hinchamientos
b
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
‘CROQUIS DE LA VIA
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AVENIDA CARABOBO

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS PEl [CIPANTES
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 1
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 4:01 PM HORA FINAL ‘ 4:24PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV CARABOBO
Sacion PERIMETRO (m)
TRAMO 6
SUB-TRAMO G-F 197,22
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccianar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN 5U FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URB X NODIVIDIBA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 85,08 ‘ ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 87 Izq Der NO POSEE POSEE
ASFALTO E5 UTILIZADD SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES. DLMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECIAMENTE [i7: 15 cm fer: 17 _om 2,20/1,25 1,43 X A |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
4 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS CANT: 4
NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
SEFAL O PEATON/AUTGOUSES /MO CRUZAR Y.
X HOSPITAL
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: 2 CANT: NO POSEE CUINETA 20 (38/6 €M) ¥ CUNETA DER (32/6-00)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE I NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
CASILLAS TELEFONICAS
1 | | X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
" i Ob: i
Bajo Medio A Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm) servaciones
Agregados Pulidos X
Ahi i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VA
DATOS PEI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093
WMAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 inaverinamesh@s
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 3:45 PM HORA FINAL 3:58PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV CARABOBO
Sectol PERIMETRO (m)
TRAMO 6
SUB-TRAMO 5 212,16

CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN 5U ADMINISTRACION

SEGUN 5U FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x NO DIVIDIDA ¥ RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO [ USQ DE LA VIA
DESCONOCIDO 109 [ ABUNDANTE ] TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 9,54 lzg Der NO POSEE POSEE
ASFALTO 5 UTIUIZADO SOLAMENTE 1 0EIDO ALLA BROCALES et 0= X DEMARCADA |
PARCADE RO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE 17 T om der 18 com - - FISICA ]
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
a P.ACOSTADO 0105 DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS. NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
3 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: 2 CANT: NO POSEE CUNETA IZQ) (33/9 CM) ¥ CUNETA DER (28/6 C\))
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE [ Mo ExIsTENTE OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
CASILAS TELFFONICAS
X X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA Bl RS
TIPO DE FALLA -
Bajo Medio Alto Longitud (¢m) Area(cm2) | Profundidad (em) Observaciones
Agregadas Pulidos X
Ahugllamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamienta
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X 75 750 10
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas

CROQUIS DE LAVIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pt
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542
FECHA | 13/2/2022 HORA INICIO 3:26 PM HORA FINAL
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV CARABOBO
Sector
PERIMETRO (m)
TRAMO 6 m)
SUB-TRAMO TS 240,5
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN 5U FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 109 | ABUNDANTE | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA.
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA {m} ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
ASFALTO SOBRE CAPA VIEJA DE 2 21 L get NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADD SOLAMENTE 1 DESIDO AL LA BROCALES 0,88 127 X DEMARCADA /7
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [jq 16 m 49,: 15 m " 5 FISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO 0JOS DE GATO
MAL ESTADO, CANT: 3
: NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS POCO VISIBLE NO POSEE NO POSEE
2 1 SERAL D BUS/ NO CRUZARIPLATONES
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: I L CANT: 2 CANT: [ NOPOSEE CUNETA 120, (38/8 CM) ¥ CUNETA DER (40/7 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NO EXISTENTE [ OBSERVACIONES EXISTENTE \ NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
" ‘ ‘ " ESTACION DE AUTOBUSES ¥ CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA N
i i Observaciones
Bajo Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ahuell. i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrilla
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X
Hinchamientos
i X 5,86 76 13
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo X
Sellado de Juntas X
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 i @ Lcom
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 3:02 PM HORA FINAL ‘ 3:24 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV CARABOBO
Sactol PERIMETRO (m)
TRAMO 3
SUB-TRAMO AE-T 204,46
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . B
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL OIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO | USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 93,25 | ABUNDANTE | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) 1SLA
2 6,96 lzg Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTIUZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES 102 1/0,64 X DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE (70 15 cm  der: 14 cm 4 d S |
EL DE WVIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P ACOSTADO 0108 DE GAIO
NO POSEE NO EXISTENTE CANT: 1 NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X PARADA DE AUTOBUSES.
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: [ X CANT: [ 2 CANT: [ NO POSEE CUNETA (33/5 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | moExisTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
s I l X ESTACION DF AUTOBUSES ¥ CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIGHES
TIPO DE FALLA A b:
i Profundi Observaciones
Baio Medio Alto Longitud (cm) rea(cm2) rafundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D. o
Grieta de Esquina
Grietas Langitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X
hamientos 42 252 6
Hundimi X
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo X
Sellado de Juntas
CROQUIS DE LA VIA
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CALLE MIRANDA
.

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag0l @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 rlinramosb @gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 1:20PM HORA FINAL
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MIRANDA
Sector PERIMETRO (m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO E-H 200,32
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA | SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) '
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 874 | ABUNDANTE [ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GEMERALES DE LAVIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
4 9,98 lzq Der INO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILZADD SOLAMENTE 1DERBIDO AL LA BROCALES 1,40 138 X DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE iz, 2 om [der 21 __om g 3 ey ]
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOTIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
5 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: CANT: 2 CANT: NO POSEE CUNETAS DE (30/14CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES MERCADO INFORMAL QUE ABARCA PARTE DE
X | X | LA ACERA Y CALZADA
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
i i Observaciones
Bajo Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ah
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X 15 45 3
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS PERSONALES DE LOS INGENIEROS PARTICIPANTES
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 abri gmiail.com
MAVYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 il sh il_com
FECHA | 13/2/2022 HORA INICIO 1:48 PM HORA FINAL ‘ 2:03 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MIRANDA
SEa.00 PERIMETRO (m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO H-R 198,66
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO [ 86,81 | ABUNDANTE | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTQ GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
4 9,98 Izq Der. NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DESIZO AL LA BROCALES 121 133 X DEMARCADA ‘
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE 170 G om der 17 _em 2 - ey
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCTIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
4 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
CANT: NO POSEE
I P
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: X CANT: 2 CANT: NO POSEE CUNETAS DE (33/8CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NO EXISTENTE \ OBSERVACIONES EXISTENTE \ NO EXISTENTE | OBSERVACIONES MERCADO INFORMAL QUE ABARCA PARTE DE LA ACERA
M ‘ ‘ X | ¥ CALZADA Y UN BFC ABANDONADO
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA N
i i Observaciones
B Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (em)
Agregados Pulidos X
Aht i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS PI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREOQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag0l @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 2:05PM HORA FINAL 2:24PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MIRANDA
=0 PERIMETRO (m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO R-U 239,22
CLASIFICACION DE LA ViA [Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ’ ’
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION ‘ LONGITUD DE LA VIA {m) ] TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 103,6 ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERAIES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA m) IsLa
4 9,98 lza Der NO POSEE PO_’SE
ASFALTO FS UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDG AL LA BROCALES DEMARCADA
e T T M el B x ‘
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
4 P.ACOSTADO 0105 DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: X CANT: ‘ 2 CANT: NO POSEE CUNETAS DE (21/6 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS QTROS
EXISTENTE [ NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES MERCADO INFORMAL CUF ABARCA PARTE DF LA ACFRA
X | X ¥ CALZADA Y CENTRAL DE MOTOS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
i i Observaciones
B —_— s Longitud (cm) Arealem?) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccion
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina
Grietas Langitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS PI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 briel
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 2:25PM HORA FINAL 2:40 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MIRANDA
ST PERIMETRO (m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO U-AD 213,64
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA | SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL i i
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
URBANA X NO DIVIDIDA X
DISTRIBUIDOR RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) I TIPO DE TRANSITO I USO DE LAVIA
DESCONOCIDO 94 ABUNDANTE I TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO ESDELAVIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) 1sLA
4 9,98 lzq Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES 135 e X DEMARCADA
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [z 27 m  feer 23 _m o g FISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORLS DE YELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
6 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
NO POSEE NO EXISTENTE CANT: : NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X PARADA DE AUTOBUSES
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAIJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: X CANT: I 2 CANT: I NO POSEE MERCADO MUNICIPAL / CUNETAS 1ZQ (22/16 CM) /CUNETAS DERC (21/17 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES MERCADO INFORMAL QUE ABARCA PARTE DE LA ACERA
6 X ¥ CALZADA/ PARADA DE MOTOTAXIS ¥ BUSES
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
i i Observaciones
B Medio Alto Longitud (cm) Area(em2) | Profundidad {cm)
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descensa de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Defarmaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D iento
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
CROQUIS DE LA VIA

Sellade de Juntas
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CALLE RICAURTE

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 @
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb @amail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 2:47 PM HORA FINAL 5:04 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV RICAURTE
sectay PERIMETRO (m)
TRAMO 8
SUB-TRAMO DI 196,76

CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NODIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION l LONGITUD DE LA VIA {m) ‘ TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO l 83,39 ‘ ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GEMERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 6,77 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO 5 UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES — - x DEMARCADA |
PARCADERD DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [izy; 14 _cm _er: 15 _am . . Y I
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 PACOSIADO 0JOS DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: | NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: [ NO POSEE
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE _| OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES.
X | | X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA CH LTS
TIPO DE FALLA
Bajo Medic Alta Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (em) Observaciones
Agregados Pulidos X
Aht i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrilla
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X 97 776 8 30/18/6
Hinchamientos
t
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA Via
ERSONALES DE LOS INGENIEROS PARTICIPANTES

DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 bricl 1
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 i b Lcom
FECHA | 13/2/2022 HORA INICIO 2:05 PM HORA FINAL | 2:24PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLD TINAQUILLO AY MIRANDA
SEcton PERIMETRO [m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO R-U 239,22
CLASIFICACION DE LA VA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) )
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x NODIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL BIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) 1 TIPO DE TRANSITO | USO DE LA VIA
DESCONOCIDO 103,6 ABUNDANTE | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LAVIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES. ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
4 9,98 Izg Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILUZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES DEMARCADA J
rrreng BT [T o 5] MoM28L | 1266322 x o
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
a PACOSTADO 0J0S DI GATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: X CANT: | 2 | CANT: [ worosee CUNETAS DE (21/6 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS IE_STADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES. MERCADO INFORMAL QUE ABARCA PARTE DE LA ACERA
| X ‘ X ¥ CALZADA Y CENTRAL DE MOTOS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA
Baio Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm) Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Heflex\on/msa de Concreto
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla E: il Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
CROQUIS DE LAVIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA

DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 -om
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlintamesb@gmail
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 2:25PM HORA FINAL 2:40PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MIRANDA
Secton PERIMETRO (m)
TRAMO 7
SUB-TRAMO U-AD 213,64
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARNO DE CONSTRUCCION J LONGITUD DE LA VIA (m} I TIPO DE TRANSITO J USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 94 ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) AANCHO DE LA ACERA (m) 1SLA
4 9,98 lzg Der NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILIZADC SOLAMENTE 1 DEBIDO ALLA BROCALES 138 146 X DEMARCADA I
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [ 27 com  der: 23 cm - + . |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS, SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
6 P.ACOSTADO 0105 DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: : NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X PARADA DE AUTOBUSES
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CA X CANT: 2 CANT: NO POSEE MERCADO MUNICIPAL / CUNETAS 120 (22/16 CM) /CUNETAS DERC (21/17 CM)
ESTADO: ESTADO: CUNETAS ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS QOTROS
EXISTENTE \ NO EXISTENTE \ OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES MERCADO INFORMAL (UF ABARCA PARTE DF LA ACFRA
3 | [ X ¥ CALZADA/ BARADA F MOTOTAXIS ¥ BUSES
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA K
Bajo Mrecite T Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm) Observaciones
Agregadas Pulidos. X
Ahuellamientos
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de D; i
Grieta de Esquina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G ion/Losa de Concreto
Huecos
Hinchamientes
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas

CROQUIS DE LA VIA

216




CALLE BOLIVAR

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS P
MOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrislag01 @gmail com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerli b il.com
FECHA | 17/2/2022 HORA INICIO 2:22PM HORA FINAL 2:45 PM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV BOLIVAR
Sl PERIMETRO (m)
TRAMO 9
SUB-TRAMO C-l 193,32

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA {m) | TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 88,5 ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENFRAIFS DF [ 4 VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 58 Izq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO SOLO SE UTILIZA 1 CANLAS POR USO INADECUADD BROCALES - —_— X DEMARCADA |
DELAVIAUDAD g 16 on | der 16 em i g FisicA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 (1za) P.ACOSTADO 0I0S DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE | CANT: NO POSEE LOS COMERCIOS DE COMIDA ABARCAN PARTE DE LA CALZADA PAEA LA COLOCACION
ESTADO: ESTADO: ILSTADO: DE MESAS Y SILLAS
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS QTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES
‘ PUNTO INTERES: SAREN
INSPECCION DE FALLAS
e _"mn NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ahi
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafos por Humedad
Deformacianes por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas L X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreta X
Huecos
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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ERSONALES DE LOS INGENIEROS PARTICIPANTES

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrit m
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mi m
FECHA 17/2/2022 HORA INICIO 9:00 AM HORA FINAL ‘ 9:35 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV BOLIVAR
S PERIMETRO (m)
TRAMO 9
SUB-TRAMO 1P 206,64
CLASIFICACIGN DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . )
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
RBAN, X 1VIDI
DISTRIBUIDOR URBANA NO PIVIDIDA x RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO 86,23 ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 11,13/6,40 lzg Der NO POSEE POSEE
CONCRETO SOLO SE UTILIZA 1 CANLAS POR USO INADECUADO BROCALES DEMARCADA |
S LTS ita: 17 cm | de 16 em e HE X FisicA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACIGN REDUCTORES DE VELGCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3(1zQ) P.ACOSTADO QIOS DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS | DRENAJES | CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE | CANT: NO POSEE I CANT: NO POSEE POSEE MERCADO INFORMAL QUE OCUPA PARTE DE LA ACERA
ESTADO: [EsTaDO: |EsTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE NO EXISTENTE ‘OBSERVACIONES EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES
X } | ‘ | BANESCO / CASILLA TELEFONICA
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X SE VISUALIZA TUBERIAS PVC CERCA DEL BORDE
Ahuellamientos DE LA ACERA
Ascensof Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X LA CALZADA TIENE UNA FALLA DE TUBERIA CON
Corrugacicnes BOTE DE AGUA JUNTO A UN HUECO
Cruce de Alcantarillado
Dafos por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones X
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X 72 432 6 96/1,25
Hincl
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA

219



DATOS GENERALES DE LA VIA

DATOS PI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag01 @gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3213542 mayerlinramosb @gmail.com
FECHA ‘ 17/2/2022 HORA INICIO 9:00 AM HORA FINAL 9:35 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV BOLIVAR
Sect
ecior PERIMETRO (m)
TRAMO 9
SUB-TRAMO P-X 192,32
CLASIFICACION DE LA ViA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ) .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NO BIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) ‘ TIPO DE TRANSITO USO DE LA VIA
DESCONOCIDO 87,45 ‘ ABUNDANTE TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES AANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA [m) ISLA
2 7.5 l2q Der NO POSEE POSEE
CONCRETO 5010 S UTILIZA 1 CANLAS POR USO INADECUADO BROCALES X 1,21 X DEMARCADA ‘
CE LA VIAUDAD iz 12 der: 14 cm 4 FHISICA [
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2(DER) P.ACOSTADO 0JOS DE GATO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO EXISTENTE CANT: NO POSEE NO
NO POSEE NO POSEE
X
VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE__| CANT: | NO POSEE COLINA CON LA PLAZA (MURG DE 4,31 - 18 CM ALTO)
ESTADO: [EsTADO: [EsTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES
‘ I ‘ } COLINA CON LA PLAZA
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
Bajo Medio Alto Longitud Area Profundidad Observaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. ion/Losa de Concreto X
Huecos X
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
ERSONALES DE LOS INGENIEROS PARTICIPANTES

DATOS Pt
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i iLcom
MAVERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 I it il.com
FECHA | 16/2/2022 HORA INICIO 10:11AM HORA FINAL 10:35 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV BOLIVAR
sz PERIMETRO (m)
TRAMO 9
SUB-TRAMO X-AB 187,06
CLASIFICACION DE LA VA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X MO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE DVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION LONGITUD DE LA VIA (m) TIPO DE TRANSITO USO DE LA VIA
DESCONOCIDO! 84,97 | ABUNDANTE | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) 1sLA
2 592 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO S0LO SE UTILIZA 1 CANLS POR USO INADECUADO! BROCALES. DEMARCADA |
DE LA VIAUDAD iz 16 om [ der v om 132 132¥1,15 X FISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD, DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3(1za) P.ACOSTADO 0JOS DF GATO
CANT:
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
1 2
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE cant: [ moposeE PARADA DE AUTOBUSES INFORMAL (LINEA 1ERO MAYO) / CASILLA TELEFONICA
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISANISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES. GIMNASIO FEDERICO SANCHEZ/ MERCADO
| | INFORMAL
INSPECCION DE FALLAS
TIPO DE FALLA NIVEL DE FALLA BIVERSONES)
Bajo Medio Alto Longitud Area i Observaciones
Agregados Pulidos X
Ah i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos X 30 150 5
Hinchamientos
Manchas en Pavimento (Exudacién) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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CALLE MARIA SALAZAR

DATOS GENERALES DE LA VIA
DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573083 anagabri 0
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542
FECHA ‘ 13/2/2022 HORA INICIO 1:20 HORA FINAL | 1:34
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQU TINAQUILLO AV MATIAS SALAZAR
Sectory PERIMETRO (m)
TRAMO 10
SUB-TRAMO BK 201,66

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccianar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

AUTOPISTA

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA * NO DIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL

ANO DE CONSTRUCCION

| LONGITUD DE LA VIA (m)

[ TIPO DE TRANSITO

[ USO DE LA VIA

DESCONOCIDO ‘ 92,15 ‘ LIVIANO | TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENFRAIES DF LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 6,25 lzg Der NO POSEE POSEE
CONCRETO ES UTILIZADD SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES 133 11 X DEMMRCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [iza 15 em  |der. 16 om - 2 FISICA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
5 P.ACOSTADO 0J0S DE GATO
CANT: NO POSEE
NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE
2 3
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS QBSERVACIONES
CANT: NO POSEE 1 CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE VIVIENDAS SIN COMERCIO
ESTADO: \LSTADD: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES EXISTENTE NO EXISTENTE OBSERVACIONES
} " ‘ } M I CASILLAS TELEFONICAS
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DR AENED
TIPO DE FALLA
i A It Observaciones
Bajo o A Longitud (cm) Arealem2) | Profundidad (cm)
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 525
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo X
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X 120 1.080 9
G. Losa de Concreto X 625
Huecos X 104 520 5
Hinchamientos
Hundimientas
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas X

‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA Via
DATOS P
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 w
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 lis sh lcom
FECHA | 17/2/2022 HORA INICIO 10:56 AM HORA FINAL ‘ 11:22 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MATIAS SALAZAR
Secto) PERIMETRO (m)
TRAMO 10
SUB-TRAMO 0-W 202,86
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccianar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL ~ ~
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x NODIVIDIDA X RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) ] TIPO DE TRANSITO ‘ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 82,32 ‘ ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA.
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m} ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
3 83/8.29 Izq Der NO POSEE POSEE
‘CONCRETO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIZO AL LA BROCALES 152 1 DEMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [ 175, 5 am  der 16 om - Y oM
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 1zQ PACOSTADO 0JOS DE GATO
DETERIORADA, CANT: NO POSEE
’ NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS POCO VISIBLE NO POSEE NO POSEE
1 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE UNO DE LOS LADOS DE LA CALZADA ES CERRADO YA QUE COLINA CON UNA ESCUELA
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE I NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE I OBSERVACIONES
X ‘ UBICADOS EN LA ISLA ‘ X COLINA CON LA IGLESIA
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA CH LTS
TIPO DE FALLA
. ‘ ob ,
Bajo Medio Alto Longitud (cm) Area(cm2) | Profundidad (cm) servaciones
Agregados Pulidos X LA ISLA SE ENCUENTRA MUY DETERIORADA
Ahu i
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaci por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones X 2 DEBIDO A RAICES DE ARBOLES
Grielas de Borde
Grietas de Contraccién
Grietas de D
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos
Hinchamientos
T f
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas
‘CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONQ CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 i
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 may
FECHA ‘ 17/2/2022 HORA INICIO 10:56 AM HORA FINAL 11: 22 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE 0 AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MATIAS SALAZAR
Sector PERIMETRO (m)
TRAMO 10
SUB-TRAMO 0-X 186,34

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA x RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL

PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) [ TIPO DE TRANSITO ] USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 81,35 | ABUNDANTE TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
3 10,32Y6,10 Izq Der NO POSEE POSEE
MIXT® (CONCRETO Y ASFALTO) £5 UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES DEMARCADA |
PARCADERQ DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [175: 1 om  der 17 m X 15 X FISICA |
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORLS DE VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 1ZQ P.ACOSTADC 0J0S DE GATO
CANT: NO POSEE
NO EXISTENTE NO POSEE NO
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NO POSEE
X
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS | DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT, NO POSEE___ | CANT: NO POSEE__ | CANT: [ noPosee
ESTADO: [EsTADO: [ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE [ NoExisTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | NO EXISTENTE | OBSERVACIONES
X \ [ X [
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIGI
TIPO DE FALLA
Balo e - Longitud (em) | Arealem2) | Profundidad (em) Observaciones.
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Losa de Concreto X
Huecos.
Hinchamientos
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cacodrilo
Sellado de Juntas

CROQUIS DE LA VIA

224



DATOS GENERALES DE LA VIA

DATOS Pl
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 snagsbrielag01@gmailcom
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 325 HORA FINAL 43
DATOS GEOGRAFICOS
uBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV MATIAS SALAZAR
secton PERIMETRO (m})
TRAMO 10
SUB-TRAMO W-AA 185,86

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA x NODIVIDIDA * RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO ‘ 34,76 | ABUNDANTE ‘ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) IsLA
2 3,73 Izq Der. NO POSEE POSEE
ASFALTO ES UTILIZADO SOLAMENTE 1 DEBIDG AL LA BROCALES 126 118 M DEMARCADA |
PARCADER DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE [zg; 13 cm [doni 15 cm . v Fisica ]
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORLS DL VELOCIDAD DEFENSAS SENALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO 0105 DE GATO
DETERIORADA, CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS POCO VISIBLE NO POSEE NO POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
2 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CUNETAS DE 16,5 ¥ 4 CM
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS QTROS
EXISTENTE | NOEXISTENTE | OBSERVACIONES EXISTENTE | MO EXISTENTE | OBSERVACIONES
X X
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA DIMENSIONES
TIPO DE FALLA.
Bajo I M Longitud (em) Area(em2) | Profundidad (cm) Observaciones
Agregados Pulidos X
Aht
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios por Humedad
Defort por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo X
Disgregacion y Desintegracion X
Elevaciones
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccién
Grietas de Despazamiento
Grieta de Esguina
Grietas Longitudinales
Grietas Transversales
G. Reflexion/Losa de Concreto X 265 1.060 4
Huecos X
Hinchamientos
Hundimientas X 1,23 1 1,01
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrilo
Sellado de Juntas

CROQUIS DE LA VIA
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CALLE PALMA
e e

DATOS GENERALES DE LA ViA
DATOS PI
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREQ
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabrielag01@gmail.com
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 mayerlinramosb@gmail.com
FECHA 13/2/2022 HORA INICIO 12:09 HORA FINAL 12:32
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV PALMA
SEctor PERIMETRO (m)
TRAMO 11
SUB-TRAMO AL 202,44
CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)
TIPO DE VIALIDAD SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL . ) .
SEGUN SU ADMINISTRACION SEGUN SU FUNCIONALIDAD
AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
URBANA X NO DIVIDIDA X
DISTRIBUIDOR RAMAL COLECTORA X
INTERSECCION LOCAL X VIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ANO DE CONSTRUCCION | LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO [ USO DE LA VIA
DESCONOCIDO | 93,2 | LIVIANO [ TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO MNUMERO DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) /ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 5.88 lzq Der NO POSEE POSEE
CONCRETO 5 UTILIZABD SOLAMENTE 1 DEBIDO AL LA BROCALES 3 am M DEMARCADA |
PARCADERO DE VEHICULOS INCORRECTAMENTE  [iz0. 14 cm  lder: 10 cm ' b HISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REOUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERIALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
3 P.ACOSTADO )OS DE GATO
CANT: NO POSEE
OPERATIVOS NO OPERATIVOS NO POSEE NO POSEE NG POSEE NO EXISTENTE NO POSEE NO
2 1
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: [ NOPOSEE LA ACERA DERECHA POSEE DOS MEDIDAS (0,84 Y 0,29 m)
ESTADO: ESTADQ: ESTADO:
PAISAIISMO
ARBOLES. ARBUSTOS OTROS
OBSERVACIONES OBSERVACIONES
EXISTENTE [ NOEXISTENTE | EXISTENTE | NOEXISTENTE I NO PASA TRANSPORTE PUBLICO
INSPECCION DE FALLAS
NIVEL DE FALLA WISHERIIES
TIPO DE FALLA
» b 5
Bajo Medio Alto Longitud (em) Area(cm2) | Profundidad (cm) servaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafos por Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo X 10--30
Disgregacion y Desil ion X
Elevaciones
Grietas de Borde
Grietas de Contraccion
Grietas de D
Grieta de Esquina x
Grietas Longitudinales X 285 879 3
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto X
Huecos
Hi
Hundimientos X 293 1.172 4
Manchas en i ] X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cacadrilo
Sellado de Juntas. X
CROQUIS DE LA VIA
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DATOS GENERALES DE LA ViA

IPANTES
NOMBRE Y APELLIDO CEDULA TELEFONO CORREO
ANA GARCIA 28.176.269 0424-3573093 anagabriclag01 @gma
MAYERLIN RAMOS 27.262.532 0424-3219542 com
FECHA HORA INICIO 11:38 AM HORA FINAL 11:56 AM
DATOS GEOGRAFICOS
UBICACION
ESTADO MUNICIPIO PARROQUIA CALLE O AV, NOMBRE
COJEDES TINAQUILLO TINAQUILLO AV PALMA
Seeton PERIMETRO (m)
TRAMO 13
SUB-TRAMO [ 426,16

CLASIFICACION DE LA VIA (Seleccionar con una X)

TIPO DE VIALIDAD

SEGUN SU UBICACION GEOGRAFICA

SEGUN LA DIVISORIA CENTRAL

SEGUN SU ADMINISTRACION

SEGUN SU FUNCIONALIDAD

AUTOPISTA TRONCAL ARTERIAL
DISTRIBUIDOR URBANA X NO DIVIDIDA X AR el M
INTERSECCION LOCAL X WIA LOCAL
PUENTE RURAL DIVIDIDA SUB-RAMAL VIA DE SERVICIO
CALLE X OTROS OTRAS
PERFIL VIAL
ARO DE CONSTRUCCION [ LONGITUD DE LA VIA (m) | TIPO DE TRANSITO | USO DE LA VIA
DESCONOCIDO I 72,85 REGULAR ] TRANSITO VEHICULAR
ASPECTO GENERALES DE LA VIA
TIPO DE PAVIMENTO NUMERQ DE CARRILES ANCHO CALZADA (m) ANCHO DE LA ACERA (m) ISLA
2 6,32 Izq Der NO POSEE POSEE
BROCALES DEMARCADA
conerero PARCADE O 47 IO RO TANENTE 086/ 151 132 X i
g: 17 em  den 15 om HISICA
ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL
POSTES DE LUZ DEMARCACION REDUCTORES DE VELOCIDAD DEFENSAS SERALIZACIONES PASARELAS POLICIAS DE TRANSITO
2 P.ACOSTADO 0JOS DE GATO
DETERIORADA, CANT: 1
y N TENT! P
OPERATIVOS NO OPERATIVOS POCO VISIBLE NO POSEE NO POSEE IO EXISTENTE NO POSEE NO
X IDENTIFICACION DE LA VIALIDAD
INMOBILIARIA VIAL
ACUEDUCTOS DRENAJES CLOACAS OBSERVACIONES
CANT: NO POSEE CANT: NO POSEE CANT: ‘ NO EXISTENTE
ESTADO: ESTADO: ESTADO:
PAISAJISMO
ARBOLES ARBUSTOS OTROS
EXISTENTE | NO EXISTENTE I OBSERVACIONES EXISTENTE ‘ NO EXISTENTE ‘ OBSERVACIONES
INSPECCION DE FALLAS
TECEEMA NIVEL DE FALLA DIMENSIONES.
Bajo Medio Alto Longitud Area Pr i Observaciones
Agregados Pulidos X
Ascenso/ Descenso de Losa
Bancheo y Zanjas Reparadas X 1,2 1,48 1,23 2,53-0,71/1,16-0,3
Corrugaciones
Cruce de Alcantarillado
Dafios per Humedad
Deformaciones por Empuje
Depresiones
Desnivel Calzada - Hombrillo
Disgregacion y D ion X
Elevaciones X 2
Grietas de Borde X
Grietas de Contraccidn
Grietas de D i )
Grieta de Esquina X
Grietas Longitudinales X
Grietas Transversales X
G. Reflexion/Losa de Concreto
Huecos X
Hinchamientos.
Hundimientos
Manchas en Pavimento (Exudacion) X
Mezcla Excesivamente Permiable
Piel de Cocodrila
Sellado de Juntas X

CROQUIS DE LA VIA
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CALLE SUCRE

UBCACKIN
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SUD-TRARGD X3 ]
TP O VIALIDIADH SEGOM 5L LMICACIAN GEDGRARICK | SOGOM LA DIWEDA CENTRAL
ST SUADMINGTRACON | SOGON SUFUNCOMALDAD |
I EDTORETh
DETRBADDH UBBAKA ¥ RO DIVIDIDA x _E.ﬂ;_ﬂ’-‘"- $
INTERSSDODNN LORCAL x WU LOCAL o
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CALLE L3 OTROS OTRAS
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Apeéndice C: Disefio de carpeta asfaltica
Para el célculo de la carpeta asfaltica debemos considerar que segun el PDUL las
avenidas fueron disefiada para ser colectoras, el conteo méas desfavorable para las vias
que fue el 15/02/2022 de 7:00 am hasta 8:00 am dividido en intervalos de 15 minutos,
este conteo realizado en la Av. Miranda arrojé un volumen total de 728 vehiculos, cabe
destacar que se circulé una cantidad considerable de vehiculos pesados con el 13.20%
de los vehiculos y un promedio de peso bruto de 25.000 Ib, se determiné como un area

metropolitana (Ver tabla X1)

El conteo realizado el 15/02/2022 1 se obtuvo un total de 728 vehiculos con un total
de 234 vehiculos livianos, 282 motos, 24 camionetas o pick up, 139 bicicletas y 49

vehiculos pesados donde se tomarén en cuenta autobuses y camiones con 2,3y 4 ejes.

Tabla 1: Porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos

TABLA 1
Rangos estimados en porcentajes de vehfculos pesados y promedios de pesos brutos que po-
drian emplearse.
Descripeion de la calle o Porcenaje de transito Promedio de pesos brutos
carrelera pesado (1046 1bs)
Calles de ciudades 5 & menos 15 — 25
Carreteras urbanas:
|Area_metropolitana 5—15 | 20 — 30
Inter-estatales 5—10 35 — 45
Caminos rurales locales 1m0 15 15 25
Carreteras interurbanas:
Estatales 5—20 30 — 40
Federales 10— 25 35 — 45

Fuente: Villalaz (2007)

Seguidamente con el nimero de carriles se pudo determinar el porcentaje de
vehiculos pesados en el carril de disefio mediante los valores dados en la tabla y una
interpolacion (Ver tabla 2), basado en la condicion mas comdn para pavimentos
flexibles en Venezuela se asumid un porcentaje de crecimiento de 4%, asi como
también un valor de carga limite legal por eje sencillo de 18.000 Ib y un periodo de

disefio de 20 afios
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Tabla 2: Porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos.

TABLA 2

Porcentaje del total de vehiculos pesados en el carril de disefio.

Niimero de carriles totales Porcentaje de vehiculos pesados en cl

carril de disefio.

2 50
4 45 (35-48)*
6 ¢ mas 40 (25-48)*
“Probable rango.

Fuente: Villalaz (2007)

Tabla 3: Interpolacion de porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos

INTERPOLACION
N. Carriles | % Vehiculos Pesados
2 50
3 47,5
4 45

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

Para el CBR (California Bearing Ratio) se decidio tomar un valor de subrasante

regular o buena cuyo rango se encuentra entre 11% y 20% como se muestra (Ver tabla
X4) seleccionando un promedio de 15%

Tabla 4: Porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos

C.B.R.

CLASIFICACION

0- 5 Subrasante muy mala.

5 - 10 Subrasanie mala.
[fi- 20 Subrasante regular 0 bucna.|
21 - 30 Subrasante muy buena.
31 - 50 Subbase buena.
51 - 80 Base buena.
81 - 100

Base muy buena,
Fuente: Villalaz (2007)

Para el factor de ajuste del nimero de transito inicial se consideré el periodo de

disefio y porcentaje de crecimiento anual antes mencionado (Ver tabla X5 Y X6).
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Tabla 5: Porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos

T raBLA3
Factores de ajusic al nimero de Trinsito [nicial (NTI).
Periodo de disefio Porcentaje de crecimiento anual (r)
en afos (). 2 4 6 3 10
1 0.05 0.05 0.05 0.08 0.05
2 | ow 010 o0 | ow | ow |
T 4 021 0.21 0.2 0.2 0.23
- 0.32 0.33 0.35 0.37 039
B 0.43 0.46 0.50 0.53 0.57
(1] 0.55 0.60 0.66 0.712 0.80
12 0.67 0.75 0.84 0.95 1.07
[ 14 0.80 092 1.05 121 140
[ 16 0.93 109 1.28 152 180
! 18 1.07 128 155 1.87 228
20 [Ciar || |10 1.84 229 2.86
25 1.60 2.08 2.74 3.6 a9
30 2.03 280 305 566 822

Fuente: Villalaz (2007)

Tabla 6: Interpolacion porcentaje de transito pesado y promedio de peso brutos

INTERPOLACION
N. Carriles | % Crecimiento Anual
2 1,21
3 1,35
4 1,49

Fuente: Garcia, Ramos (2022)

Tabla 7: Condiciones para la avenida

Condiciones para el cilculo de carpeta asfaltica
Tipo de vialidad Colectora
% transito pesado 13%
Promedio de pesos brutos 25,000 Ib
% de vehiculos pesados en el carril de disefio 47,50%
Transito promedio diario 1261 vehiculos
Periodo de diseiio 20 afios
% de crecimiento anual 1%
CBR 15%
Carga limite legal por eje 18.000 Ib
Factor de ajuste del nimero de transito inicial 1.35

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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Se procedera a explicar los pasos detalladamente para conseguir las dimensiones

correspondientes de la carpeta asfaltica de la avenida comenzando:

1. Debemos calcular el numero de vehiculos pesados, seria el transito promedio
diario multiplicado por su porcentaje de transito pesado (13%) por el
porcentaje de vehiculos pesados por carril de disefio (50%), este valor nos
servird para entrar en el dbaco en la linea “C”

# De vehiculos pesados: 1261 vehiculos * 0,13 * 0,48 = 78.69 vehiculos

2. Se tiene que buscar la linea “D” del dbaco con el valor de promedio de peso
bruto, se debe cambiar a miles de libras para ubicarlo en el abaco.
Peso bruto promedio: 25.000 Ib

3. Unimos los puntos marcados en las lineas “C” y “D” del abaco hasta llegar a
la linea “B”

4. Marcamos un punto en la linea “E” del dbaco, con el valor de carga por eje
sencillo, se debe transformar a miles de libras

Carga limite por eje: 18.000 Ib

5. Seunen los puntos marcados en “B” y “E” hasta cortar la linea “A”, el valor
que obtengamos en la linea “A” es el nimero de transito inicial.

Numero de transito inicial (NTI) =22

6. Porcentaje de crecimiento anual = 4%

7. CBR=15%

8. Para un periodo de via = 20 afios, un crecimiento de 4% y un factor de ajuste
de nimero de transito inicial = 1,35 se multiplica por el valor de nimero de

transito inicial (NTI)
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Numero de transito de disefio (NTD) = 22*1,35 = 29.70
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Figura 1: Nomograma para la definicion del nimero de transito inicial (NTI)
Fuente: Villalaz (2007)
9. Entramos al dbaco de pavimento (Ver figura 79)R con el valor de NDT en la
linea “C” y unimos con la linea del CBR hasta llegar a la linea “A”, la linea
“A” nos dara el espesor de la capa asfaltica en pulgadas

Base asfaltica: 4,80 pulgadas = 4,80 *2,54 =12.19 cm

en pulgadas
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Figura 2: Nomograma para la definicion del espesor de la carpeta asfaltica en
pulgadas.
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Fuente: Villalaz (2007)
10. Por la tabla de clasificacion del transito, se puede determinar el espesor
minimo de la carpeta asfaltica de 5 cm y teniendo una base granular de 12 cm
y subrasante de 12 cm para un total de 29 cm en total

Tabla 8: Espesor minimo de base

INTENSIDAD DE TRANSITG DE | CURVA APLI-
VEHICULOS CON CAPACIDAD DE CABLE PARA ESPESOR
CARGA IGUAL O SUPERIOR A PROYECTO MINIMO
3 TON METRICAS, CONSIDERADO DE DE
EN UN SOLO SENTIDO ESPESCRES BASE
| Menos de 500 wehiculos ol die [\ 12 om
DE 500 o 1000 vehiculos ol dia i J2 em
__Uu 1000 o 2000 vehicwlas ol dia Il 15 em
Més de 2000 o Awviopisios | iS5 cm

Fuente: Villalaz (2007)

Podemos observar como la suma de la carpeta asféltica + base granular + subrasante
=29 cm lo cual es mayor a la base asfaltica de 12.19 cm para un mejor funcionamiento
y una mejor resistencia de la capa asfaltica se colocara una sobre carpeta de 5 cm la
cual ayudara a la no deformacion de la carpeta asfaltica a la hora del transito pesado
por la misma, por lo tanto se tomara el espesor de 34 cm ya que este cumple con lo
requerido para un buen funcionamiento en las vias de la zona del casco central de
Tinaquillo, Cojedes.

12cn

o

cm

Figura 3: Estructura de pavimento

Fuente: Garcia, Ramos (2022)
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TIPO DE FALLA

Apéndice D: RESULTADOS DEL ANALISIS DE FALLAS POR CALLE

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacidn)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

CALLE PAEZ

5
0
0
5
T 1
0
IO 4
I 5
I 5
| - TTIOI— 3
| O 5
0
0
o 1
0 !
I 5
0
0
0
0
I — 2
0 I |
I 3
0
0
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TIPO DE FALLA

CALLE COLINA

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafos por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

o o oo
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TIPO DE FALLA

CALLE SILVA

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacién)

Hundimientos

Hinchamientos

Huecos e I

G. Reflexion/Losa de Concreto L

Grietas Transversales L S

Grietas Longitudinales e I

Grieta de Esquina LI 5

Grietas de Despazamiento ~ 0

Grietas de Contracciéon -~ 0

Grietas de Borde I

Elevaciones o 1 [

Disgregacion y Desintegracion L
Desnivel Calzada - Hombrillo =~ 0
Depresiones 0
Deformaciones por Empuje ~ 0
Dafios por Humedad 0

Cruce de Alcantarillado T 1

Corrugaciones 0

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa 0

Ahuellamientos 0

Agregados Pulidos SRS  — — —————— ]

3

6

o o o o
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TIPO DE FALLA

CALLE SOCORRO

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacién)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

|OO oo

i

!

w

I

I

w

[y

=

o o [eleleNo] o oo

|

Il

[any
N
w
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TIPO DE FALLA

CALLE VARGAS

Sellado de Juntas =~ 0

Piel de Cocodrilo 5
Mezcla Excesivamente Permiable -~ 0
Manchas en Pavimento (Exudacion) 5
Hundimientos ~ —ommmmm 10 [ ]| || |
Hinchamientos -~ 0 | | [
Huecos O/}
G. Reflexion/Losa de Concreto I ) | [
Grietas Transversales I /|
Grietas Longitudinales O /)

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento
Grietas de Contraccion
Grietas de Borde
Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion L .
Desnivel Calzada - Hombrillo o ]
Depresiones 0

Deformaciones por Empuje 0
Dafios por Humedad 0

0

0

o o oo

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas
Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos T ]

Agregados Pulidos R — —
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TIPO DE FALLA

AV. CARABOBO

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccién

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

N

0 | |
I 3
I 3
PSS
I ———— ]

0

0

0
s

0 [ [ I |
JBNR S B o o s |

0

0

0

0

0

0
e 3

0

0
B B Ry B B e e ]
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TIPO DE FALLA

AV. MIRANDA

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafos por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

4

[ollollololelo)lolele] o OlOOOOO oo [elele]
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TIPO DE FALLA

AV. RICAURTE

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccién

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

—— ]
0
0| | | | | |
4
—|1
0
e /|
I /|
I /|
. /|
I )
0
0
0
. ]
I
0
0
0
0
e )
0 [ [
RS e — — ]
0
0
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TIPO DE FALLA

AV. BOLIVAR

Sellado de Juntas
Piel de Cocodrilo
Mezcla Excesivamente Permiable
Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos
Hinchamientos

Huecos P ——— ]

G. Reflexion/Losa de Concreto I 3
Grietas Transversales I

Grietas Longitudinales e 3

Grieta de Esquina I 3
Grietas de Despazamiento
Grietas de Contraccion
Grietas de Borde
Elevaciones T 1
Disgregacion y Desintegracion  eee— 3
Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones
Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad
Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones
Bancheo y Zanjas Reparadas I
Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos
Agregados Pulidos R i S Wy b s e e ———— [,

o
[
N
w
I

2

D
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TIPO DE FALLA

AV. MATIAS SALAZAR

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacién)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

ooo

4
!
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TIPO DE FALLA

CALLE PALMA

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccion

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafos por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

|

| OIOee— )
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s
. 1
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T —
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TIPO DE FALLA

Sellado de Juntas

Piel de Cocodrilo

Mezcla Excesivamente Permiable

Manchas en Pavimento (Exudacion)
Hundimientos

Hinchamientos

Huecos

G. Reflexion/Losa de Concreto
Grietas Transversales

Grietas Longitudinales

Grieta de Esquina

Grietas de Despazamiento

Grietas de Contraccién

Grietas de Borde

Elevaciones

Disgregacion y Desintegracion

Desnivel Calzada - Hombrillo
Depresiones

Deformaciones por Empuje
Dafios por Humedad

Cruce de Alcantarillado
Corrugaciones

Bancheo y Zanjas Reparadas

Ascenso/ Descenso de Losa
Ahuellamientos

Agregados Pulidos

AV. SUCRE

o oo o oo

oo oOo0oo0oooo o o oo
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Apéndice E: RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR POR CALLE

PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

ViA AV. MIRANDA FECHA 14/02/2022
SENTIDO SAN CARLOS
HORA NOMERE DEL EVALUADOR
07:00 A 08:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMO
D= iele) TIPO DE VEHICULO CONTEQ TOTAL
COVENIN 6514
- 14 26 45 39 125
BICICLETAS
- m 54 47 59 86 286
MOTOS
LIVIANO @ 37 45 75 68 225
CARROS
LIVIANG h 6 2 8 3 25
PICK-UP
2EJES 12 12 6 5 36
MICROBUS O BUSETA
2 EJES ﬁ—'— 3 6 4 7 20
CAMIGON 350
28Es &—'- 3 1 4 5 13
CAMIGN 750
3 EJES &—1 1 0 2 0 3
CAMIGN DE 3 EJES
351 &_T 0 1 0 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE
352 % o 0 0 1 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE
353 | &u o 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLAMILLA DE CONMTEQ VEHICULAR

ViA AV. MIRANDA FECHA 14/02/2022
SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00A 13:00 AMNA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS

- &) 14 26 45 19 125
BICICLETAS
- “ 54 &7 99 86 286
MOTOS
LIVIANG ﬁ 37 a5 75 68 225
CARROS
LIVIAND h & 2 8 3 25
PICK-UP
2 EJES @ 12 12 5 5 36
WICROBUS O BUSETA|
2 EIES ﬁ—'- 3 6 4 7 20
CAMION 350
2 EJES &—.— 3 1 2 3 13
CAMIGN 750
3 EJES h 1 1] 2 Q 3
CAMION DE 3 EJES
351 h_-'- 0 1 0 o 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE
352 i 0O L 0 0 1 o 1
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE
353 0 0 0 o 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE

249



PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

ViA AV, MIRANDA FECHA 15/02/2022
SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

07:00 A 08:00 AMNA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS

- (% 24 a0 35 49 133
BICICLETAS

- “ 63 60 55 34 282
MOTOS

LIVIAND m 43 50 66 75 234
CARROS

LIVIAND h 7 7 ) 5 24
PICK-UP

2 EJES
MICROBUS O BUSETA)

2EJES
CAMIGN 350

JEJES
CAMIGN 750

JEES
CAMION DE 3 EJES

==
o
for—
o
R
Eeor—oor

CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLCOUE CON 1 EJE

352
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLCOUE CON 2 EIE

353
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLCUE CON 3 EIE
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FLANILLA DE CONTEO VEHICULAR

ViA AV MIRANDA FECHA 15/02/2022

SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00A 1300 ANAGARCIA Y MAYERLIN RAMOS

- % 42 44 51 62 200
BICICLETAS
- ﬁ 132 110 117 128 487
MOTOS
LIVIANG m 105 112 98 103 218
CARROS
LIVIANO ﬁ 14 12 3 3 a2
PICK-UP
2 EJES @ 5 5 E 3 28
MICROBUS O BUSETA
2EIES ﬁ—'— 9 6 6 7 28
CAMIGN 350
2 EJES M 1 4 1 4 10
CAMION 750
IEES &—- 0 1 0 0 1
CAMION DE 3 EJES
351 h_'_ 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLOUE CON 1 EIE
52 i o oo 0 1 0 0 1
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 2 EIE
353 = 0 600 1 0 0 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLOUE CON 3 EIE
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PLAMILLA DE CONTEOQ VEHICULAR

Via AV. MIRANDA FECHA 16/02 2022
SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBERE DEL EVALUADOR

07:00 A 05:00 AMA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS

- (ﬁ) 22 Sl a4 L) 136
BICICLETAS
- h 62 57 8% 67 271
MOTOS
LIVIANG m 43 55 73 81 252
CARROS
LIVIANO ﬁ 3 7 9 1 35
PICK-UP
2EES ﬁ 10 12 7 3 E3
MICROBUS O BUSETA|
2EIES ﬂ—r 5 3 [ ] 22
CAMION 350
2EJES &—'- 5 2 5 2 15
CAMION 750
I EES h 0 1 0 1 2
CAMION DE 3 EJES
351 E-_l"' 0 0 o 1 1
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 1 EJE
352 L L 1 0 0 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 2 EJE
353 a oy o0 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

WiA AV MIRANDA FECHA 16/02/2022

SENTIDO SAN CARLOS

HORA MOMBRE DEL EVALUADOR

07:00 A 0E:00 ANAGARCIAY MAYERLIM RAMOS

- &) 51 43 EE 43 181
BICICLETAS

- “ 145 129 110 131 515
MOTOS

LIVIAND m 133 112 35 125 465

CARROS

LIVIANO ﬁ 3 3 1 3 23
FICK-UP

2 EJES ﬁ 5 5 [ 2 15
MICROBUS O BUSETA|

2 EIES ﬁ—'— ] 1 3 a 3
CAMION 350

2 EJES M 6 1 2 a 9
CAMION 750

IEES &—- 0 0 1 0 1
CAMION DE 3 EIES

351 L_'— 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 1 EJE

352 | o L 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE

L A P
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEC VEHICULAR

via AV. CARABOBO FECHA 17/02/2022
SENTIDO VALENICA
HORA NOMBRE DEL EVALUADOR
07:00 A 08:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS
- @ 20 23 17 17 70
BICICLETAS
- Qﬂ 90 84 82 78 188
MOTOS
LIVIAND m 93 89 79 72 185
CARROS
LIVIANG h 15 17 10 12 18
PICK-UP
2 EJES ﬁ 18 13 3 14 57
MICROBUS O BUSETA
2 EJES ﬂ-—.— 7 8 4 4 15
CAMIGN 350,
2EJES &—'- 1 0 1 4 5
CAMIGN 750,
3EJES h 3 1 0 1 2
CAMION DE 3 EJES
351 k—'_ 2 0 0 1 1
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE
352 I o Lo 1 0 2 0 2
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE
353 = 0o oo 0 0 1 1 2
CAMIGN TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEC VEHICULAR

VIA AV. CARABOBO FECHA 17/02/2022
SENTIDO VALENICA
HORA NOMBRE DEL EVALUADOR
12:00 A 13:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS
- % 0 23 17 17 77
BICICLETAS
- Oi 90 84 82 78 334
MOTOS
LIVIANO “ 93 89 79 72 333
CARROS
LIVIANO h 15 17 10 12 54
PICK-UP
2 EIES 18 13 E 14 54
MICROBUS O BUSETA|
2EIES ﬂ—r 7 6 4 4 21
CAMIGN 350
2EIES &—.— 1 i 1 4 &
CAMION 750/
3EIES 3 1 i 1 5
CAMIGN DE 3 EJES
351 k_'— 2 0 o 1 3
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE COM 1 EJE
352 I oo L 1 0 2 0 3
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE
353 = o oo ] o 1 1 2
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

VIA AV. CARABOBO FECHA 18/02/2022
SENTIDO WALENICA
HORA MOMBRE DEL EVALUADOR
07:00 A D8:00 ANA GARCIA Y MAYERIIN RAMOS
- % 1 13 5 6 35
BICICLETAS
- Qi 54 56 63 50 232
MOTOS
LIVIANG m 50 54 55 65 224
CARROS
LIVIAND h & 5 5 5 22
PICK-UP
2 EIES 16 18 0 13 &7
MICROBUS O BUSETA|
2EIES ﬁ—r B 3 1 6 21
CAMION 350
2 EIES ﬂ—r 2 2 2 0 3
CAMIGN 750|
3 EIES h 2 0 1 2 5
CAMICN DE 3 EJES
3s1 k_'_ 0 0 1 1 2
CAMIGN TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE
3s2 : B 1 0 o 1 2
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLQUE CON 2 EJE
353 E o0 000 0 0 1 1 2
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

WIA AV. CARABOBOD FECHA 18/02/2022
SENTIDO VALENICA

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00 A 13:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS

&) 17 17 18 21 73
BICICLETAS

- “ 86 96 80 78 340
MOTOS

LIVIAND “ 70 91 50 81 332
CARROS

LIVIAND h 16 19 8 15 58
PICK-UP

2EIES 12 g 15 7 42

MICROBUS O BUSETA

2 EIES
CAMIGN 350|

2 EIES
CAMIGN 750

o
for—o
B

CAMION DE 3 EJES

351
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLQUE CON 1 EJE

ra
(=]
[
[=]
w

352
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLQUE CON 2 EJE

f

353

CAMIGN TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLAMILLA DE CONTEC VEHICULAR

VIA AV. CARABOBO FECHA 19/02/2022
SENTIDO VALENICA
HORA NOMBRE DEL EVALUADOR
07.00 A 08:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS
- % 28 23 15 22 89
BICICLETAS
- m 70 73 74 2% 205
MOTOS
LIVIANG “ 70 71 73 84 298
CARROS
LIVIAND h 12 5 5 & 30
PICK-UP
2 EIES 15 13 10 7 46
MICROBUS O BUSETA
2EJES ﬂ—r 5 5 4 3 21
CAMIGN 350|
2 EIES &-—'- 1 2 ] 2 5
CAMIGN 750
3 EIES h 1 1 2 1 5
CAMIGN DE 3 EJES
351 ] 0 ] 1 1
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE COM 1 EIE
352 I o o o 2 o 1 3

CAMION TRACTOR CON 3EJES Y SEMIREMOLGUE CON 2 EJE

353 = " " [} 0 [} 2 2

CAMISN TRACTOR CON 3EIES Y SEMIREMOLGUE CON 3 EIE
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PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

VIA AV.CARABOBO FECHA 19/02/2022
SENTIDO VALENICA

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00 A 13:00 AMA GARCIAY MAVERIIMN RAMOS

% 29 32 76 28 115
BICICLETAS

- h 133 132 122 117 504
MOTOS

LIVIAND ﬁ 128 135 124 113 500
CARROS

LIVIANG h 15 10 10 12 a7
PICK-UP

2 EJES 5 13 12 g 40

MICROBUS O BUSETA

2 EJES
CAMION 350

2 EJES
CAMION 750)

o
Lo
e

CAMION DE 3 EJES

351
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE

(=]
(=]
-
o
w

352
CAMICON TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EJE

[
(=]
=
o
w

353
CAMIGN TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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FLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

VIA AV, BOLIVAR FECHA 21/02/2022
SENTIDD SAMN CARLOS

HORA MWOMBRE DEL EVALUADOR

07:00 A 08:00 ANA GARCIA Y MAYERLIMN RAMOS

- % 16 31 16 0 53
BICICLETAS
- 9“ a0 EL) 57 57 193
MOTOS
LIVIANG m 42 37 6 57 202
CARROS
PICK-UP
2EIES ﬂ 1 1 1 3 3
MICROBUS O BUSETA]
2 EJES ﬂ—r 0 a 2 z 8
CAMION 350
2EIES .&-—.— 0 1 1 1 3
CAMION 750
3 EIES h 0 0 1 0 1
CAMION DE 3 EJES
351 h U i i 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 1 EJE
352 I 0T e 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 2 EIE
353 H o oo 0 0 0 0 0
CAMION TRACTOR COMN 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEQ VEHICULAR

via AV. BOLIVAR FECHA 21/02/2022
SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00 A 13:00 ANAGARCIAY MAYERLIN BAROS

- m 13 26 15 29 29
BICICLETAS

- “ 21 o1 74 51 307
MOTOS

LIVIANO m 29 80 64 52 295
CARROS

LIVIAND h ] 10 E T 26
PICK-UP

2 EIES m 4 4 E 1 12
MICROBUS O BUSETA

2 EIES ﬂ-—r 3 [ E [ 16
CAMION 350

2 EIES ,&-—.— 1 1 2 3 7
CAMIGN 750

3 EIES h o 0 (i} (1] (i}
CAMION DE 3 EJES

351 ‘L L) ] 0 0 0 ]
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE COM 1 EJE

352 I e L) ] 0 0 0 ]
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLCOUE COM 3 EJE

353 H o0 oo [ 1 0 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE COM 3 EJE
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PLAMILLA DE CONTEO VEHICULAR

WIA AV. BOLIVAR FECHA 22/02/2022
SENTIDO SAN CARLOS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

07-00 A 08:00 ANA GARCIA Y MAYERLIN RAMOS

- 14 5 EX] EL 109
BICICLETAS
- EE] 15 55 72 211
MOTOS
LIVIAND ] LS 46 80 215
CARROS
LIVIAND 4 8 3 10 kil
FICK-UP
2EES 1 2 1 4 2
MICROBUS O BUSETA|
2EES 3 3 3 2 11
CAMION 350
2 EES o 0 2 2 4
CAMION 750
3EES 1 1 ] 0 2
CAMION DE 3 EJES
351 o 0 1 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 1 EJE
sz [ 0 o 0 ]
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 2 EJE
EEE] [ 0 o 0 ]
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 3 EJE
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PLAMILLA DE CONTEOQ VEHICULAR

WIA AV. BOLIVAR FECHA 22/02/2022

SENTIDO SAN CARLDS

HORA NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00 A 13:00 ANAGARCIAY MAYERLUNRAMDS

- % 19 14 18 14 65
BICICLETAS

- 'i 24 54 &0 71 263
MOTOS

LIVIANO m 21 75 &0 53 281
CARROS

LIVIAND h 3 8 10 5 3z
FICK-UP

2 EIES ﬁ E [} 2 3 12
MICROBUS O BUSETA|

2EIES ﬂ—r 1 2 3 2 2
CAMION 350

2 EIES ,&——.— 2 1 4 1 2
CAMION 750

JEIES h o ] o 1 1
CAMION DE 3 EJES

351 h..._'_ 1 0 o 0 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 1 EJE

sz I oo & 0 1 o 2 3
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 2 EJE

353 H o oos 0 0 o 1 1
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEO VEHICULAR

VIA AN. BOLIVAR FECHA 23/02/2022

SENTIDD SAMN CARLOS

HORA MOMBRE DEL EVALUADOR

07:00 A 08:00 ANAGARCIAY MAVERINBAMOS

- % 18 31 27 a7 113
BICICLETAS
- " 43 as 55 68 215
MOTOS
LIVIAND m 43 51 54 77 231
CARROS
LIVIANO h 3 6 5 7 24
FICK-UF
2 EJES ﬁ 1 2 1 4 g
MICROBUS O BUSETA
2 EJES ﬂ-—.— 2 4 3 2 1
CAMION 350
2 EJES ﬂ—.— o 1 2 2 5
CAMION 750
3EIES &—. 1 1 2 0 4
CAMION DE 3 EIES
351 h U [ 0 1 0 1
CAMIGN TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 1 EJE
52 I 0T L o 1 0 1 2
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 2 EJE
353 = 00 000 0 0 0 1 1
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE CON 3 EJE
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PLANILLA DE CONTEOQ VEHICULAR

VIA AV. BOLIVAR FECHA 23/02f2022

SENTIDO SAN CARLOS

HORA. NOMBRE DEL EVALUADOR

12:00 A 13:00 ANACGARCIAY MAYERLNBAMOS

- % 22 23 20 13 30
BICICLETAS
- " 26 75 70 ] El
MOTOS
LIVIANO m -1 81 75 &7 311
CARROS
LIVIAND ﬁ ] 3 7 5 EL
PICK-UP
2EIES ﬁ 4 a4 E 2 13
MICROBUS O BUSETA|
2EIES ,ﬂ—r 2 a4 E 3 12
CAMION 350
2EIES ,&-—.— 2 1 E 2 ]
CAMION 750
3 EIES h 1] a 2 1 3
CAMION DE 3 EJES
351 h—'- 1 o 0 0 1
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLOUE COM 1 EJE
sz I e oo o 1 0 1 2
CAMION TRACTOR CON 3EJES ¥ SEMIREMOLQOUE COM 2 EJE
353 H 00 L) o 1 0 1 2
CAMION TRACTOR COM 3EJES ¥ SEMIREMOLQUE CON 3 EJE
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Apéndice F: PLANOS DEL PROYECTO DE REHABILITACION VIAL PARA
ZONAS RURALES. CASO DE ESTUDIO: CALLES DE LA ZONA DEL
CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO ESTADO COJEDES

INDICE DE PLANO

CONTENIDO
PLANOS Pp.
1. GEOMELHA VIAl.....iciiiieciic et 1-12
2. Propuesta vial............ oo 13-23
3. Propuesta ecoldgica de parada de autobuSES...........ccvvereeiieieere e 24
4. Detalles de SEMAFOI0 ........ccveiveiiiiiece e 25
5. Modelado de la MOdernizaCion............cccceeveveeiieiieesieese e 26-28

266



Cronograma de mantenimiento correctivo y preventivo.

Apéndice G

Meses

Enero [ Febrero ] Marzo | Abril | Mayo I Junio I Julio [ Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre Diclembre

Actividad
Semanas

1213|412 (3 (4)j1(2]|3 41|23 4123|4123 4123 |4)1|2|3|4)1 (23 |4]|1 2|3 41|23 [4]1(2]3

Sellado de Grietas

Aplicacidn de Pintura

Reconstrucciones

areas verdes

Bachilerato

Limpieza

lada de Pavimentos

Bacheo profundo

Programar inspecciones

Después de cada periodo de lluvias

Monitorear los subdrenes

Campafias de Limpieza

Identificar la topografia

El Mantenimiento Correctivo

Cambio de Bombilla de una Lampara

El Mantenimiento Preventivo

Limpieza del panel solar

Delaminacion

Analizar su necesidad

Analizar solicitud de sefializacian en la Secretaria

267

de Inf ra

Realizar la sefializacion vial

Verificar sefializacidn vial ejecutada

Identificar |a necesidad de demarcacion

Informar al secretario de infraestructura

Tramitar Sefializacion Vial

Realizar inspeccion

Personal para el limpiado del paisaje

Proteccion de dreas verdes

Corte y mantenimiento de césped

Jornada de jardineria para plantar y vegetar la
0na

Pintura de trafico

Termoplstico

Retrorreflectividad

Microesferas de vidrio

Personal para la limpieza de infraestructuras.

Hidratacion, corte y mantenimiento de vegetacion

Personal de Insumos

Encargado elementos podotactiles

mpieza regular de bancos de madera

Inspeccion de seguridad de bancos de madera

Refrescamiento de cartelera informativa




Vista de Planta

ESCALA: 1:175

=

10 m
8.05
PERFIL No 1 PERFIL Nao 2 PERFIL No 3 PERFIL NO 4 PERFIL No 5
CALLE PAEZ CALLE PAEZ CALLE PAEZ CALLE PAEZ CALLE PAEZ
TRAMD 1 TRAMD 1 TRAMO 1 TRAMO 1 TRAMO 1
SUB-TRAMO A-B SUB-TRAMO B-C SUB-TRAMO c-D SUB-TRAMO E-F

SUB-TRAMD D-E

Seccion Transversal /’
ESCALA: 1:30

IIT'I:—W

PERFIL NoO 3

Perfil Longitudinal e

SUB-TRAMO c-D

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL CALLE PAEZ
TESISTA:

2o - ANA GARCIA 28.176.269
ESCALA: 1:40

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:190

|

10
] 6,58

7.28

PERFIL No 6
CALLE COLINA
TRAMO 2
SUB-TRAMO L-M

il ,

A

PERFIL Na 7
CALLE COLINA
TRAMO 2
SUB-TRAMO K-L

A

l.l—ﬂ-“:_'m

PERFIL No 8
CALLE COLINA
TRAMO 2
SUB-TRAMO J-K

PERFIL No 9
CALLE COLINA
TRAMO 2
SUB-TRAMO I-Jd

/"

Perfil Longitudinal

ESCALA: 1:40

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLOD
; ESTADO COJEDES.

6.00 113

9.00

| I
,M—It“m 500 . "

8.14

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL

NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL CALLE COLINA
Seccion Transversal TESISTA:
ANA GARCIA . . =)
ESCALA: 1:25

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

PERFIL No 10 PERFIL NoO 11
CALLE COLINA CALLE COLINA
TRAMO 2 TRAMO 2
SUB-TRAMO H-I SUB-TRAMO G-H




Vista de Planta

ESCALA: 1:190

PERFIL No 12
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMO N-N

&

PERFIL No 13
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMO R-O

PERFIL No 14
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMO O-P

PERFIL NoO 15
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMO P-Q

al

'm'llf‘lsc

10
877

PERFIL No 16
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMDO Q-R

PERFIL No 17
CALLE SILVA
TRAMO 3
8UB-TRAMO R-s

Seccidon Transversal

ESCALA: 1:30

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

PERFIL No 14
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMD D-P

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL

NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL CALLE SILVA

[¢]

TESISTA:L
ANA GARCIA 28.176.269

N

MAYERLIN RAMOS 27.262.532 3

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

ESCALA: 1:40

PERFIL NO 16
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMO @-R

Perfil Longitudinal




Vista de Planta

ESCALA: 1:165
g I =

Seccion Transversal

i | i A 1
1 ﬁ[hi : 95 J 1.:W|Hu ' 1.3u‘“,‘lu l.zr":“m

PERFIL No 18 PERFIL No 19 PERFIL No 20 PERFIL No 21
CALLE SOCORRDO CALLE SOCORRO CALLE SOCORRO CALLE SOCORRDO
TRAMOD 4 TRAMO 4 TRAMO 4 TRAMO 4
SUB-TRAMO X-Y SUB-TRAMD W-X SUB-TRAMO V-W SUB-TRAMO U-V

PERFIL No 22
CALLE SOCORRO
TRAMD 4
SUB-TRAMD T-U

ESCALA: 1:30

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ : Perﬁl LongltUdInaI

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL CALLE SOCORRO No
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA

ESCALA: 1:40




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

e | |
LTI ag mll,m, 2 : @Iza 450 l;d,m} 26 4 4 ajﬂ'ﬂ "

7.33 832

5,89 'm'“J.w

B.43

PERFIL No 23 PERFIL No 24 PERFIL ND 25 PERFIL No 26 PERFIL No 27
CALLE VARGAS CALLE VARGAS CALLE VARGAS CALLE VARGAS CALLE VARGAS
TRAMO 5 TRAMO 5 TRAMO 5 TRAMO 5 TRAMDO 5
SUB-TRAMO Z-AA SUB-TRAMO AA-AB SUB-TRAMO AB-AC SUB-TRAMO AC-AD SUB-TRAMO AD-AE

Perfil Longitudinal

ESCALA: 1:40

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL L

NOMBRE DE PLANO: 1.78 421 0] 93

GEOMETRIA VIAL CALLE VARGAS NO 1.15
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269 PERFIL No 26"
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

PERFIL NoO 26"

CALLE VARGAS CALLE VARGAS
TRAMO 5

SUPERVISOR:

TRAMD 5
SUB-TRAMD AC-AD SUB-TRAMO AC-AD
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

[uad . . P! —— P

PERFIL Na 28 PERFIL No 29 PERFIL No 30 PERFIL No 31
AV. CARABOBO AV. CARABOBO AV. CARABOBO AV. CARABOBO
TRAMO 6 TRAMO 6 TRAMO 6 TRAMO 6
SUB-TRAMO F-GB SUB-TRAMO B-8 8UB-TRAMO 8-T 8SUB-TRAMD T-AE

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL - AV. CARABOBO o

N
TESISTA!
; A ANA GARCIA 28.176.269 6 1

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
PERFIL Na 28 PERFIL Na 31'
AV. CARABOBD ING. MANUEL FIGUEIRA AV. cARAnauan
TRAMO & TRAMO 6
SUB-TRAMD F-B SUB-TRAMD T-AE

Perfil Longitudinal

ESCALA: 1:40




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccion Transversal

ESCALA: 1:30

L

Lok

PERFIL No 32
AV. MIRANDA
TRAMO 7
SUB-TRAMD E-H

PERFIL No 33
AV. MIRANDA
TRAMD 7
SUB-TRAMO H-R

PERFIL No 34
AV. MIRANDA
TRAMO 7
SUB-TRAMO R-U

é
1.28 I}T

PERFIL ND 35
AV. MIRANDA
TRAMO 7
SUB-TRAMO U-AD

Perfil Longitudinal

ESCALA: 1:40

ha T

/"

PERFIL No 34
AV. MIRANDA
TRAMO 7
SUB-TRAMO R-U

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULDO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL - AV. MIRANDA

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

°\

e
PERFIL No 36

PERFIL No 37 PERFIL No 36 PERFIL ND 39
AV. RICUATE AV. RICUATE AV. RICUATE AV. RICUATE
TRAMO B TRAMO 8 TRAMD B8 TRAMO 8
SUB-TRAMO D-I SUB-TRAMD I-Q SUB-TRAMO Q-V SUB-TRAMO V-AC

Perfil Longitudinal

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
PERFIL No 36

AV. RIBUATE TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACION VIAL
TRAMOD B

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
SUB-TRAMO Q-V ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:
EEEIMETRiA VIAL - AV. RICAURTE
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
= MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ESCALA: 1:40 ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

PERFIL No 40
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
SUB-TRAMO C-J

"

PERFIL No 41
AV. BOLIVAR
TRAMD 9
SUB-TRAMO J-P

PERFIL No 42
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
S§UB-TRAMO P-W

—

=
1.22
8.56

PERFIL No 43
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
SUB-TRAMO W-AB

Seccidon Transversal
ESCALA: 1:30

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL

NOMBRE DE PLANO:
GEOMETRIA VIAL - AV. BOLIVAR N°
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA

"\

T
416

PERFIL No 41
AV. BOLIVAR
TRAMD 9
SUB-TRAMO J-P

ESCALA: 1:40

PERFIL No 43
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
SUB-TRAMO W-AB

Perfil Longitudinal




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

PERFIL No 4.

4
AV. MATIAS EALAZAR
TRAMOD 10

§UB-TRAMO B-K

PERFIL No 45

AV. MATIAE BALAZAR
TRAMO 10
S5UB-TRAMO K-O

PERFIL No

46
AV. MATIAS SALAZAR
TRAMO 10

SUB-TRAMO O-X

_

1.1 dh‘ 573

AL

8.45

PERFIL No 4

7
AV. MATIAB EALAZAR
TRAMD 10
SUB-TRAMO X-AA

Perfil Longitudinal

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

ESTADO COJEDES.

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL
NOMBRE DE PLANO:

GEOMETRIA VIAL - AV. MATIAS SALAZAR

TESISTA:L

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

ESCALA: 1:40

/‘

I

] lH"

PERFIL No

46
AV. MATIAS SALAZAR
TRAMO 10
SUB-TRAMO O-X




Vista de Planta

ESCALA: 1:150

Seccidon Transversal
ESCALA: 1:20

PERFIL NoO 48
AV. PALMA
TRAMO 11
SUB-TRAMO A-L

—

Aﬁkdm

PERFIL No 49
AV. PALMA
TRAMDO 13

SUB-TRAMO N-Y

PERFIL No 50
AV. PALMA
TRAMD 13
SUB-TRAMD Y-Z

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULD DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL

NOMBRE DE PLANODO:
GEOMETRIA VIAL - AV. PALMA

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

N

1

o

1




Vista de Planta

ESCALA: 1:110

Seccion Transversal
ESCALA: 1:20

PERFIL No 51
AV. SUCRE
TRAMD 12
SUB-TRAMD M-N

PERFIL Na 51'
AV. SUCRE
TRAMO 12
SUB-TRAMO M-N

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULD DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: GEOMETRIA VIAL

NOMBRE DE PLANODO:
GEOMETRIA VIAL - AV. SUCRE No
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA

Inchinacion max




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL NO 1
CALLE PAEZ
TRAMO 1
SUB-TRAMO A-B

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL Na 2
CALLE PAEZ
TRAMD 1
SUB-TRAMO B-C

d'gx
"‘I‘I:;.h.,
)

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL ND 3
CALLE PAEZ
TRAMD 1
SUB-TRAMO c-D

SECCION VIAL - CALLES
PERFIL NoO 4
CALLE PAEZ
TRAMO 1
SUB-TRAMO D-E

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL ND 5

CALLE PAEZ

TRAMO 1

SUB-TRAMO E-F

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

ESTADO COJEDES.

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANDO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, CALLE PAEZ

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

NO




Vista de Planta

ESCALA: 1:190

PERFIL NO 6 SPO0ON WAL - OALLES
CALLE COLINA

TRAMO

BUB-TRAMD L-M

PERFIL No 7 SECCION VIAL — CALLES
CALLE COLINA

TRAMD 2

SUB-TRAMO K-L

PERFIL No © SECGION VIAL — CALLES
CALLE COLINA

TRAMO 2

SUB-TRAMQ [-J

PERFIL Na 9 SEGCION VIAL — CALLES
CALLE COLINA

TRAMO 2

SUB-TRAMO I-J

PERFIL No 10 SECCION VIAL — CALLES
CALLE ROLINA

TRAMO 2

SUB-TRAMDO H-I

PERFIL Na 11 SECCION VIAL — CALLES
CALLE COLINA

TRAMO 2

SUB-TRAMD G-H

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA

NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, CALLE COLINA

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

NO




Vista de Planta

ESCALA: 1:175

SECOION VIAL — CALLES
PERFIL No 12

CALLE SILVA

TRAMD 3

SUB-TRAMO N-R

PERFIL No 13
CALLE SILVA
TRAMO 3

SUB-TRAMD R-D

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 14 SECCION VIAL — CALLES
CALLE SILVA

TRAMO 3

SUB-TRAMO O-P

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL ND 15

CALLE SILVA

TRAMO 3

SUB-TRAMD P-R

PERFIL No 16 SECCION VIAL — CALLES
CALLE SILVA

TRAMO 3

SUB-TRAMD Q-R

PERFIL No 17
CALLE SILVA
TRAMO 3
SUB-TRAMD R-8

SECCION VIAL — CALLES

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA

NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, CALLE SILVA

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

NO




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 18
CALLE SOCORRO
TRAMO 4
SUB-TRAMD X-Y

PERFIL ND 19
CALLE SOCORRO
TRAMO 4
SUB-TRAMO W-X

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 20
CALLE SOCORRO
TRAMO 4
SUB-TRAMD V-W

SECCION VIAL — CALLES

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 21
CALLE SOCORRO
TRAMO 4
SUB-TRAMD U-V

PERFIL No 22
CALLE SOCORRO
TRAMO 4
SUB-TRAMO T-U

SECCION VIAL — CALLES

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:30

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, CALLE SOCORRO

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

NO




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL No 23

CALLE VARGAS

TRAMD 5

SUB-TRAMO Z-AA

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL No 24

CALLE VARBGAS

TRAMO 5

SUB-TRAMO AA-AB

SECCION VIAL — CALLES
PERFIL No 25

CALLE VARGAS

TRAMO 5

SUB-TRAMO AB-AD

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 26
CALLE VARGAS
TRAMO 5
SUB-TRAMO AC-AD

SECCION VIAL — CALLES

PERFIL No 27
CALLE VARGAS
TRAMO 5
SUB-TRAMO AD-AE

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

ESTADO COJEDES.

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

CONTENIDO: PROPUESTA

NOMBRE DE PLANO:

NUEVA GEOMETRIA VIAL, CALLE VARGAS

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA

NO




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

PERFIL No 2B SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. GARABDEU CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA
TRAMO 6

SUB-TRAMD F-G

PERFIL No 29
AV. CARABOBO
TRAMD 6
SUB-TRAMO G-S5

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

PERFIL No 30 SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. CARABOBO CARABOBOMIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA
TRAMO 6

SUB-TRAMO S-T

PERFIL No 31
AV. CARABOBO
TRAMO 6
SUB-TRAMO T-AE

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

Nueva Seccién Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:

NUEVA GEOMETRIA VIAL, AV. CARABOBO NO
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA, BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

SECCION VAL — AVENIDAS
CARABOBOMIRANDA,BOLIVAR, SUCRE CON CICLOVIA

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, AV. MIRANDA No

TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR /RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, AV. RICAURTE

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

PERFIL No 4D SECCION VIAL — AVENIDAS

AV. BOLIVAR CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR, SUCRE CON CICLOVIA
TRAMO 9

SUB-TRAMO C-dJ

PERFIL Na 41
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
SUB-TRAMO J-P

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

PERFIL No 42 SECCION VIAL — AVENIDAS

AV. BOLIVAR CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA
TRAMOD 9

SUB-TRAMO P-W

PERFIL No 43
AV. BOLIVAR
TRAMO 9
SUB-TRAMDO W-AB

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABOBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
NUEVA GEOMETRIA VIAL, AV. BOLIVAR

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION MIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO: NUEVA GEOMETRIA VIAL
AV. MATIAS SALAZAR

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:
ING. MANUEL FIGUEIRA




Vista de Planta

ESCALA: 1:165

SECCION VIAL — AVENDAS
AV. PALNA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

SECCION VIAL — AVENIDAS
AV. PALMA/SUCRE/MATIAS SALAZAR/RICAUTE

Vista de Planta

ESCALA: 1:165

Nueva Seccion Transversal
ESCALA: 1:25

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO: NUEVA GEOMETRIA VIAL
AV. PALMA / AV. SUCRE

SECCION VIAL — AVENIDAS
CARABDBO,MIRANDA,BOLIVAR,SUCRE CON CICLOVIA

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA




UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLAND:

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL

PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO

PARADA ECOLAGICA DE AUTOBUSES
TESISTA:

ANA GARCIA 28.176.269
MAYERLIN RAMOS 27.262.532
SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA

NO

25




BRAZQ DE

CONTADOR
SEMAFORO \ REGRESIVO

7

PEDESTAL _—~

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
DETALLES SEMAFORO

ANCLAJES FUNDACION
4 PERNOS 94 —

o
N
TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532
SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA

) 5 \ FUNDACION
—{}

ESQUEMA DE SEMAFORO
ESCALA 1:50

ESQUEMA POSTE DE CONTROL
ESCALA

1:25




UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULDO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
MODELADO MODERNIZACGION N°

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA




UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULDO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
MODELADO MODERNIZACGION N°

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA




UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

TITULDO DE PROYECTO: PROYECTO DE REHABILITACIAN VIAL
PARA LAS CALLES DEL CASCO CENTRAL DE TINAQUILLO
ESTADO COJEDES.

CONTENIDO: PROPUESTA
NOMBRE DE PLANO:
MODELADO MODERNIZACGION N°

TESISTA:
ANA GARCIA 28.176.269

MAYERLIN RAMOS 27.262.532

SUPERVISOR:

ING. MANUEL FIGUEIRA




Cronograma de mantenimiento correctivo y preventivo.

Apéndice G

Meses

Enero [ Febrero ] Marzo | Abril | Mayo I Junio I Julio [ Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre Diclembre

Actividad
Semanas

1213|412 (3 (4)j1(2]|3 41|23 4123|4123 4123 |4)1|2|3|4)1 (23 |4]|1 2|3 41|23 [4]1(2]3

Sellado de Grietas

Aplicacidn de Pintura

Reconstrucciones

areas verdes

Bachilerato

Limpieza

lada de Pavimentos

Bacheo profundo

Programar inspecciones

Después de cada periodo de lluvias

Monitorear los subdrenes

Campafias de Limpieza

Identificar la topografia

El Mantenimiento Correctivo

Cambio de Bombilla de una Lampara

El Mantenimiento Preventivo

Limpieza del panel solar

Delaminacion

Analizar su necesidad

Analizar solicitud de sefializacian en la Secretaria

267

de Inf ra

Realizar la sefializacion vial

Verificar sefializacidn vial ejecutada

Identificar |a necesidad de demarcacion

Informar al secretario de infraestructura

Tramitar Sefializacion Vial

Realizar inspeccion

Personal para el limpiado del paisaje

Proteccion de dreas verdes

Corte y mantenimiento de césped

Jornada de jardineria para plantar y vegetar la
0na

Pintura de trafico

Termoplstico

Retrorreflectividad

Microesferas de vidrio

Personal para la limpieza de infraestructuras.

Hidratacion, corte y mantenimiento de vegetacion

Personal de Insumos

Encargado elementos podotactiles

mpieza regular de bancos de madera

Inspeccion de seguridad de bancos de madera

Refrescamiento de cartelera informativa




