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RESUMEN INFORMATIVO

La siguiente investigacion tiene como finalidad, presentar el disefio de un Aeropuerto
Internacional implantado en la propuesta de reubicacion de los municipios José Laurencio
Silva 'y Monsefior lturriza del Estado Falcon, para conectar la ciudad con el resto del pais 'y
el mundo. Para el desarrollo del mismo fue necesario la reubicacion a las afueras de la
ciudad de Tucacas, donde se implantara el plan maestro de la nueva ciudad, a la cual se le
integro el equipamiento necesario para lograr la adecuada funcionalidad. También se disefid
un sistema de movilidad que ayuda al habitante de la ciudad a llegar a cualquier punto de la
misma sin retrasos ni ningun tipo de dificultad. Asi mismo se llevé a cabo el disefio de un
aeropuerto internacional para mejorar las conexiones con otras ciudades de la nacion o el
exterior y fomentar el turismo lo cual trajo consigo un aumento en los ingresos de la
ciudad. Por la naturaleza de esta investigacion se considerara una metodologia que se
adapte al proyecto factible, realizando una investigacion documental, de campo y
descriptiva; utilizando como herramienta de estudio la recoleccion de datos, encuesta, lista
de cotejo, que permitira tener un soporte de las caracteristicas y carencias que se presentan
en la zona de estudio. Se trabaj6 en base a cuatro fases de la investigacion las cuales son,
Fase I: Diagnostico, Fase Il: Propuesta Urbana, Fase I1I: Plan de Ordenamiento Urbano y
Fase IV: Desarrollo de la Propuesta. La importancia de llevar a cabo este proyecto, es
conectar la ciudad con el resto del mundo, siendo el Aeropuerto un proyecto fundamental
para dicha comunicacion con otras ciudades.

Descriptores: Cambios ambientales. Reubicacion. Transporte aéreo. Sustentable. Organico.



INTRODUCCION

Hoy en dia, el calentamiento global trae consigo diversos impactos, el deshiele de los
polos es uno de ellos, el cual amenaza a las ciudades costeras con inundaciones y a largo
plazo su completa desaparicion quedando por debajo del nivel del mar, una solucién es la
reubicacion de las ciudades, ayudando asi a que no se vean afectadas por dichas reacciones
que lleva consigo los efectos del calentamiento global.

Dicho acontecimiento amenaza a las ciudades costeras mas importantes del pais,
dentro de ellas se encuentran los Municipios José Laurencio Silva y Monsefor Iturriza del
Estado Falcon, los cuales fueron escogidos por el valor turistico y cultural que estos tienen,
a su vez porque son las localidades que presentan mayores riesgos y con mayor numero de
habitantes de los cuales en su totalidad esta inconsciente de lo que puede suceder.

Tomando esta problematica se llevd a cabo el desarrollo del plan maestro de
reubicacién de los municipios José Laurecio Silva y Monsefior lturriza a sesenta (60)
metros de cota mas arriba para el bienestar de la poblacién y resolver la problematica de las
inundaciones. También se llevd a cabo el desarrollo del urbanismo con los equipamientos
necesarios, entre ellos se encuentra el disefio de un aeropuerto internacional para el
beneficio y facilidad para que los habitantes realicen sus viajes por vias aéreas a los
distintos destinos que se dirijan, también se incremento asi el desarrollo del turismo en la
ciudad, lo cual trajo consigo incrementos de los ingresos. Esta investigacion se estructura
por los siguientes capitulos:

Capitulo I: se plantea la probleméatica existente en el sector, se formula la
problematica, se definen los objetivos que se pretenden ser alcanzados con la investigacion
y se justifica las razones por las cuales el proyector se debe llevar a cabo.

Capitulo 1I: se presentan antecedentes que sirven referentes al proyecto que se esta
llevando a cabo, se definen las bases tedricas, se plantean las bases legales por las cuales se

rige el proyecto y por ultimo la definicion de términos basicos.



Capitulo I1I: se muestra de qué manera se lleva a cabo su investigacién donde
principalmente se definen los tipos de investigacion con los que se va a trabajar, se realiza
la poblacion y muestra con la que se esta trabajando, se aplica las técnicas e instrumentos
de recoleccion de datos, luego se analizan los datos recolectados, se definen las fases de la
investigacion y se presentan los recursos con los que se estd trabajando: humanos,
instrumentales, materiales y de tiempo.

Capitulo IV: en este capitulo se describe el desarrollo de la propuesta arquitecténica,
a través de una serie de analisis, que permiten fundamentar el desarrollo del proyecto en
cuestion. Asi mismo contiene la informacidn necesaria acerca de las distintas edificaciones
(concepto, areas, acabados, sistemas estructurales e instalaciones).

Capitulo V: para finalizar, en este capitulo se muestran los planos de la propuesta.



CAPITULO |
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

En los dltimos afios se han producido cambios climéticos cada vez mas impactantes,
el deshiele de los polos es una problemética cada vez mas cercana, los polos conformas
gran parte de contenido del agua existente en el océano, por lo cual, el deshiele trae consigo
un incremento del nivel del mar y la reaccién producida por dicha condicion es ver
afectadas las ciudades cercanas a la costa, esto conlleva a que las ciudades sean reubicadas
a fin de prevenir una tragedia.

Existen diversas situaciones que conllevan a la reubicacion de una ciudad, puede
reubicarse una ciudad porque no contar con zonas adyacentes para expandirse, por
problemas ambientales, por problemas sociales o por la dificultad de realizar las distintas
actividades dentro de ella. Las inundaciones en sectores urbanos normalmente se producen
tras varios dias de lluvia intensa en areas pantanosas o en puntos por debajo del nivel del
mar. En este caso la inundacion es producida por el incremento del nivel del mar.

En paises como Japon la consecuencia de las intensas lluvias registradas en islas de
Kyushu, Japon en el afio 2012, ante una alterante por nuevas inundaciones y avalanchas por
lluvias torrenciales. La orden de evacuacion se dio en cuatro prefecturas distintas, y solo en
la de Fukuoka, en el extremo norte de la isla Kyushu, unos 180.000 habitantes fueron
instalados a abandonar sus casas.

Al noroeste de la isla principal de Japdn, un tifon afecto la isla dejando a su paso
lluvias torrenciales, rios desbordados y graves inundaciones. La tormenta, de intensidad
fuerte segun la Agencia Meteoroldgica nipona, llegé en la vispera a la costa nororiental de
la isla de Honshu, la mayor del archipiélago nipon -la primera vez desde 1951 que un tifon

hace este recorrido en el Pacifico-, y tras rebajarse su fuerza abandon6 hoy esta zona por su



extremo noroccidental. La peor parte se la llevo la prefectura de Iwate, donde las
localidades de Iwaizumi y Kuji quedaron inundadas practicamente en su totalidad al
desbordarse varios rios a raiz de las precipitaciones torrenciales que alcanzaron en 24 horas
los 203 milimetros, su promedio para todo el mes de agosto.

Ante la gravedad de la situacion, el primer ministro nipdn, Shinzo Abe, convoco a
una reunion de su Gabinete destinada a "tomar medidas para minimizar los dafios y ofrecer
asistencia e informacién a la poblacion”, segin dijo en rueda de prensa el portavoz del
Ejecutivo, Yoshihide Suga. Dias antes de que se acercare el tifon, las autoridades locales
recomendaron la evacuacion de unas 410.000 personas en el nordeste nipon. El Lionrock es
el tercer tifon que golpea el archipiélago nipdn en poco méas de una semana, y el décimo
tifon de la temporada 2016 en el Pacifico.

En Vargas, Venezuela en el afio 1999, fuertes precipitaciones azotaron la costa norte
de Venezuela, el fendmeno se origina cuando vientos del norte intentan pasar las montafias
del litoral central descargando la mayor parte de la humedad que contenian sobre las
laderas montafiosas de la Serrania del Avila. Se estima que ha caido ya mas de 5 veces la
precipitacion que lo que cae normalmente en las 2 primeras semanas del ultimo mes del afio
habiendo superado el méximo histérico de 282 milimetros de agua acumulada. Son
pronosticadas aun 48 horas mas de precipitaciones.

El 15 de diciembre de 1999 es recordado como “el dia que la montafia avanzo hasta el
mar", las fuertes precipitaciones de los ultimos dias dan origen a extensos deslaves y
derrumbes en las laderas montafiosas de la Serrania del Avila que vienen a ocasionar
crecidas inmensas y violentas del caudal de los rios, cuyo caudal es normalmente pequefio
dada la escasa longitud que tienen (el rio San Julian, que nace en el Pico Oriental de la Silla
de Caracas, a 2640 msnm, y desemboca en el mar en Caraballeda, tiene apenas 9,82 km de
longitud a pesar de ser uno de los mas largos). Y por la gran pendiente de sus cuencas,
comienzan a arrastrar gran cantidad de sedimentos, volimenes inmensos de agua y rocas
enormes de hasta 9 metros de diametro (el tamafio de un autobus) alcanzando velocidades

de hasta 60 km/h o mas y profundidades de hasta 9 metros, todo lo cual viene a causar



grandes desbordamientos y destruccion en las poblaciones que se ubican en los conos de
deyeccion formados en la costa norte de Venezuela por dichos rios.

Como es ldgico, las poblaciones se ubicaron desde la época colonial en esos conos de
deyeccion, que son las areas con menores pendientes en la zona. Pero precisamente por este
hecho, la destruccion se incrementa al irse acumulando todos los materiales acarreados por
los rios al perder velocidad sus aguas. La cifra de muertos asciende a 16 mil segun
estimaciones del gobierno, contingentes de las fuerzas armadas y voluntarios comienzan un
rescate por todos los medios posibles. Barcos de la Armada atracan en las costas del estado
Vargas a fin de evacuar a los sobrevivientes. Un alto funcionario del gobierno estima que
los fallecidos por el desastre podrian alcanzar las 30.000 personas.

El rescate de los sobrevivientes se inici6 de manera relativamente tardia unos dias
después del evento, ante la sorpresiva situacion. La coordinacién estuvo a cargo del
gobierno nacional, en la misma participaron soldados de los cuatro componentes de las
fuerzas armadas del pais, la organizacién Defensa Civil, la Policia Metropolitana, la
comunidad nacional e internacional, entre otros. Se usé como base de operaciones
al Aeropuerto Internacional de Maiquetia Simon Bolivar, ubicado en la ciudad de
Maiquetia en la costa de litoral central, desde la misma eran transportados los
sobrevivientes hasta los distintos refugios organizados por el gobierno siendo el principal
de éstos el ubicado en el Poliedro de Caracas en la ciudad capital. En el afio 2000 se realiza
un reconocimiento oficial a la noble labor realizada por voluntarios, instituciones y
empresas privadas en el rescate de mascotas damnificadas

La elevacion del nivel del mar ya es un hecho, es un factor importante a estudiar, en
este caso el estudio se llevo a cabo en los Municipios José Laurencio Silva y Monsefior
Iturriza del Estado Falcon, donde parte de la linea costera ha sido tomada por los efectos
del incremento del nivel del mar, lo que produce que el comercio que se ubica en esa area
sea reubicado. Segun estudios realizados para efecto de esta investigacién se estima que el
nivel del mar podria llegar a ascender a unos sesenta (60) metros en un periodo de unos
cincuenta (50) afios. Como consecuencia de estos efectos, varias poblaciones costeras en el

resto del mundo quedarian sumergidas por debajo del nivel del mar.



Entre ellas los Municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza son unos de los
mas importantes a nivel turistico por sus bordes costeros, su valor historico y su cercania al
Parque Nacional Morrocoy, para efectos de esta investigacion, por ser los poblados con
mayor nimero de habitantes, se tomaron los dos municipios ya mensionados para el estudio
del plan maestro de reubicacion.

La necesidad por la cual se disefid un nuevo aeropuerto internacional surge al
requerimiento de reemplazar los principales aeropuerto centrales de la nacién, los cuales
son el Aeropuerto Internacional Simoén Bolivar en Maiquetia y el Aeropuerto General
Bartolomé Salom en Puerto Cabello, que se van a ver afectado por los cambios climaticos
existentes y el Aeropuerto Internacional Arturo Michelena en Valencia, el cual carece de
espacio para expandirse por las industrias ubicadas en sus adyacencias.

Tomando en cuenta el estado de las condiciones existentes en la ciudad de Tucacas,
su densidad de poblacién, los municipios limitrofes mencionados que se verian afectados
por el deshiele de los polos, el equipamiento con el que cuenta y su vocacion actual como
ciudad costera, se propone la reubicacién total de los Municipios José Laurencio Silva y
Monsefior lturriza y a su vez el disefio de un plan maestro para dichas entidades, donde
surgid el deber de crear nuevas edificaciones para cubrir las necesidades de la poblacion,
entre ellas se planted el disefio de un Aeropuerto Internacional incrementando el turismo
existente, a su vez conectando la ciudad con otras del pais o del exterior, ubicado en una
isla artificial a las afueras de la misma, donde pueda aislar a la misma de la contaminacion
sonica generada por el despegue y aterrizaje de los aviones en la plataforma aérea y a su
vez en caso de ocurrir un accidente aéreo no verse afectado el resto de los equipamientos

existentes.

1.2 Formulacién del Problema

De lo formulado con anterioridad se presenta la siguiente interrogante:



¢De qué manera podria beneficiar el disefio de un aeropuerto internacional
implantado en el plan maestro de reubicacion de Tucacas y poblados adyacentes de los

Municipio José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza, del estado Falcon?

1.3 Objetivos

Objetivos Generales

Disefiar un aeropuerto internacional implantado en el plan maestro de reubicacién de
los Municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza, del Estado Falcon. A través de
una edificacion que cumpla con todas las normas y leyes vigentes venezolanas e
internacionales. Para mejorar las conexiones por vias aéreas a otras ciudades del pais o a

nivel internacional.

Objetivos Especifico

1) Diagnosticar el sector urbano existente, tomando en cuenta las necesidades y

problematicas a través de las técnicas de recopilacion de informacion.

2) Analizar la informacion obtenida del diagndstico y las distintas leyes vigentes en
los Municipios José Laurencio Silva e Iturriza y en el Estado Falcon, aplicandolas en la

propuesta de disefio del urbanismo y del proyecto.

3) Establecer el plan maestro de reubicacion de los Municipios José Laurencio Silva
e lturriza, mejorando el desarrollo urbano del Estado Falcon, y adaptandose a los efectos
producidos por el calentamiento global.



4) Disefiar un Aeropuerto Internacional implantado en el plan maestro de una nueva
ciudad para la poblacion de Tucacas y poblados adyacentes de los Municipio José

Laurencio Silva e lturriza, del Estado Falcon.

1.4 Justificacion

La ciudad de Tucacas cuya principal actividad comercial es el turismo, se encuentra
situado muy cerca del Parque Nacional Morrocoy, que es su principal atraccion. Se
encuentra diversas playas donde hace vida el turismo y terrenos montafiosos donde se
practica las actividades ganaderas. El plan maestro de reubicacion cuenta con nuevos
espacios urbanos, los cuales no dependeran de las actividades turisticas ni agropecuarias de
la ciudad existente. Se proponen un nuevo equipamiento en el cual se integran usos como
educacion, comercio, cultural, asistencial y residencial.

Para el desarrollo de la propuesta de investigacion se disefié un plan maestro tomando
en cuenta las variables fisicas y naturales de los Municipios José Laurencio Silva y
Monsefior lturriza, del Estado Falcon, seleccionando asi, el sitio ideal para la implantacion
del proyecto urbano. También se tomaron en cuenta las propuestas para la adecuada
ubicacién del aeropuerto internacional, por las cuales se pretende dar soluciones a las
problematicas existentes en los Municipios. A nivel social se plante6 a sus habitantes
proyectos recreativos, culturales y deportivos, que fomenten su formacion.

De facil acceso, de manera que todos los ciudadanos puedan tener el mismo
beneficio. Desde el nivel economico el disefio de una movilidad que permite tener fécil
acceso a cualquier parte de la ciudad sin ningun tipo de colapso o trafico, facilita el
desarrollo de las actividades turisticas en el Municipio. Por lo cual, los ciudadanos y
visitantes de la ciudad puedan recorrerla sin problemas. Desde el punto de vista ambiental
el disefio ofrece zonas recreativas y espacios verdes que tienen funcion de pulmones
vegetales para la ciudad, la integracion de la vegetacion a las edificaciones y se

seleccionaron zonas a las cuales se les dio proteccion por su belleza y amplia biodiversidad.



CAPITULO 1l
MARCO TEORICO

Para la elaboracion de un proyecto de arquitectura es necesario saber que se debe
hacer al momento de disefiar por lo cual tener referentes que sean similares, las definiciones
de términos basicos en relacion al tema en el que se esta hablando y todo lo relacionado con

los términos legales que entran en competencia es el contenido del siguiente capitulo.

2.1 Antecedentes

Autor: Fernando Mazuera &amp; Cia.
Titulo: Maiporé.
Ubicacién: Bogota, Colombia.

Afo: 2012,
Martinez Davila, A. (2012) manifiesta que:

En Bogota, revelo en la apertura al Foro Internacional de Camacol “Ciudades y
espacios sostenibles”, en la XI Expoconstruccion &amp; Expodisefio 2011, que
“no es posible realizar un proyecto sostenible en la Sabana de Bogot4, porque el
Plan de Ordenamiento Territorial no se puede modificar, lo que si se puede, es
ir mas all4 de la norma y potenciar la naturaleza a través de los humedales
artificiales y los retenedores que se puede utilizar eficientemente dentro de los
conjuntos y el resto devolverlo a la naturaleza de manera limpia”. (Ver figura
1). (p: http://arquitectobra.blogspot.com/2012/04/urbanismo-sostenible-ciudade
la-maipore.html?m=1).



Figura 1. Ciudad de Maiporé. Fuente: www.arquitectobra.blogspot.com/2012/04
/urbanismo-sostenibleciudadela-maipore.html?m=1 (2012)

El anterior referente se escogié siguiendo la premisa de la movilidad peatonal y la
ciudad compacta al tener un recorrido de todos los servicios basicos en un radio de 800 m.
En el redisefio de la ciudad de Maiporé se hizo un estudio de la movilidad urbana, teniendo
asi usos mezclados para a su vez tener todo el equipamiento necesario accesible al peaton,
concediendo asi la ciudad compacta, que le permite al peaton tener una mejor calidad de
vida en un radio de 800 m.

Autor: Foster and Partners.

Titulo: Aeropuerto Internacional de Hong Kong.
Ubicacion: Hong Kong, China.

Afo: 1998.

Jess, S. (2016) manifiesta que:

Chek Lap Kok Aeropuerto fue inaugurado en 1925 como un reemplazo para el
ex Aeropuerto Internacional de Hong Kong (comunmente conocido como Kai
Tak Aeropuerto). Entonces se localizé en el distrito de la ciudad de Kowloon
con una sola pista. En los afios noventa, el aeropuerto aumento el volumen de
pasajeros, superando las capacidades anuales de pasajeros y carga, lo que
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resultd en retrasos de uno por cada tres vuelos, debido en gran parte a la falta de
espacio para aviones, Una segunda pista.

Fue entonces cuando el Aeropuerto Internacional de Hong Kong (HKG) fue
construido en una gran isla artificial. El disefio detallado del aeropuerto para la
terminal del aeropuerto fue concedido a un consorcio conducido por Mott
Connell. EI aeropuerto fue abierto oficialmente el 6 de julio de 1998,
concluyendo la construccion de seis afios que costd US $ 20 mil millones. (Ver
figura 2). (p. http://travelobservers.com/hong-kong-international-airport-
reviews/).

Figura 2. Aeropuerto Internacional de Hong Kong. Fuente:
http://obrasnormanfoster.galeon.com/docs/aeroho.htm (2008)

La instalacion fue construida a partir de una pequefa isla, Chek Lap Kok, que fue
devastada poco a poco, vertiendo sus residuos sobre el mar para ganar terrreno y formar
una isla méas grande. Porque de su ubicacion en esta isla, el aeropuerto es también conocido
localmente como Aeropuerto Chek Lap Kok. Tiene capacidad para trasladar hasta 35
millones de pasajeros al afio. Su terminal aéreo fue disefiado por el arquitecto Norman

Foster.
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Autor: Renzo Piano and Noriaka Okabe.
Titulo: Aeropuerto Internacional de Kansai.
Ubicacién: Osaka, Japon.

Afo: 1994,

Martinez, F. (2014) manifiesta que:

Kansai Aeropuerto Internacional situado en el medio de la bahia de
Osaka. Sirve como un Hub para las aerolineas de Japon y tiene todas las
instalaciones de un aerddromo debe poseer. ElI aeropuerto internacional de
Kansai consta de dos pistas de asfalto de longitud 3,500 y 4000 metros. Esto lo
hace capaz de sostener la operacion para todas las aeronaves.

Lo que hace que sea lo suficientemente Unico para destacar del resto de los
aeropuertos de todo el mundo es el hecho de que se encuentra en una isla
artificial. Esta isla artificial es tan grande que se extiende sobre una distancia de
cuatro kilémetros de longitud y dos y medio kilometro de ancho que puede ser
vista por el espacio. Esta pista es un estupendo trabajo de ingenieria civil. (Ver
figura 3). (p. http://www.toplatestlist.com/latest-list-of-ten-unique-airports/).

Figura 3. Aeropuerto Internacional de Kansai. Fuente: http://www.toplatestlist.com
/latest-list-of-ten-unique-airports/ (2014)
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El aeropuerto de Kansai siendo el primero construido sobre el agua, es un referente
fundamental para el disefio. La ubicacion de este proyecto fue debido a la sobrepoblacion,
al no tener un lugar a las afueras donde construirlo, se llevé a cabo en el mar. EI Aeropuerto
Internacional de Kansai cuenta con tres terminales y dos pistas de despegue / aterrizaje
construido en una isla artificial cuyas dimensiones la dan en gran parte las pistas, por sus

grandes distancias.

Autor: Lucio Costa y Oscar Niemeyer.
Titulo: Brasilia.

Ubicacion: Brasil.

Afio: 1960.

Dora Ou, Nathalia (2016) manifiesta que:

Reconocida como patrimonio de la humanidad por la Organizacion de la
Naciones Unidad para la Educacion, la ciencia y la cultura (UNESCO) en 1987,
la capital brasilefia es un icono de la arquitectura moderna. Representado por
las escalas monumental, residencial, gregaria y bucdlica, firmado por Lucio
Costa, y los edificios disefiados por Oscar Niemeyer, Brasilia es
internacionalmente conocida por las curvas en hormigon armado y la belleza
Unica de su horizonte. (Ver figura 4)

La ubicacién central significa que el acceso es privilegiado. EIl aeropuerto de
Brasilia es el segundo mas transitado del pais y conecta la ciudad con todas las
capitales brasilefias en menos de dos horas de vuelo, ademéas de recibir seis
vuelos directos internacionales. Las carreteras anchas y bien sefializadas
permiten el flujo de tréfico. Los servicios se organizan por sector, permitiendo a
los visitantes permanecer a menos de un kilometro del centro de la ciudad y
hacer recorridos a pie. (p: http://www.wcit2016.org/about/bsb).
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Figura 4. Ciudad de Brasilia. Fuente: http://www.wcit2016.org/about/bsh
(2016)

El presente referente fue seleccionado por ser una ciudad reubicada, como es el caso
de la ciudad de Brasilia que fue construida desde cero para dar sede a la nueva capital de
Brasil. Los centros de las tres ramas del gobierno federal de Brasil estdn en Brasilia,
incluyendo el Congreso, el presidente, y el Tribunal Supremo. Disefiada por Ldcio
Costay Oscar Niemeyer en 1956 para trasladar la capital desde Rio de Janeiroa una

ubicacion mas céntrica.

2.2 Bases Tedricas

Ciudad compacta

Adriani, Luis (2012) lo describe como:

El sistema urbano compacto, heredero de la cultura mediterranea, se caracteriza
por su multifuncionalidad, su heterogeneidad y su diversidad, en toda su
extension. Es un sistema mas acorde con las aspiraciones generales de los
ciudadanos respecto a la habitabilidad de las poblaciones a la vez que cubre
mejor sus necesidades de contacto, intercambio y comunicacion. También
incrementa los niveles de seguridad y promueve la estabilidad y la cohesidn
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social por medio de la diversidad y la coexistencia de las identidades culturales.
Es un sistema que permite una mejor conservacion de los barrios, los espacios
publicos y los edificios de caracter historico y cultural. El sistema compacto fue
cuestionado en un momento de la historia por cuestiones de salubridad. Hoy en
dia, los conocimientos adquiridos en la materia sanitaria y los avances
tecnologicos en infraestructuras y equipamientos han eliminado esta debilidad
del sistema.

En los modelos analiticos de los sistemas urbanos se suele evaluar también el
cumplimiento de aquellos fines y funciones considerados esenciales y basicos
en cualquier organizacion urbana, independientemente de su tamafio. Siguiendo
el criterio de rueda, estos fines y funciones son principalmente cuatro: contacto,
regulacion, intercambio y comunicacion. En esencia, el contacto, la regulacion,
el intercambio y la comunicacion se encuentra en el marco de la relacion entre
las diferentes personas, colectivos e instituciones (que son los portadores
principales de informacion del sistema urbano) que se alimentan, regulan y
controlan por transmision de informacién mdltiple entre ellos. (p.
https://eljuegoabstracto.wordpress.com/2012/07/25/concepto-de-ciudad-
compacta-y-ciudad-difusa/).

Lo mas esencial de la organizacion urbana es la interaccion entre los ciudadanos y sus
actividades e instituciones. Secundarias, aunque también importantes, son la estructura del
sistema, la forma de crear y producir el entorno urbano, la monumentalidad, la movilidad,
el mercado, etc. El pardmetro indicador del mayor o menor cumplimiento de esos fines y
funciones citados es el grado de complejidad del sistema. La complejidad de un territorio y
su grado de organizacion dependen de la potencialidad de intercambio de informacion entre
los diferentes portadores de la misma (personas con distinta titulacion, renta, oficios,

actividades e instituciones) que se dan cita en un espacio concreto.

Ciudad inteligente
De acuerdo a Garcia J. (2004):

La necesidad de proveer servicios urbanos de manera 6ptima hara indispensable
la implementacion de nuevas tecnologias. Serd también necesario que las
soluciones ofrecidas no solo optimicen la provision de los servicios, sino que
ademas ofrezcan experiencias personalizadas a cada uno de los ciudadanos que
las utilicen, estimulando el desarrollo sostenible y la gestion consciente de los
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recursos naturales”. (p: http://www.endesaeduca.com/Endesa_educa/recursos-
interactivos/smart-city/).

Una ciudad seré inteligente en la medida que sea social, econdmica y ambientalmente

sostenible para sus habitantes. De hecho, el concepto mas homologado de las ciudades
inteligentes para la sociedad participativa, la que actia como si misma para integrar las

iniciativas orientadas Unicamente a mejorar la calidad de vida, la gestion eficiente de los

recursos y servicios y la sostenibilidad.

Movilidad urbana

El Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, (IDEA) (2006)
Argumenta que:

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y

mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de
movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se
realizan en la ciudad. Estos desplazamientos son realizados en diferentes
medios o sistemas de transporte: vehiculos, transporte publico, pero también
andando en bicicleta y todos con un claro objetivo: el de salvar la distancia que
nos separa de los lugares donde satisfacer nuestros deseos o necesidades. Es
decir, facilitar la accesibilidad a determinados lugares: a pesar de ciertas
campafias de publicidad pocas personas disfrutan el simple hecho de
desplazarse. Por tanto, la accesibilidad es el objetivo que a través de los medios
de transporte persigue la movilidad.
Con este razonamiento lo que pretendemos es romper con la l6gica habitual que
equipara movilidad con accesibilidad. La confusion de ambos términos es la
base de una formula muy aceptada: a mayor movilidad mayor accesibilidad.
Bajo esta simplificacion se justifica y se ha justificado la aplicacion de medidas
y politicas que, sin mejorar la accesibilidad, y a menudo empeorandola, han
incidido en los problemas de movilidad. (p. http://www.ecologistasenaccion.org
/article9844.html).

Los problemas de movilidad que actualmente presentan la mayoria de nuestras

ciudades son la consecuencia progresivamente agravada de dos procesos que se han ido
solapando en el tiempo. El primero es el consumo de suelo urbano para el transporte: la
gran cantidad de espacio urbano que requiere el transporte se obtiene del que necesitan
otras actividades, las cuales se ven obligadas a expandirse por el territorio. Con el aumento
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de las distancias entre actividades se requiere cada vez de mas desplazamientos
motorizados que reclaman a su vez mas espacio que devorar, generandose asi un circulo

vicioso expansivo.

Aeropuerto

Pérez J. y Gardey A. (2010) definen que un aeropuerto es una estacion o
terminal situada en un terreno llano que cuenta con pistas, instalaciones y
servicios destinados al trafico de aviones. Los aeropuertos permiten el despegue
y el aterrizaje de aviones de pasajeros o de carga, ademas de proveerles
combustible y el mantenimiento. Los aeropuertos mas importantes presentan
varias pistas pavimentadas de mas de un kildbmetro de extension, calles
auxiliares, depdsitos, hangares de mantenimiento, terminales de embarque y
plataformas de estacionamiento. Existen, de todas formas, aeropuertos mas
pequefios cuyas pistas han sido delimitadas sobre la tierra misma. (p:
http://definicion.de/aeropuerto/).

En un aeropuerto, desde el punto de vista de las operaciones aeroportuarias, se
pueden distinguir dos partes: el denominado lado aire y el llamado lado tierra. La distincién
entre ambas partes se deriva de las distintas funciones que se realizan en cada una. En el
lado aire la atencidn se centra en las aeronaves y todo se mueve alrededor de lo que éstas
necesitan. El principal componente de esta parte es la pista de aterrizaje, pero dependiendo
del tipo de aeropuerto, puede que tenga calles de rodaje, plataformas de estacionamiento y
hangares de mantenimiento. En el lado tierra los servicios se concentran en el manejo de los
pasajeros y sus necesidades. Su principal componente es la terminal (para un aeropuerto
comercial de pasajeros) o las bodegas y terminal de carga (para un aeropuerto de carga) Un
area importante en todo aeropuerto es el denominado centro de control de area o ACC, en
el cual se encuentran los llamados controladores del trafico aéreo, encargados de dirigir y

controlar todo el movimiento de aeronaves en el aeropuerto.

Aeropuerto nacional

Garcia C. (2010) define que:
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Un aeropuerto nacional, también Ilamado aeropuerto de cabotaje

o0 interno, es un aeropuerto que sirve solo vuelos nacionales, interiores a un

mismo pais, también Ilamados vuelos de cabotaje. Los aeropuertos nacionales

carecen de oficinas de aduanas y de control de pasaportes y por lo tanto no

pueden servir vuelos procedentes o con destino a un aeropuerto extranjero. (p:

http://tiposdeaeropuertoscargaa.blogspot.com/p/definicion-de-los-puertos-

maritimos.html).

Los aeropuertos nacionales son més comunes llamarlos aeropuertos domésticos,
en ellos solo puedes viajar dentro del territorio nacional sin salir de él y por lo regular
cuentan con una sola pista, estos son un poco mas econdmicos que los
internacionales. Normalmente existen los aeropuertos nacionales en paises con

grandes divisiones entre si, cuando son pequefios son internacionales.

Aeropuerto internacional

Garcia C. (2010) argumenta que:

Un aeropuerto internacional es un aeropuerto tipicamente equipado con

instalaciones de aduanas e inmigracion para gestionar vuelos internacionales

con otros paises. Estos aeropuertos son normalmente grandes, y a menudo

cuentan con pistas grandes e instalaciones adecuadas para atender a los grandes

aviones que suelen ser utilizados comudnmente para los trayectos
internacionales. (p: http://tiposdeaeropuertoscargaa.blogspot.com/p/ definicion-
de-los-puertos-maritimos.html).

Estos aeropuertos son normalmente grandes, y a menudo cuentan con largas pistas e
instalaciones adecuadas para atender a los aviones de gran envergadura que suelen ser
utilizados comunmente para los trayectos internacionales o intercontinentales. Los
aeropuertos internacionales a menudo albergan vuelos nacionales (vuelos que se efectlian

dentro de las fronteras del pais) ademas de vuelos internacionales.

2.3 Bases Legales

Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela. Gaceta Oficial
Extraordinaria N° 5.453 de 15 de Febrero de 1999.
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Articulo 127: es un derecho y un deber de cada generacion proteger y mantener
al ambiente en beneficio de si misma y del mundo futuro. Toda persona tiene
derecho individual y colectivamente a disfrutar de una vida y de un ambiente
seguro, sano y ecologicamente equilibrado. El estado protegera el ambiente, la
diversidad bioldgica, los recursos genéticos, los procesos ecoldgicos, los
parques nacionales y monumentos naturales y demas éareas de especial
importancia ecolédgica. EI genoma de los seres vivos no podra ser patentado, y
la ley que se refiera a los principios bioéticos regulara la materia.

Es una obligacién fundamental del Estado, con la activa participacién de la
sociedad, garantizar que la poblacién se desenvuelva en un ambiente libre de
contaminacion, en donde el aire, el agua, los suelos, las costas, el clima, la capa
de ozono, las especies vivas, sean especialmente protegidos, de conformidad
con la ley.

Articulo 128: El Estado desarrollara una politica de ordenacion del territorio
atendiendo a las realidades ecoldgicas, geogréficas, poblacionales, sociales,
culturales, econémicas, politicas, de acuerdo con las premisas del desarrollo
sustentable, que incluya la informacidn, consulta y participacion ciudadana.
Articulo 129: Todas las actividades susceptibles de generar dafios a los
ecosistemas deben ser previamente acompafiadas de estudios de impacto
ambiental y sociocultural. El Estado impedira la entrada al pais de desechos
toxicos y peligrosos, asi como la fabricacion y uso de armas nucleares,
quimicas y biologicas. Una ley especial regulara el uso, manejo, transporte y
almacenamiento de las sustancias toxicas y peligrosas. En los contratos que la
Republica celebre con personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, 0
en los permisos que se otorguen, que afecten los recursos naturales, se
considerara incluida aun cuando no estuviere expresa, la obligacion de
conservar el equilibrio ecoldgico, de permitir el acceso a la tecnologia y la
transferencia de la misma en condiciones mutuamente convenidas y de
restablecer el ambiente a su estado natural si éste resultare alterado, en los
términos que fije la ley.

Ley Organica para la Ordenacion del Territorio (1983). Gaceta Oficial de la

Republica Bolivariana de Venezuela, N° 3.238.

Articulo 1: La presente Ley tiene por objeto establecer dentro de la politica del
desarrollo integral de la Nacién, los principios rectores para la conservacion,
defensa y mejoramiento del ambiente en beneficio de la calidad de la vida. El
siguiente articulo hace referencia a la integraciébn de los principios
fundamentales de la conservacion del medio ambiente al desarrollo de la
nacion, para brindar asi una mejor calidad de vida a la poblacion, sin alterar el
ecosistema.
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Articulo 3: Los efectos de esta Ley, la conservacién, defensa y mejoramiento

del ambiente comprenderan:

1. La ordenacion territorial, y la planificacion de los procesos de urbanizacion,

industrializacion, poblamiento y desconcentracién econdmica, en funcion de

los valores del ambiente;

2. El aprovechamiento racional de los suelos, aguas, flora, fauna, fuentes

energéticas y demas recursos naturales, continentales y marinos, en funcion de

los valores del ambiente;

3.La creacidn, proteccion, conservacion y mejoramiento de parques nacionales,

reservas forestales, monumentos naturales, zonas protectoras, reservas de

regiones virgenes, cuencas hidrograficas, reservas nacionales hidraulicas;

refugios, santuarios y reservas de faunas silvestres, parques de recreacion a

campo abierto o de uso intensivo, areas verdes en centros urbanos o de

cualesquiera otros espacios sujetos a un régimen especial en beneficio del

equilibrio ecoldgico y del bienestar colectivo;

4. El control, reduccion o eliminacion de factores, procesos o componentes del

ambiente que sean 0 puedan ocasionar perjuicios a la vida del hombre y de los

demas seres;

5. La orientacion de los procesos educativos y culturales a fin de fomentar

conciencia ambiental;

6. La promocion y divulgacion de estudios e investigaciones concernientes al

ambiente;

7. El fomento de iniciativas publicas y privadas que estimulen la participacion

ciudadana en los problemas relacionados con el ambiente;

8. La educacidn y coordinacion de las actividades de la Administracion Publica

y de los particulares, en cuanto tengan relacién con el ambiente;

9. El estudio de la politica internacional para la defensa del ambiente, y en

especial de la region geografica donde esta ubicada Venezuela;

10. Cualesquiera otras actividades que se consideren necesarias al logro del
objeto de esta Ley.

Articulo 14. Los Planes Sectoriales y, en particular, los planes de desarrollo

agricola y reforma agraria, de aprovechamiento de los recursos hidraulicos de

los recursos naturales energéticos o mineros, de desarrollo industrial de

transporte, de construcciones y de equipamientos de interés puablico, en su

dimension espacial, deberéan sujetarse a los lineamientos y directrices del Plan

Nacional de Ordenacion del Territorio y a los desarrollos del mismo

contenidos en los otros planes de ordenacion del territorio. El Reglamento

establecera los planes sectoriales, asi como las modalidades de su elaboracién.

Articulo 20: Se consideran actividades susceptibles de degradar el ambiente:

1. Las que directa o indirectamente contaminen o deterioren el aire, el agua, los

fondos marinos, el suelo o el subsuelo o incidan desfavorablemente sobre la

fauna o la flora;
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. Las alteraciones nocivas de la topografia;

. Las alteraciones nocivas del flujo natural de las aguas;

. La sedimentacion en los cursos y depdsitos de aguas;

Los cambios nocivos del lecho de las aguas;

. La introduccion y utilizacion de productos o sustancias no biodegradables;

. Las que producen ruidos molestos 0 nocivos;

. Las que deterioran el paisaje;

. Las que modifiquen el clima;

10. Las que produzcan radiaciones ionizantes;

11. Las que propenden a la acumulacion de residuos, basuras, desechos y
desperdicios;

12. Las que propenden a la eutrificacion de lagos y lagunas;

Cualesquiera otras actividades capaces de alterar los ecosistemas naturales e
incidir negativamente sobre la salud y bienestar del hombre.

©oO~NOOUTAWN

Ley Orgéanica de Ordenacion Urbanistica (1987). Gaceta Oficial N° 33.868.

Articulo 18.- La ausencia de planes de ambito territorial superior no sera
impedimento para la formulacion y ejecucion de planes de ordenacion
urbanistica. En el caso de los planes de desarrollo urbano local, los mismos
podran igualmente ser formulados y puestos en vigencia aun en ausencia de los
planes de ordenacién urbanistica, siempre y cuando se ajusten a las normas y
procedimientos técnicos previstos por el Ejecutivo Nacional.

Articulo 35.- En los casos de ciudades o nucleos urbanos con expectativa de
crecimiento no mayor de 25 mil habitantes, en los cuales no se hubiere
elaborado el plan d desarrollo urbano local, éste podra sustituirse por un
esquema de ordenamiento sumario que fije las condiciones béasicas de
desarrollo, incluyendo las areas de expansion.

Articulo 47.- Sera nulo de pleno derecho el otorgamiento de patentes que
vulneren el uso del suelo establecido en el respectivo plan de desarrollo urbano
local, o en planes especiales.

Ley de aguas de la Republica Bolivariana de Venezuela. Gaceta Oficial N°
38.595 de 2 de enero 2007

Articulo 1: Esta Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que rigen la
gestion integral de las aguas, como elemento indispensable para la vida, el
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bienestar humano y el desarrollo sustentable del pais, y es de caracter
estratégico e interés de Estado.

Articulo 4: La gestion integral de las aguas tiene como principales objetivos: 1.
Garantizar la conservacion, con énfasis en la proteccion, aprovechamiento
sustentable y recuperacion de las aguas tanto superficiales como subterraneas, a
fin de satisfacer las necesidades humanas, ecoldgicas y la demanda generada
por los procesos productivos del pais. 2. Prevenir y controlar los posibles
efectos negativos de las aguas sobre la poblacidn y sus bienes.

Articulo 6: Son bienes del dominio publico de la Nacién: 1. Todas las aguas
del territorio nacional, sean continentales, marinas e insulares, superficiales y
subterréneas. 2. Todas las &reas comprendidas dentro de una franja de ochenta
metros (80mts.) a ambas margenes de los rios no navegables o intermitentes y
cien, metros (100 mts.) a ambas margenes de los rios navegables, medidos a
partir del borde del area ocupada por las crecidas, correspondientes a un
periodo de retorno de dos coma treinta y tres (2,33) afios. Quedan a salvo, en
los términos que establece esta Ley, los derechos adquiridos por los particulares
con anterioridad a la entrada en vigencia de la misma.

Articulo 7: Se declara de utilidad publica e interés general la gestion integral
de las aguas.

Ley del Turismo. Gaceta Oficial N° 6.152 de 29 de diciembre 2014

Articulo 5. Desarrollo sustentable: El desarrollo del turismo debe
procurar la recuperacion, conservacion e integracion del patrimonio cultural,
natural y social; y el uso responsable de los recursos turisticos, mejorando la
calidad de vida de las poblaciones locales, fortaleciendo su desarrollo social,
cultural, ambiental y econémico.

Articulo 67. Condiciones para el desarrollo del turismo: El desarrollo de
la actividad turistica debe realizarse en resguardo del patrimonio natural y
cultural. Las autoridades publicas, asi como las comunidades organizadas en
instancias 29 del poder popular y demas formas de participacion, favorecen e
incentivan el desarrollo turistico de bajo impacto sobre el ambiente, con la
finalidad de preservar los recursos hidrograficos, energéticos y forestales; la
biodiversidad, las zonas protegidas, la flora, la fauna silvestre y cualquier otra
categoria ambiental o zona que se determine por ley. Los proyectos turisticos
deben garantizar la preservacion del ambiente, debiendo presentar la aprobacion
del estudio de impacto ambiental, emitido por el ministerio del poder popular
con competencia en ambiente, en los casos que se requiera.
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Ley de Aviacion Civil. Gaceta Oficial N° 37.293 de 9 de septiembre 2001

Articulo 2. El orden preferente de aplicacion e interpretacion de normas y
principios que regulan la aviacion civil es:

1. Los tratados internacionales suscritos y ratificados por la Republica;

2. El presente Decreto-Ley, sus reglamentos y demas normas de desarrollo que
al efecto dicte el Poder Nacional;

3. Las demas leyes, en la materia de su especialidad;

4. Los principios generales del Derecho Aerondutico;

5. La analogia.

Articulo 3. Son objetivos permanentes del Estado venezolano en materia de
Aviacion Civil, los siguientes:

1. Garantizar el uso y control del espacio aéreo navegable, en interés de la
seguridad y eficiencia de la navegacion aérea.

2. Fomentar bajo adecuadas condiciones de seguridad, eficiencia y calidad,
acordes con los derechos humanos fundamentales las condiciones necesarias
para garantizar a todos los ciudadanos el ejercicio del derecho de libre transito
en el espacio aéreo navegable, de conformidad con las restricciones que se
deriven del presente Decreto-Ley, sus reglamentos y demas actos normativos
que al respecto se dicen.

3. Controlar, vigilar y fiscalizar la seguridad operacional de la aviacion civil en
pro de su desarrollo, de conformidad con las normas nacionales y con los
Tratados Internacionales suscritos y ratificados por la Republica.

4. Dictar normas aplicables en el &mbito de la seguridad del Estado, orientadas
a lograr la uniformidad e igualdad en los métodos y procedimientos
internacionalmente aceptados que se vinculan con la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea.

5. Establecer las condiciones que permitan una adecuada planificacion,
instalacion, mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura aeronautica.

6. Promover la capacitacion técnica y profesional del sector aeronautico.

7. Promover la integracion de la sociedad en todo el territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela, con especial atencion de las zonas geograficamente
alejadas.

8. Favorecer el desarrollo de los mecanismos de integracion sub-regional,
regional y mundial, en los cuales sea parte la Republica y fomentar la
participacion del pais en organismos internacionales de Aviacién Civil, en aras
del interés nacional en el Transporte Aéreo Internacional.

9. Asegurar el desarrollo de las operaciones aerocomerciales en un marco de
leal competencia y con estricta observancia de las normas legales y técnicas
vigentes.

10. Promover el desarrollo de la industria aerondutica.

11. Incentivar el incremento y modernizacion del parque aéreo nacional.
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12. Los demas que sean contemplados en los planes de desarrollo nacional del
sector de transporte aéreo.

Articulo 6. El régimen integral de la navegacion y transporte aéreo, asi como el
de los aeropuertos y su infraestructura, es de la competencia del Poder Pablico
Nacional y se regira por este Decreto-Ley, sus reglamentos y demas
disposiciones normativas de caracter técnico que con arreglo a ella se dicten.
Corresponde al Poder Nacional dictar las regulaciones de navegacion aérea
necesarias para el vuelo de las aeronaves, incluyendo las regulaciones sobre
alturas minimas de seguridad, para garantizar:

1. La proteccidn de las personas y bienes en la superficie de los riesgos propios
de las operaciones aéreas.

2. La navegacion, proteccion e identificacion de las aeronaves.

3. El uso, eficiente del espacio aéreo navegable.

4. La prevencion de colisiones entre aeronaves, entre aeronaves y vehiculos
terrestres 0 acuéticos, y entre aeronaves y otros objetos en el aire.

Articulo 7°. La conservaciéon, administracion y aprovechamiento de los
aeropuertos de uso comercial la haradn los Estados en coordinacion con el
Ejecutivo Nacional, por 6rgano del Ministerio de Infraestructura.

Las tasas que establezcan los Estados derivadas de la posibilidad de
aprovechamiento de los aeropuertos y sus actividades conexas, se coordinaran y
armonizaran en atencion a los principios, parametros y limitaciones
establecidos en este Decreto-Ley.

Plan de ordenamiento y reglamento de usos de las zonas de interés turistico de la

costa oriental de Falcon.

Articulo 2: A través de las disposiciones contenidas en este Plan de
Ordenamiento y Reglamento de Usos, se definen los lineamiento y directrices
para la asignacion de los usos, las variables de desarrollo, zonificacion, normas
y regulaciones de actividades turisticas a ser realizadas en las Zonas de Interés
Turistico de la Costa Oriental del Estado Falcon, tanto por el sector publico,
como por el privado.

Articulo 6. A los fines del presente Plan de Ordenamiento se entiende por
Imagen Turistica a la expresion funcional y formal del desarrollo turistico
planteado para la Zona de Interés Turistico de la Costa Oriental del estado
Falcon, definida de acuerdo a las caracteristicas y condicionantes fisico-
naturales y socio culturales, y a la tipologia de los atractivos turisticos
existentes en dicho territorio, de tal forma que se proyecte hacia sus mayores
ventajas comparativas, que son la cercania de areas naturales protegidas de
jerarquia nacional, la existencia de centros de servicios consolidados y su
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localizacion estratégica a nivel nacional respecto a los poblados emisores de
visitantes, con sujecion a la siguiente vision y lineas de accion:

1. Visién: La Zona de Interés Turistico Costa Oriental de Falcén se conforma
como un destino turistico de Sol y Playa Sostenible revirtiendo e integrando de
manera armoniosa los desequilibrados modelos espaciales existentes,
promoviendo un desarrollo socio econdmico que propenda al mejoramiento de
la calidad de vida de las comunidades locales receptoras de turismo y a la
satisfaccidn de los turistas y visitantes, a través de la creacion de instalaciones y
facilidades turisticas recreativas que sean respetuosas con un medio natural
ecologicamente fragil, fomentando una distribucion poblacional equilibrada que
contribuya a la creacion de una ciudadania co responsable, participativa y
consciente de su compromiso con el entorno natural y cultural de este territorio,
reconocida a nivel nacional e internacional por la gestién responsable de sus
recursos naturales y culturales, y por la competividad de sus productos
turisticos.

2. Lineas de accion estratégica: En el tramo costero Los Boquerones - San Juan
de los Cayos -Chichiriviche se potenciara el mantenimiento e integracion, de
manera armoniosa de los elementos naturales, las actividades residencial local y
las productivas de tipo recreativo, agricola y ganadero, plantedndose el
desarrollo con densidades poblacionales y turisticas medias a bajas, donde
prevalezcan las &reas libres sobre las construidas, fomentandose la proteccion
de los sectores ecoldgicamente fragiles con bajos niveles de tolerancia y
resistencia a la intervencion, como zonas de manglar, humedales, dunas, areas
de proteccion a quebradas, rios, salinas y otros, saneando y conservando
aquellos espacios marino - costeros donde la presencia de actividades y usos no
son cOnsonos con sus caracteristicas particulares, ratificando su condicion de
uso publico.

En el Eje costero Tucacas - Boca de Yaracuy, se promovera la relacion tierra —
mar — cocoteros con un desarrollo urbano - turistico mas equilibrado y
sostenible, manteniendo y reforzando su calidad escénica, evitando el desarrollo
de construcciones en linea continua o concentraciones masivas de éstas, con
predominio de espacios abiertos y donde la vegetacion existente (cocotales) se
integre a las edificaciones y cuyo porcentaje de ubicacién no afecte superficies
importantes de estos cultivos, garantizando el uso publico del litoral, al
favorecer los usos agro turisticos y recreacionales en estos espacios.

Los centros poblados como Chichiriviche, Tucacas, boca de Aroa, Boca de
Yaracuy y San Juan de Los Cayos, deberan adecuar su morfologia urbana al
paisaje y los elementos naturales y seran consolidados como centros de apoyo y
servicios a la actividad turistica, fomentando su saneamiento ambiental y
equipamiento urbano y previendo espacios para la localizacion y crecimiento de
la poblacion residente.

Los centros poblados de San Juan de los Cayos, Buenavista y Sanare,
conservaran su caracter tradicional, manteniendo las caracteristicas
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volumeétricas, de acuerdo a la relacion y organizacion espacial existente en la
actualidad, y se incentivard su rol como centro de apoyo a la actividad
agropecuaria.

En las &reas rurales existentes en el interior de la Zona de Interés turistico se
promovera el mantenimiento de su vocacion agricola, permitiendo el uso agro
turistico asociado, evitando la urbanizacion excesiva y el desplazamiento del
uso principal tradicional.

Convencion de aviacion civil internacional

Articulo 1: Los Estados Contratantes reconocen que cada Estado tiene
soberania exclusiva y absoluta sobre la zona aérea que abarca su territorio.
Articulo 2: Para los fines de esta Convencidn se consideraran como territorio
de un Estado la extension terrestre y las aguas territoriales adyacentes a ella que
estén bajo la soberania, jurisdiccion, proteccién o mandato de dicho Estado.
Articulo 3: A) Esta Convencion serd aplicable solamente a aeronaves civiles, y
no se aplicara a las aeronaves del Estado. B) Se consideraran aeronaves del
Estado las que se usen para servicios militares, aduaneros o policiales. C)
Ninguna aeronave del Estado perteneciente a un Estado Contratante volara
sobre el territorio de otro Estado, o aterrizaré en éste, sin autorizacién otorgada
por acuerdo especial o de otro modo, y de conformidad con las condiciones
estipuladas. D) Los Estados Contratantes, al expedir reglamentos para
aeronaves del Estado, se comprometen a tomar en debida cuenta la seguridad de
las aeronaves civiles en la navegacion aérea. Uso indebido de la aviacion civil
Articulo 4: Los Estados contratantes convienen en no usar la aviacion civil
para fin alguno que sea incompatible con los propositos de esta Convencion.
Articulo 9: A) Por razones militares o de seguridad publica los Estados
contratantes podrén limitar o prohibir de manera uniforme que las aeronaves de
otros Estados vuelen sobre ciertas zonas de su territorio, siempre que no se
establezca distincion entre las aeronaves del Estado de cuyo territorio se trate
que se dediquen a servicios internacionales de linea aerea de itinerario fijo, y las
aeronaves de los otros Estados contratantes que se dediquen a servicios
idénticos. Dichas zonas prohibidas seran de extension y ubicacion razonables a
fin de que no estorben innecesariamente la navegacion aérea. Se comunicard a
los demas Estados contratantes y al Organismo Aéreo Internacional de
Aviacion Civil, a la mayor brevedad posible, la descripcion de dichas zonas
prohibidas en el territorio de cada Estado contratante y cualesquiera
modificaciones posteriores que en ellas se hagan. B) Los Estados contratantes
se reservan también el derecho, en circunstancias excepcionales o durante un
periodo de emergencia, o en interés de la seguridad publica, y para tener efecto
inmediato, de limitar o prohibir temporalmente los vuelos sobre la totalidad o
parte de su territorio, a condicion de que dicha limitacion o prohibicion se
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apliqgue a las aeronaves de todos los deméas Estados sin distincion de
nacionalidad. C) De conformidad con los reglamentos que pueda dictar, cada
uno de los Estados contratantes puede exigir a toda aeronave que penetre en las
zonas a que se hace referencia en los parrafos A) o B) precedentes, que aterrice
tan pronto como sea posible en algin aeropuerto designado al efecto en su
propio territorio.

Articulo 10: Excepto en los casos en que, de conformidad con las disposiciones
de esta Convencion o con una autorizacion especial, se permita a las aeronaves
cruzar el territorio de un Estado contratante sin aterrizar, toda aeronave que
penetre en territorio de un Estado contratante, si los reglamentos de dicho
Estado asi lo exigen, aterrizaré en el aeropuerto que designe dicho Estado para
examenes de aduana y otros fines. Al partir del territorio de un Estado
contratante, todas las aeronaves saldran de un aeropuerto habilitado igualmente
designado. El Estado publicard los detalles respecto a los aeropuertos
habilitados y los transmitira al Organismo Internacional de Aviacion Civil que
se establece en la Parte 11 de esta Convencion para su transmision a todos los
demas Estados contratantes.

Articulo 13: Las leyes y reglamentos de un Estado contratante relativos a la
entrada o salida de su territorio de pasajeros, tripulaciones, o carga de
aeronaves, tales como los reglamentos de entrada, despacho, inmigracion,
pasaportes, aduanas Yy cuarentena, seran observados por los pasajeros,
tripulacién o carga, 0 a nombre de éstos, tanto a la entrada como a la salida o
mientras permanezcan en el territorio de dicho Estado.

2.4 Definicion de Términos Basicos

Aerdédromo: Es un éarea definida de tierra o agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, partida o
movimiento de aeronaves.

Aeropuerto: son las terminales en tierra donde se inician y concluyen los viajes
de transporte aéreo en aeronaves. Las funciones de los aeropuertos son varias, entre ellas
el aterrizaje y despegue de aeronaves, embarque y desembarque de pasajeros, equipajes y
mercancias, reabastecimiento de combustible y mantenimiento de aeronaves, asi como
lugar de estacionamiento para aquellas que no estan en servicio. Los aeropuertos sirven

para aviacion militar, aviacién comercial o aviacion general.
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Area urbana: el término se refiere esencialmente a ciudades, pueblos y otras areas
densamente pobladas. La demarcacion de areas urbanas es general definidas por los paises
y se basa usualmente en el tamafio de las localidades.

Arquitectura: es el arte y la técnica de proyectar, disefiar, construir y modificar el
habitat humano, incluyendo edificios de todo tipo, estructuras arquitectonicas y urbanas y
espacios arquitectonicos y urbanos.

Borde costero: es aquella franja del territorio que comprende los terrenos de playa
fiscales, la playa, las bahias, golfos, estrechos, canales interiores y mar territorial, sujeto a
control del estado.

Ciudad: es un area urbana con alta densidad de poblacion, en la que funciona
fundamentalmente la industria y los servicios. Se diferencia de otras entidades urbanas por
diversos criterios, entre los que se incluye poblacién, densidad poblacional o estatuto legal,
aunque su distincion varia entre paises.

Ciudad compacta: es aquella que presenta una estructura y trama urbana de cierta
compacidad, estd cohesionada socialmente, genera espacios de sociabilidad, crea un
territorio con cercania a los servicios, propicia el encuentro de actividades y permite el
desarrollo de la vida en comunidad.

Comunidad: es un grupo de individuos que tienen ciertos elementos en comun, tales
como el idioma, costumbres, valores, tareas, vision del mundo, edad, ubicacién geografica
(un barrio, por ejemplo), estatus social o roles.

Construccion: es el arte o técnica de fabricar edificios e infraestructuras. En un
sentido mas amplio, se denomina construccion a todo aquello que exige, antes de hacerse,
disponer a un proyecto y una planificacion predeterminada.

Densidad poblacional: es una medida de distribucién de poblacion de un pais o una
regién, que es equivalente al nimero de habitantes dividido al area donde habitan. Indica el
namero de personas que viven en cada unidad de superficie, y normalmente se expresa en
habitantes por km?.

Desarrollo urbano: es el proceso de transformacion, mediante la consolidacion de

una adecuada ordenacion territorial en sus aspectos fisicos, econémicos y sociales, y un
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cambio estructural de los asentamientos humanos en los centros de poblacion (urbana o
rural).

Edificios sostenibles: es como minimo, econémico en su uso de energia, y va mucho
mas alla que una opcion de seleccionar “materiales verdes”. El disefio final es un
compromiso de un buen nimero de opciones diversas. No existe una solucién Unica.

Energias renovables: es la energia que su impacto ambiental es nulo en la emision
de gases de efecto invernadero como el COz. Se consideran energias renovables la energia
solar, la edlica, la geotérmica, la hidraulica y la eléctrica. También puede incluirse en este
grupo la biomasa y la mareomotriz.

Equipamiento urbano: es un conjunto de edificaciones y espacios, predominantes
de uso comun, en los que se realizan actividades complementarias a las de habitat y trabajo,
o bien, en las que se proporcionan a la poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a
las actividades econdmicas.

Espacio urbano: los rasgos caracteristicos del espacio urbano son su mayor
poblacion, su alta densidad de poblacidn, su extension y su mayor dotacion de todo tipo de
infraestructuras; pero sobre todo la particularidad de las funciones urbanas, especialmente
las econdmicas, concentrandose la actividad y empleo en los sectores.

Infraestructura: es el conjunto de elementos o servicios que estan considerados
COMO necesarios para que una organizacion pueda funcionar o bien para que una actividad
se desarrolle efectivamente.

Movilidad urbana: es un factor determinante tanto para la productividad econémica
de la ciudad como para la calidad de vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios basicos
de salud y educacion.

Ordenanza: es un tipo de norma juridica que se incluye dentro de los reglamentos, y
que se caracteriza por estar subordinada a la ley. EIl termino proviene de la palabra “orden”,
por lo que se refiere a un mandato que ha sido emitido por quien posee la potestad para
exigir su cumplimiento.

Pista de despegue y aterrizaje: es la parte mas importante de un aerédromo pues

permite a las aeronaves que estan en tierra llegar a las velocidades necesarias para lograr la
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sustentacion en el aire, y permite a aeronaves en vuelo, tomar tierra. La pista forma parte
del lado aire de un aerédromo. Salvo contadas excepciones, toda pista permite operaciones
de aterrizaje y de despegue de aeronaves.

Poblacion: es el conjunto de seres vivos de una especie que habita en un determinado
lugar.

Proyecto de arquitectura: es el conjunto de planos, dibujos, esquemas y texto
explicativos utilizados para plasmar (en papel, digitalmente, en maqueta o por otros medios
de representacion) el disefio de una edificacion, antes de ser construida.

Servicios basicos: en un centro poblado, barrio o ciudad son las obras de
infraestructuras necesarias para una vida saludable.

Topografia: es la ciencia que estudia el conjunto de principios y procedimientos que
tienen por objeto la representacion grafica de la superficie terrestre, con sus formas y
detalles; tanto naturales como artificiales.

Urbanismo: es el conjunto de disciplinas que se encarga del espacio, de los
asentamientos humanos para su diagnéstico, comprensién e intervencion.

Vialidad: suele emplearse para nombrar al grupo de los servicios que se vinculan al
desarrollo, el mantenimiento y la organizacion de las vias publicas. EI término también se
utiliza con referencia a la propiedad de vial (lo vinculado a una via).

Zonificacion: es parte del proceso de ordenamiento territorial. Consiste en definir
zonas con un manejo o destino homogéneo que en el futuro seran sometidas a normas de

uso a fin de cumplir los objetivos para el area.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

En este capitulo se expone cual va a ser el método en el que se va a realizar el
estudio, los pasos a seguir para realizarlo y su adecuado método. La metodologia consta de
la descripcion y el anélisis de los procedimientos que se emplearan en el estudio de
investigacion. Sobre este tipo de investigacion, Arias (2006) explica el marco metodolégico
como el “conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que se emplean para formular y
resolver problemas”. (p. 16). Este método se basa en la formulacion de hipoétesis las cuales
pueden ser confirmadas o descartadas por medios de investigacion relacionadas al
problema.

Un proyecto factible, como su nombre lo indica, la Universidad Pedagodgica
Experimental Libertador (UPEL) (1998) define el proyecto factible como un estudio “que
consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de un modelo
operativo variable para solucionar problemas, requerimientos o necesidades de
organizaciones o grupos sociales”. (p. 24). De la explicacién anterior se deduce que, un
proyecto factible consiste en un conjunto de actividades vinculadas entre si, cuya ejecucion
permitira el logro de objetivos previamente definidos en la atencion a las necesidades que
pueda tener una institucién o grupo social en un momento determinado.

Por los efectos del cambio climatico que padecen las ciudades conteras, entre ellas
los Municipios José laurencio Silva y Monsefor Iturriza, dando solucion a la problematica
se plantea un plan maestro de reubicacion de municipios y a su vez dentro del mismo se
disefid de un aeropuerto internacional que conectara la cuidad con otras del pais o del
exterior y permite encontrar solucion a las deficientes infraestructuras aéreas que se

encuentran en sus adyacencias.



3.1 Tipos de Investigacion

Segun Alfonso (2009), “la investigacion documental es un procedimiento cientifico,
un proceso sistematico de indagacion, recoleccion, organizacién, analisis e interpretacion
de informacion o datos en torno a un determinado tema”. (p. http://www.saber.ula.ve/
bitstream/123456789/16490/1/fundamentosinvestigacion.pdf). Este tipo de investigacion es
la que se realiza, como su nombre lo indica, apoyandose en fuentes de caracter documental.

Segun la Universidad Pedagdgica Experimental Libertador (2006), “la investigacion
de campo, es aquella que se refiere a: Analisis sistematico de problemas en la realidad, con
el propdsito bien sea de describirlos, interpretarlos, entender su naturaleza y factores
constituyentes, explicar sus causas y efectos, o predecir su ocurrencia, haciendo uso de
métodos caracteristicos de cualquiera de los paradigmas o enfoques conocidos o en
desarrollo” (p.14). Esta tipo de investigacion se apoya en informaciones que provienen de
entrevistas, cuestionarios, encuestas y observaciones. Jimdo (2014) define “la investigacion
descriptiva como el tipo de investigacion que describe de modo sistematico las
caracteristicas de una  poblacién, situacion o area de interés”.  (p.
http://www.slideshare.net/wenceslao/investigacion-descriptiva-5366924). Por lo cual la
investigacion descriptiva trabaja sobre realidades de hechos y sus caracteristicas

fundamentales son las de presentar una interpretacion correcta.

3.2 Poblacion y Muestra

Paoblacion

Segun Arias (2012): “la poblacién, es un conjunto finito o infinito de elementos con
caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas las conclusiones de la
investigacion. Esta queda delimitada por el problema y los objetivos del estudio” (p.81). En
el caso de estudio, hace referencia al conjunto conformado por las individuos que habitan

en una determinada region geografica, ya sea un poblado, provincia, ciudad, o pais, y que

32



ostentan, caracteristicas en comun, que pueden ser de indole social, econémica, politica o
cultural.

Por consiguiente, los habitantes de las poblaciones de Chichiriviche, Tocuyo de la
Costa, Boca de Tocuyo, el Marite, Blanquillo, Sanare y el Alto del Municipio Monsefior
Iturriza; asi como, los de Tucacas, Boca de Aroa, Sanare, Santa Barbara, Las Lapas,
Felipito, Buena Vista, Anselmito, La Caracara, Lizardo, Cafio de Leon, Kilometro 26, Las
Luisas, Agua Salobre, Morrocoy, El Tuque, La Soledad, Las Delicias y Puerto Flechado del
Municipio José Laurencio Silva, ambos en el Estado Falcén, representan la poblacion de
estudio; y su sumatoria, determina que cuentan con 58629 habitantes, segln datos ofrecidos
por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE) de acuerdo al ultimo censo realizado en el
afio 2011, y con una proyeccion poblacional en conjunto estimada para el afio 2060 de

106339 habitantes. Esta sera calculada con la siguiente formula de Arias (2006):

POEB = POBc + Ko + N7afios
d (POE)
T dt

Ka

POB: Poblacion en tiempo particular
POBc: Poblacion conocida

N° afos: Estimacion de la poblacién
Ka: Tasa de cambio de la poblacion
d: diferencial

d (POB): Diferencial de la poblacion

dt: Diferencial de tiempo

Se obtiene que:

d (POB) = 58629 — 49087
d (POB) = hab
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dt = 2011 — 2001 = 10 afios

9542 hab
Ka = ———— = 954.2 hab/afio
10 afios
hab
pob = 58629 + (954.2—~ ¥ 50 aﬁas) =
afio

pob = 106339 habitantes

Muestra
Segun Balestrini (2008) una muestra:

Es una parte de la poblacion, o sea, un numero de individuos u objetos
seleccionados cientificamente, cada uno de los cuales es un elemento del
universo. La muestra es obtenida con el fin de investigar, a partir del
conocimiento de sus caracteristicas particulares, las propiedades de una
poblacion. (p. 126)

En relaciéon a lo anterior, la muestra viene a ser una fraccion de la poblacién de
estudio, seleccionada al azar, que se considera representativa de dicha poblacion y que es
seleccionada para realizar los analisis propios necesarios para determinar las caracteristicas
del grupo y obtener conclusiones. Para la seleccion de la muestra se empleara la formula
propuesta por Arias (2006) (P.88)

Se tiene entonces que:
B (NXZ%cxp xq)
C(N—1)xe?XZZxpXq)

n

Donde:
n = tamano de la muestra
N = Numero de elementos de la poblacion
Z?C = Zeta critico: valor determinado por el nivel de confianza adoptado, elevado al

cuadrado
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E = Error de muestreo
p = probabilidad de éxito

q = probabilidad de fracaso

(106.339 X (2%) X 40 X 60)
n = b ¥
106.339 X (5%) + (2)* X 40 x 60)

1.020.854.400
n —
(2.658.475 + 9.600)

_ 1.020.854.400
~ 2.668.075

n = 382.6 & 383 personas

En concordancia con los resultados obtenidos, se puede concluir que la muestra sera
aplicada a 383 habitantes de los Municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza en el
Estado Falcén. Los resultados que se originen de esta muestra, seran estudiados y
analizados para obtener conclusiones en relacion a las necesidades que presentan estos

sectores en la actualidad.
3.3 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Carrillo (2016) indica que las técnicas e instrumentos de recoleccién de datos “son
procedimientos o actividades realizadas con el propdsito de recabar la informacion
necesaria para el logro de los objetivos de una investigacion”. (p. http://www.slideshare.
net/nelsycarrillo/tcnica-de-observacin). Por lo cual, como técnica para la recopilacion de la
informacidn necesaria, se utilizd la observacion, lista de cotejo y el cuestionario tipo
encuesta.

La observacion, la define Carrillo (2016), como “el método fundamental de obtencion

de datos de la realidad, toda vez que consiste en obtener informacion mediante la
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percepcion intencionada y selectiva, ilustrada e interpretativa de un objeto o de un
fendmeno determinado”. (p. http://www.slideshare.net/nelsycarrillo/tcnica-de-observacin).
Por lo que la observacion es la inspeccion y el estudio realizado por el investigador,
mediante el empleo de sus propios sentidos, con o sin ayuda de aparatos técnicos, de las
cosas 0 hechos de interés social, tal como son o tienen lugar espontaneamente.

Wilson (2000) define que “La observacion directa es una técnica que consiste en
observar atentamente el fenémeno, hecho o caso, tomar informacion y registrarla para su
posterior analisis. (p. http://www.rrppnet.com.ar/tecnicasdeinvestigacion.htm). La
observacion es directa cuando el investigador se pone en contacto personalmente con el
hecho o fendmeno que trata de investigar. Briones (2000) argumenta que la observacion
estructurada “tiene un enfoque cuantitativo y es aquella que se realiza cuando el problema
se ha definido claramente y permite un estudio preciso de los patrones de comportamiento
que se quieren observar y medir”. (p. http://www.slideshare.net/joceda/la-observacin-
11862906). Por lo cual, es necesario plantearse algunos objetivos, que permitan conocer de
forma ordenada, todo aquello que amerita mas importancia al momento del estudio. Para

este caso se trabajé con una lista de cotejo y un formulario tipo encuesta.

Lista de cotejo

Arias (2009) “es un instrumento que permite identificar comportamientos con
respecto a actitudes, habilidades y destrezas. Contiene un listado de indicadores de logros
en el que se constata, en un solo momento, la presencia o ausencia de estos mediante”. (p.
42). Mediante la lista de cotejo, se pudo indicar algunas de las variables y delimitantes del
sector a intervenir. Para el presente modelo, se tomaron en cuenta los aspectos mas
importantes para la investigacion. En la lista existe la opcion de indicar como si, en caso de

que exista la variable, o como no, en caso de que esta no exista.
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Cuadro 1
Modelo Lista de Cotejo

Universidad José Antonio Péez

4 Facultad de Ingenieria — Escuela de Arquitectura
Lista de Cotejo
Variable Si No Observaciones
Infraestructura

Instalaciones de aguas blancas X En el sector El Tuque. Los
Riachuelos Agua Linda vy
Mostrenco representan el principal
suministro de agua potable en la
zona.

Instalaciones de aguas negras X Deficiente. Presentan problemas
por los nuevos desarrollos no
planificados en la parroquia.

Instalaciones eléctricas X Presente en postes con cableado
aereo.

Instalaciones telefonicas X Presente en postes con cableado
aereo.

Gas X Se surten en bombonas de gas
comunal.

Drenaje X | Ausencia total.

Topografia

Suelo X Tipo de suelo: arido,
principalmente arenoso.

Vegetacion X Vegetacion: manglares y
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Cuadro 1 (Cont.)

Vegetacion X Cocoteros.

Topografia X Presentan pendiente leve hacia la
costa.

Vialidad
Los perfiles viales no son los
indicados por no presentar un

Vehicular X ancho satisfactorio, no estan
jerarquizadas y falta de asfalto en
varios sectores.

Peatonal X Existe un bulevar que carece de
proteccion solar.

Transporte publico

Autobus X Existe solo una ruta de autobuses,
escases de paradas y mala
ubicacion.

Carro por puesto X Los habitantes se ven en la
obligacion de usar carros por
puesto porque el sistema de
autobuses no llega a donde ellos
necesitan.

Moto taxi X Eso excesivo de motos.

Espacios publicos

Parques X | Pocos parques Yy zonas de
recreacion.

Plazas X La plaza més representativa, es la

plaza bolivar ubicada en la zona

central de la parroquia.
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Cuadro 1 (Cont.)

Canchas deportivas X Existen varias canchas deportivas

con bajo mantenimiento.

La encuesta

Tambien fue aplicado el cuestionario tipo encuesta, para recolectar informacion
importante. Segun el Centro de Investigacion Socioldgica (CIS) (2014) “La encuesta es una
técnica de recogida de datos mediante la aplicacion de un cuestionario a una muestra de
individuos. A traves de la encuesta se puede conocer las opiniones, las actitudes y los
comportamientos de los ciudadanos” (p. http://www.cis.es/cis/opencms/ES/1_encuestas/
ComoSeHacen/queesunaencuesta.html). La encuesta es un estudio observacional, donde el
investigador busca recopilar toda la informacion necesaria mediante el uso de un
cuestionario previamente disefiado, sin modificar el entorno ni controlar el proceso que esta
en observacion.

El cuestionario a realizar para esta investigacion sera por medio de preguntas cerradas,
Arias (2006) define como: “aquellas que establecen previamente las opciones que puede elegir
el encuestado. Estas se clasifican en dicotdmicas cuando ofrecen solo dos opciones de
respuesta” (p.67). La encuesta sera aplicada a los habitantes de la zona en estudio, costara de
diez (10) preguntas con respuestas de seleccion multiple, en las cuales se tratard de ser mas
especificos respecto a la identificacion de las necesidades de equipamiento y servicios
comunales en estudio, para luego con los datos obtenidos poder formular una propuesta
factible que permita desarrollar los equipamientos que demuestren ser mas necesarios para

la comunidad.
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Cuadro 2

Modelo de Encuesta

UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ

Iturriza en el Estado Falcon

Encuesta para determinar la realizacion del disefio de un

aeropuerto internacional implantado en el plan maestro de la

reubicacion de los Municipios José laurencio Silva y Monsefior

Encuesta
Items | Preguntas Respuestas
1 Indique principal(es) fuente(s) de ingreso familiar.
a) | Actividades agricolas (Caza y Pesca).
b) Industria manufacturera.
c) | Construccién.
d) | Turismo.
e) | Transporte, almacenamiento y comunicaciones.
f) Establecimientos financieros, seguros y bienes inmuebles.
g) | Servicios comunales, sociales y personales.
h) | Explotacién de hidrocarburos, minas y canteras.
i) Electricidad, gas y agua.
Factores importantes para escoger un lugar de reubicacion
: permanente.
a) | Servicios publicos.
b) | Oportunidades de empleo.
c) | Condiciones para la agricultura.
d) | Clima favorable.
e) | Oportunidades para la pesca.
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Cuadro 2 (Cont.)

Actualmente, (Qué medio de transporte utiliza para

’ movilizarse?

a) | Automovil particular.

b) | Transporte publico.

4
¢ Esta usted de acuerdo en hacer un cambio a nivel urbano?

a) |Si.

b) | No.
¢Qué actividades le gustaria realizar con su familia en su

° tiempo libre?
Actividades de Aventura (Visitar Montafas, Hacer Campings,
Cazay pesca).
Actividades Culturales (Visitar Museos, Teatros, Bibliotecas).
Actividades Socio-Culturales (Visitar Plazas o Parques
recreacionales).

6 ¢ Viaja usted con frecuencia en avion?

a) |Si.

b) | No.

7 ¢Cree usted que los aeropuertos internacionales se
encuentran muy lejos de su alcance?

a) |Si.

b) | No.

8 ¢ Le gustaria tener un aeropuerto de facil acceso?

a) |Si.

b) | No.
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Cuadro 2 (Cont.)

9 ¢Si se construye un aeropuerto internacional a su alcance

mejoraria su calidad de vida?

a) |Si.

b) | No.

10 | ¢Considera usted que los aeropuertos son importantes para

conectar las ciudades?

a) |Si.

b) | No.

La matriz Foda

Las siglas foda, es un acréstico de Fortalezas (factores criticos positivos con los que

se cuenta), Oportunidades, (aspectos positivos que podemos aprovechar utilizando nuestras

fortalezas), Debilidades, (factores criticos negativos que se deben eliminar o reducir) y

Amenazas, (aspectos negativos externos que podrian obstaculizar el logro de nuestros

objetivos). Por lo que la matriz foda es una herramienta de analisis que puede ser aplicada a

cualquier situacion, individuo, producto, empresa, etc., que esté actuando como objeto de

estudio en un momento determinado del tiempo.

Cuadro 3
Matriz Foda
Matriz Foda
El territorio a intervenir cuenta con las siguientes fortalezas:
Fauna y vegetacion aprovechable, grandes extensiones urbanas de
Fortalezas desarrollo, paisajes de irregular de irregular relieve y grandes

cuerpos de agua.
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Cuadro 3 (Cont.)

Amenazas Las amenazas tenemos el incremento del nivel del mar.

Las oportunidades del territorio a intervenir son: clima idéneo
Oportunidades para desarrollo de actividad playera, conexion directa con el mar

y variedad de cotas con diferentes condiciones climaticas.

Con respecto a las debilidades, se nos presentan las siguientes:
grandes acantilados hacia el mar, desplazamiento de la fauna
Debilidades salvaje existente en el sector, pérdida de masa vegetal y alto

indice de incendios forestales.

3.4 Técnicas de Analisis de Datos

Arias (2004) indica que “en este punto se describen las distintas operaciones a las que
seran sometidos los datos que se obtengan”. (p. 42). Por lo que una vez de haber
conseguido la informacion, fue necesario analizarlos, para poder dar un diagndstico

correcto, lo cual, se realizo a través de los siguientes métodos.

Gréficos de Resultado

Las normas APA (2001) indican “generalmente los graficos exhiben valores
numéricos exactos y los datos estan dispuestos de forma organizadas en lineas y columnas,

facilitando su comparacion”. (p. 149). Una vez obtenida toda la informacion requerida,

acerca de la investigacion, es necesario someterlos a un andlisis, para evaluar los resultados.
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Item N° 1. Indique principal(es) fuente(s) de ingreso familiar

Llectricicad, gas y agua . R
Explotacidn e bediocarburos, minas y canteras. @ 7%
Serviios Cormaiakes, saoales v perindes. [ 10%
Fatabdriinmnlon bnance o, segurs ' bienes. S 5%
Tranapaor o, alrucn ramsenio y Comanicadonss. S 0

Turiama A

Conttruccitn  E— 1%

Graéfico 1. Representacion porcentual item N° 1

Interpretacion: se observo que el ocho por ciento (8%) de la poblacion su principal
fuente de ingreso familiar corresponde a la industria de eléctrica, gas y agua; un dos por
ciento (2%) a la explotacion de hidrocarburos, minas y canteras; un diez por ciento (10%) a
los servicios comunales, sociales y personales; un cinco por ciento (5%) a establecimientos
financieros, seguros y bienes; un cuarenta por ciento (40%) pertenece al turismo y un

quince por ciento (15%) corresponde a la construccion. (Ver grafico 1)

Item N° 2. Factores importantes para escoger un lugar de reubicacion permanente

Opartunidades para 3 pesca 0%

Clima favorable  S—— 1%
Condiciones parala agricultura | — 10%
Cportunidates de empleo | EEEEEI—— £

Servicios POBlcos e 30

Gréfico 2. Representacion porcentual item N° 2

Interpretacion: se observo que el treinta por ciento (30%) de la poblacion prefiere
oportunidades para la pesca, un diez por ciento (10%) tener un clima favorable, un diez por
ciento (10%) prefiere tener mejores condiciones para la agricultura, un veinte por ciento
(20%) tener oportunidades de empleo y un treinta por ciento (30%) prefiere tener servicios

publicos. (Ver grafico 2).
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Item N° 3. Actualmente, ¢ Qué medio de transporte utiliza para movilizarse?

Transporile pablico

R

Gréfico 3. Representacion porcentual item N° 3

Interpretacion: se observo que un treinta por ciento (30%) de la poblacién utiliza el
transporte publico como medio de transporte y un setenta por ciento (70%) utiliza el

automovil particular. (Ver grafico 3).

[tem N° 4. ;Est4 usted de acuerdo en hacer un cambio a nivel urbano?

RO

* .

Gréfico 4. Representacion porcentual item N° 4

Interpretacion: se observé que un cuarenta por ciento (40%) de la poblacion no esta

a favor en hacer cambios urbanos y un sesenta por ciento (60%) si lo esta. (Ver grafico 4).
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Item N° 5. ;Qué actividades le gustaria realizar con su familia en su tiempo libre?

Actividades Socio-Culturales (Visitar Plazas, 30%
Pargues recreacionales)

Actividades Culturales (Visitar Museos, Teatros,
ol . o
Bibliotecas)

Actividades de Aventura (Visitar Montafias, 0%
Hacer Campings, Cazay pesca) !

Graéfico 5. Representacion porcentual item N° 5

Interpretacion: se observé que un treinta por ciento (30%) de la poblacion prefiere
realizar actividades socio-culturales (visitar plazas o parques recreacionales), un diez por
ciento (10%) prefiere las actividades culturales (visitar museos, teatros, bibliotecas) y un
sesenta por ciento (60%) prefiere las actividades de aventura (visitar montafias, hacer

campings, cazay pesca). (Ver grafico 5).

Item N° 6. ;Viaja usted con frecuencia en avion?

- I

Gréfico 6. Representacion porcentual item N° 6

Interpretacion: se observo que un sesenta por ciento (60%) de la poblacion viaja con
frecuencia en avion y un cuarenta por ciento (40%) no lo hace con frecuencia. (Ver grafico
6).
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Item N° 7. ¢Cree usted que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos

de su alcance?

Gréfico 7. Representacion porcentual item N° 7

Interpretacion: se observO que un setenta por ciento (70%) de la poblacion
considera que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos de su alcance y un

treinta por ciento (30%) considera que no lo estan. (Ver gréfico 7).

Item N° 8. ¢Le gustaria tener un aeropuerto de facil acceso?

Gréfico 8. Representacion porcentual item N° 8

Interpretacion: se observo que un ochenta y cinco por ciento (85%) de la poblacién
quiere tener un aeropuerto internacional de facil acceso y un quince por ciento (15%) no.

(Ver gréfico 8).
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Item N° 9. ¢Si se construye un aeropuerto internacional a su alcance mejoraria su

calidad de vida?

Gréfico 9. Representacion porcentual item N° 9

Interpretacion: se observd que un sesenta por ciento (60%) de la poblacién indica
que mejoraria su calidad de vida con la construccion de un aeropuerto internacional a su

alcance y un cuarenta por ciento (40%) indica que no. (Ver gréafico 9).

item N° 10. ¢Considera usted que los aeropuertos son importantes para conectar las

ciudades?

Grafico 10. Representacion porcentual item N° 10

Interpretacion: se observd que un noventa y cinco por ciento (95%) de la poblacion
indica que los aeropuertos son importantes para conectar las ciudades y un cinco por ciento

(5%) indica que no. (Ver gréafico 10).
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Analisis de Datos

Hurtado (2000) establece que “el propdsito del andlisis es aplicar un conjunto de
estrategias y técnicas que le permiten al investigador obtener el conocimiento que estaba
buscando, a partir del adecuado tratamiento de los datos recogidos”. (p. 23). Mediante un
analisis de los datos obtenidos, se pudo evaluar la factibilidad del desarrollo del proyecto de
reordenacién urbanistica e identificar a su vez que tipo de equipamiento son méas necesarios

en el urbanismo, de acuerdo a los datos que nos dan los graficos.

En relacion a el resultado del item N° 1 es que el turismo es la principal fuente de
ingreso familiar, teniendo un cuarenta por ciento (40%) sobre las otras actividades
laborales, esto ayudo a identificar la vocacién que rige el sector. En el item N° 2 la
oportunidad de pesca y la cercania con los servicios publicos arrojaron que son los factores
de mayor importancia para escoger un lugar de reubicacion permanente, teniendo estos un
treinta por ciento (30%) en relacion a los otros factores. Para el item N° 3 el vehiculo
particular es el medio de transporte mas usado por la poblacion con un setenta por ciento
(70%) sobre el transporte publico, lo cual nos ayudd a identificar que el transporte publico
no es muy eficiente en el sector y los habitantes se ven en la obligacion de tener vehiculos
particulares para poder acceder a todos los sectores de la ciudad.

En el item N° 4 el sesenta por ciento (60%) de la poblacion esta de acuerdo en hacer
un cambio a nivel urbano, dado que el desarrollo urbano actual presenta déficits a nivel
funcional por el descuido del mantenimiento y el crecimiento de la poblacién. EI item N° 5
un sesenta por ciento (60%) indica que las actividades de aventura (visitar montafias, hacer
campings, la caza y la pesca) es la actividad que les gustaria realizar a los habitantes con su
familia en sus tiempos libres, esto nos ayudd a conocer los gustos de la poblacién y saber
qué tipo de equipamiento seria el indicado para satisfacer sus gustos. En el item N° 6 un
sesenta por ciento (60%) de la poblacién indico que viaja en avion con frecuencia, dado que
es necesario para llegar a otras ciudades sin verse involucrado un alto rango de tiempo

perdido en el camino hacia su destino.
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Tomando en cuenta el resultado del item N° 7 un setenta por ciento (70%) de la
poblacion nos indicd que los aeropuertos internacionales se encuentran muy lejos de su
alcance, por lo que se ven en la obligacion de salir de su estado para poder acceder al
aeropuerto internacional mas cercano. En el item N° 8 nos indicaron que un ochenta y cinco
por ciento (85%) de la poblacién quiere tener un aeropuerto de fécil acceso, para evitar
largos recorridos en vehiculo para poder llegar al mas cercano.

En el item N° 9 un sesenta por ciento (60%) de la poblacién indico que si se
construye un aeropuerto internacional a su alcance se mejorara su calidad de vida. Por lo
cual esta informacion nos fue de mucha ayuda, justificando la necesidad del usuario. Y por
ultimo el item N° 10 en el cual un noventa y cinco por ciento (95%) de la poblacion
considero que los aeropuertos son de mayor importancia para conectar las ciudades, ya que
ellos permiten que el usuario pueda llegar a su destino sin hacer largas esperas en el camino
hasta llegar al destino final.

3.5 Fases de la Investigacion

Fase I: Diagnostico

Diagnostico del sitio. Esta fase consiste en un proceso continuo, en base a la
observacion directa y encuestas aplicadas a la muestra seleccionada, que permitié indagar
en las condiciones actuales de la propuesta urbana y del medio ambiente fisico que son
clave para el desarrollo del proyecto. A su vez se realiza un analisis previo, basandose en
estudios realizados sobre el cambio climatico y las ciudades que puedan ser afectadas por lo

mismo.

Fase I1: Anélisis de los datos

Analisis del sitio y formulacion del problema. En esta fase se realizara el Analisis del

contexto, recopilacion de informacion urbana, estudio de las variables urbanas y naturales,
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estudio de las problematicas existentes, tomando en cuenta las problemaéticas se desarrollara
una solucion urbana, como respuesta a las problematicas obtenidos con anterioridad en el

proceso de diagndstico.

Fase 111: Propuesta urbana

Desarrollo de la propuesta urbana de reubicacion. Se plantea el disefio de la propuesta
urbana rigiéndose por las leyes y normativas competentes, a su vez creando un disefio que
favorezca las condiciones de calidad de vida del habitante mejorando la infraestructura,
vialidad, transporte publico y espacios publicos, a su vez adaptandose al contexto en el que
se implanto. Creando asi espacios que permitan una mejor calidad de vida y haciendo que

los usuarios tengan confort en la ciudad.

Fase 1V: Propuesta final

Disefio de la propuesta. Finalmente se hace el desarrollo final del proyecto. Resultado
de la union de todas las teorias estudiadas sobre la edificacion, ademas de las aplicaciones
de todos los elementos recopilados en la investigacion del analisis de datos y de la
elaboracion de las conclusiones, para asi establecer una propuesta de renovacion urbana y

desarrollar el proyecto.

3.6 Recursos

Navas, G. (2002) “Los recursos son el conjunto de factores o activos de los que
dispone una empresa para llevar a cabo su estrategia”. (p. 18). Con lo cual se puede decir
que los recursos son todos aquellos elementos que ayudaron a llevar a cabo el presente
trabajo. Los recursos presentados a continuacién son: recursos humanos, institucionales,

materiales y de tiempo.
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Recursos Humanos

Para poder realizar este proyecto de investigacion se necesitaran recursos humanos,
tales como: profesionales en el area de urbanismo y construccion, arquitectura e ingenieria
civil, con experiencia en el desarrollo urbanistico de una ciudad, asi como también el apoyo
de profesores como, la tutora metodologica: MSc. Hortensia Ron, tutor académico: Arqg.
Obardo Chavez y el profesor Arqg. Peter Albers los cuales serviran de apoyo para la

ejecucion de este proyecto.

Recursos Institucionales

Para el desarrollo institucional se contara con la asesoria de los profesionales que
laboran en la Alcaldia del Municipio José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza, asi como la
asesoria de los diferentes departamentos de las instituciones que se encuentran en la
edificacién, también con toda la informacion que se pueda suministrar de la Universidad

José Antonio Péez.

Recursos Materiales

Se va a disponer de los materiales necesarios para la elaboracion de los distintos
analisis urbanos, la propuesta urbana y el desarrollo del proyecto en general, tales como:
equipos de oficina, hojas de papeles, plotter, lapices, regla, escuadras, eclimetro, cinta
métrica, colores, marcadores, computadoras, programas para la elaboracion de planos de
arquitectura, programas para el desarrollo de propuestas en tercera dimension, programas
de levantamiento topografico, maquetas, cartones, exacto, materiales de marqueteria,

equipos de levantamiento topogréafico y estudio del suelo.
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Recursos de Tiempo

El tiempo es un recurso empleado al momento de la realizacion del trabajo de grado,
ya que éste nos va a determinar de qué manera se deben desarrollar cada aspecto que el
trabajo contempla. Cada actividad realizada se llevo a cabo bajo lo establecido en el
siguiente cuadro con el fin de ejecutarlo en un tiempo de 16 semanas que es el periodo

académico del semestre.

Cuadro 4

Cronograma de Actividades

Tiempo

Actividades Oct. Nov. Dic. Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun.
(2016) | (2016) | (2016) | (2017) | (2017) | (2017) | (2017) | (2017) | (2017)

Investigacio X
n

Analisis X X

Propuesta X X

Anteproyect X X
0

Informe X
final
(Anteproyect

0)

Defensa X

(Anteproyect
0)

Arquitectura X
Modificada

Sistemas X

Estructurales
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Cuadro 4 (Cont.)

Instalaciones 4
Sanitarias
Sistemas 3
Contra
Incendios
Informe 2
final
Defensa 2
final
Total 32
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CAPITULO IV
LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 El Sitio Urbano

Ubicacién

El &rea donde se realiz6 el andlisis urbano, se ubica en el extremo oriental del estado
Falcon, en los municipios José Laurencio Silva y Monsefior lturriza, al noroeste del pais.
Limitando al norte con el Mar Caribe y las Antillas Neerlandesas: Aruba, Curazao y
Bonaire, al este con el Mar Caribe, al oeste con el Estado Zulia y al sur con los Estados
Yaracuy y Lara. (Ver figura 5).

Figura 5. Ubicacion. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/
@9.8376831,-67.9012272,1337441m/data=!3m1!1e3?hl=en (2017)

Localizacion

Los municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza del estado Falcon se
encuentra localizado entres las latitudes 10°46°03.81"'N y 68°18°57.01""O, donde estan
enmarcado por la carretera Moron — Coro al oeste y el borde de la costa del Mar Caribe al
este, teniendo al norte y sur un borde difuso, conformando un area alargada en direccion del

mar. (Ver figura 6).



Figura 6. Localizacion. Fuente: https://
www.googleearth.com (2017)

Paoblacion

El municipio José Laurencio Silva cuenta con una poblacion de 32.503 habitantes y el
municipio Monsefior lturriza cuenta con 18.960 habitantes segin datos del Instituto
Nacional de Estadisticas (INE) basados en el censo del afio 2011. En conjunto los
municipios José Laurencio Silva y Monsefior Iturriza poseen una poblacion de 51.463
habitantes.

Clima

Los municipios José Laurencio Silva y Monsefior lturriza poseen un clima tropical
semiarido mitigado por la brisa marina que sopla desde el este, he precipitaciones escasas
durante los meses de enero, mayo, octubre y diciembre, con temperaturas anuales promedio
que oscilan entre 27 a 29 °C. Por lo cual cuenta con un clima tropical de costa caribefia

fresco.
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Hidrologia

El municipio José laurencio Silva lindera con la gran ensenada que conforma el Golfo
Triste, cuyo sistema hidrografico estd marcado por los rios Aroay Yaracuy, circulando
también los cafios Aroita, Boca Vieja, Araguita, EI Tuque y Capuchinos. Los riachuelos
Agua Linda y Mostrenco representan el principal suministro de agua potable de la zona.

Existen manantiales en los sectores Buena Vista y Las Yeguas. (Ver figura 7).

Figura 7. Hidrologia. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/
@10.779068,-68.3326113,6219m/data=!3m1!1e3?hl=en (2017).

Vegetacion

El Estado Falcén es uno de los estados de Venezuela con una gran diversidad de
vegetacion, entre las cuales: sabanas con predominancia de gramineas, bosques deciduos
xerofiticos, bosques primario perennifolios, manglares y vegetacion de tipo litoral en la
costa, arbustos, matorrales principalmente espinosos en lomas del sur del estado,
condodnales y espinares en las inmediaciones de Coro e interior de Paraguand, &reas
intervenidas con patos y cultivos, dispersas en toda la entidad y espacios desnudos en las

salinas, arenales y dunas. (Ver cuadro 5).
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Cuadro 5

Vegetacion

Vegetacion Tipo

Vegetacion de bosques deciduos

Saman, Jabillo, otros.

Vegetacion Xerdfila

Palmeras.

Vegetacion Halofila

Manglares.

Vialidad

El acceso principal a los municipios José Laurencio Silva y Monsefior lturriza es a
través de la carretera nacional Moron — Coro, paralela a ella se encuentra la via Perimetral,
uniendo estas dos vias se encuentra la via las Palmas, la avenida Libertador le da acceso a

la playa Punta Brava y el resto de calles y avenidas permiten la conexion vial dentro de los
municipios. (Ver figura 8).
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Figura 8. Vialidad. Fuente: https://www.google.co.ve/maps/@10.7830883,-
68.3155894,3705m/data=!3m1!1e3!5m1!1el?hl=en (2017).

Transporte

El transporte publico que integra el sector son rutas urbanas inter-municipal e inter-
urbana de transportes publicos local divididas en tres rutas que abarcan todo el municipio,
ademas servicios particulares de taxis, moto taxis y carros por puesto, que se presentan
mayor mente en la av. Libertador, y en la carretera nacional Moron — Coro. Adicional a la
terminal de transporte terrestre con la que cuentan los habitantes del municipio José

Laurencio Silva para el servicio de rutas extraurbanas.

Zonificacion

El municipio José laurencio Silva cuenta con un Plan de Desarrollo Urbano Local
(PDUL) el cual indica en el plano de los suelos la siguiente distribucion: recreacional
(verde), residencial (amarillo o naranja), turistico residencial (morado), comercial (rojo) y
educacional (azul). (Ver figura 9). Por lo cual los usos indicados en el plano deberian ser
los correspondidos, por otra parte, el Plan de Ordenamiento y Reglamento de Usos de las
Zonas de Interés Turistico de la Costa Oriental de Falcon define otros tipos de usos.
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Figura 9. Plano de usos de los suelos del
Municipio José Laurencio Silva. (2017).

Es necesario sefialar que el Plan de Ordenamiento y Reglamento de usos de las Zonas
de Interés Turistico de la Costa Oriental de Falcon, por el cual se rigen las construcciones
en el sector, no se encuentra aprobado, por lo que trae como reaccion el desorden a nivel
urbanistico en el municipio. Al no cumplirse los lineamentos de usos y restricciones con
respecto a la construccion de infraestructuras, se obtiene un caos a nivel de desarrollo

urbanistico en el municipio.

4.2 El Plan Urbano

Propuesta urbana

Se llevo a cabo el plan maestro de reubicacién de los municipios José Laurencio Silva
y Monsefior Iturriza, que surgié como respuesta a la problematica y tomando en cuenta los
efectos de los cambios climéticos que se han ido produciendo los ultimos afios, se hizo un
estudio de los posibles lugares a donde se podia reubicar la ciudad, tomando en cuenta que
si el nivel del mar asciende sesenta (60) metros con respecto al nivel actual, la ciudad
tendria que ubicarse en una cota lo suficientemente alta como para no verse afectada por los

cambios ambientales.
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Generando asi, un desarrollo urbanistico completo y totalmente nuevo que alberge los

habitantes de dichos municipios y el posible crecimiento que pudiese tener en cincuenta

(50) afios, con edificaciones

residenciales,

comerciales,

educativas,

asistenciales,

gubernamentales, recreacionales, industriales, de infraestructura y de servicios para

satisfacer las necesidades para el nimero de habitantes que tendria para ese entonces el

urbanismo. (Ver figura 10).

Figura 10. Plan Maestro de Reubicacién. (2017).

Cuadro 6
Variables Urbanas
AREA PORCENTAJE ALTURA
MINIMA MAXIMO RETIRO MINIMO MAXIMA ESTACIONAMIENTO
PARCELA UBIC. CONST. FRENTE LATERAL FONDO (PLANTA)
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Cuadro 6 (Cont.)

VIVIEN | 800 40% 120% 0 0 0 3 1 X APARTAMENTO
DA M.C.

VIVIEN | 800 40% 120% 0 0 0 3 1 X APARTAMENTO
DA M.P.

COMER | 1.000 40% 80% 3 0 1 PB 1 X 30 mts2

CloC1

COMER | 2.000 50% 120% 5 3 5 PB+MEZZ+3 | 1 X 15 mts2

CloC2 PT

COMER | 4.000 60% 200% 5 3 5 PB+MEZZ+1 | 1 X 15 mts2

CloC3 OPT

EDU. 1.200 40% 100% 6 3 4 2 1 X 15 ALUMNOS Y 2
PRIMA AREA

RIO ADMINISTRATIVO
EDU. 3.000 50% 120% 6 4 6 3 1 X 38 ALUMNOS Y 2
INTER AREA

MEDIO ADMINISTRATIVO
EDU. 5.000 60% 180% 6 4 6 5 1X 10 ALUMNOS Y 1
GENER X 35 mts2

AL destinado al area

administrativa y servicio.

ASISTE | 2.500 60% 150% 5 4 4 PB+MEZZ+9 | 1 X 25 mts2 area
NCIAL PT administrativa
2 x cada consultorios. 1

X cada 2 camas

RECRE 2.000 40% 80% 5 3 5 2 1 x cada 10

ACION espectadores.

ALY 1 por cada 45 mts2

DEPOR

TIVO

HOTEL | 1.000 40% 200% 5 4 5 PB+MEZZ+1 | 1xunidad de habitacion.
5PT

SOCIO 3.000 40% 80% 5 4 4 5 1 x cada 5 personas.

CULTU

RAL
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Cuadro 7

Proyectos Propuestos

- o Retiros
> |2 | g 33
Proyectos c 8 g o |n|g |3 g—i 22 Uso de la
propuestos °=Z o 2 S |8 |8 533 edificacion
35 o = 5 |2 g | —®
N =] =
Centro comercial | 540 | go00 | 2009 | 5 | 3 | 5 | PB™MEZZ* | comercial
con torre de oficinas 10PT
Facultad de ciencias
marinas y 3000 | 60% | 180% | 6 | 4 | 6 5 Educacional
biotecnologia
Estacion intermodal
de transporte 8000 |50% | 180% |6 |5 |5 PB+ 3PT Infraestructura
terrestre
Centro policial 4000 | 50% | 120% | 6 |4 | 6 3 Militar
Centro de
biotecnologia animal | 5000 | 50% | 180% | 6 | 5 | 5 PB+3PT Industrial
y vegetal
. . . Institucional
Palacio municipal 8000 |50% | 120% | 6 | 4 | 6 3 administrativo
Mui&?ﬁggﬁ%ﬁ de 4000 40% | 80% |5 1|4 | 4 5 Sociocultural
.. Educacional
Centro gastronomico | 4000 60% | 180% | 6 | 4 | 6 5 industrial
Mercado municipal | 8000 | 60% | 200% | 5 | 3 | 5 | "2 Comercial
Posada ecoldgica 2000 | 40% | 200% | 5 | 4 | 5 | PB+15PT Hoteleria
~Aeropuerto 20000 | 60% | 200% | 5 | 3 | 5 | PP*MEZZL | Comercial
internacional oPT
Central de bomberos | 4500 | 50% | 120% | 6 | 4 | 6 3 Militar
Centro de medicina
fisicay 4000 | 60% | 150% | 5 | 4 | 4 | PE™MEEE 1 Asistencial
rehabilitacion
Edificio de poder | o405 | 5004 | 1200 | 6 | 5 | 5 | PB*MEZZ*S | ngiitucional
judicial PT
Hospital tipo Il | 10000 | 60% | 150% | 5 | 4 | 4 | "> =% | Asistencial
Granja vertical 5000 | 50% | 180% | 6 | 5 | 5 | PP*™M=##*% 1 industrial
sztg;’;‘i';‘r’]fg;ge 4000 | 40% | 80% |6 | 4|6 3 Cultural
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Propuesta vehicular

Las calles de los municipios José Laurencio Silva y Monsefior lturriza estan siendo
afectadas por el flujo excesivo de los vehiculos, convirtiéndolas asi en un estacionamiento a
las horas pico y en dias de temporada, esto es producido por los distintos usos que se
encuentran en sus adyacencias como lo son el comercio y turismo, y también por los pocos
retornos que se encuentran en la zona.

En vista de la problematica expuesta con anterioridad y tomando en cuenta nuestra
experiencia en estudios realizado, se propone la propuesta vial, la cual estd basado en una
vialidad de eje ordenado con una trama reticular, dando orden y facil acceso a los sitios
lejanos. Cuenta con una via expresa que conecta la ciudad con estados adyacentes la cual
cumple la misma funcion de la carretera Moron - Coro, via de tren para futuras
movilizaciones, avenidas principales que dan acceso a areas especificas de la ciudad, vias
vehiculares que se distribuyen por toda la ciudad, vias peatonales por la cual el peaton
puede circular, dos vias que hacen recorrido por el borde costero y una via de turismo que

recorre el area vegetal de la ciudad. (Ver figura 11).

VIA
EXPRESA

ViA
. PEATONAL
¥la DE
TURISMO

COSTERD

) V1A DE TREN
DECERGANIA
CINTADE
BORDE
COSTERD

VIA
VEHICULAR

Figura 11. Propuesta vial. (2017).
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Figura 12. Perfil vial de las avenidas principales. (2017).
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Figura 14. Perfil vial calles locales. (2017).
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Figura 15. Perfil vial cinta de borde costero. (2017).
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Propuesta peatonal

La mayoria de las ciudades son dominadas por los vehiculos, ya que ellos le brindan
facil acceso para llegar a cualquier lugar de estas y no toman en cuenta al peaton, el mismo
debe recuperar su espacio urbano y tener lugares por el cual pueda recorrer sin la necesidad
de usar un vehiculo que le permita llegar a su destino. El enfoque de la propuesta peatonal
es que el usuario cuente con el equipamiento necesario en un recorrido de ocho metros (8
m) de radio, esto trae como consecuencia no tener que hacer largas caminatas para realizar
las tareas de un dia convencional, a su vez se disefian unas macro manzanas en el que el
usuario debe acceder a pie, solo teniendo acceso los vehiculos de emergencia y de
servicios, esto permite que el usuario se pueda conectar directamente con el espacio urbano
y no tener que incorporar a los vehiculos al espacio intimo de la ciudad.

También se disefian los espacios peatonales, como en el caso del borde costero, que
es un recorrido a pie paralelo a una avenida vehicular, el cual permite que el peatdon pueda
recorrer la costa en un paseo cubierto de vegetacion, mobiliario para descansar y
contemplar la vista, a través de un piso con una textura llamativa que invita al usuario a

recorrerlo.

Mobiliario urbano

A lo largo de la ciudad se desarrollé el disefio de la propuesta del mobiliario urbano
ubicando paradas de autobuses, taxis, bicicletas y estacionamientos publicos
estratégicamente, mobiliario para el descanso en las distintas areas publicas de la ciudad,
alumbrado publico en la vialidad y bulevares peatonales y cestos de basura de clasificacion

de materiales para mantener limpia la ciudad, mejorando asi el desarrollo de la misma.
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4.3 El Proyecto

Una vez definido el desarrollo urbano de la ciudad, se procedié a examinar las
edificaciones necesarias para el adecuado funcionamiento del plan maestro de reubicacion
de los municipios, tomando en cuenta que la edificacion escogida debia ser de gran
importancia para el desarrollo de la ciudad, entre esos proyectos el disefio de un aeropuerto

internacional.

El Usuario

Tomando en cuenta que el aeropuerto principal de la nacion (Aeropuerto
Internacional Simén Bolivar) se encuentra en la costa de Maiquetia, para dicho entonces se
veria afectado por los cambios climaticos. El disefio del Aeropuerto Internacional esta
dirigido para los siguientes cuatro (4) tipos de usuarios: usuario habitante de la ciudad: es
aquel, que debido a su cercania con el proyecto se podra beneficiar de él; usuario residente
en el pais: es todo usuario que resida de la nacion; usuario Turista: es el usuario que se
beneficiara de los servicios prestados por el proyecto, al momento de realizar su visita; y
usuario Trabajador: es el usuario que prestara el servicio dentro de la edificacion para que

funcione de forma adecuada.

El Sitio y su contexto

Ubicacién del terreno dentro del contexto inmediato

El terreno donde se desarrolla el aeropuerto internacional, se encuentra ubicado al
sur-oeste, dirigido a las afueras de la ciudad, en una isla artificial construida con el material
rocoso retirado al momento de la construccion del plan maestro. Se encuentra limitado al
norte con la ciudad y al este, oeste y sur con el mar caribe. (Ver figura 16). Por medidas de

seguridad se ubicd a las afueras de la ciudad.
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Figura 16. Ubicacidn del terreno dentro
del contexto inmediato. (2017).

Usos

Los usos existentes en el desarrollo urbano son: a las afueras de la ciudad se
encuentran las edificaciones de uso Industrial (Aeropuerto Internacional, Granja Vertical y
Centro de Investigacion) y Educacional (Universidad y Facultad), al acceder a la ciudad se
encuentra el uso Residencial y el Asistencial (Hospital Metropolitano y Centro de
Rehabilitacion), Seguridad (Estacion Policial y Estacion de Bomberos) e Infraestructura
(Terminal Intermodal), en el centro se encuentran los Gubernamental (Alcaldia y Palacio de
Justicia) y Comercial (Mercado Municipal y Centro Comercial) y en la costa el uso Cultural

(Museo y Centro Gastrondémico) y Turismo (Posada Ecoldgica). (Ver figura 17).
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Figura 17. Usos. (2017).

Hitos

Para el disefio de la propuesta de reubicacién de los municipios José Laurencio Silva
y Monsefior Iturriza se determinaron los siguientes hitos: los espacios naturales designados
en el urbanismo como la reserva alborea que es un espacio creado para ser el pulmon
vegetal de la ciudad, el borde costero que rodea la ciudad dando un recorrido con la
naturaleza y vista directa al mar y la plaza central de la ciudad, también existen

edificaciones hitos como la estacion de terminal intermodal y el aeropuerto internacional.

Altura de las edificaciones

En relacién a las alturas que tienen las edificaciones, se presentan las siguientes: Al
acceder a la ciudad la altura la altura méxima permitida es de 9 metros, a su lado y en el
extremo opuesto es de 12 metros, luego las edificaciones cercanos junto con el borde
costero norte tiene una altura 15 metros, el borde costero norte y terrenos adyacentes tienen
una altura de 20 metros, después estan las edificaciones de 30 metros, rodeando el centro de
la ciudad se encuentran la altura de 40 metro y el centro de la misma la altura maxima

permitida de 60 metros. Teniendo asi, una visual permanente hacia la costa. (Ver figura 18).
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Figura 18. Alturas de las edificaciones. (2017).

Topografia actual del area

El nivel de la topografia en el terreno es escaso debido a ser una isla artificial, en la
superficie perimetral tiene una inclinacion de 45°, lo que funciona como el disefio de
rompeolas de la misma. A su vez en la ciudad, en el centro no se encuentra inclinacion
alguna y a medida que se van alcanzando los extremos de la ciudad se va obteniendo una

topografia leve descendente hacia la costa. (Ver figura 19).

+60,00 M. +80.00 M +40.00 M

Figura 19. Perfil topogréfico. (2017).

Orientacion y Vientos

El proyecto estd orientado en sentido noreste — suroeste, implantado de tal manera,
que se tom6 como eje el sentido del viento, facilitando el despegue y aterrizaje de los
aviones para que no exista dificultad alguna. Cuenta con fuertes vientos costeros
predominantes desde el norte, debido a la cercania con el mar caribe. Por lo cual hace que

estos se incrementen.
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Accesos

El acceso principal y Unico acceso al terreno es por medio de la carretera Tucacas -
Moron del estado Falcon, ubicada en las afueras de la ciudad por ser la principal via que da
acceso a la misma se conecta con la avenida principal de acceso al aeropuerto. De dichas
avenidas se pasa al sistema vial interno del complejo, que se distribuyen a cada edificio por
medio de calles y avenidas. Se propone una plataforma elevadiza que alberga vias
vehiculares, ciclo vias y un paseo peatonal, lo cual permite que existan diversos tipos de
modalidades de acceder al complejo. Porque por medio de esa plataforma se puede acceder
en vehiculo particular, taxi, vehiculo por puesto, autobus, motocicleta, bicicleta o a pie,

permitiendo que el usuario pueda llegar con facilidad al complejo. (Ver figura 20).

Figura 20. Accesos. (2017).

Vegetacion

Con respecto a la vegetacion, el paisajismo comprendido en el terreno es de tipo
xerdfila, en las cuales predominan las palmeras de diversos tipos y vegetacion de bosques

71



deciduos. Adaptandose asi a la vegetacion existente en el sector. De igual manera
integrandose con los edificios del complejo. Tipos de vegetacion (arboles, arbusto, palmas
y cobertura) las cuales se especifican de la siguiente manera: arboles (Saman, Camoruco,
Apamate, indio deshudo, Tulipan y Araguaney), arbustos (chopos, sauces aladierno y
nogal), palmas (Cocotero, Livistona de China o Latania, Maripe, Palmito Manaca y

Chaguaramo) y cobertura (Grama, Césped o Hierba).

Servicios publicos

Aguas blancas: se ejecuta el disefio de un sistema de interconexion que se realiza a
través de una conexion de forma directa desde la calle, cabe a destacar que este servicio es
proveido por el estado, se usa tuberias de PVC, bajo la modalidad de bombero de las aguas,
de igual manera cuenta con dos tanques que permiten almacenar el agua en el complejo

para no quedar desabastecido en caso de emergencia.

Aguas negras: el sistema de cloacas corresponde a un recorrido de las aguas por las
tuberias de PVC de cada edificio del cual llegan a tanquillas para pasar a las canales
principales de concreto por el cual hace un recorrido hasta llegar a las tanquillas principales
para finalmente hacer conexion con el sistema de aguas negras principal que pasa por el

area. Las aguas negras de la ciudad tienen las descargas hacia el mar.

Electricidad: con respecto a la electricidad, la zona cuenta con energia abastecida
por CORPOELEC, adicional a eso el complejo cuenta con plantas de emergencias que
ayudan a abastecer el edificio en casos que falle la energia. También se le integra el sistema
telefénico de CANTV, que se conecta al tendido de las calles y adicional a eso, posee sefial
de las lineas telefénicas Movistar, Digitel y Movilnet.
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Variables de usos segun el PDUL

Para el caso de las variables urbanas que estan aplicadas al disefio de la propuesta
arquitectdnica, con respecto a la parcela en la que se elabora la misma, se desarrollan de
acuerdo a lo estipulado en el Plan de Ordenamiento y Reglamento de las Zonas de Interés
Turistico de la Costa Oriental de Falcon, y la Ley de zona costera de la Republica
Bolivariana de Venezuela. Tomando en cuenta los siguientes reglamentos procedemos a
crear la cartilla de equipamiento urbano. (Ver cuadro 8). Usos permitidos: recreacional,
residencial, turistico, comercial, educacional, proteccién, seguridad, industrial, socio —

cultural, asistencial y equipamientos de servicio.

Cuadro 8
Variables Urbanas Referentes al Proyecto
Retiros
z > S S <3
Z
Proyectos g g g 5 |zlg (3| =8 g Uso de la
propuestos ° =L 2 2 s |8 |8 833 edificacion
35 o - L B T — 8
N = =
Aeropuerto .
Sreropu 20000 | 60% | 200% | 5 | 3 | 5 | PEUSFST | Comercial
internacional

Fijacion de determinantes de disefio

Para el disefio de la propuesta, se tomaron en cuenta como determinantes para el disefio
varios aspectos, los cuales son los siguientes: las condiciones naturales de la zona: se
tomaron en cuenta la orientacion de los vientos y direccion del mar como guia para la
implantacion de la plataforma porque al momento de despegar y aterrizar un avion es
menos dificultoso si esta francamente a favor o en contra del viento, porque si el avién

recibe los vientos de lado existe la posibilidad de volcarse.
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También se tomd en cuenta la insolacion del area para trabajar la proteccién en las
fachadas y la vegetacion de la zona para realizar una adecuada integracion vegetal; los
accesos: conectandose a la carretera Tucacas — Moron para tener una adecuada conexion
vial, generando asi un acceso adecuado al complejo y la ultima determinante fue
implantarse aislada a la ciudad para no congestionar la mismay en caso de accidentes no se

vea afectada la misma.

Programa de areas

Para el disefio de un aeropuerto internacional con los espacios adecuados es necesario
integrar cada uno de los mencionados a continuacion. El cual corresponde a las necesidades
funcionales de cada una de las areas que conforman el disefio de un aeropuerto
internacional. Las distintas terminales tienen su funcionalidad independiente a las otras,

pero a su vez conectandose para conformar un complejo. (Ver cuadro 9).

Cuadro 9
Programa de areas

Aeropuerto Internacional

Actividad Espacio
Deposito
Taller
Servicios Comedor de empleados

Sanitarios de empleados

Hidroneumatico
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Cuadro 9 (Cont.)

Servicios

Centro de vigilancia por computadora

Manipulacion de equipaje

Cuarto de juegos

Administracion

Jefe de operaciones

Jefe de personal

Jefe de mantenimiento

Secretaria de comunicaciones y transportes

Secretaria

Recursos humanos

Contador

Administrador

Mercadeo

Personal auxiliar

Sala de espera

Sala de juntas

Archivo

Control

Sanitarios

Seguridad

Oficina policial

Depdsito de objetos de los detenidos

Puesto de monitoreo

Esclusa de seguridad

celdas

Sanitarios

Areas publicas

Chequeo de equipaje

Locales comerciales

Oficina de aerolineas
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Cuadro 9 (Cont.)

Areas publicas

Feria de comida

Sanitarios publicos

estacionamiento

Llegadas Internacionales

Filtro de sanidad

Oficina anti-narcéticos (migracion)

Cuerpo especial (migracion)

Salas de entrevistas (migracion)

Oficinas (migracién)

Sala de obstaculos (migracion)

Almacén (migracion)

Modulo de migracion (migracion)

Retiro de equipaje

Inspeccidn de objetos (aduana)

Sala de inspeccion mujeres (aduana)

Sala de inspeccién hombres (aduana)

Rayos x (aduana)

Sala de entrevistas (aduana)

Oficina de aduana (aduana)

Oficina de caja (aduana)

Almacén cerrado (aduana)

Sala de bienvenida

Sanitarios

Llegadas nacionales

Filtro de sanidad

Retiro de equipaje

Sala de bienvenida

Sanitarios
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Cuadro 9 (Cont.)

Salidas internacionales

Revisién de seguridad

Oficina de aduana (aduana)

Inspeccion (aduana)

Rayos x (aduana)

Almacén cerrado (aduana)

Oficina de migracién (migracion)

Salas de entrevistas (migracion)

Cuerpo especial (migracion)

Salidas nacionales

Revision de seguridad

Sanitarios

Salas de embarque

Puertas de embarque

Salas de espera

Sanitarios

Comercio

Terminal de diplomaticos

Chequeo de equipaje

Sanitarios de diplomaticos

Saldn de prensa

Saldn de espera (prensa)

Sanitarios (prensa)

Manipulacion de equipaje

Modulo de migracion y aduana

Puerta de embarque

Seguridad

Policia

Fuerzas especiales anti-terrorismo

Oficina del encargado

Sanitarios de servicio
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Cuadro 9 (Cont.)

Estacion meteoroldgica

Esclusa de seguridad

Revision

Subestacion

Oficinas

Laboratorio

Sanitarios

Sala de equipos

Torre de control

Oficinas

Sanitarios

Cabina de control aéreo

Estacion de bomberos

Sala de maquinas

Tanque de agua

Tanque de quimicos

Tanque de espuma

Deposito de equipos

Equipos de proteccion respiratorio

Depdsito de maquinas

Sanitarios

Cocina

Dormitorios

Comedor

Salon de usos multiples

Jefe de servicios (administracién)

Jefe de zona (administracion)

Jefe de operaciones (administracion)

Jefe de estacion (administracién)

Oficial de comando (administracion)
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Cuadro 9 (Cont.)

Sala de juegos

Sala de entrenamiento

Gimnasio

Centro de operaciones de emergencia

Estacion de bomberos Sala situacional

Sala de radio

Subestacion

Sistema de observacion geografica

Hangares

Pistas de aterrizaje/despegue

Plataforma aérea Pistas de rodaje

Aparcadero de aviones

Embarque de aviones

Consultorios

Deposito de medicamentos

Enfermeria Sanitarios

Trauma y shock

Area de camillas y sillas de ruedas

Esquema de relaciones

El complejo del Aeropuerto Internacional se compone de seis zonas programaticas
diferentes las cuales son: terminal nacional, terminal nacional, terminal de diplomaticos,
estacion de servicio, estacion de bomberos y torre de control, relacionados por medio de la
implantacion, estableciendo una unién funcional entre ellos, pero manteniendo su
individualidad programatica.
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Gréafico 13. Esquema de relacion. Primer piso. Terminal nacional
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Grafico 14. Esquema de relacion. Planta baja. Terminal diplomatico
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Gréafico 15. Esquema de relacion. Primer piso. Terminal diplomatico
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Gréfico 16. Esquema de relacion. Planta baja. Torre de control

Grafico 17. Esquema de relacion. Primer piso. Torre de control
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Gréfico 19. Esquema de relacion. Planta baja. Estacion de bomberos.
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Gréafico 20. Esquema de relacion. Primer piso. Estacién de bomberos.



Concepto generador

El origen de la propuesta arquitectonica es crear volumenes que se conecten entre si,
que sea permeable a la vista del usuario, que pueda observar la plataforma aérea desde
adentro y desde afuera puedan visualizar cada edificio demostrando que las puertas estan
abiertas a la ciudad. El techo de la terminal nacional e internacional estd conformado por
curvas que representan el oleaje del mar, a pesar de que la implantacion del complejo sea
en el mar, igual sigue conservando su esencia plasmada en dichas terminales.

El terreno estd plasmado a nivel funcional en direccion de los vientos predominantes,
ubicando las pistas de aterrizaje y despegue en direccion a ellos, dando como desarrollo la
forma principal de la isla artificial, aislando el complejo de la ciudad protegiéndola de
diversos tipos de contaminantes y evitando cualquier tipo de accidente provocado por
fuertes corrientes de viento repentinas. (Ver figura 21).

Figura 21. Concepto generador. (2017).
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Memoria descriptiva

El aeropuerto internacional es una edificacion a la que acudiria una gran cantidad de
personas de distintas clases, asi que el presente trabajo tiene como objetivo brindar un
servicio de conexion para la ciudad, otras partes de la nacion e internacionalmente, que
contenga todo tipo de espacios relacionados con la movilidad aérea siendo estos agradables
para los usuarios con una adecuada movilidad para acceder al complejo sin ningdn tipo de
retraso.

Terreno: el terreno donde se implanta el proyecto es en una isla artificial de 1.056,66
hectareas cuadradas, de forma irregular, donde la parte mas larga mide 4.462 metros y la
mas ancha de 3.316,52 metros, se dejo un retiro en relacién a la costa de 2.000 metros. Con
respecto a su forma, se desarrollan dos rectangulos de esquinas suavizadas (en el cual se
ubican las pistas de despegue y aterrizaje) adosado a una forma irregular (donde se ubican
el desarrollo de las distintas edificaciones del complejo). (Ver figura 22). Con respecto a la
topografia en la superficie perimetral tiene una inclinacion de 45°, lo que funciona como el

disefio de rompeolas de la misma.
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Figura 22. Terreno. (2017).
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Proyecto de arquitectura

La propuesta, se implanta de forma perpendicular sobre el terreno, y se dividen por
edificios, lo que permite que se puedan conectar de una manera mas facil y directa,
ubicando los estacionamientos frente a los edificios y los aparcaderos de aviones detras de
los mismos. Creando asi una linea imaginaria que divide el terreno en dos zonas, una zona

publica y otra privada, trayendo consigo un orden en la propuesta.

Esquema de funcionamiento

El complejo esta dividido en siete (7) sectores que conforman el desarrollo de su
funcionamiento. Sector 1: estacion de servicio (A), sector 2: terminal nacional (B), sector 3:
terminal internacional (C), sector 4: terminal de diplomaticos (D), sector 5: torre de control
(E), sector 6: estacion de bomberos (F) y en el sector 7: plataforma aérea del complejo (G).

Esto nos permite tener un orden funcional. (Ver figura 23).

e ; - iy ' - —— . .
- - : .. : : . . -. . .. ;
am g
f = L -ﬂ&-_.é *+ _ A _
T T )

Figura 23. Esquema de funcionamiento. (2017).
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Sector 2. Planta Baja. Terminal Nacional. Nivel +80.15

Ubicado al noroeste del terreno, se encuentra implantado la terminal nacional, en el
nivel (+80.15), en la zona externa de la planta se encuentra frente a la misma las paradas de
autobuses y taxis, frente a ella la avenida principal de conexion con el complejo y posterior
a ella el estacionamiento del usuario viajero, en el lateral derecho de encuentra el
estacionamiento de empleados y el acceso de los mismos y en el fondo de la planta se
encuentra la plataforma aérea. En la parte interna, los accesos se encuentran frente a la
avenida principal del complejo, atrayendo al usuario a la terminal, se encuentran dos
accesos donde al atravesar cualquiera de los dos, no encontramos con los puestos de
revision de equipaje, a medida que nos acercamos al centro nos encontramos con los bafios
publicos, la circulacion vertical y locales comerciales, en el centro de la terminal se
encentran las llegadas de los pasajeros.

Al acceder desde un avién (el usuario que viene de viajes) se llega alguna de las
diecinueve (19) puertas de embarque, donde se encuentran con los bafios publicos, un
amplio pasillo con visual a las pistas de aterrizaje y cintas transportadoras, luego se
encuentran locales comerciales, posterior mente se pasa por el filtro de sanidad,
posteriormente se retira el equipaje y luego pasa a la sala de bienvenida, para finalmente
salir a la terminal.

Si se accede desde el servicio (en el caso del usuario trabajador) se llega a un amplio
pasillo en el que se encuentra con el control de empleado, los sanitarios, comedor, cuarto de
juegos, enfermeria, centro de vigilancia por computadora, talleres y depdsitos, al seguir
recorriendo el pasillo nos encontramos con la circulacion vertical de servicio, luego con el
area de manipulacién del equipaje, a su vez se intercepta un pasillo que viene del chequeo
de equipajes, al seguir recorriendo el pasillo estd el area administrativa y el acceso de
servicio a tres locales comerciales. Por un acceso de servicio al fondo del edificio se
encuentra el hidroneumatico, el area de seguridad de la terminal, donde se encontraran
detenidos los usuarios que violen la ley, circulacion vertical y acceso de servicio a tres

locales comerciales.
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Figura 24. Planta baja. Terminal nacional. (2017).

Sector 3. Planta Baja. Terminal internacional. Nivel +80.15

Ubicado al noreste del terreno, se encuentra implantado la terminal internacional, en
el nivel (+80.15), en la zona externa de la planta se encuentra frente a la misma las paradas
de autobuses y taxis, frente a ella la avenida principal de conexién con el complejo y
posterior a ella el estacionamiento del usuario viajero, en el lateral izquierdo de encuentra
el estacionamiento de empleados y el acceso de los mismos y en el fondo de la planta se
encuentra la plataforma aérea. En la parte interna, los accesos se encuentran frente a la
avenida principal del complejo, atrayendo al usuario a la terminal, se encuentran dos
accesos donde al atravesar cualquiera de los dos, no encontramos con los puestos de
revision de equipaje, a medida que nos acercamos al centro nos encontramos con los bafios
publicos, la circulacion vertical y locales comerciales, en el centro de la terminal se

encentran las llegadas de los pasajeros.
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Al acceder desde un avién (el usuario que viene de viajes) se llega alguna de las
diecinueve (19) puertas de embarque, donde se encuentran con los bafios publicos, un
amplio pasillo con visual a la pistas de aterrizaje y cintas transportadoras, luego se
encuentran locales comerciales (duty free), posteriormente se pasa por el filtro de sanidad,
luego por el filtro de migracién, después se retira el equipaje, luego por el filtro de aduana,
después se pasa a la sala de bienvenida, para finalmente salir a la terminal.

Si se accede desde el servicio (en el caso del usuario trabajador) se llega a un amplio
pasillo en el que se encuentra con el control de empleado, los sanitarios, comedor, cuarto de
juegos, enfermeria, centro de vigilancia por computadora, talleres y depdsitos, al seguir
recorriendo el pasillo nos encontramos con la circulacion vertical de servicio, luego con el
area de manipulacién del equipaje, a su vez se intercepta un pasillo que viene del chequeo
de equipajes, al seguir recorriendo el pasillo estd el area administrativa y el acceso de
servicio a tres locales comerciales. Por un acceso de servicio al fondo del edificio se
encuentra el hidroneumatico, el area de seguridad de la terminal, donde se encontraran
detenidos los usuarios que violen la ley, circulacion vertical y acceso de servicio a tres

locales comerciales.

Figura 25. Planta baja. Terminal internacional. (2017).
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Sector 4. Planta Baja. Terminal diplomaético. Nivel +80.15

Ubicado al noreste del terreno, se encuentra implantado la terminal diplomatica, la
terminal en su parte exterior cuenta con estacionamiento independiente, al acceder a la
terminal se encuentra un control y el retiro de equipajes, al lado se encuentran los salones
de prensa y al fondo la circulacion vertical, los sanitarios y la cinta del retiro de equipaje.
Los periodistas acceden desde una entrada ubicada al lateral izquierdo, donde llegan a una
sala de espera con sanitarios integrados y posteriormente dar acceso a los salones de prensa.
Ubicado al lateral derecho de la terminal se encuentra la manipulacion de equipajes que

tiene acceso a la plataforma aérea.

Figura 26. Planta baja. Terminal diplomatico. (2017).

Sector 5. Planta Baja. Torre de control. Nivel +80.15

Ubicado en el centro del terreno, se encuentra implantado la torre de control aéreo,
ubicada estratégicamente para tener visual a cualquier punto de la plataforma aérea. Al
acceder al edificio se pasa por una exclusa de seguridad en la cual se revisa al usuario y se
asegura que trabaja en esa area, luego se pasa a un pasillo que se conecta con la circulacion

vertical, los sanitarios, oficina, laboratorio y la subestacion.

89



rr: , + —— ! . [ E _.:..\‘
7 - THEiRE
| @ } . # 1: :J

Figura 27. Planta baja. Torre de control. (2017).

Sector 6. Planta Baja. Estacién de bomberos. Nivel +80.15

Ubicado en al sur del terreno, se encuentra implantado la estacion de bomberos,
dentro de la plataforma aérea, la ubicacion de la estacion le permite llegar a cualquier punto
del complejo con facilidad. Cuenta con estacionamiento integrado, al acceder nos
encontramos con la sala de maquinas, los tanques y los equipos necesarios, luego se pasa a
un pasillo el cual se conecta con la circulacion vertical, sanitarios, area administrativa,
comedor, salon de usos multiples, cocina, sistema de observacion geografica y la
subestacion. Por la parte posterior del edificio se encuentran las llaves por donde se Ilenan

los tanques.
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Figura 28. Planta baja. Estacion de bomberos. (2017).
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Sector 2. Primer Piso. Terminal Nacional. Nivel +88.00

En la parte exterior del edificio se encuentra una via aérea de vehiculos que permite
que el usuario pueda acceder directamente al piso. Accedemos por la parte central del
edificio, donde nos encontramos con la circulacion vertical, al lateral derecho nos
encontramos con locales comerciales y la feria de comida, con sanitarios pablicos, al lateral
izquierdo nos encontramos con oficinas de las aerolineas y sanitarios publicos, al irnos al
centro tenemos las salidas, donde pasamos por el filtro de revision de seguridad y
posteriormente accedemos al edificio de aparcamiento, donde nos encontramos con locales
comerciales y sanitarios, para luego pasar a las areas de espera con sanitarios, y finalmente

pasar a cualquiera de las diecinueve (19) puertas de aparcamiento.

Figura 29. Primer piso. Terminal nacional. (2017).
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Sector 3. Primer Piso. Terminal Internacional. Nivel +88.00

En la parte exterior del edificio se encuentra una via aérea de vehiculos que permite
que el usuario pueda acceder directamente al piso. Accedemos por la parte central del
edificio, donde nos encontramos con la circulacion vertical, al lateral izquierdo nos
encontramos con locales comerciales y la feria de comida, con sanitarios pablicos, al lateral
derecho nos encontramos con oficinas de las aerolineas y sanitarios publicos, al irnos al
centro tenemos las salidas, donde pasamos por el filtro de revision de seguridad y
posteriormente accedemos al edificio de aparcamiento, donde nos encontramos con locales
comerciales y sanitarios, para luego pasar a las areas de espera con sanitarios, y finalmente

pasar a cualquiera de las diecinueve (19) puertas de aparcamiento.

Figura 30. Primer piso. Terminal internacional. (2017).

92



Sector 4. Primer Piso. Terminal diplomético. Nivel +86.00

Al acceder por la circulacion vertical nos encontramos con un espacio a doble altura
gue integra los modulos de aduana y migracién, sanitarios publicos y la puerta de
embarque, de ese espacio por medio de una puerta se accede a los servicios de la terminal,
donde se integran los sanitarios de servicio, oficinas de seguridad — policia, la oficina del

encargado de la terminal y la oficina de las fuerzas especiales.

Figura 31. Primer piso. Terminal diplomatico. (2017).

Sector 5. Primer Piso. Torre de control. Nivel +83.00

Al acceder por la circulacion vertical nos encontramos con el pasillo principal del
edificio por medio del cual se accede a los sanitarios publicos, la oficina del piso y el cuarto
de equipos. Teniendo como vacio la subestacion y el laboratorio de planta baja, lo cual
permite que tengan espacios de doble altura enmarcando que son los dos espacios mas

emblematicos del piso.
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Figura 32. Primer piso. Torre de control. (2017).

Sector 6. Primer Piso. Estacion de bomberos. Nivel +84.00

Al acceder por la circulacion vertical nos encontramos con un pasillo el cual nos
distribuye a los sanitarios, a la sala de entrenamiento y gimnasio con visual a la sala de
méaquinas con un espacio de doble altura, la sala de juegos ubicada al otro extremo, los
distintos dormitorios y al final del pasillo la sala de radio, sala situacional y finalmente al

centro de operaciones de emergencia.

Figura 33. Primer piso. Estacion de bomberos. (2017).
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Sector 5. Tercer piso / décimo séptimo Piso. Torre de control. Nivel +89.00
/ +131.00

Al acceder por la circulacion vertical (el ascensor o la escalera) se pasa al pasillo
principal del piso el cual permite llegar a la oficina que se ubique en el piso, teniendo asi
una vista panoramica de la plataforma aérea y de parte del complejo. Repitiendo esta planta
en quince (15) pisos, dando altura para la visual que debe tener la cabina de monitoreo

aéreo.
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Figura 34. Planta tipo. Torre de control. (2017).

Sector 5. Décimo octavo Piso. Torre de control. Nivel +134.00

Al acceder por la circulacion vertical (el ascensor o la escalera), pasamos
directamente a la cabina de control aéreo, un espacio a doble altura, con una vista
panoramica de toda la plataforma aérea, es el espacio donde se realizan todos los
procedimientos de vuelo, por la cual se pasa posteriormente a una terraza de monitoreo

donde se puede ver de forma mas directa cualquier detalle en un vuelo.
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Figura 35. Decimo octavo piso. Torre de control. (2017).

Materiales y acabado

Con respecto al revestimiento de las fachadas del proyecto, se seleccionaron las
laminas de titanio en algunas caras del edificio y en el techo, como necesidad de proteccion
de los usuarios que se encuentran en el edificio, lo cual permite que el edificio no necesite
tanto mantenimiento. En el resto de la fachada se utiliz6 vidrio laminado fotovoltaico con
una dimension estandar de 2mts x 4mts, lo cual permite que el edificio pueda recolectar
energia a través de los rayos solares y a su vez no recaliente tanto la edificacion, por sus

camaras de aire internas.

Figura 36. Laminas de titanio. Fuente: http: i.anunciosya.com.mx/i-a/hsmx-1.jpg (2015).
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Con respecto a los acabados utilizados en el suelo de la terminal nacional e
internacional son el granito pulido y los bafios ceramica nacional. El terminal de los
diplomaticos tiene porcelanato para todas sus areas publicas y las areas de servicio
cerdmica nacional. La torre de control y la estacién de bomberos tienen cerdmica nacional

en todas sus areas.

Figura 37. Granito pulido. Fuente: http: mla-s2-p.
mistatic.com/4110-MLA157646285_4637-0.jpg (2013).

Las areas exteriores del complejo tienen caminerias de concreto pulido en la que se
integran con la vegetacion, ciclovias concreto, vias vehiculares de asfalto con aceras de
concreto. Los postes de iluminacion son de acero inoxidable y de energia Los postes de
iluminacion son de acero inoxidable y de energia fotovoltaica, lo cual permite que se

carguen en el dia para dar luz en la noche.
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Figura 38. Concreto pulido. Fuente: http: admasarquitectura.com/wp-

content/gallery/hormigon-pulido-1/hormigén-pulido-3.jpg (2013).

Estructura

La estructura de la edificacion se basa principalmente en una estructura porticada de
acero y losas bidireccionales que descansan en cerchas metélicas que tiene la capacidad de
soportar grandes luces, soportando asi el peso de la estructura que las distribuyen a las
columnas las cuales son perfiles circulares que transmiten su peso a las fundaciones de la

edificacion.

Figura 39. Estructura. (2017).
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La estructura de las vias vehiculares aéreas es de columnas y vigas de concreto
armado reforzado, con losas de concreto bidireccionales que soportar grandes luces y
brindas resistencia, con una capa de asfalto sobre ellas, dejando espacio para las canales de
aguas de lluvia, y toda esa estructura elevada que descansa sobre unas fundaciones de

concreto armado reforzado.

Figura 40. Estructura vias vehiculares aéreas. (2017).

Aguas Blancas

El sistema de aguas blancas de abastecera de la red publica, que se conecta con el tanque
subterraneo, controlado con un flotante que asegura de que no de sobrepase el limite de la
capacidad del mismo, posteriormente conectado a un sistema hidroneumatico que surte a
cada pieza sanitaria de las distintas edificaciones. Las tuberias y conexiones del sistema de
aguas blancas seran de PVC de la marca PAVCO las cuales van a ir embutidas por el piso y

pared de los distintos edificios del complejo.
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CAPITULO V
LA REPRESENTACION GRAFICA

A continuacion, se presenta un listado de los planos referentes a la propuesta de
arquitectura que se ha venido desarrollando a lo largo de todo el trabajo a fin de brindar un
mayor entendimiento del proyecto. Donde se encontraran planos de arquitectura, estructura,
aguas blancas, aguas negras, aguas de lluvia, electricidad y sistemas contra incendios que se
desarrollaron en el proyecto.

5.1 Listado de Planos
Plano de conjunto con ubicacién (A-1)
Plano de implantacion (A-2)
Plano de planta baja (A-3)
Plano de primer piso, corte y detalle (A-4)
Plano de fachadas y cortes (A-5)
Plano de planta baja y detalles estructurales (E-1)
Plano de primer piso y detalles estructurales (E-2)
Plano de planta techo y detalles estructurales (E-3)
Plano de planta baja y detalles sanitarios (1S-1)
Plano de primer piso y detalles sanitarios (1S-2)
Plano de planta baja y detalles sanitarios (1S-3)
Plano de primer piso y detalles sanitarios (1S-4)
Plano de planta baja y detalles sanitarios (1S-5)
Plano de planta techo (1S-6)
Plano de planta conjunto (IE-1)
Plano de planta primer piso (IE-2)
Plano de planta baja (SCI-1)
Plano de planta baja (SCI-2)
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