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RESUMEN INFORMATIVO

El proyecto se basa en el disefio de una Central de Transferencia de Transporte,
implantada en el Plan de Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo. Con el
fin de mejorar los sistemas de transporte internos de la Universidad, agilizando la movilidad
de los estudiantes y trabajadores para brindar un traslado de un punto a otro de una manera
organizada y mas eficaz, causando asi el reordenamiento de los servicios en la UC para un
sistema 6ptimo de servicios que suplird las necesidades del establecimiento. Se utilizaron
varios métodos de recoleccion de datos para la obtenciéon de informacion referente a la
investigacion, como la matriz foda, la lista de cotejo y la encuesta. La investigacion esta
comprendida en 4 fases metodoldgicas, La fase I, El diagnostico lo cual generd la situacion
actual, las deficiencias y problemas. Seguido de la Fase IlI, se estudio las normativas
arquitecténicas aplicables a la zona para conocer las determinantes del disefio, analisis de
normas, leyes y lineamientos urbanos; la fase Ill se basa en el disefio del Plan Urbano
implantado en el Plan de Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo y en la
Fase IV, se realizo el disefio de la propuesta de la Central de Transferencia de Transporte con
los planos y demas correspondientes. Fase V: Se define el sistema estructural y los
respectivos materiales para el acabado del mismo. Dicho proyecto es de gran importancia ya
que funciona como elemento articular el sistema de transporte dentro de la Universidad de
Carabobo.
Descriptores: Transporte, Transferencia, Edificaciones Complementarias, Movilidad,

Traslado.
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INTRODUCCION

En la actualidad es algo fundamental en la proyeccion de nuevos proyectos, la
planificacion para las vias y medios de transporte, ya que gracias a ellos habra un correcto
funcionamiento de los sistemas viales, evitando los nodos y concentraciones en determinadas
zonas, los sitios identificados como estacionamiento de vehiculos particulares que
promueven la informalidad en la carretera, las plataformas improvisadas de ascenso y
descenso de pasajeros y en general el desorden urbanistico.

La integracidon de los modos de transporte mejora la movilidad de los usuarios, por
tanto, es necesario construir una politica publica de transporte multimodal que integre los
diferentes modos de transporte y defina la forma en que se debe dar la construccion,
adecuacion y operacion de las instalaciones de los centros de transferencia. Se deben
fortalecer los proyectos de movilidad y de integracién de medios de transportes.

El presente trabajo se basa en el disefio de una Central de Transferencia de Transporte,
implantada en la Propuesta Urbana de Edificaciones Complementarias de la Universidad de
Carabobo, municipio Naguanagua. Edo. Carabobo, que permita la integracion de los medios
de transporte dentro del campus universitario para agilizar el traslado de los estudiantes y
trabajadores de la universidad.

Los proyectos de infraestructuras que articulan los diferentes medios de transportes
pueden ofrecer al usuario transportarse a través del medio y modo que escoja en buenas
condiciones de acceso, comodidad, calidad y seguridad. De tal manera, al integrar este
concepto dentro de la Universidad de Carabobo, se busca la creacién de un gran proyecto
donde se contemple la construccién, la ampliacion y la modernizacion de las vias y sistemas
de transporte de pasajeros terrestres que permitirian darle utilizacion eficiente a los diferentes
modos de transporte, agilizando el trafico en horas muy transitadas y mejorando la calidad
de las areas de transicion entre un lugar y otro.

La metodologia utilizada para el desarrollo de la propuesta, se presenta de la siguiente

forma:



Capitulo I: EI problema. Sefiala la problematica a la cual da respuesta la propuesta del
proyecto, definiendo los objetivos que se desean alcanzar y por medio de cuales herramientas,
ademas de la justificacion del proyecto donde se define la importancia de la realizacién del
mismao.

Capitulo Il: Marco Teorico. Se presentan los antecedentes que se tomaron en cuenta
para la realizacion del proyecto, las bases tedricas que se vinculan mediante los conceptos e
informacion, las bases legales y la definicién de términos basicos que se tomaron en cuenta
para el desarrollo del proyecto.

Capitulo 11l: Marco Metodologico. Se describe la parte metodoldgica del proyecto,
desde el tipo de investigacion, definiendo la poblacidén y muestra a tomar en cuenta para la
recoleccion de datos, las herramientas para el analisis de resultados con las gréaficas de los
mismos, las fases de la investigacion y los recursos humanos, institucionales, materiales y de
tiempo empleados en el desarrollo del proyecto.

Capitulo 1V: El Proyecto. Es la parte mas extensa de la investigacion ya que se
desarrolla de manera detallada la propuesta urbana del Plan de Servicios Complementarios
de la Universidad de Carabobo y la propuesta individual de la Central de Transferencia de
Transporte con cada una de sus caracteristicas y variables.

Capitulo V: Representacion Grafica. Se encuentran todos los planos del proyecto de
manera organizada, con sus respectivas plantas, cortes y fachadas; acotados y presentados
mediante las exigencias establecidas.



CAPITULO I
EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

En la actualidad, podemos resaltar las deterioradas condiciones en las que se encuentran
los espacios publicos y en algunos casos inexistencia de estos, como parques y plazas en
varios de los paises de Suramérica. En los cuales los ciudadanos son los principales agravados
por estas condiciones, desfavoreciendo su calidad de vida; provocando que los habitantes
tengan poca receptividad en visitar y disfrutar de estos espacios, ademéas de dichas zonas
tienden a tener problemas de transporte y seguridad: ya sea por sus condiciones, la economia
informal y la falta de organismos que hagan cumplir las normas y reglas.

La concurrencia de estos temas se hace presente en el marco de procesos politicos y
administrativos de desconcentracion, transferencia de competencia, sumandose a un sentir
generalizado de desvalorizacién de la planificacion urbana, desde donde se cuestionan la
capacidad de sus instrumentos que impulsen las operaciones racionales, en escalas adecuada
y agiles, todo esto es originado por una serie de causas que afectan el desarrollo y crecimiento
de estos paises entre los cuales se pueden mencionar: la falta de planificacion y control
urbano como la principal causa de mecanismo que frenen el caos del crecimiento de las urbes
mas pobladas de la region suramericana, la presion demografica la cual se encuentra presente
en las zonas donde se desenvuelven las actividades de los sectores.

A nivel internacional las terminales de transporte constituyen una parte fundamental en
todo el sistema vehicular de las ciudades ya que interactian como un solo conjunto. En
Polonia se encuentra el Centro de Transporte Solec Kujawski, que forma parte de BiT City,
la moderna red ferroviaria de alta velocidad que conecta las dos capitales de la region. La
idea principal del proyecto era cubrir el lugar y sus funciones (una estacion de autobuses,

plataformas ferroviarias y un punto de servicio para los viajeros) bajo un techo uniformado,



que integraba un espacio publico con vegetacion y asientos, lo que da una elevacion atractiva
visto desde una plaza situada en la parte frontal.

En Ciudad de México esta el Centro de Transferencia Modal EI Rosario, cuyo objetivo
principal es agilizar el trasbordo a los usuarios de diferentes modos de transporte, ademas de
beneficiar a la comunidad dotando al area circundante de equipamiento comercial y de
esparcimiento social y cultural. Lo que nos demuestra que las terminales de transporte no
deben estar limitadas a un uso exclusivo para el transito vehicular, sino que pueden crear
espacios de inclusion dentro de las ciudades para fomentar su desarrollo social.

Dentro de Venezuela la poblacion se encuentra distribuida a lo largo y ancho del
territorio en forma desigual. Las caracteristicas geograficas y econdmicas han sido
determinante en la densificacion de la region costera y montafiosa, que se caracteriza por la
presencia de valles y piedemonte de la cordillera de la costa y de los andes, esto ha provocado
el crecimiento de ciudades sin ningun tipo de planificacion urbanistica, donde se carece de
espacios publicos, sumado al deterioro del urbanismo, la problematica de seguridad en sus
espacios libres, y trasporte es ineficiente. Todo esto se genera por falta de interés por parte
de los organismos del estado para darle la calidad de vida que se merecen los ciudadanos.
Uno de los pocos ejemplos de un buen sistema o terminal de transporte dentro del pais, es el
Sistema de Transporte Masivo Trolmérida, siendo el mismo el primer sistema de transporte
masivo en ser construido en una ciudad de menos de 500.000 habitantes en Latinoamérica,
construido en las ciudades de Mérida, Ejido y Tabay.

En funcion de esta opinion y a lo descrito anteriormente a lo que esta sucediendo en
materia de ordenamiento urbano a nivel nacional, dentro del Estado Carabobo se han
presentado en diversas zonas un incumplimiento de las normativas de transporte locales, se
han visto afecciones a la circulacion vehicular, de servicio de luz, entre otros. Caso contrario
ocurre en otras municipalidades que estan produciendo un urbanismo planificado, que se
encuentra dentro del Estado como es el caso de San Diego.

Por otra parte, Naguanagua es una de esas ciudades que no fueron planificadas, ya que
se formd por la cantidad de habitantes que migraron sin control al sector de Valencia entre



los siglos XI1X 'y XX, se puede apreciar esa falta de planificacion urbana porque no es posible
comunicar la ciudad de manera peatonal y, la decadencia del espacio publico; sin embargo
se proyectaron, y ejecutaron importantes proyectos al norte del municipio para dar respuesta
a necesidades regionales y nacionales, entre ellos el complejo Psiquiatrico Barbula y la
Universidad de Carabobo; limitando con la Variante Yagua-Barbula y la Av. Universidad,
estos dos ejes vehiculares forman una barrera que divide la ciudad del Campus Universitario;
la falta de proyeccion de esta, trajo como consecuencia el deterioro del espacio publico, y el
colapso en el servicio de transporte urbano y extraurbano, el cual se encuentra generando una
serie de irregularidades que afectan el correcto fluido del transito desembocando en el
congestionamiento de la vias y la aparicion de rutas de transitos ilegales.

La Ciudad Universitaria Barbula, en el Municipio Naguanagua, Estado Carabobo, es
un nodo importante en transporte: urbano, extraurbano y nacional; ya que esta es una de las
principales y mas importantes casas de estudios del pais. El proyecto ciudad universitaria
paso por multiples cambios desde su plan rector original, esto debido a la falta del
compromiso de los gobiernos, que no permitieron la conclusion de este. En sus inicios
contemplaba una estacidn de transferencia de transporte, y un sistema de monorriel para
moverse dentro del campus, este quedo encriptado en los archivos, por lo cual hoy en dia
existe un déficit a nivel de vialidades y medios de transporte para el traslado de los empleados
y estudiantes dentro del campus.

La movilidad dentro del complejo se ha visto comprometida; ha nacido un sistema de
lineas de transportes, generando que existan diversos puntos de recoleccion de pasajeros
creados por los mismos usuarios dentro y fuera del campus que violan las normativas de la
ciudad universitaria, y compromete la seguridad dentro del recinto. La zona mas
comprometida por esta situacion sin duda es la del acceso principal al complejo, ubicado en
la Av. Universidad, Sector Puente Barbula, es un punto importante de comunicacion
vehicular y peatonal, ya que este es el Unico punto de comunicacion directo entre la dicha av.

y variante Yagua-Barbula; se maneja un gran flujo de peatones, ya que se encuentra una



parada de buses en la autopista, comunicando las regiones adyacentes como lo son (Guacara,
Maracay, Morén, Puerto Cabello, etc.)

Los puntos de recoleccion de pasajeros improvisados entre la av. universidad y el
campus, han fomentado la aparicion de comercio informal en muchos puntos, marginalizado
el acceso al complejo universitario, complicando e imposibilitando el sistema de transporte,
los accesos peatonales, vehiculares y la movilidad dentro de la Universidad de Carabobo. La
falta de proyeccion en este nodo dejé como consecuencia un conjunto de irregularidades, las
cuales se tradujeron en una serie de inconvenientes notorios para la Ciudad Universitaria.

Su relevancia se debe a que se encuentra ubicado en un punto practico y de gran
importancia; por lo tanto la magnitud del problema se hace presente y de una manera notoria
a nivel funcional y formal; el primer problema basicamente la aparicion de lineas de
transporte ilegales, que a su vez generan la falta de seguridad dentro del complejo; ademas,
no cuenta con estaciones de rutas de transporte adecuada, ya que no fueron proyectadas,
debido a la improvisacién de las paradas aparecieron junto a ellas buhoneros, dificultando la
movilidad, porque no se cuenta con el espacio apropiado para la cantidad de usuarios que se
movilizan por el mismo; como ultimo punto, la deterioradas condiciones del espacio de
transicion a la Ciudad Universitaria, la cual no cuenta con un articulador en el sistema de
transporte externo e interno, lo cual ha desembocado en congestionamiento de la parada de
transferencia que no tiene un disefio adecuado, ni las condiciones dptimas para la funcion
que brinda.

Tomando todos estos problemas, llegamos a la conclusién de que se genera mala
calidad de vida de la poblacién universitaria de la Universidad de Carabobo, y poca
movilidad dentro del recinto. Debido a estas condiciones mencionadas, se plantea dentro del
Plan de Servicios Complementarios para la mejora de la calidad de los espacios e interaccion
de las personas, una terminal de transferencia de lineas de transporte estudiantil en la Ciudad
Universitaria Barbula, municipio Naguanagua, estado Carabobo, proyectar una estacion de
transferencia de rutas: urbanas, extraurbanas publicas y de la universidad, a un sistema de

trolebus adecuado a la movilidad que se quiere dentro del campus, tomando en cuenta los



proyectos futuros para garantizar la calidad de servicio a la poblacién universitaria. Contando
con los espacios de encuentro que el recinto necesita (&reas verdes, plazas, camineras,
espacios sociales y areas comerciales) y las modificaciones viales que este requiera, para que
los usuarios puedan circular de manera fluida y continua, teniendo un espacio donde puedan

relacionarse tanto a nivel social como cultural.
1.2 Formulacion del Problema

¢De qué manera el disefio de una Central de Transferencia de Transporte, implantada
en la Propuesta de Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo mejorara la

movilidad de los estudiantes y trabajadores dentro del campus?
1.3 Objetivos
Objetivo General

Disefiar una Central de Transferencia de Transporte, implantada en la Propuesta de
Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo, a través de una edificacion que
cumpla con todas las normas y leyes vigentes en Venezuela, facilitando la conexion por via

terrestre y mejorando asi la movilidad del usuario en el campus.

Objetivos especificos

Diagnosticar la problematica existente en cuanto a la movilidad dentro del campus, a
través de las técnicas de recoleccion de datos, para el desarrollo de una propuesta que lo
solvente.

Analizar la informacion y leyes vigentes establecidas en la zona para la ejecucion de
la propuesta.

Establecer la Propuesta de Edificaciones Complementarias en la Universidad de
Carabobo para la mejora de los servicios funcionales dentro de la misma.

Disefiar una Central de Transferencia de Transporte, implantada en la Propuesta de

Edificaciones Complementarias en la Universidad de Carabobo.



1.4 Justificacién

El espacio publico es fundamental para mejorar la calidad de vida y constituye uno de
los elementos urbanos indispensable para lograr la consolidacion de un campus universitario
y la ciudad. Esto significa crear superficies y espacios que proporcionen a los individuos
oportunidades de intercambio, lugares de descanso y recreacion, permitiendo el desarrollo
acondicionamiento y la percepcion del ambiente lo cual depende, en gran medida, de la
organizacion y capacidad desplegadas por comunicar.

Mediante el Plan de Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo, se
estaria contribuyendo a crear una ciudad universitaria que complementa una estructura
urbana consona con el proceso de crecimiento y desarrollos de estos asentamientos,
creandose caminos hacia la futura rehabilitacion y consolidacion de los espacios del campus,
a través de un concepto de integracion general.

La Ciudad Universitaria Barbula, debe contar con una terminal de transferencia, ya que
esta le da mayor seguridad a la poblacion que utiliza el transporte publico y las rutas urbanas
y extraurbanas de la universidad, asi como espacios de paradas acorde a la demanda, de fécil
acceso, de manera que todos los usuarios puedan tener el mismo beneficio y facilitando las
actividades dentro del recinto. Por lo cual los estudiantes, personal y visitantes, puedan

recorrerla sin problemas.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

Proyecto: Estacion de Autobuses Lileburgaz
Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio
Ubicacion: Liileburgaz, Kirklareli, Turquia

Ao Proyecto: 2016

El autor: Dejtiar, Fabian (2016)

La terminal de transporte es el punto de entrada de la ciudad. Por lo tanto, no sélo
tiene valor simbdlico sino también Unico y memorable. El objetivo fue disefiar
un complejo de transporte social y funcional en Lileburgaz, utilizando el
potencial del territorio entendiendo su naturaleza como punto de referencia. El
terreno del edificio esté en la calle principal Edirne-Estambul, que se encuentra
entre las calles Murat Hiidavendigar y San Istiklal, donde se encuentra la antigua
estacion de autobuses. Al utilizar el mismo punto de entrada y salida que el
anterior, una distinta via de circulacion fue disefiada. Ademas, el edificio esta
situado en el eje este-oeste, lo que le otorga al edificio la oportunidad de ser visto
directamente desde la carretera principal. (Ver figura 1) (p. https://
www.plataformaarquitectura)

Figura 1. Estacion de Autobuses Lileburgaz. Fuente: https://www.plataformaarquitectura.
cl/cl/796774/estacion-de-autobuses-luleburgaz-collect ive-architects-and-rasa-studio (2010).


http://www.plataformaarquitectura/
https://www.plataformaarquitectura/

La edificacion de la estacion de Autobuses de Lileburgaz fue tomada como
antecedente ya que simplifica todo el sistema de transferencia en un solo punto a través
de una arquitectura bastante simple, separando los estacionamientos de las rutas en la
parte de servicios de los estacionamientos publicos, generando una conexién entre

ambos, pero manteniendo separadas las funciones.

Arquitectos: Manuel Cervantes Cespedes CC Arquitectos
Proyecto: Terminal Multimodal Azteca

Ubicacion: Ciudad Azteca, México

Ao Proyecto: 2010

El autor: Carlos Rodriguez (2010)

La Terminal Multimodal Azteca, también conocida como Mexipuerto, se
desarrolla en un terreno de 20.600 metros cuadrados, con una construccion total
de 74.500 metros cuadrados, realizada en dos fases. En la Terminal Azteca ya
existente, el flujo diario de viajes por dia es de 9.952, realizados por 17 lineas de
transporte publico. Un movimiento tan intenso choca con elementos insuficientes
de infraestructura, inexistencia de servicios pablicos, desorden vial y peatonal,
inseguridad, necesidad de servicios urbanos en la zona e insuficiente distribucion
de pasajeros entre metro y andenes. El desarrollo arquitecténico propuesto por
CC Arquitectos fue realizado siguiendo las tendencias internacionales del manejo
de los flujos peatonales y vehiculares privilegiando la comodidad de los usuarios.
(Ver figura 2) (p. https://es.wikiarquitectura.com/edificio/terminal-multimodal-
azteca/ )

Figura 2. Mexipuerto. Fuente: https://www.google.co.ve/search?q=terminal+multimodal+azteca (2008).
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Este proyecto fue tomado como base gracias a la division de sus funciones en distintos
niveles, es aplicable en la propuesta de la Central de Transferencia de Transporte que se esta
planteando ya que se gener6 un semisotano donde se encuentra toda la parte de servicios y
talleres y en los siguientes niveles se concentra toda el area de transferencia de transporte, es

decir, las areas de embarque y desembarque.

Proyecto: Trolmérida
Ubicacion: Mérida, Venezuela
Ao Proyecto: 2007

Ministerio del Poder Popular para las Obras Publicas y Vivienda (MINFRA)
(2008)

Es un sistema de transporte masivo que consiste en dos lineas de Trolebus mas
una tercera linea de sistema teleférico o Metrocable Ilamado Trolcable. El
proyecto esta siendo construido en las ciudades de Mérida y Ejido en Venezuela,
esto con la finalidad de proporcionar un sistema de transporte integrado para el
area metropolitana que forman (adicionalmente con la ciudad de Tabay). Este
sistema de transporte se caracteriza por ser integral, ya que cuenta con sistemas
de paradas, sefializacion e informacidn, semaforizacion vehicular y peatonal,
suministro eléctrico, telecomunicaciones y cobro de pasajes, ademas de
funcionar como un medio turistico de transporte ya que su disefio de amplias
ventanas pandramicas permite la visualizacion de los distintos parajes naturales
que rodean y conforman a ambas ciudades, sumado a que la ruta permite la
movilizacion entre emblematicas paradas turisticas de la metrdpolis andina.
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Figura 3. Estacion de Trolebus. Fuente:https: //es.wikipedia.org/wiki/Trolm%C3%A9rida#/
media/File: Estacion_retorno_trolmerida.JPG

2.2 Bases Teoricas.
Movilidad urbana

El Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, (IDEA) (2006)

Argumenta que “por movilidad se entiende el conjunto de desplazamiento, de
personas y mercancia, que se producen en su entorno fisico. Cuando hablamos de
movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la
ciudad. Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de
transporte: vehiculo, transporte publico, pero también andando en bicicleta y todo con
un claro objetivo: el de salvar las distancia que nos separa de los lugares donde
satisfacer nuestros deseos o necesidades. Es decir, facilitar la accesibilidad a
determinados lugares: a pesar de ciertas campafias de publicidad pocas personas
disfrutan el simple hecho de desplazarse. Por tanto, la accesibilidad es el objetivo que
a través de los medios de transporte persigue la movilidad: (p.http://www.ecolog
istasenaccion .org/article9844.html).
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Con este razonamiento la movilidad urbana estd referida a los distintos
desplazamientos que se generan dentro de la ciudad a través de redes de conexion locales,
las diferentes formas que tienen para transportarse las personas dentro de la ciudad. El
concepto considera la relacion entre las redes de conexion urbana y el planeamiento espacial
mas alla de la relacion fisico espacial que esta tiene. Busca complementar los medios de
transporte, de esta manera se habla de la gestion eficaz del espacio publico y del transporte
sostenible, dandole a cada medio de transporte su espacio en la via publica. A esta
complementariedad se le llama “transporte sostenible”.

El concepto de movilidad urbana como una vision mas humanista del transporte se
relaciona directamente con la mejora de la calidad de vida del ciudadano, ya que pasa
necesariamente por una restructuracion de la forma actual de hacer ciudad, donde la manera
mas efectiva de transportar gente de un punto a otro no es promoviendo el uso del automévil
privado, si no que mejorando los sistemas de transporte colectivo y no motorizados a nivel
publico.

Son tres los elementos principales que interactGan: el ciudadano, como individuo que
se va a transportar de un punto a otro finalmente; el espacio publico, como espacio fisico a
utilizar para llevar a cabo dicho traslado; y el trasporte sostenible, integrando el transporte
motorizado con el no motorizado, siendo este Gltimo muy poco usado y Su uUso muy poco
promovido actualmente.

Para poder medir de alguna manera la movilidad urbana, se usan ciertos indicadores
que cuantifican la informacion:

Tasa de motorizacion: cantidad de vehiculos motorizados por hogar, y cantidad
promedio de vehiculos motorizados por cada 1000 habitantes.

Tasa de viajes: cantidad de viajes que realiza un individuo en un dia laboral de

temporada normal (marzo-noviembre).

Viajes por modo: total de viajes efectuados en una ciudad en medios de transporte en
un dia de jornada laboral de temporada normal.

Tiempo promedio de viaje (en minutos).
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Velocidad media: tiempo promedio del viaje, medido en km/h durante la hora punta
(7.0029.30 hrs.)

Flujo vehicular horario: indicadores de flujo vehicular (autos que circulan por una via
a una misma hora) y grado de saturacion de las vias (flujo y capacidad de la via).

Un buen sistema de transporte conlleva a una mejora en la salud fisica (menor
contaminacion por lo tanto mejor calidad del aire, incentivo del ejercicio) y psicoldgica (un
menor tiempo de viaje implica que las familias pueden pasar méas tiempo juntas, se
disminuyen los niveles de estrés). Ademas, el crecimiento econémico de una ciudad requiere
del transporte, y si toca el area econdmica necesariamente pasara por lo social. Una ciudad
que crece y se desarrolla de esta manera posee un crecimiento urbano inteligente, queda como
herencia para generaciones futuras una ciudad saludable, con viviendas accesibles, cercanas

tanto a al trabajo como a los servicios basicos para el habitante.

Transporte publico urbano

Alvarado (2011) resefia que:

los transporte publicos urbanos son de gran utilidad para la sociedad, ya que
ayudan al desplazamiento de personas de un punto a otro en un area de la ciudad,
disminuye la contaminacion, porque se usan menos vehiculos para el transporte
de las personas, y permite que aquellos que no poseen vehiculos propio
trasladarse a lugares distantes aprecios muy accesibles. Hay que contribuir a
cambiar la tendencia del uso del vehiculo privado, ya que su uso cada vez se hace
mas insostenible para el entorno. En la gran ciudad el automdvil debe ser la
opcion ultima cuando no exista una alternativa de desplazamiento mas razonable
y sostenible. Cada ciudadano deberia conocer la linea que mejor se pueda adecuar
a sus necesidades de trabajo, estudio u ocio, y probarla; quizas puede descubrir
asi que se puede ahorrar tiempo en cola y en busca de estacionamiento, dinero
en gasolina, estacionamiento ilegales, seguros para vehiculos, repuesto, etc. En
este punto donde entra en juego la forma de desplazamiento, debiendo optar los
ciudadanos entre, fundamentalmente, dos modelos: publico o privado. (p.32)

Es decir los ciudadanos residentes de una localidad, trabajan y estudian en otra,
y los lugares de ocio o disfrute de tiempo libre pueden estar en espacios distintos, es
por ello que se presenta la necesidad de crear un sistema de transporte publico, que
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ademas de suponer una de las alternativas mas ecologicas, presentan medidas solidarias

para muchos de los desplazamientos que puedan presentarse dentro de la ciudad.

Transporte Intermodal

Jean-Paul Rodriguez & Claude Comtois (2008) definen:

La intermodalidad consiste en la transferencia de personas y de mercancias
utilizando diferentes modos de transporte, pero uno de los transportadores
organiza todo el proceso, de acuerdo a la distribucion de la responsabilidad, son
empleados los documentos de transporte. Una red de transportes intermodal, con
una rapida combinacion entre los diferentes medios, en la que el desplazamiento
de un lugar a otro se pueda realizar de una manera comoda y eficaz; supondria
unas mejoras en lo social y en la calidad de vida de los ciudadanos, pero ademas,
una reduccién de costes y una rentabilizacion econémica de los recursos
dedicados al transporte. (https://retos-operaciones-logistica.eae.es/en-que-
consiste-el-transporte-intermodal-y-que-ventajas-tiene/)

Se refiere a la cualidad o propiedad, de generar en una misma edificacion la
llegada y salida de diferentes sistemas de transporte, con destinos distintos o iguales
que su variacién sera determinante por tiempo, costo, confort, y por las distintas
condiciones estructurales que puedan presentar en los diversos sistemas de transporte

que alli confluyan.

Estacion de autobus
Jaime Mira, David soler resefian que:

Una estacion de autobus, terminal de buses, central camionera, central de
autobuses o terrapuerto es una instalacion en la que se turnan las salidas de
autobuses a diferentes sitios, las cuales se colocan en darsenas en las que apean
y suben pasajeros desde los andenes. Las estaciones de autobus pueden
pertenecer al transporte privado o publico y la calidad de los servicios también
puede variar en base a esto. Algunas de estas terminales también incluyen otros
servicios comerciales para servir a los pasajeros, como restaurantes, heladerias y
tiendas.
( blogistica.es/glosario/t/Estacion_ de_autobus)
Es decir, que cada uno de los puntos de recoleccion de pasajeros de una linea de
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transporte, publico o privado se puede considerar estacion de transporte. La funcién de
estar es articular de una manera eficaz los usuarios que utilizan el sistema de buses, y
organizar la entrada y salida a las unidades a través de andenes que forman parte del
edificio.

2.3 Bases Legales

Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela. (1999) Gaceta oficial
N°5.45.

Capitulo 11

De la competencia del Poder Publico Nacional

Articulo 156. Es de la competencia del Poder Publico Nacional:

1. La politica y la actuacion internacional de la Republica...

19. El establecimiento, coordinacion y unificacion de normas y procedimientos
técnicos para obras de ingenieria, de arquitectura y de urbanismo, y la legislacion
sobre ordenacion urbanistica.

23. Las politicas nacionales y la legislacion en materia naviera, de sanidad,
vivienda, seguridad alimentaria, ambiente, aguas, turismo y ordenacion del
territorio.

Capitulo IV

Del Poder Publico Municipal

Articulo 178. Son de la competencia del Municipio el gobierno y administracion
de sus intereses y la gestion de las materias que le asignen esta Constitucion y las
leyes nacionales, en cuanto concierne a la vida local, en especial la ordenacion y
promocion del desarrollo econémico y social, la dotacion y prestacion de los
servicios publicos domiciliarios, la aplicacion de la politica referente a la materia
inquilinaria con criterios de equidad, justicia y contenido de interés social, de
conformidad con la delegacion prevista en la ley que rige la materia, la
promocion de la participacion, y el mejoramiento, en general, de las condiciones
de vida de la comunidad, en las siguientes areas:

1. Ordenacidn territorial y urbanistica; patrimonio histérico; vivienda de interés
social; turismo local; parques y jardines, plazas, balnearios y otros sitios de
recreacion; arquitectura civil, nomenclatura y ornato pablico.

2. Vialidad urbana; circulacion y ordenacion del transito de vehiculos y personas
en las vias municipales; servicios de transporte publico urbano de pasajeros y
pasajeras.

3. Espectaculos publicos y publicidad comercial, en cuanto concierne a los
intereses y fines especificos municipales.
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4. Proteccion del ambiente y cooperacion con el saneamiento ambiental; aseo
urbano y domiciliario, comprendidos los servicios de limpieza, de recoleccién y
tratamiento de residuos y proteccion civil.

Ley Orgénica para la Ordenacién del Territorio. (1983) Gaceta Oficial N°
3.238 Extraordinario

Titulo |

Articulo 1.- La presente Ley tiene por objeto establecer las disposiciones que
regiran el proceso de ordenacion del territorio en concordancia con la estrategia
de Desarrollo Econémico y Social a largo plazo de la Nacion.

Articulo 2.- A los efectos de esta Ley, se entiende por ordenacion del territorio
de regulacion y promocion de la localizacion de los asentamientos humanos, de
las actividades econdmicas y sociales de la poblacion, asi como el desarrollo
fisico espacial, con el fin de lograr una armonia entre el mayor bienestar de la
poblacidn, la optimizacion de la explotacion y uso de los recursos naturales y la
proteccion y valorizacion del medio ambiente, como objetivos fundamentales el
desarrollo integral.

Articulo 4.- Las actuaciones de los érganos publicos en materia de ordenacion
del territorio comprenden:

a. La elaboracion y aprobacion de los planes de ordenacion del territorio.

b. La gestion, ejecucion y control de dichos planes; y

c. La adopcidn de las normas reglamentarias que sean necesarias a esos efectos.
Articulo 5°.- Son instrumentos bésicos de la ordenacion del territorio, el Plan
Nacional de Ordenacion del Territorio, y los siguientes planes en los cuales éste
de desagrega:

a. Los Planes Regionales de Ordenacién del Territorio.

b. Los planes nacionales de aprovechamiento de los recursos naturales y los
demas planes sectoriales.

c. Los planes de ordenacidn urbanistica.

d. Los planes de las areas bajo Régimen de Administracion Especial.

e. Los demas planes de la ordenacion del territorio que demande el proceso de
desarrollo integral del pais.

Capitulo V

De los Planes de Ordenacion de las areas bajo Régimen de Administracion
Especial

Articulo 16.- También se consideran areas bajo de régimen de administracién
especial, las siguientes areas del territorio nacional que se sometan a un régimen
especial de manejo:

1) Las areas de Manejo Integral de Recursos Naturales...
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2) Costas Marinas de Aguas Profundas, compuestas por aquellas zonas maritimas
que por sus especiales caracteristicas y situacion sean consideradas Optimas para
el desarrollo de puestos de carga y embarque las cuales comprenderan el area
maritima que delimite en el Decreto.

4) Los sitios de Patrimonio Histérico-Cultural o Arqueoldgicos, compuestos por
aquellas edificaciones y monumentos de relevante interés Nacional, asi como las
areas circundantes que constituyan el conjunto histérico artistico y arqueoldgico
correspondiente.

Capitulo VI

De los Planes de Ordenacion Urbanistica

Articulo 19.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:

1. La delimitacién, dentro del &rea urbana, de las areas de expansion de las
ciudades;

2. La definicion del uso del suelo urbano y sus densidades;

3. La determinacion de los aspectos ambientales tales como la definicion del
sistema de zonas verdes y espacios libres y de proteccion y conservacion
ambiental, y la definicion de los parametros de calidad ambiental;

4. La ubicacién de los edificios o instalaciones publicas y en especial, los
destinados a servicios de abastecimiento, educacionales deportivos, asistenciales,
recreacionales y otros.

5. El sistema de vialidad urbana y el sistema de transporte colectivo y las
principales rutas del mismo;

6. El sistema de drenaje primario;

7. Definicion en el tiempo de las acciones que los organismos publicos realizaran
en el ambito determinado por el plan;

8. La precision de las areas o unidades minimas de urbanizacion;

9. La determinacion de los normales y minimos de dotacion para servicios
culturales, educativos, deportivos y recreacionales.

Ley Organica de Ordenaciéon Urbanistica. (1987) Gaceta Oficial N° 33.868
Extraordinario

Titulo |

Disposiciones generales

Articulo 2.- La ordenacion urbanistica comprende el conjunto de acciones y
regulaciones tendentes a la planificacion, desarrollo, conservacion y renovacion
de los centros poblados.

Articulo 16.- La planificacion urbanistica forma parte del proceso de ordenacién
del territorio, y se llevara a cabo mediante un sistema integrado y jerarquizado
de planes, del cual forman parte:

El Plan Nacional de Ordenacion del Territorio.

Los planes regionales de ordenacion del territorio.
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Los planes de ordenacion urbanistica, y

Los planes de desarrollo urbano local.

También formaran parte integrante del sistema de planes al cual se refiere este
articulo los planes especiales y particulares que se formulen.

Capitulo 11

De la Planificacion Urbanistica Nacional

Articulo 21.- Los planes de ordenacion urbanistica representan la concrecion
espacial urbana del Plan Nacional de Ordenacion del Territorio y del Plan
Regional de Ordenacion del Territorio correspondiente, y estableceran los
lineamientos de la ordenacidn urbanistica en el &mbito territorial local, pudiendo
referirse a un Municipio o Distrito Metropolitano, o Municipio o Distritos
Metropolitanos agrupados en Mancomunidades.

Articulo 24.- Los planes de ordenacion urbanistica contendran:1. Definicién
estratégica del desarrollo urbano, en términos de poblacién, base econdmica,
extension del area urbana y control del medio ambiente.

2. La Delimitacién de las areas de posible expansion de las ciudades.

3. La definicion del uso del suelo y sus intensidades.

4. La determinacién de los aspectos ambientales, tales como la definicion del
sistema de zonas verdes y espacios libres de proteccidn y conservacion ambiental
y la definicion de los parametros de calidad ambiental.

5. El sistema de vialidad urbana primaria.

6. La red de abastecimiento de agua potable y cloacas.

7. El sistema de drenaje primario.

8. El sefialamiento de las areas donde estan ubicadas instalaciones de otros
servicios publicos y aquellas consideradas de alta peligrosidad, delimitando su
respectiva franja de seguridad.

9. Definicién, en el tiempo, de las acciones que los organismos publicos
realizardn en el &mbito determinado por el plan.

10. La determinacién de los equipamientos basicos de dotacion de servicios
comunales tales como educativos, culturales, deportivos, recreacionales,
religiosos y otros.

11. Las medidas econémico-financieras necesarias para la ejecucion del plan.
12. Los demas aspectos técnicos o administrativos que el Ejecutivo Nacional
considere pertinentes.

2.4 Definicion de Términos

Andenes: Una estaciéon de autobus, terminal de buses, central camionera, central de

autobuses o terrapuerto es una instalacion en la que se turnan las salidas de autobuses a
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diferentes sitios, las cuales se colocan en darsenas en las que apean y suben pasajeros desde
los andenes.

Articular: la union o la combinacion de distintos elementos que otorga una cierta de
libertad a cada uno. Una articulacion, en este marco, puede ser el vinculo que se establece
entre dos piezas y que posibilita el movimiento de ambas.

Central: hasta el latin hay que marcharse, simbolicamente hablando, para poder
encontrar el origen etimoldgico del término central que ahora nos ocupa. Al hacerlo
descubrimos que procede de la palabra “centralis”, que se encuentra conformada por dos
componentes: el sustantivo “centrum”, que es sinébnimo de “centro”, y el sufijo “-al”, que es
equivalente a “relativo a”.

Disefio urbano: Esta orientado a interpretar la forma y el espacio publico con criterios
fisico-estético-funcionales, buscando satisfacer las necesidades de las comunidades o
sociedades urbanas. Por lo tanto el disefio urbano realiza la planeacion fisica como son la
region, el centro urbano, el area urbana y hasta el mismo mobiliario urbano.

Equipamiento Urbano: Conjunto de edificaciones, elementos funcionales, técnicas y
espacios predominantemente de uso publico, en los que se realizan actividades
complementarias a las de habitacion y trabajo, o se proporcionan varios servicios de bienestar
social y apoyo a la actividad econdmica, social, cultural y recreativa.

Espacio urbano: Espacios con alta densidad de poblacion y extension, asi como
emisores de servicios y estar perfectamente dotado de infraestructura. Cuenta con dos

elementos basicos La Calle y La Plaza.

Implantacion: La implantacion del edificio obedece a las condiciones del entorno, la
altura de las casa vecinas y la alineacion del terreno con los frentes a las calles.

Implantacién: La implantacion del edificio obedece a las condiciones del entorno, la
altura de las casa vecinas y la alineacién del terreno con los frentes a las calles.

Planificacion urbana: Se plantea organizar, dirigir y administrar los principales

recursos y activo urbano en relacion con un determinado modelo de ciudad, con la doble
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finalidad de ofrecer respuestas adecuadas, concretas e integrales a las necesidades
ciudadanas.

Ruta de trasporte: un camino, via o carretera que une diferentes lugares geograficos
y que le permite a la personas desplazarse de un lugar a otro, especialmente mediante
automoviles, aungque también es recurrente la presencia en estas de dmnibus.

Terminal de transporte: es la plataforma logistica que ofrece los servicios necesarios
para los profesionales del transporte, como el uso de taquillas, aparcamientos, y plataformas
de llegada y salida entre otros. Transitarios y operadores logisticos disfrutan de amplias zonas
de maniobra.

Transferencia: el latin transferens, transferencia es un término vinculado al verbo
transferir (trasladar o enviar una cosa desde un sitio hacia otro, conceder un dominio o un
derecho).

Transporte: el concepto de transporte se utiliza para describir al acto y consecuencia
de trasladar algo de un lugar a otro. También permite nombrar a aquellos artilugios o
vehiculos que sirven para tal efecto, llevando individuos o mercaderias desde un determinado
sitio hasta otro. Algunos ejemplos donde puede aparecer el término puede ser: “El transporte
se demord mas de dos horas respecto a la hora prevista de partida”, “Quisiera irme de
vacaciones, pero el precio del transporte estd cada vez mas caro y no me alcanza el dinero”.

Trolebus: también conocido como trolley o trole, es un dmnibus eléctrico, alimentado
por una catenaria de dos cables superiores desde donde toma la energia eléctrica mediante
dos astas. El trolebus no hace uso de vias especiales o carriles en la calzada, por lo que es un
sistema mas flexible. Cuenta con neumaticos de caucho en vez de ruedas de acero en carriles,
como los tranvias.

Usuario: el diccionario de la Real Academia Espafola (RAE) define el concepto de
usuario con simpleza y precisién: un usuario es quien usa ordinariamente algo. El término,
que procede del latin usuarius, hace mencién a la persona que utiliza algun tipo de objeto o

que es destinataria de un servicio, ya sea privado o publico.
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO

El siguiente capitulo contiene la definicion y descripcion de las técnicas y los
instrumentos que fueron utilizados para llevar a cabo la investigacion del proyecto. La
investigacién es un proceso metddico y sistematico dirigido a la solucion de problemas o
preguntas cientificas, mediante la produccién de nuevos conocimientos, los cuales
constituyen la solucion o respuestas a tales interrogantes.

Un proyecto factible es definido segun Arias (2006) “Se trata de una propuesta de
accion para resolver un problema practico o satisfacer una necesidad. Es indispensable que
dicha propuesta se acompafie de una investigacion, que demuestre su factibilidad o
posibilidad de realizacion” (p.134). Al haber evaluado la problematica y plantear una
propuesta que dé respuesta a la falta de orden y movilidad dentro del campus de la Ciudad
Universitaria de Barbula, se considera un proyecto factible gracias a las caracteristicas

aplicables y viables dentro de los limites posibles.

3.1 Tipo de Investigacion

Para el autor Arias (2004), la investigacion documental es “un proceso basado en la
busqueda, recuperacion, analisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir, 10s
obtenidos y registrados por otros investigadores en fuentes documentales: impresas,
audiovisuales o electronicas” (p.25). Para una investigacion de esta indole en basico
fundamentarse en la existencia de antecedentes para su analisis y procesamiento con enfoque
a la nueva investigacion.

Para Arias (2004), la investigacion de campo “consiste en la recoleccion de datos
directamente de la realidad donde ocurren los hechos, sin manipular o controlar variables

alguna”. (p. 94). En la investigacion de campo, el investigador observa de manera directa y



centrada la problematica en cuestion para evaluar las posibles causas y soluciones a plantear
al respecto.
Segun Sabino (1986):
La investigacion de tipo descriptiva trabaja sobre realidades de hechos, y su
caracteristica fundamental es la de presentar una interpretacion correcta. Para la
investigacion descriptiva, su preocupacion primordial radica en descubrir algunas
caracteristicas fundamentales de conjuntos homogéneos de fenémenos, utilizando
criterios sistematicos que permitan poner de manifiesto su estructura o

comportamiento. De esta forma se pueden obtener las notas que caracterizan a la
realidad estudiada. (Pag. 51).

Para el tipo de investigacion descriptiva, es necesario conocer las necesidades y
caracteristicas del entorno inmediato y de todas las personas a las cuales beneficiara dicho
proyecto, para asi poder dar una solucion coherente y acorde a las necesidades presentes
dentro de la Ciudad Universitaria de Barbula en la propuesta de la Central de Transferencia
de Transporte.

3.2 Poblacién y Muestra

Poblacién

Para Arias (2006) la poblacion es el "conjunto finito o infinito de elementos con
caracteristicas comunes, para los cuales seran extensivas las conclusiones de la investigacion.
Esta queda limitada por el problema y por los objetivos del estudio”. (Pag. 81). Para la
investigacion se tiene un estimado de 191.093 habitantes para el afio 2020 en el municipio
Naguanagua, Estado Carabobo, se tom6 una proyeccion poblacional a 30 afios que calcula
segun el Instituto Nacional de Estadisticas (INE), un total de 225.123 habitantes en la
parroquia, para el afio 2050. Arias establece una formula para calcular dicha proyeccién, la
cual se presenta a continuacion:

POB = POBc + Ka + N° aNOS
d(POB)
a=—-"

dt
POB: Poblacion en tiempo particular
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POBc: Poblacion conocida
N° afios: Estimacién de la poblacién
Ka: Tasa de cambio de la poblacion

Dt: Diferencia de tiempo

d(POB) = 191.093 — 171.266
d(POB) = 19827.6 hab

dt = 2050 — 2020 = 30 afios

_ 19827.6 hab

Ka = = 1982.76 hab/aiios

10 anos
hab
POB = 165.640 + (1982.76 — X 30 aﬁos) =
anos

POB = 225.123 hab.

Muestra

Balestrini (2006), expresa que La muestra “Es obtenida con el fin de investigar, a partir
del conocimiento de sus caracteristicas particulares, las propiedades de una poblacién”
(p.138). La muestra no es mas que una vision a escala de un gran nimero de personas que
conforman un territorio, y que expresa las necesidades, intereses y respuestas generales de
las mismas. Se utilizé la formula que el autor Arias (2006) que corresponde a poblaciones
finitas.

Nomenclatura:

r: Tamafno de la muestra.

N: Total de elementos que integran la poblacion.
Z2: Zeta Critico: valor determinado por el nivel de confianza adoptado, elevado al

cuadrado. Para un grado de confianza de 95% el coeficiente es igual a 2, entonces el valor de
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zeta critico es igual a 22 = 4. Para un nivel de confianza del 99% el coeficiente es igual a 3, y
zeta critico igual a 32 = 9.

S: Desviacion tipica o desviacion estandar; medida de dispersion de los datos
obtenidos con respecto a la media.

E: Error de muestra: falla que se produce al extraer la muestra de la poblacion.

Generalmente, oscila entre 1% y 5%.

B NEZPG
(N —1)E?+ Z2CPQ

n

Para la formula se uso6 un nivel de confianza del 95% y un error de muestra del 5%.

_225.123(2)%.50.50
225123 (5)2 + 22.50.50

n

_ 2.251.230.000
"= 2251.230 + 10.000

_2.251.230.000
= T5261.230

n = 995.58 Personas

3.3 Técnicas e Instrumentos de recoleccion de datos

Arias “Las técnicas de recoleccion de datos son las distintas formas o maneras de
obtener informacién’’. P. 53.
Procedimientos o actividades realizadas con el propdésito de recabar la informacion necesaria
para el logro de los objetivos de una investigacion los cuales son realizados mediante una
serie de actividades, las cuales son: por medio de entrevistas, encuestas, métodos de
observacién, la cual se empleard con la finalidad de detectar las condiciones en que se

encuentra la infraestructura del area, topografia, suelos, estado de la vialidad, condicion de
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las edificaciones aledafias, entre otros. Como también el uso de fotografias y listas de cotejo

para una mayor obtencion de datos.

Lista de cotejo

Para Balestrini (1997) la lista de cotejo “es una herramienta que se puede utilizar para
observar sistematicamente un proceso a través de una lista de preguntas cerradas.”(138)
Gracias a su simplicidad y eficacia, la lista de cotejo es una de las herramientas mas utilizadas
en este tipo de trabajos de investigacion ya que permite describir de manera directa las

caracteristicas que se estan evaluando.

Cuadro 1.
Lista de Cotejo
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
Eg% FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
ms 4 LISTA DE COTEJO
VARIABLES SI NO OBSERVACIONES
TOPOGRAFIA X Zona montafiosa con cotas de nivel elevadas en sector noreste.
PENDIENTE X Inclinacién leve en direccidn sur oeste.
VEGETACION X Hay variedad de arboles entre ellos el Apamate, palmas, arboles de
copa grande y de sombra y pequefios arbustos.
SUELO X De apariencia arida y arenosa, existencia de gran cantidad de lagunas
y masas de agua.
FAUNA X Se observan, mariposarios, variedad de insectos y aves.
CONTAMINACION VISUAL X Falta de mantenimiento, basura a lo largo del lugar, cables e
improvisacién de conexiones eléctricas.
CONTAMINACION SOLIDA X Se observa un pequefio basurero en las adyacencias de FACES.
AGUAS BLANCAS X Proveniente del Municipio Naguanagua
AGUAS NEGRAS X Red de drenaje subterraneo, coincide en parte con vialidades
periféricas del area de estudio.
DRENAJES X Red de drenaje subterraneo, coincide en parte con vialidades
periféricas del area de estudio.
GAS X Instalaciones de gas en algunas edificaciones. Presencia de

instalaciones de gas pertenecientes a PDVSA al sur este del area de
estudio.
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Cuadro 1. (Cont.)
ELECTRICIDAD

Proveedor del servicio Corpoelect. Calidad del servicio deficiente.

TELEFONO

Proveedor del servicio Cantv

TRANSPORTE

ES DEFICIENTE DURANTE TODO EL DIA

TRASNPORTE PUBLICO

ES DEFICIENTE MUY POCAS UNIDADES

MOBILIARIO URBANO

Pequefios centro de estudiantes al aire libre, paradas de autobuses
escasas, cominerias techadas en mal estado, infografias, casetas de

vigilancia abandonadas, bancos y esculturas.

VIALIDAD

La Encuesta

Perfiles viales angostos e insuficientes, falta de conectividad y
movilidad. Asfaltado en mal estado y falta de sefializacion tanto de la

vialidad como de los reductores de trafico.

Segun Arias (2006, p. 74) ‘‘se define la encuesta como una técnica que pretende

obtener informacion que suministra un grupo o muestra de sujetos acerca de si mismos, o

con un tema particular’’; por lo tanto, fue realizada a un 10% de la poblacion adyacente al

terreno que se estudid, con el fin de obtener informacidn para conocer las necesidades de los

usuarios de la Ciudad Universitaria Barbula.

Cuadro 2
Encuesta ) ]
UNIVERSIDAD JOSE ANTONIO PAEZ
ENCUESTA
PREGUNTAS
¢Considera usted que el campus de la Universidad de Carabobo presenta
1 actualmente deficiencias en cuanto a las vias de acceso vehiculares y
peatonales?
Si_ No_
¢Considera deficiente la planificacion urbana de la Universidad de Carabobo?
2 Si__ No__
¢ Es usted trabajador o estudiante de la Universidad de Carabobo?
3 Trabajador__ Estudiante
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Cuadro 2 (Cont.)

¢Considera que el transporte interno, las paradas de autobuses y el
mobiliario urbano existentes son acordes a sus necesidades?
4 Si_ No_
¢Le gustaria que se realice un plan de servicios complementarios dentro del
campus universitario para ampliar y mejorar sus instalaciones?
5
Si__ No___
¢ Considera que hace falta un espacio de recepcién y distribucién de rutas de
transporte en la Universidad de Carabobo?
6
Si_ No_
¢En la facultad donde estudias, es dificil llegar a ella en un servicio de
7 transporte?
Si_ No_
¢Cree usted que la Ciudad Universitaria de Barbula carece de un sistema de
8 transporte interno?
Si_ No_
Matriz F.O.D.A.

La sigla FODA, es un acrostico de Fortalezas (factores criticos positivos con los que se
cuenta), Oportunidades, (aspectos positivos que podemos aprovechar utilizando nuestras
fortalezas), Debilidades, (factores criticos negativos que se deben eliminar o reducir) y
Amenazas, (aspectos negativos externos que podrian obstaculizar el logro de nuestros
objetivos). La matriz FODA es una herramienta de andlisis que puede ser aplicada a cualquier
situacion, individuo, producto, empresa, etc., que esté actuando como objeto de estudio en

un momento determinado del tiempo.
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Cuadro 3.

Matriz Foda
FORTALEZAS OPORTUNIDADES DEBILIDADES AMENAZAS
INFRAESTRUCTURA
DE FACES, FADYT, TERRENOS FALTA DE ORDEN BARRIOS E
FCJP, FACE E VACANTES (PLANES Y RECTORES INVASIONES
INSTALACIONES APROBECHABLES INCONSTANTES)
DEPORTIVAS
CERCANIA A VIAS ALTO NIVEL
TE'?‘:EE?S'?E';EDO EXPRESAS-VARIANTE | FREATICO, ZONAS FERROCARRIL
ARC INUNDABLES
EDIFICACIONES
DEFICIENTES
CERCANIA AL (CIENCIAS DE LA FALTA DE

EXISTENCIA DEL

HOSPITAL CARABOBO

SALUD, INGENIERIAY

PLANIFICACION DE

PALMETUM ODONTOLOGIA,
Y ONCOLOGICO SERVICIOS, REDES ELECTRICAS
EQUIPAMIENTO,
SANIDAD)
FALTA DE
ALTA POBLACION MOBILIDAD,
BIOCLIMATICA | FLOTANTE EN BUSCA VIALIDADES INSEGURIDAD (FALTA
(ALGUNAS SEDES) DE EDUCACION DEFICIENTES, DE CONTROLES)
PUBLICA TRANSPORTE
INTERNO DEFICIENTE
. ALTO NIVEL
UB'CAi'8$RCAESRCANA HITO ESTADAL DESINCORPORACION FREATICO Y
POBLACIONES DEL RECTORADO | CANTIDAD DE ZONAS
INUNDABLES
DIVERSIDAD DE FALTA DE
FACIL ACCESO TIPOLOGIAS PAISAJISMO Y A"DTEC;ENF'{X%NDE
ARQUITECTONICAS | MOBILIARIO URBANO
REFERENCIADE ALTO|  TRAZADO VIAL RIIE:SIE_)-II;; c[:)|EAs
NIVEL EDUCATIVO | ESTACIONAMIENTOS | |\ ©rnc 0 o
FALTA DE
INFRAESTRUCTURA
PARA DICTAR
NUEVAS CATEDRAS
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3.4 Técnicas de Analisis de Datos

La aplicacion del instrumento, permitid la recoleccion de datos. Estos datos fueron
organizados, clasificados, tabulados de tal forma que permitid la elaboracion de gréficos para
visualizar y analizar mas facilmente los resultados obtenidos y por ultimo hacer un analisis

respectivo.
Gréfico de resultados

Segun Manual UPEL (2011):

Gran parte de la utilidad que tiene la estadistica descriptiva es la de proporcionar
un medio para informar basado en los datos recopilados. la eficacia con que se
pueda realizar tal proceso de informacion dependera de la presentacion de los
datos, siendo la forma grafica uno de los mas répidos y eficientes, aunque
también uno de los que méas pueden ser manipulados o ser malinterpretados si
no se tienen algunas precauciones basicas al realizar las gréaficas. Existen
también varios tipos de graficas, o representaciones graficas, utilizandose cada
uno de ellos de acuerdo al tipo de informacion que se est4 usando y los objetivos
que se persiguen al presentar la informacién. (p. 30)

Item 1: (Es usted trabajador o estudiante del campus de Barbula de la Universidad de

Carabobo?

5o sl NO

Si

77% \ 23%
No

77%

Grafico 1.representacion porcentual item N°1. (2018).
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Interpretacion: El setenta y siete por ciento (77%) de los entrevistados manifestd ser
estudiante de la Universidad de Carabobo, en cuanto a los otros veinte tres por ciento (23%)

trabajadores de ella. (Ver cuadro 1)

item 2: ;Considera usted que la vialidad peatonal y vehicular existente en el campus
de Barbula de la Universidad de Carabobo son acorde?

31% 13 | 35

)
' 27% | 73%
No

69%

Gréfico 2. Representacion porcentual item N°2. (2018).

Interpretacion: Se observo que el setenta y tres por ciento (73%) de los encuestados
considera que la que la vialidad peatonal y vehicular existente en el campus universitario; no
son acorde a su funcion, mientras que el veinte y siete por ciento (27%) dice que son aptas.
(ver cuadro 2)

Item 3: ;Considera que el transporte interno, las paradas de autobuses y el mobiliario
urbano existentes son acordes a sus necesidades?

31%

31% | 69%
69%

Gréfico 3. Representacion porcentual item 3
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Interpretacion: se observo que el quince por ciento (15%) de los encuestados
piensa que si funciona el transporte interno de la Universidad de Carabobo, y el sesenta y
nueve por ciento (69%) considera que no funciona correctamente. (Ver cuadro 3)

item 4: ;Le gustaria que se realice un plan de servicios complementarios dentro del
campus universitario para ampliar y mejorar sus instalaciones?

5% Sl NO
Si a1 | 7
No 85% | 15%

85%

Grafico 4. Representacion porcentual item 4

Interpretacion: el ochenta y cinco por ciento (85%) de los encuestados afirmaron
que le gustaria que se realizase un plan de servicios complementarios en el recinto
universitario, mientras el otro quince por ciento (15%) siente que no es necesario. (ver
cuadro 4)

Item 5: ;Considera que hace falta un espacio de recepcion y distribucion de rutas de
transporte en la Universidad de Carabobo?

25% Sl NO
Si 36 \ 12
No 75% \ 25%

75%

Gréfico 5. Representacion porcentual item 5
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Interpretacion: se observd que un setenta y cinco por ciento (75%) de los
encuestados considera que la Universidad de Carabobo no cuenta con un espacio que articula
el recibimiento de la universidad, mientras que el veinticinco por ciento (25%) considera que
se cuenta con dicha area. (ver cuadro 5)

Item 6: ¢ En la facultad donde estudias, es dificil llegar a ella en un servicio de
transporte?

SI NO
41 \ 7
85% \ 15%

15%

Si

No

85%

Gréfico 6. Representacion porcentual item N°6

Interpretacion: el ochenta y cinco por ciento (85%) de los entrevistados confesos
que se les dificulta llegar a sus facultades en un sistema de transporte publico, en cuanto al
otro quince por ciento (15%) siente que le sistema de transporte cumple sus requerimientos.

Item 7: ¢ Cree usted que la Ciudad Universitaria de Barbula carece de un sistema de
transporte interno?

Sl NO
20% 39 | 9
80% | 20%

Si
No

80%

Grafico 7. Representacion porcentual item 7
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Interpretacion: se observd como un ochenta por ciento (80%) de los entrevistados
recalco la carencia de un sistema de transporte en el campus, por otra parte, el veinte por
ciento (20%) dice que no es necesario.

Item 8: ;Estaria usted de acuerdo con la inclusion de un sistema de transporte interno
y la construccién de un edificio que articule los mismos?

10% Sl NO
44 | 4
Si 90% | 10%

No

90%

Grafico 8. Representacion porcentual item 8

Interpretacion: los encuestados afirmaron que es de gran importancia desarrollar un
nuevo sistema de transporte y un edificio que articule las rutas urbanas y las rutas de la
universidad, ya que la que la estacion existen que cumple esta funcién estan en muy mal

estado.

Analisis de los Resultados

Munich (1993) sostiene que el analisis de datos “Consiste en determinar grupos,
subgrupos, clases o categorias en las que puedan ser clasificadas las respuestas... La
tabulacion consiste en reunir los datos en tablas estadisticas” (p. 126). Al contar ya con los

datos resultantes de la realizacion de la lista de cotejo y la encuesta, esto facilita el
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desenvolvimiento hacia una propuesta mas certera y completa en cuanto a las necesidades de
la zona.

item N° 1: La muestra arrojo mayor porcentaje, el cual sefiala de manera afirmativa
que la mayoria de las personas son estudiantes de la Universidad de Carabobo. Por lo tanto
se plantea a estos individuos una central de transferencia de transporte, el cual beneficie a
todos los estudiantes de las facultades, y a todos los que necesiten trasladarse por medio de
rutas tanto internas como externas.

item N°2: El prototipo que se llevo a cabo en la investigacion, demostré en su mayoria
que la mayor cantidad de las personas, afirman que el campus no cuenta con una buena
vialidad puablica, el cual congestiona el transito y no hay un orden que facilite el transporte
para que los transelintes puedan desplazarse. Lo cual se disefia una central de transferencia
que facilite el traslado de los usuarios.

ftem N°3: Debido a la muestra que se utiliz6 para ésta investigacion, se denota con un
mayor porcentaje, que la opinidn general es que no se cuenta con un medio de transporte
interno adecuado dentro del campus universitario; en este orden de ideas la propuesta
implementada de crear una central de transferencia de transporte, lo cual facilite y cumpla
con las necesidades de las personas que utilicen el medio de transporte publico de manera
eficaz.

item N°4: Segun el modelo de investigacion y el resultado de ella se obtuvo mayor
informacion en qué la mayoria de las personas se encuentran de acuerdo con la realizacion
de un plan de servicios complementarios en la Ciudad Universitaria de Barbula, siendo de
gran importancia la central de transferencia de transporte, de manera fundamental para esta
poblacion con el propésito de poder abarcar de forma puablica, encubriendo actividades que
cumplan con las necesidades del sujeto.

iftem N°5: La muestra realizada fue mayoritaria y sefiala de forma negativa la
consideracién de que la Universidad de Carabobo no cuenta con un espacio que articula el
recibimiento de la universidad, por lo cual dificulta el traslado al mismo y viceversa. Con

realizar un proyecto, el cual posea todas las actividades necesarias, lo cual le da paso a la
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propuesta a realizar en esta investigacion de proyecto factible viable, el cual se establece en
la Ciudad Universitaria de Carabobo, con el proposito de envolver la parte de transporte,
publico, social, mejorando de manera fluida las diversas condiciones de los transelntes que
utilizan éste medio de transporte.

ftem N°6: Debido a la encuesta realizada que se utilizd para ésta investigacion, la
mayor cantidad de resultado se refleja en que la mayoria de las personas no esta satisfecha
con el sistema de transporte publico para su traslado. Llegando a la necesidad de un mejor
sistema de transporte, y por lo cual se propuso un proyecto siendo este factible de disefiar
una central de transferencia de transporte que facilite el traslado de los usuarios dentro del
campus universitario y fuera de él.

item N°7: Segun los entrevistados arrojan nuevamente resultados en que demarcan la
carencia de un sistema de transporte interno dentro del campus universitario. Tal como fue
mencionado anteriormente, es de vital importancia que haya un orden en el transporte publico
que abarque a la cantidad de usuarios, en éste caso a los estudiantes, trabajadores, docentes
de la ciudad universitaria y a los usuarios en general que ameriten desplazarse en transporte
publico.

ftem N°8: El prototipo que se llevd a cabo en la investigacion, demostr6 en forma
afirmativa la gran importancia de desarrollar un nuevo sistema de transporte y un edificio
que articule las rutas urbanas y las rutas de la Ciudad Universitaria, ya que la estacion que ya
existe que cumplen esta funcién esta en muy mal estado. E este orden de ideas se propuso un
proyecto factible de disefiar una central de transferencia de transporte que cumple con las
normas establecidas y funcionamiento adecuado para tal accion, ofreciendo asi un buen uso
del espacio establecido.

En este orden de ideas se puede decir que es por ello que se propone el Disefio de una
Central de Transferencia de Transporte implantada en el plan de servicios complementarios
de la Universidad de Carabobo, Naguanagua Estado Carabobo. Lo cual se ejecuta tal
proyecto de una manera factible y vial para poder abastecer aquellas necesidades de los

usuarios que utilizan el medio de transporte publico tanto urbana y dentro del campus
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universitario y asi de una forma optima y eficaz cumplir con lo requerido con la propuesta

de mencionado proyecto.
3.5 Fases de la Investigacion
Fase | - Diagnostico Urbano de la zona a trabajar.

En esta fase se realiz6 un primer acercamiento al objeto de estudio de la investigacion.
Recopilando datos del area de la parroquia de Naguanagua y recaudando informacion
proveniente de planos y fotografias para luego estudiar las caracteristicas naturales y fisicas
presentes en la zona y asi poder establecer las necesidades que ésta presenta, tomando en

cuenta también los datos que fueron reflejados la encuesta y la lista de cotejo.
Fase Il - Analizar la normativa arquitectonica para la zona.

En ésta fase se tomo en cuenta toda la documentacion legal previamente obtenida con
el fin de garantizar la correcta construccion de la Central de Transferencia de Transporte,
basados en los articulos legales y normativas que lo abalan y asi generar una propuesta sélida
sobre las necesidades que el sector padece. Una de las principales normas que se tomd en

cuenta fue el PDUL de Naguanagua, donde se establecen las caracteristicas del terreno.

Fase Il — Planteamiento y definicion de la propuesta de Edificaciones

Complementarias

Aqui se genero el plan completo sobre la propuesta urbana, definiendo las actividades
y usos que se llevaran a cabo dentro de la Ciudad Universitaria de Barbula. El objetivo
principal de esto es establecer claramente los lineamientos tanto para los futuros usuarios
como para el mismo personal encargado de la proyeccion y ejecucion de la obra y asi evitar

confusiones o errores en alguna de las etapas constructivas.

Fase IV — Propuesta
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En esta fase se desarroll6 todo el proyecto. Forma, espacios, volumetria y en general;
los criterios de disefio necesarios para la realizacion del mismo. Se desarrollaron los distintos
aspectos que involucran al proyecto arquitectonico empleando las herramientas necesarias
para la presentacion y visualizacion del mismo de una manera ordenada y eficiente donde los

detalles forman parte fundamental de toda la propuesta.
3.6 Recursos
Recursos Humanos

Primeramente, se contd con el apoyo de los arquitectos Yvis Sanchez y Gustavo
Marvéz como tutores académicos para el desarrollo del proyecto en cada una de sus etapas,
en segunda instancia se contd con los estudiantes y trabajadores de la Universidad de
Carabobo cuyo apoyo fue necesario para la recoleccion de informacién por medio de la

entrevista.
Recursos Institucionales

Como recurso institucional se tuvo el apoyo de la Universidad José Antonio Paez, que
nos permitié el desenvolvimiento tanto grupal como individual para las distintas etapas del
desarrollo del proyecto y también a la Universidad de Carabobo donde se desenvuelve la
propuesta y se obtuvo la informacion necesaria a través de los instrumentos de recoleccion

de datos.
Recursos Materiales

Libros de Arquitectura, Revistas de Arquitectura, Computadoras Portatiles, Boletines
de Arquitectura, Tabletas, Impresoras y Plotters, Lapices y Marcadores de Dibujo, Reglas y
Escuadras de Dibujo, Exactos, Tijeras y Guillotina, Cartones y Cartulinas para construccion

de maquetas (Nacional, importado y Gris) Video Beam, Software compatibles con sistema
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operativo Windows 10, Autodesk Autocad 2015, Sketchup Pro 2016, Revit 2016, Cinema
4D, Microsoft Word y Power Point.

Recursos de Tiempo

Cuadro 4.
Cronograma de Actividades
Actividades TIEMPO Total de
Semanas
Nov [Dic Ene Feb Mar IAbr May  Pun ul IAgo
2017)(2017) |(2018) (2018) (2018) |(2018)  |(2018) (2018) |(2018) ((2018)
Planificacion de 3
la Investigacion X
Diagnostico de la X 2
Implantacion
Ubicacion Del X 2
Terreno
Concepto X 2
Generador
Diagrama de X 1
Areas
Volumetria Del X 2
Proyecto
Esquema
Funcional X 2
Desarrollo del
Anteproyecto X X 2
Entrega del
Anteproyecto X 2
Desarrollo del
Proyecto X X X X 10
Preparacion del
Proyecto X 2
Entrega del
Proyecto X 2
Total Semanas
32
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CAPITULO IV

PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1. EI Sitio Urbano

Ubicacion

El proyecto se ubica dentro del estado Carabobo situado en la Regién Centro-Norte de
Venezuela y limita: Por el Norte: con el mar Caribe; por el Sur: con los estados Cojedes y
Guaérico; por el Oeste: con los estados Yaracuy y Falcon; y por el Este: con el estado Aragua.

Carabobo esté dividido en 14 Municipios Auténomos y 38 Parroquias Civiles y se organiza

en cuatro subregiones.

1]

\7

Figura 4. Mapa de ubicacién del estado Carabobo. Fuente: https: https://www.google.co.ve/
search?biw=1366&bih=662&tbm=isch&sa=1&ei=KiU5W6vfAuuc5wKMi5DoDQ&dq=estado+carabo
bo+mapa&oq=estado+carabobo+mapa&gs I=img.3


https://es.wikipedia.org/wiki/Trolm%C3%A9rida#/media/File:Estacion_retorno_trolmerida.JPG

Localizacion

Dentro del Estado Carabobo se encuentra el Municipio Naguanagua, es uno de los 14
municipios autonomos del Estado Carabobo en la Regidn Central de Venezuela, reconocido
por su amplia area economica y comercial, ademas de ser sede de una de las principales

universidades del pais, la Universidad de Carabobo se encuentra en éste municipio.

Cuadro 5.

Poligonal de Estudio
Longitud Oeste | 68°08’ y 67°58’
Longitud Norte \ 10°22° 10°14°

Las Trincheras

La Cumaca
A\ ".
Naguanagua V-
03 San Diego
1
ST . N /
SAMBIL Valencia i.,;? 3
Parque
Municipal
Casupo

Figura 5. Mapa del municipio Naguanagua Fuente: https://www.google.co.ve/search?q=mapa+de+
naguanagua&source=Inms&sa=X&ved=0ahUKEwiiuKGq7P7bAhXCqFkKHZdgAW4Q_AUICSgA&biw=1
366&bih=662&dpr=1

Poblacion
El municipio Naguanagua cuenta con una poblacion aproximada para el afio 2018 de
187.563 habitantes segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE), dentro del campus de la

Universidad de Carabobo se considera un estimado de 65.000 estudiantes mas los
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trabajadores, que en conjunto generan la poblacion con la cual se trabaja parte de la muestra
para la obtencion de la informacion requerida para el estudio del proyecto y las respuestas
que se dieron ante las necesidades o carencias que fueron evaluadas.

Clima

Estando ubicados en la ciudad de Valencia, municipio Naguanagua, cerca de las costas
maritimas de Venezuela, sus temperaturas son calidas, teniendo una media anual de 24 °C.
Su méaximo promedio de 33,6 °C, su minima es de 17,9 °C y tiene una temperatura de 23,3
°C en la sombra. Los periodos de lluvia y sequia cumplen las funciones de las estaciones de
invierno y verano a nivel local, ocurriendo la primera entre los meses desde mayo a

noviembre y teniendo pocas precipitaciones el resto del afio.

Cuadro 6.
Parametros climaticos de Valencia
Parametros climaticos promedio de Valencia, Venezuela gﬁ; [ocultar]
Mes Ene. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Dic. | Anual

Temp. max. media 'C) || I AN N N N I
remn meda ) | I I I AN [ = =

Temp. min. media (*C) 17.9 --- 96
Preciacintoatiom) | > | 1 e L ----- m
Dias de lluvias (=) 5 4 5
Horas de sol 200 | 230 | 235 | 209 | 227 | 247 | 216 | 116 M7 07 158 27 2280
Hidrologia

Hidrograficamente Naguanagua pertenece a las cuencas del Lago de Valencia, del Mar
Caribe y del Orinoco. Las principales corrientes fluviales son los rios: Cabriales, Agua
Caliente, Retobo y Guataparo. En Valencia El rio Cabriales es el mas importante curso de
agua de la ciudad. Nace a 1650 m de altitud en el cerro Hilaria (Naguanagua), desembocando,
originalmente, en la Ciénaga Guanabanal (desparramadero «El Paito») afluente este Gltimo
del rio Paito; actualmente desemboca directamente en el rio Paito, afluente del rio Pao. Sin
embargo, entre 19792006, el Ministerio del Ambiente desvié el curso del rio hacia el Lago

de Valencia para mitigar el descenso del nivel de las aguas. El rio recorre la ciudad de Norte
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a Sur por su parte oriental. Atraviesa las parroquias Naguanagua, San José, Catedral, San
Blas, Santa Rosa y Rafael Urdaneta.

Vegetacion

Carabobo presenta una vegetacion predominante tropical de bosque tropdfilo, sabanas
samofilas y selva hidrdéfila. Se tiene una vegetacion de selva en el lado norte de la cordillera
Central y en el sur se tienen bosques poblados con grandes arboles. En la depresion central
hay tierras de cultivo y sabanas para el pastoreo y en la costa se tienen manglares como el
rojo Rhizophora mangle y una vegetacion xerdfila predominante. Entre las especies mas
tipicas se hallan algaborros, apamanes, camorucos, caobas, cedros, guamos, palma Carabobo,

samanes, entre otros.

Figura 6. Vegetacion y parques naturales de Carabobo Fuente: https://www.google.co.ve/search
?biw=1366&bih=613&tbm=isch&sa=1&ei=gi86W4zEGo0S-zgLumLz4BA&q=vegetacion+valencia+
carabobo&og=vegetacion+valencia+carabobo&gs_I=img.3...4744.7371.0.7963.0.0.0.0.0.0.0.0..0.0....0.
..1¢.1.64.img..0.0.0....0. MuXVRHTbm6c#imgrc=gjFKkCzoRf6gtM:

Vialidad

La ciudad de Valencia, esta conectada por diversas autopistas, avenidas y carreteras
nacionales, que no s6lo comunican a la ciudad con otros municipios, sino también con otros
estados. Las autopistas que recorren la ciudad se unen el este y el oeste de la ciudad, asi como
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el norte con el sur de la misma. Siete son las autopistas que forman parte integral de la

vialidad de Valencia:

-La Troncal 1 o Autopista Regional del Centro (ARC): también conocida como la
Autopista Caracas- Valencia, es la autopista mas importante y la mas transitada de toda
Venezuela, uniendo a la ciudad de Valencia con Maracay y Caracas. Ademas, permite la
comunicacion de la misma con los municipios Diego Ibarra, San Joaquin y Guacara, asi como
también con y la Parroquia Urbana Rafael Urdaneta (segunda parroquia méas poblada de la
ciudad y sede de la zona industrial mas importante del pais). La Autopista Regional del
Centro culmina en el Distribuidor San Blas, donde se conecta con la Autopista
Circunvalacion del Este, la Autopista Circunvalacion del Sur y la Avenida Lara.

-La Autopista Valencia - Puerto Cabello: este tramo vial comunica a Valencia con
Puerto Cabello, el principal puerto del Estado Carabobo y del pais. Pertenece al Troncal 1, el
cual comunica a la capital del pais, convirtiendo esta autopista en una de las mas importantes
de Venezuela.

-La Autopista Circunvalacion del Este: también conocida como Autopista del Este, une
el norte de la ciudad con el centro de la misma, siendo una conexion entre la Autopista
Regional del Centro y la Autopista Valencia - Puerto Cabello. Comienza en el Distribuidor
San Blas (en el centro de la ciudad) y continGa hacia el norte de la misma. En las horas pico,
se transforma en una de las vias méas congestionadas de la ciudad.

-La Autopista Circunvalacion del Sur: conocida también como la Autopista del Sur,
une el centro y el sur del Municipio Valencia, donde se concentra la mayor parte de la
poblacion de la ciudad. Parte desde el Distribuidor San Blas, donde se une con la Autopista
Regional del Centro y la Autopista Circunvalacion del Este, con la cual tiene una clara
continuidad.

-La Autopista Variante Guacara - Barbula: conocida también como la Variante Yagua-
San Diego, Iniciaen el Distribuidor Barbula, como una continuacion de la Autopista Valencia
- Puerto Cabello. Es una de las vias expresas mas importantes de la ciudad, pues hay pocos
accesos a la misma, siendo mucho mas rapida que el resto de las autopistas. Conecta los

municipios Naguanagua, San Diego y Guacara entre si, siendo un enlace aleatorio entre la
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Autopista Regional del Centro, desde el tramo que pasa por el Distribuidor Yagua, la
Autopista Valencia - Puerto Cabello y la Autopista Circunvalacion del Este.

-La Autopista Valencia - Campo Carabobo: ubicada al oeste de la ciudad, esta se
transforma en la carretera nimero 5 y que conecta Valencia con Tinaquillo y de alli con el
occidente de Venezuela. Posee un cruce hacia la Troncal 11 que se conoce como Encrucijada
de Carabobo para conectar con Bejuma, Miranda, Nirgua y Chivacoa.

-La Autopista José Antonio Péez: También conocida como la Autopista de los Llanos,
comunica a los estados Barinas, Carabobo, Cojedes y Portuguesa. La autopista aun se
encuentra en fase de construccion sin embargo ya han sido abiertos varios tramos de la
misma. Tiene su inicio en la ciudad de Valencia a la altura del Campo de Carabobo, llegando
hasta el Distribuidor Guanapa en la ciudad de Barinas.

-La Autopista Variante Sur: también conocida como la Autopista Tocuyito - Guacara,
actualmente esta en proyecto de construccion, y esta comunicara las ciudades de Tocuyito y
Guacara, a fin de descongestionar las principales vias del Estado Carabobo.

Valencia cuenta con uno de los sistemas viales mas modernos de Venezuela. Este no
solo incluye las cuatro autopistas que atraviesan la ciudad, sino que también abarca un
complejo sistema de calles y avenidas de gran importancia. El centro de la ciudad tiene
disposicion de reticula perfecta, atravesado longitudinalmente por avenidas y
transversalmente por calles. Estas en general son de poca amplitud, por lo que presentan un
fuerte congestionamiento durante la mayor parte del dia. Las grandes avenidas de la ciudad

se encuentran fuera de este lugar.

Transporte

El Sistema de Transporte Masivo de Carabobo o simplemente TransCarabobo, es un
sistema de transporte masivo del Estado Carabobo en Venezuela, especialmente en las
ciudades de Valencia, Guacara, Puerto Cabello y Naguanagua. Es de tipo BRT. Fue
inaugurado el 11 de julio de 2014 en manos del Gobierno del Presidente Nicolas Maduro
como parte de la Mision Transporte, entro en operacion el mismo dia con dos rutas solo en

la ciudad de Valencia. Posteriormente fueron agregadas nuevas rutas en las ciudades de
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Guacara, Puerto Cabello y Naguanagua. TransCarabobo cuenta con una estacion central
ubicada adyacente al Parque Recreacional del Sur, donde se encuentra el patio de unidades y

talleres y desde donde salen las dos lineas troncales.

Ademas del transporte publico, Valencia cuenta con el Sistema Nacional de Metro
Ilamado Metro de Valencia inaugurado en el afio 2006, que cuenta actualmente con 9
estaciones: Estacion Monumental, Estacion Las Ferias, Estacion Palotal, Estacion Santa
Rosa, Estacion Michelena, Estacion Lara, Estacion Cedefio, Estacion Rafael Urdaneta

(Camara de Comercio) y la Estacion Francisco de Miranda (Rectorado UC).

Zonificacién

La Ciudad Universitaria de Barbula pertenece al Plan Especial PE-1 del Plan de
Desarrollo Urbano Local (PDUL) de Naguanagua, que es una herramienta para la gestion
municipal que hace posible disefiar un crecimiento armaénico del municipio, integrando en la
planificacion el desarrollo de los servicios de redes, vialidad y equipamientos urbanos,
considerando las necesidades de la poblacién y su proyeccion a futuro.

Figura 7. Zonificacion Naguanagua. Fuente:
https://www.google.com/search?biw=1366&bih=613&tbm=isch&sa=1&ei=9T47W8m1MM-
GsQXdo7GAAw&q=pdul+ciudad+universitaria+de+barbula
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4.2. Plan Urbano
Propuesta Urbana

La propuesta urbana se denomina El Plan de Servicios Complementarios de la
Universidad de Carabobo, se basa en el desarrollo de ciertas edificaciones y sistemas que
brinden apoyo a las ya existentes, facilitando el funcionamiento dentro del campus
universitario. Se proponen nuevos ejes viales con perfiles urbanos mas eficientes, que
permitan el mayor flujo de los estudiantes y demas trabajadores de la universidad. Tomando
en cuenta siempre un enfoque hacia la parte medioambiental, a través del uso de plazas y

espacios verdes.
Propuesta Zonificacion

Actualmente la Universidad de Carabobo es la principal casa de estudios universitarios
del Estado Carabobo, de toda la Region Central y una de las mas importantes del pais. Ofrece
estudios en mas de 50 carreras de pregrado y 80 programas de posgrado, en las siete
facultades actuales. Alberga una poblacién estudiantil aproximada de mas de 65 000
estudiantes, procedentes principalmente de la Region Central de Venezuela. Cuenta con los

siguientes espacios:
1- Facultad de Ingenieria
2- Facultad de Ciencias y Tecnologias (FACYT)
3- Facultad de Ciencias para la Salud (Decanato)
4- Escuela de Medicina
5- Escuela de Ciencias Biomédicas
6- Escuela de Enfermeria
7- Escuela de Bioanalisis

8- Facultad de Odontologia
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9- Instituto Nacional de Geriatria (Ancianato INAGER)
10- Anfiteatro de Barbula Dr. Alfredo Celis Pérez

11- Direccion General de Asuntos Estudiantiles (DIGAES)
12- Capilla Universitaria

13- Facultad de Ciencias Politicas y Juridicas (FICP)

14- Facultad de Educacion (FACE)

15- Facultad de Ciencias Econdmicas y Sociales (FACES)
16- Instituto de Investigacion de la Facultad de Ciencias Econdmicas y Sociales
17- Auditorio FACE

18- Comedor Universitario

19- Aula Magna

20- Campo de Futbol

21- Gimnasio 1

22- Gimnasio 2 — Domo UC

23- Campo de Beisbol

24- Area de Piscinas

25- Planta Fisica

26- Centro de Estimulacion Integral

27- Direccion de Transporte

28- Sede de Bomberos Universitarios

29- Vivero Universitario
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Figura 8. Areas de la Universidad de Carabobo (2018)

Para la propuesta del Plan de Servicios Complementarios se plantean varias
edificaciones que aporten lo necesario en los distintos campos que no se han desarrollado aun
dentro de la Universidad de Carabobo, para generar ademas un mejor desempefio en el
funcionamiento interno de la universidad y nuevas areas de esparcimiento que permitan un

mayor confort para los estudiantes y trabajadores dentro de las instalaciones. Los proyectos

complementarios propuestos dentro de la Ciudad Universitaria de Barbula son:
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-Centro Cultural y Comercial: conformado por cuatro escuelas de arte, un area
administrativa, un auditorio y varias salas de exposiciones, para fomentar asi el desarrollo y
crecimiento cultural dentro del campus universitario ampliando las &reas culturales ya
existentes en el mismo y generando una plaza central que comunica los diferentes espacios
entre si.

-Biblioteca Central: con una importancia sustantiva para la busqueda del conocimiento
y el desarrollo de la sociedad, poniendo al servicio de los estudiantes los libros y demés
medios culturales y educativos. Proporcionando herramientas para habilitar, conocer e
interpretar mejor y de manera autbnoma nuestro entorno social, generando espacios para
estudiar e investigar los distintos campos y ramas de ensefianza dentro de la universidad.

-Facultad de Arquitectura, Arte y Urbanismo: ya que actualmente no se cuenta con
estas carreras dentro de la Universidad de Carabobo, se vio en la necesidad de proponer la
apertura de las mismas donde el alumno pueda desarrollar su parte creativa en un entorno
cdémodo y agradable que sea caracteristico de una Facultad de Arquitectura, siguiendo como
ejemplo la Bauhaus.

-Escuela Gastrondmica: es una institucion dedicada principalmente a la ensefianza de
las técnicas culinarias y costumbres gastrondmicas. Orientada principalmente a los futuros
profesionales que desean abrir un establecimiento culinario: restaurante, bar, etc. El proyecto
cuenta con una edificacion de 4 niveles con un &rea docente-administrativa, un area de
esparcimiento, un Restaurante escuela y un Huerto.

-Centro Maternal y Preescolar: ya que los primeros afios de vida en el ser humano son
fundamentales para el desarrollo futuro de las habilidades requeridas, por eso la etapa infantil
debe y requiere ser estimulada en todos los sentidos, creando y generando aprendizajes que
seran basicos para la vida. Por esto el Centro infantil esta destinado al cuidado de los hijos
de estudiantes y personal docente administrativo y obrero, pertenecientes a la Universidad de
Carabobo, ampliando y generando mas areas al ya existente.

-Central de Transferencia: Es una edificacion donde fluyen dos sistemas de transporte

de distintas indoles, es decir, las coloquialmente 1lamadas “Iguanas” que son los autobuses
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convencionales que presta la Universidad de Carabobo, y los “Trolebuses”, que funcionan
de manera eléctrica, para un transporte masivo de usuarios pertenecientes al Campus. Cabe
destacar que las Iguanas son rutas extraurbanas, mientras que el trolebus es un transporte
interno del recinto que funciona con legislacion propia, por ende, posee un sistema auténomo.

-Estacion de Bomberos: Se trata del disefio de una nueva sede para alojar al Cuerpo de
Bomberos dentro del Campus, se plantea localizar en un punto estratégico para abarcar zonas
de las periferias, facilitando asi la accién y el tiempo de respuesta de los rescatistas, dando
un servicio emergente en el menor tiempo posible en cualquiera de los casos que se pueden
presentar en un lugar o momento determinado, buscando siempre el resguardo de la vida y
los bienes de las personas.

-Edificio Administrativo: remplaza la antigua sede del Rectorado del recinto educativo
ubicada en la Avenida Bolivar, situdndola actualmente dentro del campus. Esta edificacion
se basa en areas como: un rectorado, vicerrectorado, secretaria general, oficinas
administrativas, control de estudios, recursos humanos, un auditorio y sala de usos multiples
sirviendo ademas como auxiliar para el teatro Alfredo Celis Pérez, entre otras areas.

-Casa del Estudiante: Es una edificacion multiusos destinada al disfrute y uso exclusivo
de los estudiantes. Donde se realizan distintas actividades referentes a la federacion del centro
estudiantil y del consejo universitario, para dar orientacion guia y apoyo a los nuevos ingresos
en cada semestre, fomentando la participacion social, representacion estudiantil y mucho
mas.

-Centro de Redes, Radio y Television: es una edificacion donde se concentra la parte
de vigilancia y seguridad de la Universidad de Carabobo, ademés de funcionar como sede
Unica para los medios de radio y television, que permita la mejora de los sistemas de
comunicacion de la universidad, contando con las instalaciones acordes para su manejo y
difusion.

-Gimnasio Vertical de Alto Rendimiento Deportivo: es un espacio especialmente
creado para que se realicen diversos tipos de actividad fisica. Se busca el desarrollo atlético

del estudiante, mediante &reas de entrenamiento en varias disciplinas deportivas
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capacitandolos para competencias en los distintos niveles: regionales, estadales, nacionales
e internacionales.

-Elemento Conector Natural-Paisajistico: se basa en todas aquellas actividades
destinadas a modificar las caracteristicas visibles, fisicas y animicas del espacio pablico del
campus universitario, a través de un jardin botanico, un centro de Investigacion Botanico y
un Edificio de Apoyo de Servicios al mismo, creando espacios agradables y transitables para

los estudiantes.

. a o [0, SERSPIRE EDIFICACIONES EXISTENTES
— —== ! e

Figura 9. Edificaciones Existentes (2018)
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Propuesta Vehicular y Peatonal

Para la propuesta vehicular se plantea la ampliacién de las vias existentes generando
nuevos perfiles que se adapten al flujo que se concentra en las zonas de mayor transito,
ademas de la creacion de nuevas paradas de autobuses a través de un circuito de recorrido
por todo el campus universitario, para mejorar el desempefio y comodidad de traslado de los
estudiantes y trabajadores. En la propuesta peatonal se cre6 un mobiliario urbano que
responde a las necesidades y en pro del entorno en que se encuentra, para hacer de los

espacios de transicion, areas comodas para sus usuarios.

PROPUESTAS VIALES

Figura 10. Propuestas Viales de la Universidad de Carabobo (2018)

Figura 11. Ejes Viales de la Universidad de Carabobo (2018)
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Figura 13. Estacionamiento de Bicicletas (2018)

Figura 14. Caminerias Cubiertas (2018)
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Figura 15. Mesas con Vegetacion (2018)

Figura 16. Sillas con paneles solares (2018)

Figura 17. Bancos Techadas (2018)
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Figura 19. Camineria con Tensores (2018)

4.3 El Proyecto

El proyecto entra en la tipologia de edificaciones de uso publico, entre las cuales se
enmarca lo que son las estaciones de autobuses, estaciones ferroviarias, terminales portuarias
y aeroportuarias, centrales telefénicas y eléctricas, entre otros. En el campo de las terminales
de trasporte, podemos definir también los centros de transferencia que interconectan dos o
mas tipos o0 medios de transporte diferentes.
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El Usuario

La Central de Transferencia de Transporte va dirigida a todos los usuarios de la
Universidad de Carabobo, se destacan tres tipos principales:

Usuario Alumno: abarca a todo el alumnado de la universidad y de sus distintas
facultades.

Usuario Trabajador: dirigido desde el personal obrero hasta los docentes.

Usuario de Transicion: todas aquellas personas que vayan a la universidad por

informacidn o por ruta turistica.

El Sitio y su Contexto

Se ubica de una manera estratégica en el acceso del campus universitario, teniendo
conexion directa con los principales ejes peatonales, vehiculares y de transporte; cuenta con
un aproximado de 50.000m2 de extension de terreno entre los cuales se dividen las distintas
areas para cada tipo de transporte y areas de esparcimiento dentro y fuera del complejo. Las
edificaciones adyacentes principales son deportivas y culturales por lo cual se complementan

por medio de las areas verdes.

Figura 20. Ubicacion del terreno (2018)
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Usos

Al estar implantados dentro de la Universidad de Carabobo, los usos son
principalmente educativos, pero también se presentan otros a nivel cultual, hospitalario,
deportivo, administrativo y de servicios, lo cual genera un conjunto completo de actividades
que se apoyan entre si para ofrecer un servicio educativo completo y acorde a las necesidades

béasicas de los alumnos y trabajadores.

Hitos

La Ciudad Universitaria de Barbula es caracterizada por ciertos elementos
arquitectdnicos que resaltan y son parte de la identidad de la universidad, uno de los
principales es El Arco de Barbula, ya que enmarca la entrada principal de la misma; el teatro
Dr. Alfredo Celis Pérez, en el cual se realizan todos los actos de grado no solo de la UC sino
de otras universidades y el Aula Magna, inspirada en la de la Universidad Central de
Venezuela.

Figura 21. Arco de Barbula. Fuente: https://www.el-carabobeno.com/wp-
content/uploads/2017/11/Universidad-de-Carabobo-UC-Arco-de-Barbula.jpg (2018)
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Figura 22. Teatro Dr. Alfredo Celis Perez. Fuente:
http://www.uc.edu.ve/teatro/images/galeria/image_01_b.jpg (2018)

Sl

11 HEL-
Figura 23. Aula Magna UC. Fuente: https://www.el-carabobeno.com/wp-
content/uploads/2017/10/Aula-65.jpg (2018)

Altura de Edificaciones

La edificacion va en armonia con el perfil urbano que se viene empleando, a pesar que
otros edificios cuentan con mas niveles, la Central de Transferencia de Transporte tiene una
altura de entrepiso de 5 metros y cuenta con dos niveles, semisotano y planta baja, pero posee
una cubierta donde su punto mas alto alcanza los 12 metros de altura y el punto mas bajo es
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de 6 metros para mantener la altura urbana establecida y dar permeabilidad a los usuarios
dentro del recinto, mediante espacios mas frescos y agradables visualmente, haciendo que la

estancia en el sitio sea confortable.

Topografia

La calle de servicio que esté al lado sur, por donde se accede al estacionamiento de
empleados, esta a -3 metros; el semisotano esta a -5 metros y la avenida Intercomunal Barbula
estd a nivel +0.00, nivel en el cual se emplaza el edificio, luego incrementa la pendiente en
+0.50 donde se ubica la plaza y tiene conexion hacia la calle de servicio y los otros proyectos

ubicados en ese sector.

Orientacion y Vientos

El edificio se ubica totalmente al norte franco con el lindero de la avenida Intercomunal
Barbula, es decir, que tiene un angulo de 90 grados con el lindero, lo cual garantiza que las
fachadas este y oeste tendran una mayor insolacion durante el dia que las demas, por dicha
razon se implemento el uso de celosias en parte de las fachadas afectadas. Los vientos vienen
marcados desde el sentido este hacia el oeste al igual que la incidencia del Sol, por lo cual la
implementacién de las celosias es funcional en ambos casos, ya que protege de la luz pero

permite el paso de una ventilacion natural.

/

: L L. . /!
Figura 24. Incidencia Solar y Vientos. (2

/1

018)
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Vias de Acceso

Vienen por la avenida Intercomunal Béarbula a lo largo y ancho de la misma, por la via
de servicio que se encuentra paralela a la anterior y en las diagonales del terreno. Son cinco
accesos en total, los azules son vehiculares, hacia las distintas areas del complejo como lo
son las de servicio y parte del estacionamiento y los rojos que son los peatonales que

atraviesan toda la cubierta de la edificacion. (Ver figura 25.)

e |

. v-.-u.; >~

Figura 25. Accesos. (2018)

Servicios Publicos

En la avenida Intercomunal Béarbula se encuentra la red eléctrica, la red de servicios
telefonicos y de internet, la red de aguas blancas y el colector urbano de aguas servidas.
Todos y cada uno de estos servicios se conecta de manera directa o indirecta hacia los

proyectos de cada edificacion para poder abastecer los mismos de dichos servicios
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mencionados anteriormente, contando con las conexiones necesarias hacia futuros

desarrollos.

Variables de Uso

Los usos de las edificaciones van directamente ligados a lo establecido bajo los
lineamientos que rigen el desarrollo de cada uno de los terrenos del campus de la Universidad
de Carabobo, siendo los mismos partes de un plan especial del PDUL de Naguanagua a pesar
de que en su mayoria son de uso educativo, se encuentra una gran extension y variedad en

cuanto a los servicios que presta cada edificacion.

Determinantes de Disefio

El edificio debe aprovechar los recursos y beneficios que le provee como atractivo la
zona donde se encuentra implantado como lo es la ciudad universitaria y los usos adyacentes
al terreno, desde el aprovechamiento de las corrientes de viento y la ubicacion de los espacios
con respecto a la incidencia solar hasta el direccionamiento de las visuales hacia el atractivo
principal que son los jardines externos que rodean el edificio como los espacios internos de
éste, espacios amplios que articulan todos los ejes del terreno propiciando asi mejor
circulacién, armonia y conexion de todos los usuarios.

El disefio arquitectonico tiene como cometido, satisfacer las demandas por espacios
habitables, tanto en lo estético, como en lo tecnoldgico. Presenta soluciones técnicas,
constructivas, para los proyectos de arquitectura. Es por esto que se aplican factores o
lineamientos de disefio que mantengan uniformidad a la hora del desarrollo de un urbanismo
o0 plan de reordenamiento urbano, uno de los principales factores a tomar en cuenta es la
altura de las edificaciones en la cual se establecié un promedio entre tres y cuatro niveles y

no mas de 16 metros de altura.
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Programa de Areas

Cuadro 7.

Programa de Areas

eopacios exkeriores

aficinaz

vialidad

sanitarios

plazaz de acceso

oficingz de contabilidad

cstacionamicnta publico

oficing de baletas

paradag de tranzporte publica

paradas de iz oficing de zequridad
A5 andenes buses

yezibula yistibulo de acceso
infarmacion area de eapera
yenka de boletos areas de ezpera de usuarios
saly de espera area de andenes
COMLTCia acceso | salidad di buges

[ cefe conkral
sanitarios area de maniobras
adminigtracion sanitarios
recepion rampas 4 accesos
gala de eapera andenes broleBus
directar vestibulo de acceso
gerente general areas de espera de usuarios
vigilncia area de andenes
dictor de sequridad acceso § salidad de trolebus

cuarka de camaras

recurzos humanos

cantral

contadar

aren de maniobras

archive

sanitarios

[ampas de accesos

sanitarios

area de mankaje

sala de juntas

control acese

oficinaz depositos

accesa de andents
LA AnCEnes

aoficing de direcion de manbenimicnba

talleres

oficina del jefe de kallerers

reparacion

mankenimicnka

cluckric

depaszita de respucstas y eguipos

servicios de trabajadaores

planta electrica

depazita general




Esquema de Relaciones

Direccion de
Transporte
Extra-Urb

Plaza de Servicio Direccidn
Transferencia de Trole de Trole

Servicios
y Talleres Estacionamiento

Figura 26. Esquema de Relaciones. (2018)

Concepto Generador

Es un edificio emplazado por la extraccion de ejes paralelos, axiales y de movimientos
peatonales que crecen formando volimenes y permiten la fluidez del usuario; a su vez articula
en una plaza central que formalmente asemeja la arbolizacién abstracta del espacio adyacente
del campus universitario, del mismo modo se despliega un sistema de rutas internas, externas
y extra urbanas, permitiendo que los estudiantes que transitan la Avenida Universidad,

utilicen el sistema de troles. (Ver figura 27).

Figura 27. Ejes y forma del proyecto. (2018)
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Memoria Descriptiva

Al realizar el estudio necesario en el campus universitario de Barbula y evaluar sus
carencias, surgio el Plan de Servicios Complementarios de la Universidad de Carabobo, de
alli partieron varias edificaciones entre las cuales se encuentra la Central de Transferencia de
Transporte, la cual sugiere un gran incremento y mejora a nivel vial dentro de la universidad,
implementando nuevos medios de transporte que faciliten el traslado de cada uno de los

usuarios.

Topografia Modificada

La topografia modificada se hace sobre un plano a curvas de nivel y muestra los
cambios que van a sufrir las lineas naturales del terreno luego de efectuado un trabajo que se
denomina movimiento de tierra. En el proyecto se contaba con un desnivel de 3m, el cual fue
Ilevado a 5m para generar un semisétano donde se pudiera alojar toda la parte de servicios y
mediante el uso de plazas y jardines a distintos niveles, crear conexiones hacia otras

edificaciones.

Proyecto de Arquitectura

El proyecto cuenta con dos niveles y se basa en una cubierta estructural que aloja toda
la parte de la transferencia de transporte, en el semisotano se encuentra el estacionamiento
de las rutas extraurbanas, en el cual entran los vehiculos denominados “iguanas”, los talleres
de servicios como el mecéanico, eléctrico, latoneria y pintura y un area para autolavado. En
este mismo nivel se encuentran los sistemas de rebombeo de aguas servidas, agua de lluvias
y una trampa grasa.

En el nivel de planta baja se engloba toda la parte de direcciones generales de sistemas

de rutas extraurbanas y sistemas de ruta internos, es decir, la direccion de troles e iguanas.
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Ademas, se cuenta con una gran plaza que articula y distribuye a todos los usuarios que
vienen desde la Avenida Intercomunal Barbula y la Avenida Universidad y un area de locales

comerciales que prestan servicio a los mismos.

Esquema de Funcionamiento

En la parte del funcionamiento, es un esquema simple de dos niveles, el cual se
diagrama en dos sectores, siendo asi el color azul que es el &rea de semisotano que contiene
todas las partes de servicios y estacionamiento y el color rojo que abarca la planta baja y la

cubierta de la edificacion con su gran plaza articuladora. (Ver figura 28).
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En los sectores anteriormente mencionados, se puede mostrar de una manera mas
detallada subdividida en varios sectores, mostrando asi la funcionalidad de las areas con mas
detenimiento. En el sector azul, se subdivide en dos sectores; sector A: donde se muestra el
angar de mantenimiento de la central de transferencia de transporte, la misma ubicada a nivel
-5.00, que comprende diversas areas como, autolavado con cuarto de bombas o hidrojets y el
deposito del mismo, el taller de latoneria y pintura con depdsito de herramientas con dos salas
sanitarias, el taller eléctrico con depdsito de herramientas y deposito de compresor, taller
mecénico, todo esto comprendiendo un area de 1043.70m2. Este sector al igual abar un area
de sala de reparaciéon de 91.85m2, un depdsito de herramientas de 11.55m2, un cuarto de
mota de 4m2, un amplio depdsito de repuesto de 71.100m2, dos salas sanitarias y un nucleo
de circulacion vertical que comunica al nivel superior. (Ver figura 29).
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Figura 29. Sector A del esquema azul. (2018).

Sector B. Esquema azul. Nivel -5.00

En éste sector se puede apreciar un amplio espacio de estacionamiento que abarca en
su totalidad setenta puestos de estacionamiento comprendiendo un area de 70701.96m2, los
puestos de estacionamiento estan ubicados en 45° de manera que abarque la mayor cantidad
de puestos, aprovechando todo el espacio que éste implique para el desarrollo de las

actividades que se ejecutan en el espacio. (Ver figura 30)
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Figura 30. Sector B. Esquema azul. Nivel -5.00. (2018).

En el sector rojo se estudia de la misma manera, se subdivide en tres sectores dando un
orden de manera continua para mayor entendimiento. Sector C: se puede apreciar un area de
estacionamiento privado para el personal administrativo del centro, el cual comprende 27
puestos de estacionamiento y dos puestos de discapacitados, ubicado a nivel -3.00, amplia
area verde con caminarias que conlleva a los transeuntes a las zonas de actividad, ésta ubicada
a un nivel superior a la mencionada de n £0.00 por medio de una rampa que cumple con los
requerimientos segun la norma COVENIN.

El otro acceso va hacia el nivel inferior anteriormente mencionado por medio de una
rampa vehicular. En la siguiente &rea se observa el desarrollo de las actividades
administrativas que cumplen con los espacios necesarios para el mayor funcionamiento del
centro de transferencia de transporte, el cual comprende con una sala de espera de 91.57m2,
una sala de juntas de 43.50m2, una oficina del medico laboral y primeros auxilios de
63.54m2, area de recursos humanos de 48.80m2, oficina del gerente de 30m2, una zona de
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choferes que comprende dos salas sanitarias y el area de monitoreo de sistema de transporte
extra-urbano. Una sala del director de transporte comprendiendo un area de 43mz2, diversas
areas de direccion, administracién que controlan y conllevan a un mejor servicio y
mantenimiento del centro comprendiendo en su totalidad un &rea de 227.30m2, y un comedor
que abastece a los suministradores que visitan el centro de 180.48m2. Aparte se abastece con

varios locales comerciales con 409.15m2. (Ver figura 31).

Sector D. Esquema rojo. Nivel £0.00

En éste sector se aprecia un amplio espacio de transicion, que abarca la plaza central
cubierta y de piso texturizado, esta plaza es esencial y armonica dando a resaltar el concepto
por el cual fue inspirado el proyecto y conlleva a todos los ejes del terreno. Se ubica a un

nivel superior al anterior, es el nivel mas alto del centro con N +0.50 (Ver figura 32).
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Figura 32. Sector D. Esquema rojo. (2018).

Sector E. Esquema rojo. Nivel +0.40

En éste sector se puede observar una amplia zona verde, expresando hermoso
paisajismo y caminerias de grato recorrido por toda el area, jugando con la topografia del
terreno siendo niveles levemente pronunciados siendo la menor cota de N +0.00. Este sector
es el mas importante que identifica el centro por su funcionalidad y desarrollo del proyecto,
comprende el area de los trolebs, comprendiendo el area de reparacion, mantenimiento y
limpieza llevando un area de 2.300m2 aproximadamente. También diversas areas de
administracién, control, de recursos humanos, transformadores, comedor de empleados de
trolebuses, oficina del ingeniero eléctrico, recepcion, salas sanitarias y cuarto de basura
Ilevando un total de 388.99m2. Una sala de reparacion, oficina del jefe del taller, oficina del
ingeniero mecanico, depésito de repuesto y éarea de planta eléctrica con 378m2

aproximadamente. (Ver figura 33).
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Figura 33. Sector E. Esquema rojo. N+0.40 (2018).

Materiales y Acabados

Se conoce como acabados, revestimientos o recubrimientos a todos aquellos materiales
que se colocan sobre una superficie de obra negra. Es decir, son los materiales finales que se
colocan sobre pisos, muros, plafones, azoteas, obras exteriores o en huecos y vanos de una
construccion. Teniendo siempre en cuenta la calidad, durabilidad y mantenimiento necesario

para cada uno de los materiales a utilizar.
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Revestimiento de fachadas

Todas las paredes de fachada se encuentran recubiertas con Alecubond, panel de
material compuesto que consiste en dos hojas de cubierta de aluminio y un ndcleo de plastico.
Tambieén se usara vidrio templado en tonalidades de azul para las zonas permeables, como el
mural entre la direccion de rutas extraurbanas donde se indican las rutas que se encuentran

activas y demas informacion relevante.
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Figura 34. Revestimiento en fachada con Alecubond. Fuente:
http://img.archiexpo.es/images_ae/photo-g/1616-9450956.jpg (2018)

Figura 35. Vidrio Templado color Azul. Fuente: https://vitrolit.com/wp-
content/uploads/2017/07/vidrio-flotado-azul-lake.jpg (2018).
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Revestimiento de techos

En los techos se implementara el uso de aluminio, ya que es uno de los materiales mas
abundantes de la corteza terrestre. Es un metal suave y ligero con el que, mezclado con
pequefias cantidades de otros metales, se obtiene una amplia gama de aleaciones con
propiedades especificas para un sinfin de aplicaciones y aporta propiedades fisicas como su
ligereza, fortaleza, durabilidad, maleabilidad y resistencia a la corrosion. También se usaran
celosias para dar una mayor traslucidez a la edificacion.

Figura 36 Techos en Aluminio. Fuente: http://www.maquinariapro.com/fotos/techos-corredizos-de-
aluminio.jpg (2018)

Revestimiento de pisos

El material de los pisos va a variar segin los usos de cada sector, teniendo como
principales materiales los pisos en granito, concreto vaciado en sitio, concreto gris y blanco
con diferentes detalles de textura de piso para generar diferentes acabados y dividir las areas
unas de otras, todos de alto trafico y alta resistencia debido a su constante flujo de personas

y vehiculos

74


http://www.maquinariapro.com/fotos/techos-corredizos-de-aluminio.jpg
http://www.maquinariapro.com/fotos/techos-corredizos-de-aluminio.jpg

Figura 37. Granito en varias tonalidades. Fuente:
http://rossello.com.pe/web/image/product.template/494/image(2018)

Estructura

El Edificio cuenta con una estructura mixta en concreto y metal. La parte del sotano
tiene particos triangulados que generan mayor resistencia con una losa reticular triangulada,
la parte superior tiene columnas de concreto, paredes autoportantes y cerchas para las
cubiertas del edificio. Al ser un proyecto de tan gran extension, se tuvieron que utilizar juntas
de dilatacion cada 40m. Todas las luces tienen porticos de 16m por 8m y las dimensiones de

columnas varian segun el peso que soportan.
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Figura 38. Losa Reticular Triangulada. (2018)
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Detalles de Union de Columna y Cercha

Plancha Amarre Apermada

Figura 39. Detalles de Union de columna y Cercha. (2018)

Detalles tipicos de fundaciones

oHl ||
-

.

] - :
Eﬂ@ﬁﬁi Junta Estructural

5 R T
1 1

Figura 40. Detalles de Fundaciones. (2018)

Instalaciones Sanitarias

Para la elaboracién de la distribucién de las instalaciones sanitarias se tomé en cuenta
la norma sanitaria vigente, Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 4.044

Extraordinaria. Empleandose los elementos necesarios para suministrar y abastecer a la
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edificacion. Los sanitarios estan ubicados en las areas en donde se requeria para prestar el
servicio al usuario, procurando que las piezas sanitarias cumplan con la normativa

establecida, en cuanto a dimensiones, usos y material de fabricacion.

Aguas Blancas

Se utilizaron tuberias y accesorios de PVC, ya que son resistentes a los tipos de
corrosion quimica o electroquimica que normalmente afectan a los sistemas de tuberias
enterradas. Gracias a que el PVC es un material no conductor, no se producen efectos
electroquimicos o galvanicos en las tuberias. Se ubico un tanque subterraneo en el area del

semisétano.

Aguas Servidas

Para el presente proyecto se disponen de unas tuberias de entre 4” y 27, las cuales se
miden en didmetros y pulgadas. En la red interior de aguas negras, se usan por lo general el
hierro fundido o el plastico. Las conexiones entre distintos tramos horizontales de tuberia se
hacen con una desviacion no mayor a 45°. La boca de limpieza o tapones de registro, ubicadas
en la parte mas alta del ramal de desagiie o al pie de un bajante de aguas servidas permiten
la limpieza de las tuberias si llegaran a obstruirse. Dichos bajantes se conectan a una tuberia

principal en planta baja que los lleva a la tanquilla y ésta a la calle.
Aguas Pluviales
La precipitacion pluvial se recolecta mediante centro de pisos ubicados a ciertas areas

en el techo y planta baja. Se utilizan tuberias verticales ubicadas en las paredes que

transportan el agua recogida, que se conduce a través de bajantes hasta el colector o albafial
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de drenaje el cual los desaloja. dichas tuberias verticales son de entre 4" o 6"

aproximadamente, segun la cantidad de agua que se estime.

Instalaciones Eléctricas

En esta propuesta se fue trabajando de acuerdo a lo establecido en la norma venezolana
‘FONDONORMA 200:2004 Codigo Eléctrico Nacional”, la cual indica los parametros
requeridos a seguir para las instalaciones de luminarias, tomacorrientes y demas factores
eléctricos. Se utilizaron tomacorrientes de 3w y 2w. Con respecto a la iluminacion, se dividio
el edificio en zonas estableciendo un tablero por nivel. Todos estos tableros se conectan y

van al cuarto eléctrico.

Instalaciones Mecanicas

Nos referimos a la instalacion de un aire acondicionado central. En ellos circula aire
frio a través de un sistema de suministro y retorno por ductos. Los ductos de suministro y
rejillas (aperturas en las paredes, pisos, o techos) llevan aire frio desde la unidad evaporadora
hasta el ambiente deseado. Este aire frio se va calentando a medida que circula por el
ambiente; luego el aire regresa, a través de las rejillas y los ductos de retorno, nuevamente
hasta la unidad evaporadora. Para este proyecto se utilizd una unidad compacta. En un
sistema tipo compacto, el evaporador, el condensador y el comprensor estan todos

localizados dentro de un mismo gabinete.
Sistemas Contra Incendios
El disefio del sistema se basa en las normas COVENIN 1040. El tipo mas comdn de

sistemas de proteccion contra incendios es el que se basa en el uso de agua. Por lo tanto,

resulta esencial que se disponga de un suministro de agua adecuado y bien mantenido. Se
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establecieron diversos sistemas de redes de acuerdo a las areas segun cada planta. una alarma
por piso, mangueras a un radio de 15 metros, luces de emergencia para los pasillos
principales, asi como para las escaleras, sistema de detector de humo y extintores en areas
recurrentes.
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CAPITULO V
REPRESENTACION GRAFICA

5.1 Listado de Planos.

A-1 Planta conjunto (Techo)

A-2 Planta Baja

A-3 Plantas Nivel +3.00 y -5.00
A-4 Fachada Norte y Fachada Sur
A-5 Fachada Este, Fachada Oeste y Corte A-A”
ES-1 Estructura

ES-2 Estructura

E-01 Instalaciones Eléctricas
E-02 Instalaciones Eléctricas
S-01 Instalaciones Sanitarias
S-02 Instalaciones Sanitarias

M-01 Instalaciones Mecéanicas



A-1 Planta conjunto (Techo)
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A-2 Planta Baja
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A-3 Plantas Nivel +3.00 y -5.00
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A-4 Fachada Norte y Fachada Sur

84



A-5 Fachada Este, Fachada Oeste y Corte A-A”

FACHADA ESTE

CORTE A-A'

FACHADA OESTE

85




ES-1 Estructura
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ES-2 Estructura

bbbl —.._un Nl TIHTHYS WAL CHHY CHOLL BEZ'LAUEIA D I EET MRy
SNEESISNYEL 30 THHLNSD "0LOSADE ZIVd OINOLNY IS0" OvaISHIAIND

RRSLRCh LR RUDUR| A

SRS 20 3R

RTINS ogqn|

AMDH YHIHID 30 ITTvl30

BY2JaD A BUWINIOD BP UOIUN 2p Safjelad

UODBPUNS 8P BSOT  fssmay i

@ﬁa=@

OO 0666060 O

?=@=D=@=(?=@=(?)=

TR

87



E-01 Instalaciones Eléctricas

(|:

S E

DOk 253
(S¥NYMDI ) DLNIINYNOIDVLSS

WHIHAD 30 vIHW

{SWNYNSI NOI2OTHIa)

88



E-02 Instalaciones Eléctricas

(SNg310dL NOIDD3HIA)

VNIDIHO 30 V3uV

WaNIAIT

(SYNVN9OI NOIDO3HI0)
VNIDIFO 30 V3V

89



S-01 Instalaciones Sanitarias
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